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Vi beséker Carrosserie Med sparvagn Utsikt fran automatbanor
Hess AG i Schweiz pa jarnvég i Chemnitz pa viadukter



Sickla i april 2026. Tvarbanan ar sedan langre tid
ater vid ordinarie dndhallplats. Saltsjobanans
strackning blir allt tydligare. | det hoga huset till
vanster blir det ingang till den kommande tunnel-
banan.
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sparvagnar. Har byggs City-Bahn successivt ut, snart med etapp 4. Flera olika typer av
tram+rain-vagnar har satts i trafik, ocksa dieselelektriska pé icke elekirifierade linjer-........ 4
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till Lundtofte, som invigs i sommar, totalt 28 kilometer...........c..ccccoccriiieiiinincninincnen. 10
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® Carrosserie Hess AG: Busstillverkare med anor

Vér tradbussexpert Nils Zimmermann har besékt Carrosserie Hess AG som &r domineran-
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Leif Stolt ger exempel pé automatbanor som gér pé viadukter och erbjuder en fin vy dver
staden. Ofta finns dessutom sittplatser léngst fram. Banornas integration i stadsmiljén kan
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Stora omslagsbilden:

Tram-train i Parisregionen: vid La Courneuve den | | mars 2018.Till vanster syns spar for gods-
tagstrafiken pa Grande Ceinture.Till hoger spar for linje T11, med egen lastprofil, sarskilt sig-
nalsystem och trafik enligt reglemente for sparvagar.

Smabilderna pa omslaget:

® Tradbuss till trafikbolaget i Lyon pa fabriksgarden hos Carrosserie Hess i Schweiz.

® Sparvagn lamnar 2003 orten Stollberg pa den forsta duosparvagnslinjen i Chemnitzregionen.
® Docklands Light Railway gar upphdjt pa viadukter dver stadsbebyggelsen.

Bilden pa baksidan:
En duosparvagn lamnar jarnvagsstationen Worth pa vig till Dorschberg, sista etappen blir for-
mellt som sparvagn efter att har ha kort pa jarnvag pa en del av strackan fran Karlsruhe.

Nar sparvagn blir tag

I Frankrike dr bilden splittrad. Akta tva-

Idetta nummer har vi flera artiklar om
systemslinjer ar fa. Istallet finns flera spar-

duospdrvagnar, eller tram-train. For tju-
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gotalet ar sedan var trafikprincipen myck-
et uppmarksammad aven i Sverige, med
flera olika vagnar fran kontinentala trafik-
system pa besok, bade pa jarnvagsstrackor
och pa sparvagar. Flera ambitiosa projekt
med koppling mellan sparvig och omgi-
vande jarnvigar lanserades. Nir studier
och forskningsprojekt hade avslutats sval-
nade intresset snabbt. Idag ar det nog fa
hir i landet som vet vad duosparvagn in-
nebar.

Annat dr det i Tyskland dar numera ratt
madnga stider har fysisk koppling mellan
stadsspdrvag och omgivande jirnvigsnit.
For en ndgra ar sedan lade sju operatorer
en gemensam bestillning hos Stadler pa
upp till 500 duospéarvagnar for system i
Tyskland och Osterrike. De forsta vagnar-
na dr nu under leverans.

Karlsruhe ir den stora forebilden, men
andra stader foljer efter, om dn i mind-
re skala. Vi noterar att trafiksystemet
byggs ut enligt plan i Chemnitz.
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vagslinjer som utnyttjar ombyggda jarn-
vagslinjer for ytterstrackor i omgivningen.
Problematiskt ar flera olika strommat-
nings- och signalsystem, jaimte hoger- re-
spektive vinstertrafik for de bdda spartra-
fikslagen.

Tram-train-trafik dr dock en mojlighet
for att dteroppna nedlagda jarnvigslinjer,
med enklare signalsystem och littare vag-
nar. Regelverket gor det svdrt att dteropp-
na jarnvagslinjer med jarnvagstrafik och
plankorsningar. Med
sparvigstrafik later
detta sig goras pa ett
smidigare sitt.

Vi noterar littbanan
i Arhus i Danmark
dar jarnvigsstrack-
ningar utnyttjas. &

Thomas Johansson
Redaktor



Gront spar ir sedan linge en sjilvklarhet ocksa vid nya tyska sparvigar. Detta dr en visionsbild fran den forsta etappen av Cityring i Chemnitz

som ar bdrjan pa utbyggnaden av tram-train-forbindelsen mellan staden och Limbach-Oberfrohna.

City-Bahn i Chemnitz

lllustration:VCDB

Med sparvagn ut i regionen

Karlsruhes pionjarprojekt med duo-
sparvagnar som utan byten knyter sam-
man staden och den omgivande regio-
nen har fatt manga efterfoljare, bland

Tyskland forsta detaljplanen for den

planerade utbyggnaden av duospar-
vagnstrafiken frdn centrum till staden Lim-
bach-Oberfrohna i nordvist. Hela strackan
omfattar fem detaljplaner.

Det forsta avsnittet av den kommande
tram-train-férbindelsen omfattar byggna-
tion av den si kallade Cityring, som dven
ger stadssparviagslinjerna alternativa fird-
vdgar i centrum.

I delprojektet ingdr sex nya hallplatser.

I december godkindes i Chemnitz i dstra

4

Av Thomas Johansson

Arbetet paborjades den 2 februari i ar. Sar-
skilt intressant for sparviagsspecialister ar
att korsningen Strafle der Nationen-Briick-
enstrafSe byggs ut till en fullstindig si kal-
lad Grand Union. Det innebir att det blir
mojligt att med spdrvagn kora fran alla
riktningar till alla andra riktningar.

I Chemnitz finns ménga intressenter i
spartrafiksystemet. Stadssparvigen drivs av
Chemnitzer Verkehrs AG, CVAG, regional
trafikhuvudman dr Zweckverband Ver-
kehrsverbund Mittelsachsen, ZVMS, City-
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annat 1 staden Chemnitz. Har byggs Ci-
ty-Bahn sedan 2002 successivt ut. Nu
har etapp 4 just paborjats, inklusive nya
sparstrackor 1 centrum.

Bahn Chemnitz GmbH koér duospérvag-
narna pd fyra linjer, Regio Infra Service
Sachsen GmbH, RISS, ir infrastrukturfor-
valtare, vilket dven Verkehrsverbund Mit-
telsachen, VMS, i tilltagande omfattning r.

For att annu mer komplicera spartrafiken
giller Eisenbabn-Bau- und Betriebsord-
nung, EBO, pa jirnvigarna och Straflen-
babn-Bau- und Betriebsordnung, BOStrab,
pa spdrvigsstrickorna. Duospédrvagnarna
maste uppfylla regelverken for bada.

P4 annan plats i denna tidning kan man
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Tram-train-linjer i Chemnitz med omgivningar.
Systemet har byggts ut i etapper. Den ursprungli-
ga planeringen avseende etapper foljdes dock
inte.
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ldsa om tillkortakommanden for duospar-
vagnssystem i Frankrike; alltfor komplice-
rade och synnerligen kostsamma, ar slut-
satsen for mdnga tram-train-projekt. Vissa
tycks inte ens komma forbi idéstadiet.

I Tyskland ar situationen en annan. Karls-
ruhes spérvigslinjer med koppling till jirn-
viagsspdr ar en framgdngssaga sedan tidigt
1990-tal. Rent tekniska problem sisom
skilda hjulprofiler och olika strommat-
ningssystem lostes tidigt.

Forutom i Karlsruhe finns tram-train-sys-
tem i exempelvis Saarbriicken, Kassel och
Nordhausen. En stor bestillning pd nya
duospérvagnar finns sedan 2022 hos Stad-
ler. De forsta av dessa har nu levererats, HEp
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Enklare schematisk skiss over det litta spar-
trafiknatet i Chemnitz. For detaljer, se kar-
tan ovan.
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Visionsbild 6ver Falkeplatz i centrum av Chemnitz med ny sidostracka

mot Limbach-Oberfrohna, som nu har borjat byggas.

bland annat som ersittning for den forsta
generationens vagnar i Saarbriicken, frin
1997.

City-Bahn Chemnitz

Ocksa i Chemnitz med omgivningar finns
sedan 2002 ett vixande system med spar-
vagnar som rullar ut pd regionens jarnvags-
linjer, hir enligt den sa kallade Chemnitz-
modellen. Trafiksystemet har namnet City-
Bahn, vilket ocksd ir foretagsnamnet pa
operatoren.

I vissa fall har jarnvigstekniken bytts mot
en som dr mer anpassad for littare sparvag-
nar. Exempelvis elektrifierades den forsta
linjen, till Stollberg, med 750 V DC. Vissa
jarnvagsstrickor dr inte elektrifierade. Dir
kors duosparvagnar i dieselelektrisk drift.

Chemnitzmodellens utbyggnad inleddes
med en pilotlinje och har genomforts i fem
etapper.

De fyra nuvarande linjerna, C11, C13,
C14 och C135, betjanar alla de tva viktigaste
kollektivtrafikknutpunkterna i Chemnitz:
centralstationen och den centrala sparvags-
héllplatsen, Zentralhaltestelle.

De ersitter tidigare regionala jarnvigslin-
jer i omgivningarna och kompletterar spar-
vigslinjerna i staden dir de delvis framgar
pa samma Spar.

Nirmast pa tur stdr etapp fyra, frdn cen-
trala Chemnitz mot Limbach-Oberfrohna i
nordvist.

Hur det bérjade

Inledande planering for sparvagnar pa om-
givande jdrnvigsstrickor genomfordes
(]

1992, £6ljt av en forstudie 1994. Studien re-
kommenderade att tvd strdk successivt
skulle byggas ut:

Den forsta omfattade en nord-sydlig for-
bindelse fran Limbach-Oberfrohna eller
Burgstidt i norr via Chemnitz centrum till
Stollberg i soder.

Det andra striket som foreslogs var en
Ost-vistlig forbindelse fran Floha via cen-
trala Chemnitz och Hohenstein-Ernstthal
till staden Zwickau.

Forbindelsen fran Chemnitz till Stollberg
blev den forst etablerade.

Etapp 4 i detalj

Etapp 4 innehéller 15,7 km ny- och om-
byggd bana och dr dirmed den mest omfat-
tande hittills. En del av strickan utgors av
en tidigare jarnviagslinje.

I detalj byggs ny dubbelsparig sparvig
frdn Chemnitz centrum via BriickenstrafSe
och Theaterstrafle, Hartmannstrafle, och
langs Leipziger Strafse till handelsomradet
Chemnitz Center vid motorvig A4.

Fortsittning dirifrdn blir som jirnvigs-
linje till Limbach-Oberfrohna, med fér till-
fillet tva alternativa strickningar. Striack-
ningen ska faststallas under aret.

Det blir enligt planerna 6,1 km nytt dub-
belspdr jimte uppgradering av en 9,6 km
lang enkelsparig jarnvagslinje. Fardigstil-
lande till 2030 anses mojligt.

Forsta delen av innerstadsstriackan omfat-
tar den sd kallade Cityring; totalt 2,3 km,
som paborjades i februari 2026. Forbere-
delser har pagatt i Chemnitz centrum sedan
2025. Bygglov for den forsta strickan gavs
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at vanster. Den utgor inledn

ingen till den kommande sparforbindelsen
lllustration:VCDB

i borjan av januari 2026. De totala kostna-
derna for denna byggfas uppskattas till 120
miljoner euro i 2020 ars priser.

Variobahn och Citylink

Den forsta serien av tvdsystemsvagnar av
typ Stadler Citylink omfattar tolv enheter
vilka kan koras pa stadssparvigens 600 V
DC och i dieselelektrisk drift pa icke elek-
trifierade jarnvagslinjer.

Den andra serien Citylink (kallas i Chem-
nitz eCitylink) ankom i borjan av aret till
Chemnitz. Serien omfattar 19 eCitylink vil-
ka byggs i Stadlers fabrik i Valencia i Spani-
en.

eCitylink dr ocksa en tvasystemsvagn, for
antingen spdrvigstrafik pa stadsnitet eller
till Stollberg, 600/750 V DC, eller pa jirn-
vagsnitet, 15 kV AC.

Den allra forsta serien duospdrvagnar
fran 2002 omfattade en serie om sex Ad-
tranz Variobahn som hade anpassats for
jarnviagsstrackan till Stollberg. Som namnts
ar dock kontaktledningsspanningen har
750 V DC, siledes ndgot hogre dn pa stads-
sparvagen.

Verkehrsverbund Mittelsachsen, VMS,
och tyska lokaltrafikforeningen, VDV, sam-
arbetade inledningsvis om den nya typ av
tram-train som togs fram gemensamt av fle-
ra trafikbolag i Tyskland och Osterrike.

VMS hade dock sd avvikande onskemal
att det beslutades av limna samarbetet och
att i stillet anskaffa en egen vagntyp.

I mars 2022 bestillde VMS 19 vagnar
frén Stadler, med option pa ytterligare 27.
De nya vagnarna kommer att frdn 2027 an-



i

Markerat i ljusblatt och ljusgront ar de nya strackorna i centrum som bildar Cityring. Strax till hoger om kartans mitt noteras en gatukorsning

dir sparanlaggningen byggs ut till en fullvardig Grand Union.

vandas pa linjen mellan Chemnitz och Stollberg, samt mellan Che-
mnitz och Mittweida/Débeln. Senare kommer de dven att anvindas
pd den nya linjen Chemnitz-Limbach-Oberfrohna (etapp 4) och
Stollberg-Sankt Egidien (etapp 35).

Ocksé jarnvigsstrackan till Hainichen nimns. VMS presenterade
i slutet av januari 2026 planer pa elektrifiering av den 17 kilometer
ldnga strickan mellan Hainichen och Niederwiesa. Planeringsarbe-
tet pagar. -]

Den forsta av 19 bestillda Stadler Citylink anliande i februari 2026 till 7
Chemnitz. Foto:VMS/Danny Hosel

Stadler Citylink Chemnitz

Langd 37,1 m

88 sittplatser

Fyra dubbelddrrar per sida for pa- och avstigning vid hallplatser i
Chemnitz spartrafiksystem med olika plattformshdjder, 38 cm
respektive 55 cm

Multifunktionsytor, utrymmen for rullstolsburna, barnvagnar, cyklar
Toalett

Dynamiskt passagerarinformationssystem

Maximal hastighet: 100 km/h

Dessa data motsvarar i huvudsak den forsta generationens
Citylink, i trafik sedan 2016.

Vagnar och ny depa kostade omkring 234,56 miljoner euro i mars
2022.

Limbach-Oberfrohna

Limbach-Oberfrohna ar en Grosse Kreisstadt i Landkreis Zwickau i
sydvastra delstaten Sachsen, bildad den 1 juli 1950 genom samman-
slagningen av staderna Limbach och Oberfrohna.

Limbach fick stadsrattigheter 1883, Oberfrohna 1935. De utgoér ad-
ministrativ enhet tillsammans med grannkommunen Niederfrohna.
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Den forsta av de 27 bestillda Alstom Citadis har i mars 2026 just ankommit till operatoren llevia i Lille. Denna modell av Citadis har i vagns-

dndarna under respektive forarplats fullt vridbara boggier. Dirmed har vagntypen bittre gangegenskaper i kurvor dn konventionella multiled-

sparvagnar.

Nya sparvagnar till Lille

Foto: Métropole Européenne de Lille (MEL)

Klassiska linjer férnyas

Den franska staden Lille far nu leveran-
ser av 27 nya metersparvagnar som er-
satter befintliga vagnar pa de bada
snabblinjerna Lille-Roubaix och Lille—

en 20 december 2023 bestillde tra-
D fikhuvudmannen Métropole Euro-
péenne de Lille, MEL, av Alstom i
en forsta omging 24 sparvagnar av typen
Citadis, med mojlighet att anskaffa ytterli-
gare sex. Nu finns 27 vagnar i fast bestall-
ning. De forsta leveranserna skedde i bor-
jan av 2026, med planerad trafiksittning i
mitten av dret.
I Lille existerade en normalspérig stads-
sparvig oavbrutet 1874-1966. Sedan 1909
finns de bdda meterspariga snabblinjerna

Av Thomas Johansson

mot Roubaix respektive Tourcoing. Senaste
vagnsfornyelse skedde 1995, da 24 stycken
laggolvssparvagnar fran Breda anskaffades,
en stor hiandelse pa den tiden di det dnnu
inte fanns sd ménga nya sparvigar i landet,
an firre sparvagnar med laga golv.

Dessa ersatte i sin tur begagnade Duwag-
sparvagnar fran olika stader i Visttyskland,
bland annat Bochum-Gelsenkirchen och
Vestische Straflenbahn vilka successivt ha-
de satts i trafik fran 1981.

Den nu aktuella leveransen till Lille 4r den
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Tourcoing. Det ar forsta gangen som
Citadis byggs for meterspar. Forutom
nya vagnar har de historiska banornas
infrastruktur renoverats.

forsta i vilken Citadis byggs for meterspdr.
Vagnarna ir 32,40 meter ldnga med en
korgbredd pa 2,40 meter. De har fyra dub-
beldorrar pa varje sida och kapacitet for to-
talt 196 passagerare.

De nya vagnarna uppfyller krav pa till-
gianglighet for personer med nedsatt rorlig-
het och dr darfor utrustade med bland an-
nat dorroppningsknappar i limplig hojd,
bredare siten och sirskilda golvytor for
rullstolsburna och barnvagnar. Vagnarna ar
luftkonditionerade och har dynamiskt in-



Fran 1981 anvindes ett antal beagnade Iedspirvagnr fran Véittysk-
land, klassiska Diiwag fran bland annat Vestische StraBenbahn,
Mochengladbach och Bochum-Gelsenkirchen.

Lille var en av de tre franska stader som behéll sparvagar fran pionjar-
generationen. De bada andra var Marseille och Saint Etienne med var-
dera en linje. Att sparvigslinjerna behdlls mellan Lille, Roubaix och
Tourcoing berodde bland annat pa att de till storsta del framgar pa re-
serverat utrymme vilket ger hog medelhastighet och hog kapacitet.

formationssystem och videoovervakning. Dessa sparvagnar uppges
vara energieffektiva tack vare nykonstruerade motorer, effektiv kli-
matkontroll och fullstindig LED-belysning. De ska kunna &tervin-
nas till 95 procent.

Omfattningen av underhdll ska ha minimerats tack vare minskat
antal specifika slitdelar, forbattrad dtkomst till viktiga komponen-
ter och dirtill sensorer pd viktiga platser for att mojliggora fjiarr-
diagnostik. Darmed ska det g& att undvika driftstopp och siker-
stilla god tillganglighet i trafiken.

Alstoms fabriker i bland annat La Rochelle, Villeurbanne och
Aix-en-Provence deltar i produktionen.

Den 26 mars kom den forsta vagnen till Lille. Delad i tva sektio-
ner hade den transporterats i en specialkonvoj pé landsvag.

De nya vagnarna ersatter Bredavagnarna pad ”Mongy”, som spar-
vigslinjerna som forbinder Lille med Roubaix och Tourcoing kal-
las i folkmun. De ar dopta efter sparvagskonstruktoren Alfred
Mongy.

Spédrvagnsordern dr vird 124,8 miljoner euro.

Vagnarna har stor komponentgemenskap med vagnar for Paris
linje T1, Nantes, Toulouse och Strasbourg. Bland annat noteras
boggier med full vridbarhet under forarplatserna i respektive
vagnsinde.

De béda spérvigslinjerna har hog belastning idag. Prognoser vi-
sar dartill att 60 000 passagerare kommer att resa pa de bida lin-
jerna &r 2034. Darfor var det angeldget att fornya den rullande ma-
terielen, och att samtidigt kunna 6ka kapaciteten pa linjerna.
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De tyska sparvagnarna ersattes 1994 av 24 stycken nya laggolvsvagnar
tillverkade av Breda i Italien. Eftersom det inte fanns plats for elektrisk
utrustning under golvet inrattades veritabla apparatrum bakom respek-
tive forarhytt. Att utnyttja vagnstaken var annu inte aktuellt. Bilden ar
tagen i den underjordiska andhallplatsen i centrum av Lille, med ett
spar for respektive linje.

For att kunna ta emot de nya vagnarna och hilla linjerna i trafik
mdnga ar framover har ett omfattande moderniseringsarbete ge-
nomforts:

Femton plattformar anpassades, med forlingning, forbattring av
tillganglighet, hojdjusteringar och installation av nya viderskydd
och markbeldggning.

Naégra hallplatslagen har flyttats och flera strackor med grasspar
tillkommit. Vissa arbeten genomférdes med borjan 2020.

Parallellt renoverades sju kilometer spar pd strickan mot Rou-
baix, vilket kriavde 20 000 ton ballast och 12 000 slipers som leve-
rerades med prdm till hamnen i Lille.

Projektet omfattade ocksd modernisering och stora ombyggnader
av depdn Rouges Barres.

Totalt arbetade under ombyggnadstiden som mest mellan 150
och 200 personer dagligen.

Total kostnad (alla varden exklusive moms) for infrastrukturar-
beten som utforts sedan 2023 uppgar till 59 miljoner euro, fordelat
enligt foljande:

»  Plattformsombyggnader och linjeanpassningar: 35 miljoner
euro, 2023-2025
Rouges Barres depé och verkstad: 6 miljoner euro, 2025
Overfarten vid Planche Epinoy: 1,5 miljoner euro, 2025
Sparfornyelse och landskapsarkitektur: 16,5 miljoner euro,
2025

Hela projektet (nya sparvagnar och renoveringsarbeten) har er-
hallit 31 miljoner euro i subventioner: 17,4 miljoner euro fran den
franska staten och 13,6 miljoner euro frdn Europeiska kommis-
sionen. (=]

HRITIEE
s TAMNORTY,
LNs L VILEES
T FRANCE o

Ar 1974 utgavs denna bok om 540 sidor i format 23 x 28 cm, ett stan-
dardverk om kollektivtrafikens historia i de franska staderna. Bokens
omslag visar en datida bild fran depan Marcq-en-Baroeul i Lille.



Ett for manga sydsvenskar vilkant varuhus pa Kongens Nytorv inne i Képenhamn, Magasin, finns ocksa i Kongens Lyngby. Hit kan man dock ta

sparvagnen till dorren fran och med i sommar.

Hovedstadens Letbane

Foto, samtliga: Tim Pixsson

Snart klart ocksd i norr

I oktober 2025 invigdes forsta delen av
den nya sparvagen 1 Kopenhamn, Ho-
vedstadens Letbane. I mars inleddes

Letbane i viastra Kopenhamn invigdes

i oktober 2025 (se Modern Stadstrafik
nr 1-2, 2026) har man arbetat med att fir-
digstilla etapp 2 mellan Redovre Nord och
Lundtofte norr om Képenhamn.

Denna forviantas dppna i sommar. Etapp
2 dr ca 16 kilometer ldng med 18 héllplat-
ser, varav tre ar byteshdllplatser till tvarga-
ende S-tagslinjer.

S edan forsta etappen av Hovedstadens

10

Av Tim Pixsson

Totalt blir Letbanen ca 28 kilometer med
29 hallplatser. Fran Redovre Nord till
Lyngby l6per spirvigen péd reserverat ut-
rymme i mitten av Ringvig 3.

Soder om Redovre Nord (etapp 1) gér
den huvudsakligen oster eller vister om
Ring 3, med andra ord byter den vigsida
ett antal ginger ner till Ishej varvid den
korsar ovrig trafik.

Fran Lyngby station och genom centrum

Modern Stadstrafik nr 3, 2026

provtrafik pa den norra delen av strack-
an, med fortsattning till Lundtofte, som
invigs 1 sommar, totalt 28 kilometer.

gir spdrvagnarna i klassisk gatutrafik,
blandat med bussar men ej bilar. Separata
cykelbanor finns pa bagge sidor av gatan.
Norrut fran centrala Lyngby till andhall-
platsen i Lundtofte dr Letbanen forlagd pa
egen banvall i Klampenborgvejs nodvistra
sida fram till strax fore Helsingérmotorva-
gen dir den svinger &t vinster (norr) och
kort darefter 4terigen vinster in genom
Danmarks Tekniska Universitets Campus.



Spargdende gummihjulsfordon har det varit gott om vid bygget av Let- Povkérningarna pa Letbanens etapp 2 inleddes den 16 mars. Har syns
banen. Har utfors sista-minuten-arbeten med kontaktledningen mellan  den frigolitforsedda testvagnen nr 101, Siemens Avenio, vid hallplatsen

Gladsaxe och Buddinge station (i fonden) innan forsta sparvagnen kan  Hvidovre Hospital dagen efter.
passera pa eftermiddagen den 17 mars.

Till vinster: Buddinge station fick bli andhallplats for provkérningarna
den forsta tiden. Pa grund av bland annat forsenade arbeten i passagen

under S-banen och motorvigen i Lyngby kunde man inte fortsatta hit
forran den 30 mars.

En lang rakstricka pd reserverat utrymme forbinder Akademivej
med Anker Engelundsvej pd Campus.

Sista strackan fram till Lundtofte gar Letbanen mellan Lundtofte-
gardsvej och motorvigen.

De stramt formgivna hallplatserna har antingen 6-perrong eller
sidoperronger och dr utrustade med bland annat biljettautomat,
linjekarta och info om nista spdrvagn samt sittplatser. Daremot
saknas viderskydd av den typ som &r vanlig vid busshallplatser.

Modern Stadstrafik nr 3, 2025 n




| norra Lyngby gir Letbanen i en stor sviang genom DTU Campus. Den  Skyddsutrustningen som birs forklaras med arbete med det hilsovad-
linga rakstrackan pa bilden avslutas i bdda andar av skarpa 90-gra-

derskurvor.

Det halvtak alternativt T-formade tak som
finns erbjuder endast litet eller inget skydd
mot regn eller hard blast.

Letbanen forfogar 6ver 29 stycken fyrde-
lade, 36,9 meter ldnga Siemens Avenio med
hundra procent laggolv, numrerade 101-
129. Man kan ta med sdvil barnvagn som
cykel, rollator och rullstol ombord.

Till de inledande testerna, som paborjades
den 16 mars, anviandes vagn 101 som lastats

12

liga medlet epoxy.

med sandsickar och forsetts med frigolit-
skivor pa vagnssidorna for att sdkerstilla
profilen, framforallt avstdndet mellan vagn
och plattformar.

Forsta dagen ndddes bron 6ver S-banen i
Herlev, inte stort mer an ett stenkast fran
Letbanens hjirta och depd vid Redovre
Nord.

Dagen efter utstricktes provtrafiken till
Buddinge station dar en annan S-tdgslinje

Modern Stadstrafik nr 3, 2026
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korsar. Strax norr om denna héllplats finns
en av Letbanens relativt f4 vergdngsvixlar
sd att det gick att kora tillbaka till Redovre
Nord pa ritt spar.

Till viadukten under S-banen och motor-
vigen i Lyngby kom man inte férrin den
30 mars, enligt uppgift huvudsakligen pa
grund av forsenade arbeten i tunneln.

Tiden ddremellan gjordes ett antal prov-
korningar med olika vagnar till Herlev och



Lyngby centrum mot nordost med Klampenborgvej i fonden.

Till vanster: Den 30 mars testades passagen under motorvagen och S-
banen i Lyngby for forsta gangen. Har finns en av relativt fa overgangs-
viaxlar pa Letbanen.

Buddinge for att testa sparlige, kontaktledning, kortider, diverse
sakerhetskontroller med mera.

Tva dagar senare, den 1 april, fick vagn nr 118 4ran att vara fors-
ta sparvagn pd den resterande delen av strickan genom Lyngby
centrum och norrut till DTU Campus och Lundtofte. Datumet gav
upphov till en del kvicka kommentarer.

Lite lingre fram tar simulerad trafik med fler vagnar samtidigt
vid. Det vill sdga sd som den dagliga driften pa hela Letbanen sa
smdningom kommer att se ut.

En intressant vir och sommar ligger framfor oss! (=]

At minus 20, our pluses

make the difference VISIT US

. . . Light Rail Day
Winter Tested and nordic proven. When wires freeze and 9.-10.11.2026
temperatures fall, Citylink keeps moving. Reliability isn't a
promise — it's performance in the deep freeze.

Copenhagen

stadlerrail.com
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Stationen i Thann nordvist om Mulhouse i juli 201 1. H

gionaltdg fran Kruth, vilka uteslutande trafikerar det nationella jirnvigsnitet.

Tram+rain i Frankrike

;‘-._.

— -

ar finns trafik till och fran Mulhouse, bide med duosparvagnar via stadsnatet och med re-

Foto:Yves Broncard

Med sparvagn pa jérnvég

For tjugo ar sedan diskuterades duo-
sparvagnar, eller tram-train, flitigt, bade
1 Sverige och 1 andra lander. Studiebe-
sok 1 Karlsruhe var obligatoriskt. I
Tyskland fick trafikformen utbredning
och nyligen fick Stadler en mycket stor

sparvagn eller tram-train, kan utfor-
mas pd ménga olika sitt, vilket visas
pa 4atskilliga platser.

I exempelvis Karlsruhe noteras att tram-
train inte kriver sammankoppling av tva
skilda spdrtrafiksystem. Det innebir inte
heller att tvdsystemsfordon mdste anvin-
das.

Breddning av smalspérig jarnvig till nor-
malspdr, som vid Karlsruhes linje S2 och
vid Albtalbahn, kan ocksd falla under be-

greppet tram-train.

S parvagnstrafik pd jirnvig, med duo-

14

Av Vincent Lartigue

I Frankrike kan manga sparvagslinjer be-
traktas som tram-train-forbindelser, for-
utom givetvis de linjer som kors med
?ikta” duospdrvagnar av typ Siemens
Avanto eller Alstom Dualis,

Ett exempel ar linje 1 i Nantes. Strackan
Hoépital Bellier—Haluchére, senare forlingd
till Ranzay, skapades genom att bredda
banvallen lings jarnvidgslinjen Nantes—
Chateaubriant. Andra exempel ar linje T2 i
Paris med strickan La Défense-Issy Val de
Seine, linje T3 i Lyon pd jarnvagen Est de
Lyon, linje T2 i Montpellier vid Saint-Jean-

Modern Stadstrafik nr 3, 2026

bestallning av duosparvagnar fran Tysk-
land och Osterrike. I Frankrike finns
duosparvagnstrafik pa flera platser, 1
hogst varierande former. Duosparvag-
nen Dualis erbjudes inte langre vilket
gor utvecklingen har mer osaker.

de-Védas pd den tidigare jarnvigslinjen
Montpellier-Paulhan, linje C i Bordeaux pa
den tidigare Verdonlinjen samt strickan
Valenciennes—Denain,

Vidare finns Val'tram-linjen i Aubagne pa
jarnvigslinjen La Barque-Fuveau, och ett
projekt i Le Havre med forlingning till
Montivilliers.

I denna artikel granskas nigra franska
system som officiellt betecknas som tram-
train, avseende framgdngar och svagheter.
Vi bérjar med Parisregionen Ile-de-France.



Sparvagnstrafiken pa Kaiserstrasse i Karlsruhe utgjorde den &st-vistli-
ga axeln i centrala staden, men ar nu ett minne blott eftersom linjerna
flyttats ned i tunnel. "Sparvagnsmuren” var ingen myt och inte heller
garanti for effektiv trafik. Bild fran den |1 november 201 I.

T4: Efterfoljaren till Coquetiers-linjen

Att pa strickan Bondy—Aulnay i region fle-de-France, kind som
Coquetiers-linjen, overge den traditionella driften med ellok av
typen BB 16 500 och lokdragna slipvagnar Rame Inox Banlieue,
RIB, till formén for en 1osning med ldttare fordon, var ett bra val.
Visserligen gick direkt anslutning till stationen Gare de I’Est Paris
forlorad.

AL R gt
Trafik pa stationen i Livry-Gargan pa duosparvagnslinje T4 i lle-de-
France nara gymnasiet Henri Sellier. Nar detta foto togs den 22 sep-
tember 2017 trafikerades linjen alltjgmt med Siemens Avanto-vagnar.
Foto, dar ej annat anges:Vincent Lartigue

Med litt duosparvagnstrafik skulle det bli mojligt att integrera
sparinfrastruktur i bostadsomraden. Dessutom kunde plankors-
ningar mellan vag och jirnvig omvandlas till konventionella gatu-
korsningar med signalprioritet for sparvagnar, atminstone i teorin.

Stadsmiljoomvandlingen blev dock begrinsad och jarnvigsmil-
jon dominerar alltjaimt. Linje T4 kan ses som ett forsok att svara

pé framgangen med RATP:s omvandling av jarnvigslinjen Puteaux mmp

VITREA AB - ALLT INOM
SPARBYGGNATION

wwworitrea.se

Risguiptering | |0 rag @y
hpd Gl Gl aevakiming s or
oo sparndilane

RisbetEslring é

RCS-Ral Comfort System med rils och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanidggning,

VITREA
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Dualis férmaga att klara riktigt skarpa kurvor, som har i Clichy-sous-
Bois, ar begransad eftersom boggierna har begransad vridbarhet, till
skillnad mot Avanto.

—Issy Plaine som 1997 blev sparvigslinje
T2.

Det statliga franska jiarnvigsbolaget
SNCF och davarande franska banverket
Réseau ferré de France, RFF, ville vid denna
tid visa formdga att skapa attraktiva 16s-
ningar for spartrafik i stadsmiljo.

Resultaten ar dock blandade. Duospér-
vagnarna Siemens Avanto och Alstom Dua-
lis dr konstruerade for att koras i upp till
100 km/h. De nir bara pé korta strackor
70 km/h pd en linje som i 6vrigt kors i 40
eller 50 km/h. I korsningar giller 30 km/h.

Man kan jimféra med linje T2. Har kors
?ikta” sparvagnar av typ Alstoms Citadis i
60-70 km/h pa storre delen av den jarn-
vigsliknade strickan. Citadis dr i grunden
konstruerad for stadstrafik.

I trafiken pd T4-grenen till Montfermeil
avslojas Dualis begransningar i stadsmiljo.
Med 900 kW jamfort med 560 kW for en
Citadis har den forvisso hog motoreffekt.
Minga kurvor sinker dock hastigheten lik-
som délig délig prioritet i gatukorsningar.

Sannolikt skulle en ledbuss vara snabbare
pa denna stricka.

Att vilja en tram-train-l6sning motivera-
des ocksd av kostnadsbesparingar. Som
depd kunde den befintliga uderhills- och
uppstillningsanldggningen i Noisy-le-Sec
utnyttjas.

Genom att behdlla strommatning (25 kV
AC) fran jirnvdgen eliminierades behovet
av ny likriktarstation i Noisy-le-Sec.

Kostnaden for rullande materiel dar dock
ungefar dubbelt sd hog som for en sparvagn
for stadstrafik.

Till slut blev det anda nodvindigt att byg-
ga en verkstad som en del av T11-projektet
och stromforsorjningen fick anpassas for
stadsstrickan till Montfermeil.

Eftersom en spanning pd 25 kV ir forbju-
det 6ver allminna gator skapades en 750V
DC-enklav pé grenstationen i Gargan.

Hir ir for ovrigt den stadsmissiga integ-
ration extra tveksam pd grund av alla mas-
siva stolpar for kontaktledningen. Detta
isolerade avsnitt gransar till tvd strommat-
ningssektioner med 25 kV AC.

16

La Courneuve den | | mars 2018.Till vinster syns spar for godstrafi-
ken pa Grande Ceinture.Till hoger spar for TI 1, med egen lastprofil,
sdrskilt signalsystem och trafik enligt reglemente for stadssparvagar.
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Schematisk karta over sparvagarna i lle-de-France. | artikeln behandlas linjernaT4,T11,T12 och
TI3.
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Karta 6ver norra Grande Ceinture (yttre ringbanan). An s3 linge kors duosparvagnarna pa T |
pa strackan mellan Epinay-sur-Seine och Le Bourget.
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Lje,T|2 som ’tag”
och Epinay-sur-Orge.

Vid sektionsgrinserna finns sammanlagt
14 sektionsisolatorer, sju vid infarten, sju
vid utfarten, att jimfora med fyra vid grin-
ser till en hoghastighetslinje!

Dessutom slog antalet dagar med total
linjeavstangning for att bygga denna knut-
punkt sannolikt rekord.

Avstangningen uppgick till over ett ar, in-
klusive sex ménader i rad under mars till
september 2019, vilket ytterligare vickte
fragor om projektledning och SNCF:s for-
mdga att skapa en sparvigslinje i stadsmil-
j0.

P4 grund av lutningar och annat pé gren-
linjen till Montfermeil fick 15 Dualis-spér-
vagnar anskaffas for trafik pd denna for-
lingning. De ursprungliga vagnarna av typ
Avanto var olimpliga pa grund av de bran-
ta backarna.

Ytterligare 13 Dualis anskaffades direfter
for att ersitta alla Avanto.

Sammanlagt anskaffades saledes 43 duo-
sparvagnar for linje T4, men endast 28 har
samtidigt varit i trafik. Detta dr knappast
en kostnadseffektiv losning.

Ett rent sparvagsalternativ 6vervigdes av
den tidigare trafikhuvudmannen Syndicat
des transports d'lle-de-France, STIF. Det
skulle ha kravt att en separat depa byggdes.
Den kunde kanske ha delats med linje T11?

Detta dr dock osikert, eftersom det hing-
er samman med planering for sparvigar pa
ett overgripande plan.

And3 skulle skillnaden i kostnad for rul-
lande materiel sannolikt ha tickt finansie-
ringen.

T11: Det oavslutade projektet
For linje T11 oOvergavs den ursprungliga
planen att anvinda befintliga spar pa jarn-
viagen Grande Ceinture (yttre ringbanan).
Detta motiverades med behovet av att be-
vara kapaciteten for godstrafiken och gora
det mojligt att anordna tit trafik.

Darfor byggdes strackan ut med ett ytter-
ligare ett dubbelspér, for vagnar i bredden
2,65 meter.

ligger ganska langt fran RER-stationens ingang. Bilderna 4r tagna den 4
juni 2024.
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Karta éver tram-train-projektet Massy—Evry, linje T12.

Planerade forlangningar till Sartrouville
och Noisy-le-Sec ar alltjamt osikra.

Anledningen ir projektets skyhoga kost-
nader, 6ver 400 miljoner euro for den forsta
fasen, vilket var den ursprungligen planera-
de kostnaden for hela projektet. Planerna
pa treminuterstrafik ar formodligen orealis-
tiska. Forlingningen visterut himmas av
onskan att bygga tva separata spér.

Banan utrustades visserligen med ett sir-
skilt signalsystem, men matas med 25 kV
fran jarnvigens transformatorstationer och
kors i vanstertrafik, liksom de flesta franska
jarnvagsstrackor. T11 dr darfor snarast en
latt jarnvag.

Denna linje trafikerar for narvarande
strackan Epinay-sur-Seine-Le Bourget, med
en turtdthet pa tio minuter.
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Karta over T13 med planerade forlangningar.

Bild fran Saint-Germain-en-Laye den 22 december 2021 vid provtrafik pa linje T13. 1 bakgrun-
den syns 6vergang mellan vinster- och hdgertrafik och den framtida avgreningen mot Achéres,
for vilken forberedande arbeten pagar.

18 Modern Stadstrafik nr 3, 2026

Detta kan dock forsvaras sd langt som till
Val d'Argenteuil. Det ar dock svart att
astadkomma péd grund av laget i en slutt-
ning. Bortom Sartrouville ir lonsamheten
tveksam med tanke pd den ringa godstra-
fiken.

Striackan Val d'Argenteuil-Sartrouville pa
befintliga spar verkar vara en mojlig 16s-
ning for att fardigstilla linje T11 visterut.

Osterut kommer principen om sirskilda
spar sannolikt att behova bibehéllas for att
nd Noisy-le-Sec och for att dstadkomma en
god forbindelse med RER E och sparvigs-
linje T1.

Detta ar dock inte helt enkelt, med tanke
pé att infarter till godsbangérdarna i Bobig-
ny och Noisy-le-Sec kommer att behova
byggas om.

T12: Akta sparkoppling

Linje T12 kombinerar dteranvindning av
Grande Ceinture med forenkling av den
langa linjen RER C och skapandet av en di-
rektforbindelse till Evry, som utpriglad
stadsspérvig, delvis etablerad lings motor-
vig A6, se Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024.

Den enkelspériga strackan lings jirnvigs-
linjen Paris—Orléans vid Epinay-sur-Orge
hanterar vixling mellan vinster- och hoger-
trafik.

Detta ar ddrfor en dkta tram-train-forbin-
delse, med tvd viktiga egenskaper.

Stadsstrackan matas med 1500 V, vilket
ar en nyhet. Detta forenklar 6vergdngen
mellan olika spdravsnitt, eftersom Grande
Ceinture ocksd matas med 1500 V. Dess-
utom kors i multipeldrift, medan 6vriga lin-
jer i regionen ile-de-France nyttjar enkel-
vagnar.

Stadsstrackan inkluderar tva viadukter pa
A6, vilket tyvirr resulterar i ganska krafti-
ga hastighetsnedsattningar pd grund av an-
slutningskurvorna, accentuerat av Dualis
mediokra prestanda.

Andstationen i Massy 4r byggd med tanke
pd framtida utbyggnad mot Versailles
Chantiers.

Stationen har bara en plattform. Sparvag-
nar som anlinder frin Evry anvinder ett
forbigadngsspar for att passera avgangsposi-
tionen.

Passagerare stiger av pa sidan mot Ver-
sailles. De mdste sedan gd hela plattfor-
mens lingd for att nd anslutande tdg som
trafikerar nya linje V mot Versailles pa
Grande Ceinture. Sparvagnen kors direfter
fram till avgangspositionen.

En utbyggnad till Versailles har dock bli-
vit mycket osannolik pad grund av att pro-
duktionen av Dualis har upphért. Dess-
utom finns nu nya regler betriffande plan-
korsningar.

Tiominuterstakt mot dagens femtonminu-
ters pd linje V skulle krava att plankors-
ningen i Jouy-en-Josas togs bort for att
undvika storningar i vagtrafiken.

Vidare ar stoppsignal pa jarnvagssparet
vid Chilly-Mazarin for all slags spartrafik
mot Evry paradoxal for sparvagnstrafik.

Man borde namligen beakta att det rdder
avsevirt bittre siktforhallanden for fora-



Saint-Germain-en-Laye den 9 juli 2022. En vagn pa linje T13 i hogertra-
fik (stadstrafik) fran Avenue Kennedy mot Route des Loges. Priorite-
ten vid korsningar bor forbattras.

ren, sirskilt at sidorna, och att spdrvagnar har mycket god broms-
forméaga, sarskilt vid utfart frin stationen, dir hastigheten ar rela-
tivt 1ag.

Som konsekvens har en ling stricka med reducerad hastighet
skapats, vilket okar restiden.

Slutligen beklagar manga trafikanter forlusten av bra bytesmoj-
lighet vid Juvisy som skulle ha givit snabb anslutning till Paris.

Anledningen ir att bytet vid Epinay fungerar daligt, trots de for-
bittringar som gjorts genom att skapa en ny inging till plattfor-
marna for riktning mot Paris.

T13: Tvivelaktiga principer
Linje T13 kan ses som ett exempel pd overdrifter i en strategi som
prioriterar dteranvindning av befintlig jirnvigsinfrastruktur.

Ar 2004 var Grande Ceinture Ouest (pendeltag i skytteltrafik pa
en kort stricka pd vistra delen av yttre ringbanan) inte nagon
framgéng, sarskilt avseende striackan Saint-Germain GC-Noisy-le-
Roi.

Att skapa en stadsstracka for att ansluta till stationen Saint-Ger-
main RER A var dirfor avgorande, vilket motiverade en l9sning
med ldtt spartrafik som ocksd underlittade byggandet av tillfarts-
rampen till stationen Saint-Cyr. Dock blev till slut ombyggnaderna
av infrastrukturen hir timligen omfattande.

Haért omtvistad har den sistnimnda 4dndstationen dnda fordelen
att erbjuda framtida anslutning mot Versailles och mot Saint-
Quentin-en-Yvelines.

Detta skulle kunna ske utan att upprora den franska myndighe-
ten for kulturminnesmirkta byggnader genom ett forslag om en
sparvigslinje lings slottet.

For denna forsta fas dr den valda strickan timligen homogen.

Att bibehdlla Grande Ceinture inom det nationella jarnvagsnatet,
tillsammans med all tillh6rande utrustning dr dock orimligt.

Argument som framforts mot detta val dr att innan ett godstag
skulle behova passera hir, méste alla rimliga forbindelser frin Eng-
elska kanalen till Paris, via linjerna i Normandie och Picardie, be-
domas som omojliga.

Att integreras i det nationella jarnviagsnitet innebir ocksd byte
fran hoger- till vinstertrafik (T13 gdr i hogertrafik i stadsmiljo)
varvid dven strommatnings- och signalsystemen byts. Vixlingen
sker i en hastighet om cirka 20 km/h, pa en relativt kort stricka.

Etapp 2, for vilken arbete har paborjats, visar de begriansningar
som blir foljden av att anvinda befintlig infrastruktur, vare sig det
ar av princip eller som dogm.

I den ursprungliga versionen skulle anslutning till RER A- och
E-linjerna ha kravt en ny station, Chéne Feuillu, mitt i en skog, vil-
ket hade inneburit utbyggnad till fyra spar for att skapa en motes-
plats.

Projektet har kostnadsberiknats till 6ver 350 miljoner euro.
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T13 i hogertrafik mellan Chateau de Saint-Germain-en-Laye och Camp
des Loges. Foto:Alain Naszalyi

Inte langt fran ovanstiende bild, men efter invigningen. Lagg marke till
skylten “Signaler till hoger” vid byte fran vanster- till hogertrafik.
Foto:Alain Naszalyi

Lyckligtvis har alternativet med en strickning genom Poissy ater-
uppvickts, via Boulevard Gambetta for att betjiana stadens pendel-
tagstation.

Det hade varit mojligt att forlinga linjen till Achéres via en be-
fintlig vig med limplig dimension, och diarmed kunna betjina ett
gymnasium, ett industriomrade och flera bostadsomréaden.

Projektet fokuserar dock istillet pd att dteranvanda Grande Ce-
inture, vilket innebar dragningen genom skogen via anslutningen
vid Ambassadeurs, en kort jarnvigsstricka, omgiven av nya stads-
delar lings de befintliga sparen.

Dessutom kommer det att vara omojligt att direkt forbinda Saint-
Germain med Achéres pd grund av brist pd direkt férbindelse vid
korsningen RN184-RD190.

Detta ar det dominerande trafikflodet, vilket visas av mingden
bussar som trafikerar strackan mellan Saint-Germain och Poissy.

Slutligen péaverkas ibland linje T13 av att stromforsorjning sker
via transformatorstationen i Nanterre.

Nir arbete utfors pd denna transformatorstation och stromfor-
sorjningen bryts, stannar dven linje T13. Som ett resultat kommer
fle-de-France Mobilités att finansiera en transformatorstation for
att gora T13 elektriskt sjdlvstandig pa 25 kV-strackan.

Som avslutning pa denna forsta del sammanfattas att T4 och T13
skulle kunna ha blivit expressparvagslinjer, enligt samma princip
som vid linje T2.

Dirmed skulle tung och komplicerad jirnvigsinfrastruktur ha
kunnat undvikas, eftersom linjerna skulle ha fatt sarskilda spar.

Trots att dessa linjer omfattas av reglemente for stadstrafik, for-
blir de inom jarnvagssystemet som forvaltas av SNCF Réseau.

Att overfora dgande av infrastrukturen till trafikhuvudmannen
fle-de-France Mobilités skulle underlitta omvandlingen. Det skulle
dessutom gora det mojligt for langsiktig utveckling med mer lamp-
lig och mer ekonomisk dimensionering av bana och fordon.
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Mulhouse, Ouest Lyonnais och Nantes

Efter linjerna i Parisregionen ile-de-France-forflyttar vi oss
till Mulhouse, Lyon och Nantes.

Mulhouse

Har finns Frankrikes mest avancerade tram-trainprojekt. Det om-
fattar sparkoppling mellan stadssparvigen och omgivande jirn-
vdg. Det omfattar ocksd forarpersonalen, eftersom spdrvagns-
forarna  ar behoriga pa  jirnvagsstraickan  Lutterbach—
Thann, liksom foérarna hos jarnviagsoperatoren SNCF Voyageurs
far kora pa stadsnitet.

Underhall av rullande materiel hanteras av Soléa som ir operator
av stadstrafiken i Mulhouse.

Att inrdtta tram-train-trafik i Thur-dalen vickte debatt. Viss kri-
tik riktades mot att det tar forhdllandevis ling tid att resa genom
staden, sirskilt kritiskt for de passagerare som ska byta till tig vid
centralstationen dir duosparvagnarna vinder.

Trafikuppldgget innebar att trafiken med fullstora tdg har bibe-
héllits pa strackan Mulhouse-Kruth och didrmed betjinar den 6vre
delen av dalen samt invdnarna i orten Thann.

Att driva trafik med olika typer av rullande materiel kan knap-
past ses som sarskilt effektivt.

Ett forslag ar att elektrifiera jarnvagslinjen mellan Thann och
Kruth for att gora det mojligt att anvinda endast Avantovagnar for
all trafik. Turer som kors dnda fran Kruth ska dock inte passera
genom centrum.

Det kan noteras att regionen Grand Est har begirt att staten ska
overfora strickan Lutterbach—Kruth till det lokala infrastruktur-
bolaget. Diarmed skulle strickan mellan cirkulationsplatsen Gusta-
ve Stricker i Mulhouse och Lutterbach, som nu ingdr i det nationel-
la jarnvigsnitet, anfortros Mulbouse Alsace Agglomération (kom-
munforbund).

Dessutom diskuterades linge mojligheten att som spérvig ater-
Oppna grenen till Guebwiller, men detta forverkligades aldrig.

Ouest Lyonnais (vister om Lyon)

Denna forbindelse var ursprungligen tinkt som en dkta duospar-
vagnslinje, kopplad till en stadsstracka pd gatunitet for att nd jarn-
vagsstationen Part-Dieu.

Nagra veckor efter att regionen i februari 2001 hade valt detta
trafikuppligg for att modernisera jarnvigsstrickorna som utgér
frén stationen Lyon Saint-Paul, meddelade Stor-Lyon att sparvags-
projektet mellan denna station och kommunen Vaulx-en-Velin
skulle overges, trots att sparvagnar hade aterinforts i staden bara
tre mdnader tidigare.

Till slut inrdttades tram-train-trafik pd stamstrackan Lyon Saint-
Paul-Tassin och pa grenarna till Sain-Bel och Brignais, och ersatte
ddrmed dieseldrivna rilsbussar av typ X 4630, senare X 73500.

En planerad gren till Lozanne skots upp av kostnadsskil. Linjen

Duosparvagn TT205 (U 52509/10) i trafik vid tram-train-linjerna vid
Ouest Lyonnais. Foto:Alain Naszalyi
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renoverades 2023 och trafikeras nu i pendeltrafik med rilsbussar
X 73500 mellan Tassin och Lozanne.

Grenen till Brignais drog nytta av kapaciteten hos tram-train-
vagnarna och fick direktforbindelse vilket eliminerade behovet av
fardriktningsbyte i Tassin.

Valet av latt spartrafiklosning visade sig lamplig med tanke pa att
dessa linjer har typisk forortstrafik med relativt korta stationsav-
stand.

Att dteranvinda jarnvigsinfrastruktur var forvisso inte huvud-
syftet, men denna fanns ju redan pa plats.

P4 langre sikt bor omstéllning till 4nnu ldttare 16sningar 6verva-
gas, exempelvis som enkelspdrig sparvig, enligt sikerhetsforeskrif-
ter for stadstrafik. Detta skulle kunna leda till att Métropole de
Lyon (kommunforbund) tar 6ver huvudmannaskapet.

-

Pa Place de I'Europe gar duospﬁragnen fran Thurdalen bredvid Cita-
disvagnar pa stadslinjerna i Mulhouse den 29 januari 2015.

riktning mot Lyon Saint-Paul.Vagnarna kommer fran L'Arbresle. Bild
fran den 6 september 2019.
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Colmar

Kruth Guebwiller

Bollwiller

¢ Mulhouse

Masevaux

Sparanslutning

Tram-train fran Nantes, TT103 (] 5355/06) vid station Vetou,i tra- Rrnvigspinds
fik pa linjen till Clisson pa det nationella jarnvigsnitet.

Centrale

Belfort

OT) Grafik 2026 Basel

Karta dver jarnvagar och sparvagar i Mulhouse med omgivningar. Tram-
train-trafik finns pa strackan Mulhouse—Kruth.

Byte vid Haluchére-Batignolles mellan sparvagn frain Nantes och tram-
train till Chateaubriant, pa var sitt spar, den | oktober 2019.

o = = [

Stationen Lyon Saint-Paul med duospirvagnar av typ Dualis pa trafik-
systemet Ouest Lyonnais. Foto:Thomas Johansson

Separata spar: till vanster, Nantes stadssparvagsnit, till hoger, enkel-
sparet pa linjen Nantes—Chateaubriant.

Hijulprofil

Djavulen finns ofta i detaljerna. Hjulprofilen ar en sadan, eftersom
den paverkas av vilken typ av rals som finns pa strackan. Férutom )

kansliga matt i vaxlar och korsningar spelar ralens lutning in. Dua-
lisvagnarna i regionen lle-de-France och Avantovagnarna i Mul-
house har hybridprofiler som passar pa bade sparvag och jarnvag.

Karta over trafiksystemet
Ouest Lyonnais.

T11-vagnarna har dock jarnvagshjul. Sparvagnar som bestéllts for T—
T4-linjen kan kéras pa T11, dock inte tvartom. Dualisvagnarna i
Nantes och Lyon har jarnvagshjul.

©T]J Grafik 2026 -
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Nantes

Till Clisson med renodlat tag

Det skulle bara bli en linje, men det blev tva. Svdrigheter med &ter-
oppningen av jarnvigslinjen till Chateaubriant, sarskilt betraffan-
de signalsystemet, gjorde att regionen Pays de la Loire valde en 16s-
ning med Dualisvagnar. S& foddes projektet med tram-train pa
strickan Nantes—Clisson, som uteslutande kors pa jarnvagsnatet.

For att kunna anvinda dessa duosparvagnar sianktes plattformar-
nas hojd over rils 6verkant vid de aktuella stationerna till 28 cm,
vilket krdvde att vissa spdr, eller delar av plattformar, reserverades
for tram-train-vagnarna.

Ett problem var att permanentmagnetmotorerna hos Dualis ir
placerade mycket lagt pd grund av golvhojden. De tenderade att
felaktigt utlosa larm i detektorer for varmgdng i lagerboxar. Sdda-
na anordningar krivs for godstagstrafiken.

Trots att tram-train-vagnarna har forbattrat serviceutbudet till
24 tur- och returresor per dag, ar kapaciteten otillricklig, aven nir
vagnarna gér i multipeldrift.

Dirtill krdver deras maxhastighet pd 100 km/h en anpassning av
direkttdgen (Cholet, Les Sables-d’Olonne, Bordeaux) pa grund av
hastighetsskillnaden.

Dirfor planeras att enbart anvianda Dualisvagnarna pd linjen till
Chateaubriant och att trafikera linjen Nantes—Clisson med kon-
ventionell rullande jarnviagsmateriel som en del av trafikeringsav-
talet for regionaltdg soder om Loire som tilldelats SNCF Voyageurs
fran och med 2025.

Mot Chiteaubriant som tram-train

P4 linjen till Chateaubriant motiverades valet av duospdrvagnar
framst av det s& kallade Bussereaudirektivet betraffande jarnvigs-
overgangar. Detta tolkades som forbud mot att ateréppna jirn-
vigslinjer om inte alla plankorsningar togs bort, oavsett kostnader.

En mer objektiv analys, mindre pdverkad av kinslor efter olyck-
an 2008 vid Allinges, dar sju personer omkom nir en buss pakor-
des av ett tdg i en plankorsning, skulle sannolikt ha lett till en an-
nan tolkning.

Det skulle formodligen inte heller ha resulterat i den ovanliga
tvargdende plattformen vid stationen i Chiteaubriant. Denna
plattform separerar duospdrvagnarna mot Nantes frin tdgen mot
Rennes. Jarnvigsforbindelsen Nantes—Rennes ir snabbare via Re-
don.

Framtiden?

Plankorningar

I anslutning till motiven ovan for tram-train pd linjen mot
Chateaubriant noteras att vissa l6sningar for plankorsningar ska-
par udda situationer.

Till exempel ar hastigheten begransad till 30 km/h pa stationer
med gangpassager i plan for passagerare, och maxhastigheten gal-
ler redan langt fore plattformarna (400 m) pa linjer dér hastigheten
overvakas via baliser Contréle de Vitesse par Balises, KVB, Dock
inte alltid; beror pa korsningens placering.

Plankorsningar for vigtrafik pa linjerna T12 och T13 i regionen
fle-de-France vicker fragor betriffande funktioner vid restriktiv
signalbild, exempelvis stopp. Vid ovannimnda situationen vid sta-
tionen i Chilly-Mazarin fanns inte nimnda signalsystem nar banan
borjade trafikeras av RER C pendeltag.

Vid eventuell sammanstotning dr Dualis dessutom mindre “ag-
gressiv” dn ett dubbedickartdg av typ Z2N. Forarens sidosikt dr
dartill betydligt battre. Regleringar i 6vermdtt motverkar fornuft
och effektivitet.

Signalsystem for sparvigar

Nyttan av konventionella jarnvagssignalsystem som Bloc Automa-
tique Lumineux, BAL, eller Bloc Automatique a Permissivité Rest-
reinte, BAPR, for duosparvagnstrafik ar mycket tveksam, sdrskilt
om detta ar det enda spdrtrafikslaget pad linjen. Nir en befintlig
jarnvagsstracka anpassas ar det klokt att utgd frén det aktuella sig-
nalsystemet, tills detta nér slutet av livslingden.

&-’_‘_—F o h ' L
Plankorsning nr 326 soder om Chateaubriant.

Block Tram pa duosparvagnslinjen Nantes—Chateaubriant.
Se dven Modern Stadstrafik nr 2,2014. Foto: Patrick Laval

Vid &teroppningar och stérre moderniseringar kan en forenklad
16sning anvindas. Det behover inte innebara att siktkorning tillim-
pas, vilket kan vara olampligt vid hogre hastigheter.

Strackan Nantes—Chéteaubriant var forst med en 16sning som
kallas ”Block Tram”. Liknande lsningar fanns redan for enkel-
spériga strickor vid stadssparvigar i exempelvis i Montpellier,
Bordeaux och Valenciennes. Samma l6sning tillimpades senare pa

Aubagne

Expressparvdg istdllet fér tram+rain

Den korta stadslinjen i Aubagne férlangs langs den gamla jarnvags-
linjen som ansl6t till La Barque-Fuveau, kand som Voie deValdonne.

Det ursprungliga projektet omfattade genomgaende tram-train-trafik
till Marseille. Detta gav manga problem att I6sa: granssnittet mellan
plattform och duosparvagn avseende golv- och plattformshdjd, max-
hastigheten pa 100 km/h som hade reducerat linjens kapacitet, otill-
racklig kapacitet for trafiken Marseille—Aubagne jamte sparbehoven
pa stationen Marseille Saint-Charles.

Losningen blev istéllet att anvanda sparvagnar av typen Citadis 205
(ca 22 meters langd) som éar tillgangliga eftersom projektet med en
andra sparvagslinje 6vergavs. Dessa kompletteras med tre ytterligare
vagnar. Sparvagnarna kommer att koras i hastigheter pa upp till 70
km/h pa den 13,2 km langa strackan. Projektet tillhor nu Métropole
d'Aix-Marseille-Provence.
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Linje T2 i lle-de-France utnyttjar den tidigare banvallen pa jirnvigen Puteaux—Issy-Plaine, hir i

Suresnes. Den kan betraktas som tram-train, i likhet med motsvarande I6sningar som finns i

Karlsruhe.

linje T11 i region fle-de-France, hir pa en
dubbelspérig linje. A andra sidan giller
siktkorning pd strickan Bondy-Aulnay
trots att den trafikeras av SNCF Réseau.

Slut pa Dualis

Alstom har upphort med tillverkning av
duospérvagnsmodellen Dualis. Det skedde
efter leveransen av vagnarna till T12 i ile-
de-France, som darmed har fitt nya bekym-
mer, tillsammans med regionen Auvergne-
Rhone-Alpes (Ouest Lyonais).

Nu giller det att anskaffa nya duospdr-
vagnar for etapp tvd av linje T13 och for att
utoka trafik pd andra linjer.

Skillnader mellan olika franska duospar-
vagnar komplicerar dock gemensam upp-
handling, sirskilt eftersom siddan inte ver-
kar vara naturlig for denna typ av fordon,
till skillnad mot vad som har varit fallet for
konventionella jirnvagsfordon i 6ver 30 &r.

Hir dr ndgra av skillnaderna:

Duospdrvagnarna pa linjerna T4, T11 och

T13 i fle-de-France, U 53700, 53600 och
53800, liksom de i Nantes, U53500, och
Mulhouse, U25500, ar utrustade for tvd
olika strommatningssystem: 750 V DC och
25kV AC. Vagnarna i Ouest Lyonnais,
U 52500, kan drivas med 750 V (oanvind)
och 1500V DC.

Slutligen 4r fordonen pa linje T12 i fle-de-
France, U52600, ensystemsvagnar for
1500V DC.

Endast duosparvagnarna i Nantes ar ut-
rustade med toaletter.

Av detta inses att mojligheterna till om-
flyttningar dr mycket begransade eller kri-
ver omfattande ombyggnader. Som resultat
kommer nyanskaffningar av sma serier att
bli kostsamma. De aktuella linjerna far
hantera en heterogen vagnpark som bestar
av vagntyper som inte ar kompatibla, vilket
leder till hoga underhallskostnader.

Mot bakgrund av problem i framtida
vagnanskaffning skulle exempelvis i Lyon
mojligheten att konvertera tram-train-sys-

temet till mer sparvagnsliknande trafik och
att kommunférbundet tar 6ver huvudman-
naskapet dter kunna oka i aktualitet.

Dessvirre finns bristande engagemang i
regionen som inte girna vill gora for manga
eftergifter till storstadsomrédet som har en
helt annan politisk inriktning.

Tram-train eller expressparvagn?
Duospdrvagnar viackte mdanga forhopp-
ningar i bérjan av 2000-talet.

Dessa forhoppningar kom till stor del pa
skam till foljd av stelbenthet i driften och
utformning av infrastrukturen.

Overforing av flera strickor i fle-de-Fran-
ce till sparvigstrafik under regelverket
Transport public guidés urbains, STPG, vi-
sar den tveksamma nyttan av jarnvagsprin-
ciper pd linjer som saknar tigtrafik.

Sparkoppling dr mycket sillsynt och
kommer att sa forbli.

Formodligen kunde en del pappersarbete
och tekniska svarigheter ha undvikits ge-
nom att vid behov ge det nationella jirn-
vigsndtet ett nytt sirskilt trafiksystems-
reglemente for tram-train-trafik.

Det vore svart att gora en komplett lista
pa alla projekt och idéer som aldrig har ge-
nomforts:

o Strasbourg—-Bruche—Vogesernas utlopare
o Forbach—Saarbriicken

e Lyon-Trévoux

o Storstadsomrddet Lille Métropole

o Aubagne

o Nice

e Rouen

Flera projekt har omvandlats till express-
sparvigar:

e Bordeaux mot Blanquefort
o Aubagne (Val'Tram)

I Le Havre kommer spérvig inledningsvis
att ersitta rdlsbusstrafiken till Montivilli-
ers.

Oavsett om linjen kommer att utnyttja be-
fintlig jarnvig eller inte verkar den ha en
ljus framtid. Projektet kan dra nytta av
framgéngsrika exempel vilka ibland har
overtriffat forviantningarna.

Hir kan ndmnas linje T2 i fle-de-France
och linje T3 i Lyon. =]

Forsta tram-train-forbindelsen kom till Frankrike fran Tyskland: Saar-
bahn, Saarbriicken—Sarreguemines, har vid den senare stationen.

Modern Stadstrafik nr 3, 2026

Duosparvagn i stadstrafik pa gatorna i Saarbriicken, inte langt fran cen-
tralstationen.Vagnen ar pa vig mot Siedlerheim, nordvist om centrum.
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Vid dandhallplatsen Marin Epagnier, Gare, i Neuchétel star tva tradbussar, bada tillverkade av Carrosserie Hess, den vanstra en Swisstrolley ur en

serie levererad 2009-201 | och den hogra en Lightram 19 DC fran 2023.

Carrosserie Hess AG

Foto, samtliga dar ej annat anges: Nils Zimmermann

Busstillverkare med anor

Hosten 2025 reste var tradbussexpert
Nils Zimmermann till Schweiz och pas-
sade da pa att aven besoka landets do-
minerande leverantor av elektriska bus-
sar, Garrosserie Hess AG. Foretaget

Osten 2025 besokte artikelforfatta-

H ren Schweiz och i Modern Stadstra-

fik nr 1-2, 2026 fick vi i ett ingden-

de reportage lira oss om tradbusstrafik i

stiderna Schaffhausen och La Chaux-de-

Fonds samt om den interurbana linjen
Montreux—Veyvey

Utvecklingen skiljer sig starkt dememel-

lan, med exempelvis nedldggning i Schaff-

24

Av Nils Zimmermann

hausen, dterupptagen trafik i La Chaux-de-
Fonds och status quo for den sistnimnda
forbindelsen.

Generellt satsas i Schweiz sedan liange
stort pa elektriska transporter, bade pa lan-
dets manga jarnvigar och i atskilliga stider
med sparvagnar och trddbussar och andra
typer av elbussar.

Schweiz har tolv stider med trddbusstra-
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bygger sedan ldnge alla karosser 1 alu-
miniumprofiler som skruvas samman.
Svetsning forekommer inte. Trad- och
batteribussar dominerar, men aven all-
manna karosseriarbeten utfors.

fik, efter nedliggning i Schaffhausen och
ateroppning i La Chaux-de-Fonds. Sirskilt
stora nit finns i exempelvis Ziirich, Luzern,
Genéve, Winterthur, Sankt Gallen och Lau-
sanne.

Dominerande leverantor av trddbussar till
schweiziska stider ar foretaget Carrosserie
Hess AG i orten Bellach, inte ldngt fran sta-
den Biel, eller Bienne. Staden dr tvasprakig.



Dubbelledad batteribuss med laddsystemet Tosa, byggd for Brisbane Metro, ett busstrafiksys-

tem i Brisbane, Australien, dar det rader vanstertrafik.

Foto: Carrosserie Hess AG

Tradbussar Lightram 19 DC parkerade pa fabriksomradet infor de sista forberedelserna fore
leverans till Lyon.

Under ett par timmars rundtur i fabriken
kunde jag folja produktionen av elektriska
bussar, exempelvis tradbussar.

Tyvirr var det inte tilldtet att fotografera
i tillverkningen, men jag forstar det. Fore-
tagshemligheter eller patent far inte ga for-
lorade.

P4 rundturen i fabriken &tfoljdes jag av
Jean-Pierre Romer, som dr forsdljare till
storre kunder hos Carrosserie Hess. Stort
tack till honom.

Hur det borjade

Hess startade som foretag 1882 i staden So-
lothurn i kantonen med samma namn. Det-
ta ar en grannstad till Bellach.

Det var Heinrich Hess som grundade fore-
taget. Han var utbildad smed och hjulma-
kare och borjade i liten skala med repara-
tion av hjul och vagnar.

Ar 1919 byggde foretaget de forsta exem-
plaren av bussar, lastbilar och dven person-
bilar.

Redan 1933 borjade Hess anvinda alumi-
nium i karosseriproduktionen.

Tradbussar var i ropet under 1930-talet
och 1940 bestillde stiderna Basel och Biel
de forsta tradbussarna fran Hess.

Minga av de schweiziska stider som hade
trddbussar pd 1950-talet noterade en ok-
ning av antalet passagerare.

For att mota detta krivdes allt storre bus-
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sar. Hess presenterade ar 1961 den forsta
ledtrddbussen.

Ar 1977 utvecklade foretaget den forsta
bussen avsedd for intern flygplatstransport,
modellnamn Cobus.

Hess har dven byggt slipbussar med lagt
golv, sedan 1987. Dessa blev mycket popu-
ldra. Manga av dem kordes efter tradbussar
med hogt golv, exempelvis i Lausanne och i
Luzern. P4 sd sitt kunde man klara stigan-
de krav pa tillginglighet, utan att i fortid
behova anskaffa nya liggolvstradbussar.

Ar 1991 hade laggolvstekniken utvecklats
sa att Hess kunde presentera den forsta led-
trddbussen med genomgédende lagt golv.
Den elektriska utrustningen fick nu till
storsta delen placeras pa vagnstaket. Under
golvet gavs inte lingre ndgot utrymme.
Hess kallade den forsta laggolvstradbuss-
modellen Swisstrolley.

Dubbelledbussar

Det krivdes allt storre fordonsenheter och
runt senaste sekelskifte hade trafikbolaget i
Geneve latit bygga om en ledtrddbuss med
hogt golv till dubbelledtradbuss, omkring
25 meter lang.

Provtradbussen fungerade 6ver forvintan
och ganska snart bestillde Genéve den fors-
ta serien om tio nya dubbelledtradbussar.

Idag dr dubbelledtrddbussar en sjilvklar-
het pd tunga traddbusslinjer i Schweiz.
Minga av dem dr byggda som batteritrad-
bussar, vilket innebar att de kan koras en
viss stracka utan kontaktledning, for att se-
dan laddas vid fiard under trad.

Vi kdnner denna trafikprincip som IMC

(In Motion Charging), men eftersom be- mmp

Artikelforfattaren till hoger och Jean-Pierre
Romer, forsiljare till storre kunder pa Carros-
serie Hess AG, vid fabriken i Bellach.
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Ritning pa dubbelledtradbuss i tidigt utforande, sa som de levererades till exempelvis Luzern, se ocksa nedanstaende bild.

De tre forsta dubbelledbussarna fran Hess till Luzern levererades i slutet av 2006. De hade
typbeteckning BGGT-N2C. Fotot ar taget pa paradgatan Schweizerhofquai intill Vierwaldstat-
tersee, med elegant strandpromenad.

greppet IMC ar skyddat av foretaget Kiepe,
som myntade beteckningen, anviander Hess
alternativet Dynamic Charging, DC. (Be-
greppet DC kan dock verka forvirrande, ef-
tersom det dven kan beteckna likstrom).

Komplettbussbyggare

Fabriken i Bellach slutade 2022 bygga en-
bart karosser pa fraimmande chassier och ar
nu en si kallad komplettbussbyggare.

Chassileverantorer hade dittills  varit
frimst Mercedes och MAN, men dven Vol-
vo och Scania.

Fabriken bygger nu endast elektriska bus-
sar sdsom trddbussar och batteribussar. For
laddning erbjuds férutom nimnda DC
aven snabbladdning (flash) som kallas Tosa
(Trolleybus Optimisation Systeme Alimen-
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tation) samt laddning vid dndhallplatser el-
ler i depd, med beteckningen Opp (Oppor-
tunity Charging).

Hur ar laget ar 2025 vid foretaget Hess?
Antalet anstillda i produktionen ir cirka
650 personer. Omkring 200-300 elbussar
inklusive tradbussar byggs per ar. Allt beror
naturligtvis pa efterfragan.

Fran augusti 2025 finns en stor order pa
trddbussar till staden Lyon i Frankrike.
Ocksd 2022 levererades méanga tradbussar
(DC) till staden.

Elektriska bussar byggs for Genéve (Tosa)
for leverans i host. Dessutom sker leveran-
ser till Frankrike, Osterrike, Italien och till
Brisbane (Tosa) i Australien.

Denna stad far helt eldrivna bussar. I bor-
jan av april 2022, cirka tvd och ett halvt ar
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Ritning: Carrosserie Hess

efter att kontraktet hade undertecknats, an-
linde den forsta bussen till Brisbane for
provkorning. Resultaten av testkorningen
foljdes av en bestillning pa 60 Tosa-bussar.

Vid en ny serie byggs alltid den forsta bus-
sen (prototypen) i Bellach, dar konstruk-
tionskontoret finns.

De som projekterar bussarna fir dirmed
mojlighet till nira dialog med dem som fy-
siskt bygger prototypen, sd att ritningar
kan justeras efter de forbittringar och for-
slag som kommer fran produktionen.

Nir bussen dr klar och serieproduktionen
kan paborjas byggs bussarna med botten-
platta (chassi) och pabyggnad (karosseri) i
Hess fabrik i Lousado, Portugal.

Fran Portugal kommer den blivande bus-
sen fardigbyggd exteriort med tak, karos-
serisidor och monterade glasrutor. De kors
pa trailer till Bellach, dir den elektriska ut-
rustningen och inredningen monteras.

Sjilva karossen skruvas ihop av alumini-
umkomponenter enligt ett system som kal-
las Cobolt. Ingen svetsning forekommer,
vilket r en stor fordel fran arbetsmiljosyn-
punkt.

Fabriksomradet bestar av flera byggnader,
den senaste fardigstilldes 2025.

Bussarna mdste under tillverkningen flyt-
tas till olika byggnader for exempelvis mal-
ning eller installation av motor och drivli-
na. For dessa transporter anvinds en liten
traktor.

Hess limnar garanti pd alla komponenter
som monteras i bussarna. P4 de firdiga
bussarna ger Hess 20 &rs garanti, forutsatt
att de genomgar en ordentlig behandling
vartannat dr avseende bland annat rost-
skydd.

Hess har avsevirt forenklat elbussarnas
konstruktion. Batteribussar och trddbussar
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Generellt har i Schweiz sedan linge satsats stort pa elektriska transporter, bade pa landets manga jarnvagar och i atskilliga stider med sparvag-
nar och tradbussar och andra typer av elbussar. Ritningen visar ett projekt fran 1944 med en semitrailerkonstruktion anvandbar for bade per-
son- och godstransporter. Dragbilen har forbranningsmotor och normal vixellada, samt elektrisk motor for eldrift via stromavtagare av trad-
bussmodell. Projektet kunde sa vitt bekant aldrig férverkligats och foretaget, Gebriidder Merz AG, i Dulliken verkar inte langre inom fordons-

branschen.

byggs pad samma sitt. Detta underlittar re-
servdelshéllningen. For tradbussar tillkom-
mer givetvis stromavtagare och viss annan
elektrisk utrustning. Batteribussar med
Tosa- respektive Opp-laddning far utrust-
ning for aktuell teknik.

Reservdelar mdste finnas tillgangliga un-
der bussens livstid, 20 ar.

Karossen skruvas ihop av aluminiumdelar en-
ligt ett system som kallas Cobolt. Ingen svets-
ning forekommer, vilket ar till fordel fran ar-
betsmiljosynpunkt.

For att sdkerstilla rekrytering till olika ar-
betsuppgifter finns lirlingar i fabriken. Ef-
ter avslutad utbildning far de vanligtvis an-
stillning pa foretaget.

Tre manaders byggtid

Fran de forsta stegen med att bygga chassit
till att bussen ar helt fardig tar det cirka tre
mdnader.

Jag frigade herr Romer hur ménga meter
kabel det finns i en modern buss. Meter, sa
han och skrattade. Hir pratar vi om kilo-
metervis med kablar.

Jag fragade ocksd om de levererade 360-
graderskameror for uppsikt runt bussen,
ndgot jag ar van vid fran kinesiska Yutong-
bussar.

Nej, s4 ir inte fallet, men Hess har borjat
installera system som varnar for foremal i
den doda vinkeln pé bussarnas hogra fram-
re horn.

Dagens busstillverkare arbetar for att mi-
nimera buller och stotar fran hjul och axlar
ndr fordonen passerar ojamnheter och hal i
vagen.

Dessutom finns gnisslande ljud fran all
plast som anvinds i inredningen. Sa dr dven
fallet med bussar fran Hess, vilka jag har
akt med i minga stdder.
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Carttaseris Hesa, Belryais

Aluminiumpionjzr

Er—ess sammen

| tidningen Bussbranschen nr 4,2004 publice-
rades en langre artikel om Carrosserie Hess.
Pa den tiden var det inga problem att foto-
grafera i produktionen.Vi har har till vanster
lanat en bild ur artikeln.
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Tradbuss Lightram 19 DC fét-' Lyon pa fabriksgarden fore provkorning
infor leverans.

Tradbuss och slapbuss, hir bada med lagt golv.

Ritning: Carrosserie Hess

Vid arsskiftet 2025-26 beslutade Kiepe
Electric GmbH, Diisseldorf, att avyttra av-
delningen for elutrustningar for trddbussar
och Carrosserie Hess tog over denna verk-
samhet. Det kan ses som naturligt eftersom
Hess linge har utnyttjat Kiepe som under-
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Till vanster: Kopp-
lingsanordning mellan
buss och slapbuss. De
flexibla banden hind-
rar passage mellan
fordonen.

De tre nedre bilderna:
Thomas Johansson

leverantor i elbussar, exempelvis for trad-
bussar.

Sammantaget var detta besok hos Hess 14-
rorikt. Inte minst for att herr Romer kunde
avsitta sd mycket tid under en annars full-
tecknad arbetsdag. (=]
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Laggolvsslapbuss efter en tradbuss med hogt golv i Luzern. Slapbuss-
ekipagen i Luzern har successivt ersatts av dubbelledtradbussar.

Till vanster: Denna dubbelledtradbuss, nr 721, skapades hosten 2003
genom att lagga till en mittsektion till en ledtradbuss fran 1993. Det
var den forsta schweiziska dubbelledade tradbussen och fungerade
som prototyp for serietillverkade fordon. Bussen skrotades 2016.

Nagra aktuella leveranser fran Hess

Neuchatel och La Chaux-de-Fonds
18 Lightram 19 DC

Nancy
25 Lightram 25 DC

Brisbane
60 Lightram 25 Tosa

Lyon
65 Lightram 19 DC i tre serier

Clermont-Ferrand
40 Lightram 19 Tosa

Salzburg
8 Lightram 19 DC

Bern
13 Lightram 25 DC

Biel/Bienne
18 enheter: 4 Lightram 12 DC + 14 Lightram 19 DC, 50
optioner

Genéve
121 enheter: 65 Lightram 19 Tosa + 54 Lightram 24 Tosa

Lausanne
51 enheter: 37 Lightram 19 DC + 14 Lightram 25 DC

Lugano
8 Lightram 19 Opp

Neuchatel och La Chaux-de-Fonds
12 Lightram 19 DC + 18 redan levererade

Solothurn
1 Lightram 18 Plug

Winterthur

10 Lightram 19 DC + 3 Lightram 19 DC + 11 Lightram 25
DC vilka redan har levererats + 46 optioner, upp till 70
Ziirich

26 enheter: 13 Lightram 19 DC + 13 Lightram 25 DC +
140 optioner (85 + 55)




Pesa forvarvar Heiterblick

Antalet sparvagnstillverkare minskar
kontinuerligt och de som ar kvar blir
storre. Det tyska foretaget Heiterblick 1
Leipzig kom forra aret pa obestand och

ren Heiterblick GmbH, med site i Leip-

zig, om konkursforfarande under egen
forvaltning vilket beviljades av Leipzigs
tingsrétt.

Sedan 2004 har foretaget varit ett heldgt
dotterbolag till Leipziger Verkehrsbetriebe
GmbH som Leoliner Fahrzeug-Bau Leipzig
GmbH (FBL) och fick sitt nuvarande namn
efter privatiseringen 2007.

Heiterblick forklarade att coronakrisen
och kriget i Ukraina hade paverkat verk-
samheten negativt. Tillging pa rdvaror for-
svarades med prisdkningar som f6ljd. Det
blev allt svdrare for foretaget med likvidite-
ten.

Foretaget har byggt spdrvagnar for bland
annat Leipzig, Halberstadt, Hannover och
Bielefeld.

Verksamheten fortsatte under omorgani-
sationen med produktion av bestillda for-
don.

I april 2025 fanns foljande order:

I april 2025 ansokte sparvagnstillverka-

® Dortmund: Vamos, 24 + 2 fran option i leve-
rans, 8 ytterligare i bestéllning

® Wirzburg: GT-F, 18 i leverans + optioner 9
| konsortium med Kiepe — Leiwag

® Gorlitz: NGT G (L), 8+ 1 hos Hérmann som
vatgassparvagn

® Zwickau: NGT Z (L), 6 + optioner 12

® | eipzig: NGT12+ (XXL): 25 + optioner 112
NGT12+ (XXL) + 18 NGT (L)

I slutet av 2025 meddelades att den pols-

Av Thomas Johansson

ka spérfordonstillverkaren Pesa Bydgoszcz
SA skulle forviarva hundra procent av akti-
erna i Heiterblick.

Ett avtal undertecknades av parterna i de-
cember 2025 och affiren forviantades slut-
foras till forsta kvartalet 2026.

Dessutom forvintades ordern pé sparvag-
nar till trafikforetaget i Leipzig utokas med
ytterligare 30 fordon for att sikra verksam-
heten.

Tjugofem sparvagnar i 45-metersversio-
nen XXL ingick redan i orderstocken.

Osikerheten kring foretaget fick dock
konsekvenser: bestillningarna fran trafik-
foretagen i Zwickau och Gorlitz annullera-
des. Heiterblick arbetade hir tillsamman
med Kiepe Electric.

Alstom var underleverantor for vagnskor-
garna men stillde in leveranserna under
sommaren 2025.

Efter ny upphandling gick bestillningen
till Stadler, som far leverera 14 laggolvsvag-
nar av typ Tina (Total integrierter Nieder-
flurantrieb). Trafiksittning dr planerad fran
2028.

Forutom bestillningarna fran Leipzig
finns viktiga order frin Dortmund och
Wirzburg.

Tva av de 18 vagnar som Wiirzburg hade
bestillt har levererats och har genomgétt
tester, medan 24 av 34 vagnar till Dort-
mund ocksd har levererats.

Bada trafikforetagen har oroats 6ver leve-
ranserna. Att genomféra en ny upphand-
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har nu forvarvats av den stora sparfor-
donstillverkaren Pesa 1 Polen. Nagra av
Heiterblicks order annulerades, men de
flesta tycks nu kunna forverkligas.

ling skulle kunna leda till forseningar pa
flera ar.

Det meddelas nu att Pesa ska anvinda an-
laggningen i Leipzig for att utoka produk-
tionskapaciteten.

Den dr tankt att bli ett viktigt nav for
verksamheten pd den tyska och visteurope-
iska marknaden, medan Pesas polska an-
laggningar kommer att fortsitta att betjina
central- och sydosteuropa.

Produktionen i Leipzig ska 6ka under de
kommande aren sa att volymen blir 25 for-
don per &r. Pesa lovar att bestéllningar fran
exempelvis Leipzig, Wiirzburg och Dort-
mund kan slutforas enligt plan.

Produktionen av vagnskorgar for Leipzig-
vagnarna kommer att ske vid fabriken i
Bydgoszcz. (=]

Stadtbahn TW 3000 levererades 2014 till
Ustra i Hannover av ett konsortium med
Heiterblick ,Vossloh Kiepe, och Alstom.

Foto: Patrick Laval

Heiterblicks modell Vamos for hoggolvssyste-
met i Bielefeld. Foto: Heiterblick

Till vanster: Leipzigs vagntyp NGT 12+ (XXL)
ar 45 meter lang. 25 vagnar ar bestillda, fler
finns i option. Foto: Heiterblick
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var da under férandring till att bli en modern stadsdel.

Forarlosa banor

Foto, samtliga, dar ej annat anges: Leif Stolt

Aft resa automatiskt

Leif Stolt ger nagra exempel pa auto-
matbanor 1 olika stider. Manga av ba-
norna gar pa viadukter och ger fin vy
over staden. Ofta finns sittplatser langst

et har funnits forarlos kollektivtra-

D fik sedan decennier och det kom-
mer mer och mer.

Forst var det sparburen trafik men nu

aven forarlosa bussar; exempel fanns en tid
i Kista och i Barkarby i Stockholmsomra-

det.

30

Av Leif Stolt

De automatbanor som helt eller delvis gar
pa viadukter dr nog de som dr intressantast
for en trafikintresserad eller en turist efter-
som det gér att obehindrat se framdt, om
man har tur och kan ligga beslag pd en
frontplats. D4 marks ocksd hur vil banorna
har integrerats i stadsmiljon, eller inte.
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fram, vilket kanns ovanligt for passage-
rare som ar vana vid klassiska tunnelba-
netag med forarhytt. Banornas integra-
tion 1 stadsmiljon kan diskuteras.

Ndgra intressanta banor finns i London,
Miami, Dubai och Lille. Alla ar sjilvstandi-
ga trafiksystem inom ett storre kollektivtra-
fiknit.

Londons Docklands Light Railway, DLR,
planerades for att ge det gamla, nedgingna
hamnomrédet i 6stra London bra kollektiv-
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Londons Docklands Light Railway, DLR, ar ér ett sjalvstandigt trafiksys-
tem inom ett mycket stort kollektivtrafiknat.

trafik. Omréddet var dd under utveckling till en modern stadsdel.
Losningen med automatiska vagnar pd egen banvall valdes efter-

som dé ansdgs att den forvintade trafiken inte kunde motivera en  en konventionell tunnelbana!
Trafikstarten dgde rum ar 1987, d4 med enkelvagnar, och ban-

tunnelbanelinje.

Ndgra ar senare beridttade en person i DLR:s ledning for mig att  langden var d4 tolv kilometer.

Det brukar vara trivsamt att resa ovan jord, men fragan ar om denna
integration i stadsmiljon skulle vinna nagot skonhetspris.

om man hade anat hur Docklands skulle utvecklas och dirmed
passagerartalen pad DLR skulle denna inte ha byggts, utan istillet

Trafiken pa Docklands nght Rallway startade 1987, da med enkelvag-
nar och banlangden var |2 kilometer.
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Ombord finns en Train Captain som overvakar och dr beredd att kéra
manuellt om det skulle bli problem med automatiken.
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Miamis Metromover dr nog det basta exemplet pa en automatisk hog-
bana i stadstrafik.

AT T ———

Miamis Metromover har sma vagnar som gar i tat trafik pa ett latt-
overskadligt trafiknat.

Miami har dven busstrafik, Miami Trolley, kamouflerade till klassiska
street cars, paminnande om nojesfilt.

I dag dr den 38 km och nu anvinds trevagnarstig. Banan loper
huvudsakligen ovan jord, har ménga viadukter, speciellt i det in-
tressanta Docklandsomradet.

Ombord finns en Train Captain som Svervakar och dr beredd att
kora manuellt om det skulle bli problem med automatiken. Han
avldgsnar di passagerarna fran turistplatserna lingst fram och
oppnar luckan under fonstret dar korreglagen finns. Pé detta satt
kan systemet fungera dven nir automatiken fallerar.

Ocksa hir kan man ifragasitta integrationen i stadsmiljon.Vagnarna
rullar pa gummihjul och styrs av en centralt placerad ral.

Interiorbild fran en vagn pa automatbanan i Miami. Som synes ar det
gott om staplatser.

Miamis Metromover ir nog det basta exemplet pd en automatisk
hogbana i stadstrafik. Den har smé vagnar som gdr i tit trafik pa
ett lattoverskadligt trafiknat.

Som passagerare behover man dock ibland konsultera kartan ef-
tersom byte kan kravas for att nd den onskade destinationen.

Systemet invigdes 4r 1986 med en lingd pé fyra kilometer. Idag
ar lingden sju kilometer. Trafiktiden ar fran kl 05.30 till 22.00.

Banan gér pa viadukter genom Miamis centrala delar och passa-
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Ett annorlunda automatiskt hogbanesystem ar Metro Mover i Dubai
som invigdes 2009 och nu har en lingd pa 90 km.

i = o =

e

Metro Mover trafikeras av tag av tunnelbanemodell men pa viadukter i

den centrala staden.

Karta over Dubais Metrosystem.

L U 3 b

Inte nagon bana pa viadukter, men vil en automattunnelbana med pas-
sagerarplatser lingst fram: tunnelbanelinje D i Lyon vid dndhallplatsen
Gare de Vaise. Foto:Thomas Johansson

gerarna far da se mycket av den centrala staden. Man behover inte
bekymra sig om biljetter eftersom systemet ar avgiftsfritt!

En turist med gott om tid bor kombinera resan med att dka med
de gratisbussar, Miami Trolley, som trafikerar centrala staden, ka-
mouflerade till gamla spdrvagnar.

Ett annorlunda automatiskt hogbanesystem ar Metro Mover i
Dubai som invigdes 2009 och nu har en lingd pa 90 km.
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Klassisk vy fran automattunnelbanan VAL i Lille, Frankrike. Den gar del-
vis pa viadukter. Vagnarna ar mycket sma, men trafiken mycket tit sa

kapaciteten ar hdg.Vagnarna rullar pa gummihjul och styrs av sidomon-
terade horisontella styrrullar.

Foto:Thomas Johansson

Det trafikeras av tdg av tunnelbanemodell men pa viadukter i den
centrala staden. Passagerarna har en fantastisk vy 6ver den futuris-
tiska skyskrapestaden.

En for vasterlanningar mahinda udda omstindighet ar att delar
av tdgen dr uppldtna endast for kvinnor!

I dag kan en resa till Dubai inte rekommenderas s man far noja
sig med att se pd bilder och hoppas att systemet klarar sig. (=]
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Madssor och konferenser

www.iaa-transportation.com/de

www.innotrans.de

https://persontrafik.se/

https://lightrailday.com/

12-13 november, Lyon

16—21 oktober 2027, Bryssel
www.busworldeurope.org/

Massor och konferenser 2026

I1AA 2026, 15-20 september, Hannover

Innotrans 2026, 22—-25 september Berlin

Persontrafik 2026, 20-22 oktober, Stockholm

Light Rail Day 2026, 9-10 november, Kdpenhamn
Internationale IMC Trolleybus & eBRT 2030 Konferenz

https://trolleymotion.eu/lyon-2026/

Massor och konferenser 2027

Transportforum, 13-14 januari, Link6ping
https://www.vti.se/transportforum

Busworld Europe Brussels 2027

Lamna garna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Briderna Hedlund

Sdibgpare | Feckheim

Bréderna Hedlund
Stalbyggare i Stockholm
Av Anders Johnson

Boken beskriver féretagets utveck-
ling runt férra sekelskiftet i takt med
att manga hus i Stockholm bdrjar
byggas med stalstomme, exempel-
vis Konserthuset, Stadbiblioteket,
Citypalatset och Esseltehuset, for-
utom en mangd broar, inklusive
"nya” Slussen fran 1933. Bréderna
Hedlund levererar manga stalpro-
dukter till nybyggen runt om i landet,
inklusive kontaktledningsstolpar till
sparvagar! Efter grundartidens upp-
gang intrader stagnation och Grang-
es koper foretaget under 1980-talet.
Tiderna férandras och vinster uteblir.
Ar 1991 fdrsvinner de sista féretags-
resterna efter en turbulent avveck-
lingsperiod.

120 sidor i format 19x29 cm

Forlag: Forfattaren och

Centrum for Naringslivshistoria
ISBN 978-91-978974-2-6
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ESSINGELEDEM

Essingeleden
Forfattarkollektiv

Ofta &r det intressant att studera
aldre litteratur som hade som uppgift
att dokumentera nagot som vid till-
fallet bedomdes som "historiskt”, ex-
empelvis invigningen av motorvags-
férbindelsen Essingeleden vaster
om Stockholms innerstad i augusti
1966. Detta ar en ingaende teknisk
beskrivning av férbindelsen. | skrif-
ten redovisas tidiga forslag till férbin-
delser rakt genom Stora Essingen,
intill Essingetorget. Vi far vara tack-
samma att dessa inte férverkliga-
des. Trafikledsplanen fran 1960 vi-
sar att de flesta ringmotorvagspro-
jekt har forverkligats, dock langt se-
nare an som antogs 1966. Da visa-
de alla kurvor for befolknings- och
biltillvaxt rakt uppat. Darfor byggdes
en mangd kapacitetsstarka vagfor-
bindelser varvid biltrafiken kade.
80 sidor i format A4

Forlag: Stockholms Stad

ISBN saknas

www. saknas

Dret efekiriska r.l}!rﬁssl-#_;nh:l;ﬂ
littera Ra

Det elektriska express-
tagsloket littera Ra

en historik vid 70-arsjubileet
Av Lennart Nilsson

Som en halsning fran framtiden var
intrycket hos manga nar det forsta
Ra-loket sag dagens ljus i mitten av
1950-talet. Det var ett proviok som
efter ingaende testtrafik folides av
en seriebestallning runt féljande de-
cennieskifte. Sammanlagt tio lok
byggdes. Idag finns fem stycken
kvar. Boken ar mycket detaljrik och
innehaller allt om lokens teknik, hur
de byggdes och av vilka féretag.
Processen med att ta fram ett lok av
denna typ beskrivs ingaende, inklu-
sive de utlandska lokkonstruktioner
som tjanade som forebild, atminsto-
ne delvis. | utvecklinsprocessen in-
gick att formge lokets speciella front-
parti och dess mot "brunlokens” tyd-
ligt avvikande fargsattning. Lasaren
far ocksa veta hur det var att kéra
ett Rapidlok. Dartill finns ett avsnitt
som behandlar lokets hastighets-
egenskaper och hur detta testades
vid olika tillfallen.

136 sidor i format 22x23 cm
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89938-19-9
www.tnf.se

Sergels Torg
Forfattarkollektiv

En tidig beskrivning av Sergels torg,
utgiven 1989 av ett av byggforeta-
gen engagerade i projektet. Innan
torget fick sitt slutgiltiga namn fanns
forslaget "Sveaplatsen”. | boken vi-
sas en kartskiss fran 1912 med
Sveavéagen framdragen till korsning-
en med Hamngatan och Klarabergs-
gatan, vilka méttes i en triangel. Vi
far stifta bekantskap med "nya” nu
forsvunna storheter: Tobias Mutter
och Sergel Plaza Hotel, jamte aldre
hus som har "sanerats”, med fore-
och efterbilder. Mycket ténkvart,
ocksa att aren har gatt sa fort.

120 sidor i format 18 x22 cm

Férlag: JM Bygg

ISBN saknas

www. saknas
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Sodra Djurgarden

En guide till néjen och attrak-
tioner i en historisk miljo

Av Christer Leijonhufvud

Detta ar bade en historiebok och en
guide till den del av Djurgarden som
omfattar 6n i séder. Férutom Gréna
Lund och Skansen ar 6n rik pa mu-
seer, restauranger och andra se-
vardheter. Manga har en diger his-
torik. | boken finns manga kartor vil-
ket underlattar orientering, inte
minst i samband med vandringar pa
on. Bildmaterialet ar digert. Ons
kommunikationer uppmarksammas,
inte minst sparvagarna av skilda
epoker.

114 sidor i format 18 x 25 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89938-15-1
www.tnf.se

Strassenbahn Jahrbuch
2026

Forfattarkollektiv

Den éarliga redovisningen av utveck-
lingen vid sparvagar i framst tysk-
sprakiga lander ar nu tillgénglig. En-
ligt god tradition dominerar de tyska
sparvagarna i framstaliningen, fran
Augsburg till Zwickau. Osterrike,
Schweiz och Frankrike ar ocksa val
redovisade, liksom 6vriga delar av
Europa. Sarskilt intressant ar artiklar
om utvecklingen bland de numera
allt farre, men vaxande, spar-
vagnstillverkarna. Flera ratt omfat-
tande avsnitt &gnas alla museispar-
vagnar, bade de som ar statiskt upp-
stallda och sddana som da och da
gar i trafik pa olika platser. Tysk text
114 sidor i format A4

Forlag: Geramond

ISBN 978-3-98702-223-4
www.verlagshaus24.com



Nu kommer nya brodelar pa plats, nytillverkade i

Danviksbron den 20 april 2026. Den ursprungliga
klaffbron fran 1917-1922 har varit borttagen en tid.
gammal stil.
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