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Plus och minus bland Gammalt och nytt att
trddbussar i Schweiz Parisregionen studera i sevérda stéder
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For att under vintern delvis motverka “vagnbristen”
" vid Sparvag city i Stockholm, en foljd av lag tillging-
lighet hos sparvagnarna litt A35, har tva vagnar litt
A32 varit i trafik. Farhdgor om framkomlighetspro-
.. blem till foljd av de langa vagnskorgarna har blott
| delvis visat sig befogade. Strackan T-Centralen—All-
manna grand har regelbundet trafikerats, strackan
- till Waldermarsudde utlovas befarbar under varen.
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® Hovedstadens Letbane: Ater sparvég i Képenhamn

| oktober 2025 invigdes med stora festligheter den nya spérvégen i Kspenhamn, Hoved-
stadens Letbane. Efter invigningsturen med inbjudna gaster var det fri resa fér alla som
dnskade prova det nya transportmedlet.............cooiuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 4
e Tvirbanans Kistagren: Ar véntan éver?

Sedan sommaren 2024 har arbetet med Tvérbanans Kistagren stétt stilla, nér davarande
entreprendr fick ldmna uppdraget. Med ett aktualiserat beslutsunderlag kunde i februari
ett nytt genomfdrandebeslut fattas i Regionfullméktige. Men kostnaderna har &kat........... 9
® Sparvéagsforum i november 2025: Mest om goda stadsmiljder

Spérvégsforum biéd pé uppdatering om spdrvégsprojektet i Uppsala, inklusive bussutférd
utmed stréickan, ménga tips pé hur bra stadsmiljé kan skapas, gérna med spérvég. Stor
nyhet: Skoda Transportation ska leverera de nya vagnarna fill Saltsigbanan.................. 10
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® Aft lasa + Massor och konferenser

® Ny busstrafik i Parisregionen: En &kta BRT i sparvégslandet

Bussférbindelsen Tzen 4 invigdes den 10 februari 2026. Med ny infrastruktur, separata
busskérfélt, anpassade héllplatser och ny vagnpark med dubbelledade batteribussar ger
Tzen 4 de férvéntade 50 000 dagliga passagerarna en attraktiv férbindelse................. 14
® Tradbussystem i Schweiz: Ett nedlagt, ett ateruppstandet, ett oféréndrat
Hésten 2025 besskte vér tradbussexpert Nils Zimmermann tre schweiziska mindre stéder:
Schaffhausen, Montreux-Veyvey och La Chaux-de-Fonds. Tradbusstrafiken i Schaffhausen
har nu lagts ned, men dterupptagits i La Chaux-de-Fonds, efter en “paus” p& 12 ér-....... 18
® Ovanligt inslag i kollektivirafiken: Ny lang linbana i Parisregionen

Ett udda inslag i kollektivtrafiken i Parisomrédet &ér den nya lénga linbanan med fem haill-
platser. Banan &vervinner ménga barriérer och erbjuder en total restid p& 18 minuter mot
tidigare 40 minuter med buss pé stréckan......
® Sevérda kollektivirafikstéder: Res och lar!

Leif Stolt ger exempel pé stéder som é&r vérda att besska, bade som professionell inom
kollektivtrafiken, som turist, och som allmént trafikintresserad. Studieresor till frammande
stéder ger nya intryck och gor klart att det vi har hér hemma inte alltid &r optimalt........ 26

Angelégen litteratur med anknytning till kollektivirafik och stadsbyggnad ...................... 30

Stora omslagsbilden:

Det var stor fest nar den nya sparvigen i Képenhamn, Hovedstadens Letbane, invigdes.

Smabilderna pa omslaget:

Foto: Ditte Valente

® | juni 2017 prydde egenreklam fér 50 ars tradbusstrafik i Schaffhausen stadens bussar. | de-

cember 2025 lades trafiken ned.

Foto: Nils Zimmermann

® Spektakuldr bild pa nya linbanan i Paris, med RER-tag nere pa markniva.

Foto: Laurent Grandguillot, IDFM

® Museibuss fran 1956 i New York, byggd av General Motors. Manga stiader har vil utbyggd kol-
lektivtrafik, vard att studera. Allt behover dock inte vara av senaste arsmodell.

Foto: Leif Stolt

BRT, pa riktigt!

Idetta nummer presenteras bland mycket
annat den nya bussférbindelsen i Paris-
regionen, Tzen 4, ett produktnamn som dr
i det narmaste obegripligt, sakert ocksa for
de flesta Parisbor. Begripligt ar diremot att
forbindelsen har byggts enligt de riktlinjer
som kidnnetecknar just BRT, Bus Rapid
Transit. Att kalla en medelmattig ledbuss-
trafik for BRT, som dr vanligt i Sverige,
duger inte. Det leder till urvattning av be-
greppet. Ett avskrickande exempel finns i
Malmo, Malmo Expressen. Viaggupp, délig
signalprioritering, ej genomgaende egna
korfilt och tvira svingar dr ndgra exem-
pel pa ett forfuskat koncept. Den som vill
veta mer hinvisas till Modern Stadstrafik nr
5, 2025, sidan 25. Malmo Expressen ska-
pades for linge sedan som en forelopare
till den nya sparvig som da lades pa is.
Dags att nu tina upp det projektet!

Fran Stockholm meddelas att Tvirba-
nans Kistagren forhoppningsvis dter kan
borja byggas under dret, efter att ha
statt helt stilla sedan sommaren 2024,
ndr divarande entreprentren Giiler-
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Tips och synpunkter
E-post: tikomm@bahnhof.se

mak lostes fran uppdraget. Om ny upp-
handling gdr bra och prognostiserad bygg-
nadstid kan héllas kan trafiken till Ursvik
starta sent under 2028 och till Helenelund
aret efter. Det later timligen optimistiskt
mot bakgrund av projektets historik. Har
visas ocksd att uttrycket tid dr pengar
stimmer: nu passeras med rdge en kilome-
terkostnad om en miljard kronor. Det ar
svart att hitta ett mer kostsamt sparvigs-
projekt, i Sverige eller i andra linder.

Pa Spadrvigsforum i hostas var den stora
nyheten att Skoda Transportation ska byg-
ga de nya vagnarna
till Saltsjobanan. Den
hittillsvarande vagn-
parken med modifi-
erade tunnelvagnar
har tjanat val i 50 ar,
men uppfyller kanske
inte lingre dagens
krav.

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik



Invigningen av Hovedstadens Letbane firades med aktiviteter, musik

fe och danskt "hygge”. Den forsta dagen reste 15000 passagerare med linjen.

Hovedstadens Letbane

och gratis resor.Vid dndhallplatsen Redovre Nord fanns tilt med musik, kaf-

Foto: Ditte Valente

Invigningsfest i Képenhamn

I oktober 2025 invigdes med stora fest-
ligheter den nya sparvagen 1 Kopen-
hamn, Hovedstadens Letbane. Efter in-
vigningsturen med inbjudna gaster var
det fr1 provakning for alla som 6nskade

et var festlig stimning lings hela
D strackan sondagen den 20 oktober
2025, nir Letbanen gjorde sin fors-
ta tur mellan Ishgj och Redovre Nord. Da-
gen markerade slutet pA ménga drs bygg-

nadsarbete och borjan pd en ny vardag for
resendrer i den danska huvudstaden.

4

kilometer.

Av Morten Engelbrecht

Koépenhamn har i manga ar varit kant for
sin effektiva och vilutvecklade kollektiv-
trafik med tunnelbana, S-tdg och ett titt
bussnit. I takt med att urbaniseringen och
antalet invdnare i storstadsomradet okade,
uppstod behovet av nya transportlosningar
som bdde kunde avlasta de befintliga syste-
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utforska det nya transportmedlet. Den
forsta delstrackan gar mellan Ishej och
Rodovre Nord. I sommar invigs fort-
sattningen till Lundtofte 1 norr, totalt 28

men och bittre koppla samman fororterna
med staden. Det dr hidr Letbanen kommer
in i bilden.

Letbane ar det danska begreppet fér mo-
dern spdrviag, motsvarar mojligtvis Light
Rail pé engelska och Stadtbabn pa tyska.

Den kombinerar bussarnas flexibilitet




Har klipper borgmistare Britt Jensen, Redovre kommun, invigningsbandet i sillskap med borgmastare och politiker fran Folketinget.

med tagens kapacitet och komfort. Littba-
nan gar huvudsakligen pa reserverat utrym-
me, vilket minimerar forseningar genom
storningar frdn annan trafik och sikerstal-
ler punktlighet.

Kopenhamns Letbane dr utformad for att
vara miljovinlig, med eldrift och fokus pa
lag energiférbrukning.

Letbanen och stationerna.

Detta var den forsta etappen mellan Ishgj
och Redovre Nord som invigdes, och den
andra och sista strickan mellan Redovre
Nord och Lundtofte Oppnar sommaren
2026. Det blir en sammanlagd stracka pa
cirka 28 kilometer med 29 hallplatser lings
vigen. Linjen passerar genom flera stora

Trangsel vid Glostrup station.

Foto: Morten Engelbrecht
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Foto: Bax Lindhardt

forortsomrdden, sdsom Glostrup, Herlev,
Lyngby och Danmarks tekniske universitet,
DTU. Den skapar nya forbindelser mellan
bostider, arbetsplatser, utbildningsinstitu-
tioner, tvd stora regionala sjukhus och sex
S-tagstationer.

Fordelar for Kopenhamn och omgivning-
arna kan sammanfattas:

Letbanen i provirafik

. T i O g

| Modern Stadstrafik nr 3,2025, publicera-
des artikeln "Letbanen i provtrafik”.



ko.

e Bittre koppling mellan fororter och
stad

e Minskade trafikkoer pd vagarna

e Miljovinlig transport med ldga
koldioxidutsliapp

e Okad tillginglighet till arbetsplatser,
utbildningsinstitutioner och tva stora
regionala sjukhus.

@ Moderna och bekvima vagnar med
plats for cyklar, barnvagnar och
rullatorer.

Aven vid GIosturpHosptaI, Rigshospitalet var det manga som stod i
Foto: Morten Engelbrecht

Det sista intrycket artikelforfattaren fick av festligheterna: Bilden
togs pa eftermiddagen, nir festligheterna nirmade sig slutet. Har star

forvantansfulla passagerare i lang ko for att fa stiga pa.

Stadsutveckling och framtid
Letbanen forviantas ha stor inverkan pa
stadsutvecklingen i huvudstadsomradet.
Nya bostadsomrdden och affirscentra
kommer att etableras utmed strickan, och
fler méanniskor kommer att f4 mojlighet att
bo och arbeta nira kollektivtrafiken.
Samtidigt kan banan inspirera till fler gro-
na trafikprojekt i framtiden, bdde i Kopen-
hamn och resten av landet.
Innan passagerarna kunde gd ombord pa
de grona sparvigstigen markerades invig-
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Foto: Morten Engelbrecht

ningen med bandklippning, tal och en in-
vigningsrundvisning med borgmaistarna
frin kommunerna Ishej, Vallensbak,
Brondby, Glostrup, Albertslund och Re-
dovre samt ordféranden for Region Hoved-
staden. P4 si sitt ansvarade de for invig-
ningarna pd sju av de tolv nya héllplatser-
na.

Passagerartrafiken startade i Ishgj en tim-
me efter invigningsrundvisningen med sir-
skilt inbjudna gaster.

P4 de tolv hallplatserna var anstillda fran



Foto: Morten Engelbrecht.

Region Hovedstadens sparvig nirvarande for att svara pa fra-
gor och dela ut ndgra extra 6verraskningar och minnesartiklar
till gasterna.

Redan frdn morgonen var omrédden invid hallplatserna fyllda
med forvintansfulla manniskor som ville uppleva de nya spar-
vagnarna pd nidra hall.

Under dagen passade tusentals pa att prova den nya sparvigen
som séledes forbinder de sodra kommunerna frén Ishej och Val-
lensbaek via Albertslund, Brendby och Glostrup till Redovre
Nord.

Stort intresse och positivt mottagande

Minga passagerare uttryckte entusiasm over att fi vara med och
att fa resa med de forsta sparvagnarna pa den nya linjen. Bade
fore, under och efter att spdrvagnarna hade rullat ut var det stor
gladje bland medborgarna pa héllplatserna langs strackan.

— Det dr sd spannande att vara med pd de forsta turerna, och
det 6verraskade oss faktiskt att 4ven om Letbanen snabbt acce-
lererar, s& ar det pa ett bra, bekvamt och mycket smidigt sitt,
sade Esther och Poul Rasmussen fran Brendby.

Annette Michelsen och Soren Jensen frin Vallensbaek hade
ocksa en positiv forsta resa med Lebanen, en resa som fick dem
att titta lite pd bade stadsutveckling och undersoka mojligheter-
na att ta sina cyklar langre norrut i framtiden:

— Det var ett noje att cykla hir pd 6ppningsdagen, vilket har
gett oss inspiration att ta cyklarna pa Letbanen till andra natur-
omraden, som Dyrehaven lingre norrut, nir vi kan. Och det var
ocksd bra att se hur gronomradena och héllplatserna verkligen
har blivit fina. Kirkebjerg Station i Brendby var vildigt 6verras-
kande for oss, sa de.

En plats med ldnga koer var ocksé vid Glostrup Hospital, Rigs-
hospitalet. Har kunde man aven titta in i en ambulans och radd-
ningstjanstens “nallebjornssjukhus”, dar de forsta 300 barnen

5+ Trivector Mobility

Ett hdllbarare
transportsystem
dar allas vardag
och halsa rdknas

Forestdll dig ett transportsystem
som utgdr frdn dig. Traffic dr nu
Mobility. Samma erfarna experter,
med ett dnnu skarpare fokus pd
att forma framtiden inom smart
och hdllbar mobilitet.

- Bdttre mobilitet.
- Battre livsmiljo.
- Battre framtid.

trivectormobility.se

Modern Stadstrafik nr 3, 2025



Sidovy och planldsning av Siemens Avenio for Hovedstadens Letbane.

Illustration: Siemens Mobility

fick en gratis nallebjorn. Alla barn kunde fa
sina gosedjur “undersokta” av en sjuksko-
terska.

Med invigningen av strickan frin Ishgj
till Redovre Nord har huvudstadsomradet
fatt ett nytt och effektivt transportmedel
som forbinder kommuner och arbetsplatser
utmed Ring 3.

Sparvigen kors normalt med avgdngar
var tionde minut, och passagerare kan ta
med cyklar, barnvagnar och rullatorer gra-
tis.

— Nu borjar Letbanens vardag. Vi kom-
mer att folja driften noga under de kom-

mande veckorna, men det forsta dygnet har
visat att bade teknik och logistik fungerar
som planerat. Det dr dock helt naturligt att
driftstorningar kan uppstd nir systemet

trafiken.

Den nya sparvagnstypen som anvandes pa Letbanen: Siemens Avenio.Totalt finns 29 vagnar for
lllustration: Hovedstadens Letbane

moter passagerare under den forsta perio-
den, siger Soren Boysen, driftschef fér Hu-
vudstadens Letbane.

— Dirfor ar vi, tillsammans med vér ope-
rator, instillda pd att forebygga och be-
grinsa eventuella oligenheter for passage-
rare och losa de problem som kan uppstd
under tiden efter invigningen (=]

- i

i ) e B
Cirkeln sluts i Kopenhamn? Den danska hu-
vudstaden sillar sig nu till de stader dar spar-

vag har aterinforts, i modern form. Forra ge- Karta 6ver Képenhamns nya sparvag, Letbanen. Strackan Ishgj—-Ra@dovre Nord éppnades den
nerationen gick ur tiden 1972. 20 oktober 2025, strackan till Lundtofte oppnas sommaren 2026. Banan kommer att bli sam-
Foto:Thomas Johansson ~ manlagt 28 kilometer lang.

Karta: Hovedstadens Letbane

8 Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026



Tvérbanans Kistagren

Ar vantan over?

Sedan sommaren 2024 har arbetet med
Tvarbanans Kistagren statt stilla, nar
davarande entreprenor fick lamna sitt
uppdrag. Med ett nytt beslutsunderlag
kunde 1 februari 1 ar ett fornyat genom-

en 17 februari 2026 godkinde Re-
D gionfullmaiktige ett férnyat genom-

forandebeslut om att fortsitta byg-
ga ut Tvarbanan till Helenelund.

Det innebdr att SL och Region Stockholm
nu kan dteruppta utbyggnaden.

— Det kdnns bra att vi nu kan vixla upp
och ta ett omtag for Tvarbanans utbyggnad
till Helenelund, siger projektchef Lina
Gruber i ett pressmeddelande.

Utbyggnaden av Tvidrbanan till Hele-
nelund har varit pausad sedan sommaren
2024. Det var da trafikforvaltningen i Regi-
on Stockholm bedémde att villkoren i avta-
let, en totalentreprenad, inte uppfylldes och
att bristerna var sd allvarliga att avtalet
med davarande byggentreprenor Giilermak
maste hidvas. Sedan dess har arbetena lings
banan stétt stilla.

I Modern Stadstrafik skrev vi senast om
problemen med Kistagrenen i nr 4, 2025,
mot bakgrund av den di aktuella rappor-
ten Projektgenomlysning fran revisionsfo-
retaget KPMG, med bister kritik betraffan-
de projektets styrning, men dven med vikti-
ga rad infor framtiden.

Vi har i andra sammanhang rapporterat
om Kistagrenen, exempelvis i nr 1,2016; nr
6, 2016; nr 5, 2018; nr 4, 2019; nr 1-2,
2021; nr 3, 2021; nr 5, 2022; nr 5, 2024
och sikert nagra dartill.

For att kunna ateruppta arbetena med ba-
nan har ett nytt beslutsunderlag tagits fram
infér kommande upphandlingar for strack-
orna Bromma flygplats—Ursvik och Ursvik—
Helenelund.

Kostnader och finansiering
Det fornyade beslutet innebir en total bud-
get pd 9,3 miljarder kronor, varav 9,2 mil-
jarder kronor dr investeringar. Detta inne-
bir en kilometerkostnad pa 6ver en miljard
kronor...

Jamfort med det tidigare beslutet fran
2024 okar investeringsutgifterna med 1,1

Av Thomas Johansson

miljarder kronor och driftkostnaderna for
projektet 6kar med 124 miljoner kronor.
Kostnadsokningarna uppges bero pa for-
vantade prisokningar, forseningarna och
behovet av att lagga till en ekonomisk re-
serv. Finansieringen ska ske inom trafikfor-
valtningens investeringsbudget for 2026
och inriktningsnivderna for 2027-2035.
Medfinansiering fran staten och kommuner
berdknas till 2,4 miljarder kronor.

Genomforande och upphandling

Region Stockholm bedomer att upphand-
lingarna for Ursvik—-Helenelund bor kunna
inledas i mars 2026, och for strickan
Bromma-Ursvik under hosten 2026. Detta
forklaras med att trafikférvaltningen har
gjort ett s kallat omtag i projekteringen av

forandebeslut fattas 1 Regionfullmakti-
ge. Efter aterstartad byggnation ska tra-
fiken till Ursviks torg kunna inledas sent

2028 och tll Helenelund aret efter.
Men kostnaderna har okat...

strickan Bromma flygplats—Ursviks torg,
samt varit tvungen att genomfora egna ut-
redningar och detaljprojektering for Ur-
sviks torg—-Helenelund, vilket inte hade ut-
forts av den tidigare entreprendren.

Att detaljprojektera i egen regi bedomdes
vara det mest kostnadseffektiva upplagget.
Det ska gora det mojligt att uppdela i flera
entreprenader och diarmed minska risken
for ytterligare omtag och dndringar under
byggtiden.

Med det nya upplagget for hur utbyggna-
den ska genomféras beriknas nu trafiken
till Ursviks torg kunna starta under det fjir-
de kvartalet 2028. Trafiken till Helenelund
ska kunna komma i ging i slutet av 2029,
om inget oforutsett intriffar, meddelar Re-
gion Stockholm. (=]

Snart historisk stoppbock vid Bromma flygplats? Det verkar nu som om aterstart av byggnatio-
nen av Kistagrenen mellan Bromma flygplats och Ursviks torg ar forestaende. Trafiken till Urs-

viks torg ska kunna starta sent under fjarde kvartalet 2028.Trafiken till Helenelund inleds i slu-
tet av 2029, enligt Region Stockholm.

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026



Sparvéagsforum i Uppsala 11-12 november 2025

God stadsmilié med ny sparvég

Hostens Sparvagsforum bjod pa uppda- sparvig, aktuellt fran Abos sparvigspro-

tering om sparvagsprojektet 1 Uppsala,
inklusive bussutfard utmed den blivan-
de strackan, manga synpunkter pa hur
god stadsmiljo kan skapas, garna med

en 11 och 12 november 2025 sam-
D lades drygt 80 delegater till Spar-

viagsforum i Uppsala, for att under
en och en halv dag ta del av det senaste
inom spdrvigsbranschen, i Sverige och i
andra linder.

Eftersom motet var forlagt till Uppsala
var det givet att de inledande foredragen
behandlade den kommande sparvigen,
framst hur samarbetet om denna har orga-
niserats mellan kommunen och regionen.

I samband med en bussutflykt, guidad av
Mario Rivera, fick delegaterna se nigra av
de fysiska arbeten som har paborjats,
framst flyttningar av ledningar och ror.

P4 ndgra platser gjordes uppehéll och det

Kommunalradet i Uppsala, Erik Pelling, S, be-
skrev hur sparvigen ar en del av den stora
stadsomvandling som pagar i Uppsala, med
manga nya bostader och arbetsplatser, framst
i soder.

10

Av Thomas Johansson

beskrevs ingdende hur sparvagen var tinkt
att forlaggas i omradet.

Forsta dagens inledningsanforande holls
av kommunalrddet Erik Pelling, S, som hal-
sade vilkommen och kort berittade om
sparviagsprojektet.

Han beskrev hur sparvigen ir en del av
den stora stadsomvandling som péagir i
Uppsala, med minga nya bostidder och ar-
betsplatser, framst i de sodra omrédena.

Prognoserna visar en befolkningstillvixt
fran dagens 245000 till 320 000 4r 2030.
Sparvig krivs egentligen redan for de nu
aktuella transportbehoven, men framforallt
for de kommande. Till bilden hor att Upp-
sala hade 130000 invanare 1970.

Roger Gustafsson fran Uppsala kommun berit-
tade om samarbetet med Region Uppsala for
att forverkliga sparvigsprojektet. Regionen
svarar for vagnpark och depa, kommunen for
sjalva banan.
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jekt samt nagra mer tekniskt orientera-
de foredrag. Stora nyheten var att Sko-
da Transportation ska leverera de nya
vagnarna till Saltsjobanan.

I sydost ska en ny jarnvigsstation etable-
ras, ungefir dir den tidigare stationen
Bergsbrunna ldg. Runt denna ska mdnga
nya bostadshus byggas. Detta blir ena dnd-
héllplatsen for sparviagen. Stationen liggs
vid den befintliga jirnvagen mot Stockholm
vilken ska byggas ut till fyra spér.

Harifran gar en stricka visterut mot
Gottsunda, ett sa kallat utanforskapsomra-
de. Med ny spérvig far Gottsunda visent-
ligt forbattrade kommunikationer med cen-
trum och andra stadsdelar.

Spérvigsetableringen dr inte utan pro-
blem, bland annat ger den nya bron over
Fyrisdn bekymmer vad galler tillstindspro-
cessen. Mellan bron och dndhallplatsen i

Karin Svingby fran Region Uppsala talade ock-
sa om samarbete mellan kommun och region
som syftar till att etablera ny sparvig. Bada
finansierar, tillsammans med staten, via Trafik-
verket.
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Kartbild 6ver sparvigen i Uppsala. Trafikstart ar planerad till 2029.
Sparvigen blir 17 kilometer lang, far 22 hallplatser och en depa i Nan-
tuna. Forutom sparvigsetableringen omdanas gatorna langs strickan
varvid nya trad och annan gronska tillkommer.

lllustrationer ur respektive foredrag

Bergsbrunna byggs sparvigens depd vid Nantuna. Bron ir en for-
utsdttning for att sparvagnarna ska kunna komma till depén. Se
kartbilden ovan.

Hirefter foljde tva foredrag som i detalj beskrev hur organisatio-

nen i och mellan kommun och region ar uppbyggd for att kunna
forverkliga den nya sparvagen. Karin Svingby fran Region Uppsala
och Christian Blomberg fran Uppsala kommun talade i det forsta
foredraget, Roger Gustafsson fran Uppsala kommun och Victor
Tanndal frin Nyab/Azvi i det direfter foljande.

Uppsala kommun och Region Uppsala samarbetar sdledes intimt
for att forverkliga projektet. En av bilderna i foredragen visade ett
organisationsschema, vars komplexitet far ett kretsschema for en
TV-mottagare att verka banalt.

Regionen svarar for vagnpark och depd, kommunen for sjilva
banan. Bada finansierar, tillsammans med staten, via Trafikverket.

Efter uppdateringen om Uppsala foljde ett inslag som tyvirr har
hog aktualitet i nuvarande osikra omvirld: kollektivtrafiken i kris-
tider. Darmed avses hur trafiken ska kunna ordnas vid kris och
krig.

Annarella Lofblad fran Svensk Kollektivtrafik berittade ingden-
de om vad som krivs i orostider och hur kollektivtrafiken ska be-
mastra de utmaningar som da blir aktuella. En aktuell fraga ar hur
sparvigar ska klara storningar i eldistributionen. Sikert kan lirdo-
mar himtas frin Ukraina.

Nista programpunkt var en paneldiskussion mellan Jenny Lund-
strom fran Region Uppsala, Alexander Stdble fran Spacescape och
Lauri Rty fran Abos sparvigsprojekt vilka diskuterade hur man
kan skapa héllbara stdder. Svaret dr: bland annat med god kollek-
tivtrafik, helst pa spar.

Nadgra synpunkter fran diskussionen md framhallas: Det finns
manga undersokningar som visar att livet i en stad med stort inslag
av kollektivtrafik, gdng- och cykeltransport virderas hogre dn i en
”bilstad”.

Sparvigar ger 6kade fastighetsvirden utmed linjen, det 4r bekant mmp
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SPARBYGGNATION

wwworitrea.se

Rifguistering | Is0iarirsg &y
hpd Ol Bl aevakiming s or
oo sparndilane

e
RilsbarBatring é

RCS-Ral Comfort System med rils och befastningsmaterial
- &n komiplett och garanterat isolerad sparaniagoning,

VITREA

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026 n



From the ferry terminal via the
eity centre and Kupittaa 1o
Varissuo

T i gt M, 2 slag

7k

P

- il

Den planerade sparvigslinjen i Abo gar fran firjeterminalen genom

centrum till Kupitta och Varissuo i oster.

frdn manga nybyggda system. Bussar har
inte samma effekter. Bussar ar alltfor flex-
ibla, saknar den permanens som en sparvig
skapar.

Betriffande Uppsala gavs rddet att tydligt
forklara varfor det byggs en sparvig, vilka
syftena dr. D4 kan man mdhinda omvinda
dem som idag ar skeptiska till projektet.
Fran Abos horisont gavs visdomsordet att
sparvig inte byggs for dagens behov utan
for framtidens.

I nista fordrag dterkom Alexander Stible,
Spacescape, med fordjupningar av de syn-
punkter som hade framkommit i den fore-
gdende paneldiskussionen. Sdlunda ger en
stad med fi bilar en hog livskvalitet. En
stad med mdanga trdd och mycken gronska
ar faktiskt lite kallare 4n en betong- och as-
faltstad. Undvik att handla i perifera han-
delsomrdden, kop gdrna pa nitet, om det
inte finns en lokal affir. Varfor inte 6verva-
ga dynamiska parkeringsavgifter, sdledes
dyrare i hogtrafik och tvirtom. En bekant

Spirvagnsdpin i Abo ska rymma 14 till 17 sparvagnar, forklarades til

denna tilltalande visionsbild.

sanning: bygger man vigar fir man biltra-
fik

Foredragshéllaren hanvisade till sin bok
Alla bebéver néiirhet — Sa blir framtiden sti-
der. 1 den aterfinns manga av de synpunkter
som framfordes i foredraget. Vi har i Mo-
dern Stadstrafik nr 5, 2016, sidan 34, recen-
serat boken.

Lars Stromgren, trafikborgarrdd, MP, i
Stockholms stad, berittade darpa om visio-
ner for stadsutveckling. I staden 4r det ont
om utrymme och médnga intressenter vill ta
plats. Ocksd i detta foredrag nimndes den
gang- och cykelvinliga staden som ett fore-
dome, med kollektivtrafik som viktig med-
spelare. Det giller att motverka stadens ut-
bredning och istillet forsoka hélla den
kompakt. Sparvig dr ett attraktivt trans-
portmedel. Sparviag och tunnelbanan ska
inte stillas mot varandra, bada behovs.

Dagens sista fordrag holls av Jan Gutov-
sky och Antti Korhononen frin Skoda
Transportation. Har presenterades Spar-

vigsforums stora nyhet: Skoda ska leverera
de nya vagnarna till Saltsjobanan, litt X235.
Bild och négra data visades.

Affdren var alldeles ny, kanske inte for da-
gen, men for de flesta av delegaterna. Skoda
ska leverera 16 stycken enheter i lingden
36 meter, med 15 i option. Leveranserna
planeras for dren 2029-2030.

Temat for foredraget var egentligen hur
Skoda i Ostrava har moderniserat sparvag-
narna litt M31 i Goteborg. Om detta skrev
Modern Stadstrafik 1 nr 5, 2025. Renove-
ringen omfattar alla 80 vagnar och varje
vagn ir borta fran hemstaden i 28 veckor,
inklusive transporterna.

Den andra dagens forsta foredrag be-
handlade den i det niarmaste eviga frigan
om sammankoppling av Sparvig city och
Lidingobanan. Magnus Kusoffsky frén
Ramboll berittade om de tidiga planerna
betriffande sammankopplingen och det
tankta trafikuppliagget med vindmojlighe-
ter vid Ropsten.

Annarella Léfblad fran Svensk Kollektivtrafik

berattade om vad som kravs i orostider och
hur kollektivtrafiken ska bemistra de utma-
ningar som da blir aktuella.

12

Lars Stromgren, trafikborgarrad, MP, i Stock-

holms stad, beskrev visioner for god stadsut-

veckling. | staden ar det ont om utrymme och
manga intressenter vill ha plats.
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Lauri Réty, fran sparvigsprojektet i Abo
rade att under 2026 ska beslut om sparvagen
fattas. Dagens stombussar 4r sparvagens fore-
gangare.

forkla-



Jan Gutovsky och Antti Korhononen fran Skoda Transportation stod
for det stora scoopet under Sparviagsforum: Skoda ska leverera de nya
vagnarna till Saltsjobanan, litt X25. Bild och nagra data visades. Affiren
var alldeles ny, kanske inte for dagen, men for de flesta av delegaterna.

Bestallningen av X25 till Saltsobanan omfattar |16 fordon, med mojlig-
het att avropa ytterligare 15. Det blir plats for omkring 250 passagera-
re per enhet, varav 94 sittande. Langden blir 36 meter och maximal
hastighet 80 km/h.Vagnarna byggs for bade 750V och | 500V DC.

Det har gjords ménga utredningar om
denna trafik, men hittills har inte mycket
hant i praktiken. Det finns dock en avsikts-
forklaring  mellan  trafikforvaltningen,
Stockholms stad och Lidingo stad.

Man ska halla i minnet att den jattelika
depdn som for omkring en miljard kronor
byggdes vid Aga, som nu innehdller nio
vagnar litt A36 for Lidingobanan, 40 meter
langa, var tankt att hirbiargera den gemen-
samma vagnparken for de bdda banorna.
Nu innehaller depan mest luft!

Dessutom genomfordes Lidingobanans
modernisering och utbyggnad till dubbel-
spar pd manga strackor dren 2013-2015
mot bakgrund av den planerade trafikok-
ningen som en f6ljd av kopplingen till Spér-
vig city.

Nista foredrag holl Lauri Rdty, sparvags-
projektet i Abo. Under 2026 ska fattas be-

: 3 PATN ==
Magnus Kusoffsky fran Ramboll berdttade om
de manga planerna betriffande sammankopp-
ling av Sparvag city och Lidingdbanan. En av-

siktsforklaring finns mellan inblandade parter.

slut om att bygga den planerade sparvigen,
eller ej.

Ockséd denna stad vixer med okande an-
tal invdnare. Det finns stombusstrafik som
kan ses som foregdngare till sparvagen. Den
aktuella striackan leder frén firjeterminalen
genom centrum till fororter i Oster.

Berdkningar visar att om man skulle be-
hélla busstrafiken uppnds endast 0,2 pro-
cents marknadsandel for kollektivtrafiken,
med spéarvigen blir det istillet 12 procent.
Sparvdagen kommer att transportera huvud-
delen av passagerarna.

I foredraget visades mdnga exempel pd at-
traktiva gaturum, med sparvig och nya
trad och annan gronska. Den planerade de-
pén ska rymma 14 till 17 sparvagnar fram-
kom i en tankevickande visionsbild

Fore lunchuppehéllet genomfordes buss-
utflykten till ndgra platser utmed den bli-
vande sparvigen i Uppsala.

Eftermiddagen inneholl tre foredrag. Mi-
chael Riiffer fran Stadler Signal berittade
om vad foretaget kan erbjuda for stora

Visionsbild: Skoda Transportation

jirnvdgar och mindre lokalbanor. Ocksa
kollisionsvarningssystem i sparvagnar finns
i sortimentet, for sdval nya som dldre spar-
vagnar.

Aaron Swaffer frin Pantograf berittade
om Transit Oriented Development, TOD.
Han visade med Karlskrona som exempel
hur man skulle kunna omvandla befintliga
delvis nedgdngna miljder till attraktiva om-
raden. Det giller bade kvalitet i arkitektur
och god kollektivtrafik. Exemplet med ny
sparvig i den gamla jairnvigstunneln under
centrum var tilltalande!

Avslutningsvis berittade Piotr Wronski
frdn Medcom om foretagets avancerade el-
ektriska utrustningar for sparvagnar. Lag
energiforbrukning uppnds genom att an-
vianda system baserade pad kiselkarbid, pa
engelska: Silicon Carbide, SiC. Matningar
visar stora besparingar med SiC, jimfort
med konventionell IGBT-teknik, mellan 30
och 40 procent kunde pavisas.

Diarmed var Spdarvagsforum till inda.
Nista forum halls 5-6 maj i Goteborg. @

Loudden/Ropsten
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Ny sparvag mellan Lidingdbanan och Sparvag city har studerats i ett otal utredningar, dven efter
att projektet lades pa is runt 2015. Manga fascinerande forslag till sparplaner och trafikering
har presenterats. Hittills har inte nagot hant i praktiken. Utbyggnaden hanger samman med ge-
staltning av ny bebyggelse i Frihamnen,Vartan och Loudden, jaimte utformningen av Ropsten.
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Den nya bussforblndelsen i sodra Parlsreglonen linje Tzen 4, har den ena andhallplatsen vid Gare de Corbeil-Essonnes Zola vid narliggande

RER-stationen (pendeltag) dar bilden ar tagen. Hallplatserna ar vilutrustade, som vid en modern sparvag. For trafiken finns 30 dubbelledbussar

med batteridrift.

Foto, samtliga: Sylvain Cambon, lle-de-France Mobilités

Ny busstrafik i Parisregionen

En riktig BRT i sparvégslandet

Efter flera ars arbete togs 1 Parisregio-  héllplatser och en ny vagnpark med
nen Ile-de-France bussforbindelsen dubbelledade batteribussar ger Tzen 4
Tzen 4 1 trafik den 10 februari 2026. de over 50 000 dagliga passagerarna en
Med nybyged infrastruktur, till storsta ~ mer attraktiv forbindelse an den kon-
delen separata busskorfalt, anpassade ventionella busslinje som ersatts.

rafikstarten for Tzen 4 innebdr en

I rejal kapacitetsforbattring for kol-

lektivtrafiken i departementet Es-
sonne i den sodra fle-de-France-regionen.

Med ny 14,8 km lang infrastruktur, sepa-
rata busskorfalt pa storre delen av striack-

14

Av Thomas Johansson

an, signalprioritet i korsningar och nya bat- kommuner: Viry-Chatillon, Grigny, Ris-

teribussar som ér sirskilt utformade for lin-  Orangis, Evry-Courcouronnes och Corbeil-

jen, ska Tzen 4 forhoppningsvis mota vix-  Essonnes.

ande resebehov i omradet som snabbt vix-  Hallplatserna har utformats for att erbju-

er. da hog tillganglighet, god komfort och tyd-
Linjen har 30 nybyggda héllplatser i fem lighet, med langa plattformar, moderna vi-

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026



Hallplatsen Jean Renoir pa bussforbindelsen Tzen 4, under provtrafik med en av de nya dubbelledbussarna, byggda ursprungligen avVan Hool,
men slutforda av Carrosserie Hess. Busslinje 402, som ersattes, var den hogst belastade busslinjen i Parisregionen med nastan 26 000 dagliga
passagerare. Den tidiga BRT-liknande bussforbindelsen Trans Val-de-Marne, TVM, fran 1993 har "bara” 23 000 resenirer per dag.

derskydd, biljettautomater, informations-
skarmar i realtid, videoovervakning och ar
givetvis anpassade for personer med ned-
satt rorlighet.

Dubbelledade laggolvsbussar ger 40 pro-
cent hogre kapacitet 4n konventionella led-
bussar.

I rusningstid kors med fem minuters tur-
tithet och trafiken pagar fran kl 05.00 till
01.00 varje dag.

Linje Tzen 4 kommer successivt att ersit-
ta linje 402, som var den hogst belastade
busslinjen i Parisregionen med nistan
26000 dagliga passagerare och riskerade

i
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att nd kapacitetstaket. Den linjen fortsatter
dock att ga var femtonde minut méndag till
fredag, tillsammans med Tzen 4, i samma
separata korfilt, sd att passagerarna suc-
cessivt fir mojlighet att vinja sig vid den
nya trafiken.

Forutom transportfunktionen kan Tzen 4
ocksd ses som ett medel for regional ut-
veckling. Den har siledes dven tillkommit
for att underlitta befolkningsutvecklingen
och den ekonomiska tillvixten i Essonne.

Detta kinns igen frdn argumentation for
nya spdrvigar: tydlig infrastruktur ger
strukturerande effekter.

Prognoser visar 18 procents tillvixt av be-
folkning och tre procents 6kning av arbets-
tillfallen inom upptagningsomrédet.

Linjen &r viktig for omraden som genom-
gir stadsfornyelse, med direktforbindelse
till exploateringsomrdden i Grigny cen-
trum, Grande Borne-distriktet och Agora i
Evry-Courcouronnes.

Tzen 4 underlittar resor till arbetsmark-
nads-, utbildnings- och hilsovardscentra, i
synnerhet till sjukhusomradet Sud Francili-
en.

Det finns bytesmojligheter till RER D vid
andhdllplatsen Gare de Corbeil-Essonnes

Karta over den nya bussforbindelse i sodra
Parisregionen. .
lllustration: lle-de-France Mobilités
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Bussarna kan ta upp till 140 passagerare. De ar luftkonditionerade, ljusa, rymliga och har breda svangskjutdorrar for korta hallplatsuppehall med
snabb pa- och avstigning.

Zola, Gare du Bras de Fer, Gare d’Evry-
Courcoruronnes, Gare d’Orangis Bois de
I’Epine och vid Gare de Grigny Centre.

Till sparvagslinje T12 gar att byta vid
Gare d’Evry—Courcoronnes och vid Ferme
Neuve.

30 dubbelledbussar med forhinder
For Tzen 4 tillverkades 30 dubbelledade
bussar, inte helt utan problem, vilket berat-
tas om lingre fram. Bussarna dr 24 meter
langa, speciellt utvecklade for trafikhuvud-
mannen Ile-de-France Mobilités.

De har elektrisk utrustning fran Kiepe
Electric, med batterier som vid stillastiende
kan snabbladdas via markkontakter med
Alstoms statiska system Static Recharging
System, SRS.

Denna teknik uppges gora det mojligt att
uppné full laddning pd mindre dn fem mi-
nuter vid hallplatser, utan synlig tung infra-

£ % =T E

struktur med visuell pdverkan. Bussarna
kan ta upp till 140 passagerare. De ir luft-
konditionerade, ljusa, rymliga och utrusta-
de med breda svingskjutdorrar for snabb
pa- och avstigning.

Det finns USB-uttag, dynamiskt informa-
tionssystem och videoovervakning ombord.
Bussarna har hog tillganglighet, med ge-
nomgdende lagt golv, rullstolsramper, taktil
golvbeldggning samt ljud- och bildmedde-
landen pd informationsskdarmarna.

Den ursprungliga bestillningen for de nya

bussarna Exquicity 24 Electric gick till det
belgiska foretaget Van Hool. Ramavtalet
omfattade 56 bussar. Leveransen var ur-
sprungligen planerad till hosten 2024.

Dessvirre gick Van Hool i konkurs varen
2024 och produktionen vid fabriken i Ko-
ningshooikt i Belgien upphorde efter endast
fem fardiga bussar och 25 paborjade.

Van Hools konkurs inte bara blockerade
leveransen av fordon, runt 1,4 miljoner
euro styck, utan riskerade dven hela Tzen
4-projektet, med en total budget pa cirka

Den nya busslinjen ar 14,8 km lang och har
till storsta del separata busskorfalt.

16

Batteribussarna kan stillastaende snabbladdas via dessa markkontakter som utgdr den fasta de-
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len av Alstoms statiska laddsystem Static Recharging System, SRS.
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ﬂ Qui finance le projet Tzen 4 ?

lan ferfre i oresr et du depds - b,
. ot dhom - L maat Pauinnt s vbekin, len meress barsaing, samheten till elektriska system for
s chame, .| el L T el spmrrnlin o sparfordon. Tillverkningen av utrust-
sy il'-rﬁ-i-tm & ningar for traddbussar har férvarvas av
. det schweiziska foretaget Carrosserie
Gy . I : ,_-;'_‘:HI : Hess AG, Bellach.
5% “‘?}% Lu !é;' i ! Hess och Kiepe har lange samarbe-
[ - :;} el %3} ezl tat och manga tradbussar fran Hess ar
158 i utrustade med elsystem fran Kiepe
Ty Electric.

i

Bilden visar hur finansieringen fordelas mellan de olika intressenterna avseende infrastruktur,
lllustration: lle-de-France Mobilités

rullande materiel och drift.
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Kiepe och Hess

Den 29 januari 2026 meddelade Kiepe
Electric GmbH, Disseldorf, att foreta-
get framdver ska koncentrera verk-

Kiepe grundades 1906 och var aktivt
inom tradbussektorn i artionden, aven
nar andra tillverkare hade dragit sig ur
denna marknad.

Foretaget var en del av Vossloh AG
(som Vossloh Kiepe) fran 2002 till
2017 och tillhér darefter Knorr-
Bremse-gruppen.

140 miljoner euro. {le-de-France Mobilités férhandlade med kon-
kursforvaltarna for att 6verfora dganderitten och dteruppta pro-

duktionen. Processen var framgangsrik. Tzen 1 :

Slutmonteringen kunde slutféras av det schweiziska foretaget | 1,en2:
Carrosserie Hess i en hyrd anliggning pa den tidigare Van Hool- | 1,63
anliaggningen, med stod frén tidigare Van Hool-personal. Samtidigt Tzen 4
slutforde foretagen Alstom och Kiepe Electric uppdragen betraf- Tzen 5:

fande framdrivnings- och elsystem.

Tzen-linjer i Paris

Lieusant-Moissy (Sénart)—Corbeil-Essonnes, klar 2011
Carré Sénart—Melun, byggs nu

Porte de Pantin/Jules Ladoumégue—Livry-Gargan, planeras
Corbeil-Essonnes—Evry-Courcouronnes—Grigny, klar 2026
Bibliothéque Frangois-Mitterrand—Les Ardoines, byggs nu

Efter mer dn 18 manaders forseningar var de 30 ledbussarna for

Paris Tzen 4 dntligen redo att tas i trafik i slutet av 2025. Efter
provkorningar och utbildning kunde linjen formellt 6ppnas den 10
februari 2026.

Vagnparken hirbirgeras i ile-de-France Mobilités deps Centre
Opérationnel Bus (COB) i kommunen Corbeil-Essonnes.

Intressenterna i Tzen 4-projektet
Tzen 4 ir ett gemensamt dtagande fran franska och europeiska of-
fentliga intressenter, med total investering p& nastan 123 miljoner
euro for infrastruktur, finansierad enligt foljande:
* 49 procent av regionen Ile-de-France, saledes 60 miljoner euro,
¢ 30 procent av departementet Essonne, siledes 37 miljoner euro,
® 6 procent av Europeiska unionen, sdledes 7 miljoner euro,
¢ 15 procent av den franska staten, sdledes 19 miljoner euro.

Den rullande materielen som ar konstruerad for Tzen 4 ar helt
finansierad av Ile-de-France Mobilités, som ocksa svarar for drif-
ten av linjen.

Med "BRT” avses Bus Rapid Transit, ett i den svenska kollektivtrafik-
branschens mest missbrukade begrepp. Avser ursprungligen buss-
trafik pa genomgaende avskilda banor, val utbyggda hallplatser, sig-
nalprioritering och speciellt utformade bussar. Sadan BRT finns knap-
past i Sverige, dven om sadan ofta proklameras i yviga reklamtexter.

Vagnparken hér hemma i fle-de-France Mobilités depa Centre Opéra-
tionnel Bus (COB) i kommunen Corbeil-Essonnes.

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026
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En av de sju laggolvsledtradbussarna fran 201 | svinger i Schaffhausen in pa Grabenstrasse, med Rhen i sinkan bakom. Langre in mot centrum
bakom fotografen slutar kontaktledningen, stromavtagarna fills ned och farden gar vidare pa batteri genom centrum.
Foto: samtliga, ddr ej annat anges: Nils Zimmermann

Tre schweiziska tradbussystem

Ett nedlagt

ett dteruppstandet
ett bevarat

Hosten 2025 besokte var tradbussexpert
Nils Zimmermann tre schweiziska
mindre stader. Staderna var Schafthau-
sen, Montreux—Veyvey och La Chaux-
de-Fonds. Staderna har synnerligen oli-

rddbussarna i Schaffhausen togs i
I bruk den 24 september 1966 och er-
satte dd en spdrvagslinje av mycket
alderdomlig karaktir; vagnarna var mellan
40 och 60 &r gamla.
De forsta tradbussarna var av mirket Ber-
na, och vagnparken utgjordes av fem nor-
maltrddbussar och fem ledtrddbussar. Ber-

18

Av Nils Zimmermann

na i staden Olten tillverakde tradbussar
fran 1940 till 1967.

Den sista trddbussvagnparken i Schaff-
hausen utgjordes av sju Swisstrolley 3 fran
Carrosserie Hess, levererade 2011 och gi-
vetvis med lagt golv. For den dagliga trafi-
ken pa linje 1 mellan Waldfriedhof och
Herbstacker atgick sex stycken.
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ka karaktarer. Sedan besoket har trad-
busstrafiken 1 Schafthausen lagts ned,
men aterupptagits 1 L.a Chaux-de-
Fonds, efter en ”paus” pa 12 ar och ett
mellanspel med hybridbussar.

Linjen till Herbsticker togs i bruk 1980
och passerade inledningsvis en icke elektri-
fierad jarnviag i plan, ersatt av en vdgport
1987.

Vid forsta besoket i Schaffhausen, i juni
2017, var tradbusslinjen i full drift och hela
strackan kordes under kontaktledning.

Omkring 2020 inleddes stora forandring-



= o 2 j: y_ ar. I de sju trddbussarna ersattes de bullriga

: S F - dieselgeneratoraggregaten med batteripa-

L !lf, o - ket for drift utanfor elnitet. Samtidigt leve-
‘ .=-| v Mkl e WaldfrledhOf

rerades nya batteribussar fran det spanska
foretaget Irizar, med det fantasifulla pro-

ey

B b i

g duktnamnet ieTram.
Kontaktledningarna togs ned pa strackan
L_“""-» _; fran Baumgartenstrasse via Bahnhofstrasse,
Stati - som gar forbi stadens jarnvagsstation, fram
tationen [ till Fulachstrasse. P4 gatan utanfor statio-
4 Ll L . .. ..
g nen installerades ett storre antal i6gonfal-

lande laddningsstationer for batteribussar-
na.

Ungefir samtidigt forkortades linjen fran
Herbstdcker till Neuhausen am Rheinfall
med en ny-gammal dndhéllplats i Zentral-
strasse. Detta forkortade linjen med cirka
tvd kilometer.

Dessutom demonterades kontaktledning-
en i Zentralstrasse i kommunen Neuhau-
sen, fran rondellen med Schaffhauserstrasse
till andhallplatsen i Neuhausen. Med denna
forkortning antar jag att endast fyra trad-
bussar krivdes for daglig drift.

P4 den del av linjen som gér till Waldfried-
hof, dir dven vagnhallen ligger, skedde ing-
en forandring.

I stadsdelen Waldfriedhof gick trddbus-

sarna medsols i en storre slinga. Markligt

I Deps pa Ebnatstrasse = Utan kontaktledning === Med kontaktledning

= == == Nedlagd stracka till Herbstacker, ca 2 km_

Karta dver Schaffhausen med tradbusslinjen Waldfriedhof—-Centrum—Neuhausen Rheinfall. Mot
slutet kordes tva langre strackor utan kontaktledning. Sista trafikdag for tradbussar var den 14
december 2025.

En modern Swisstrolley 3 star har utanfor jarnvagsstationen i Bahn- Tva versioner av de batteribussar som Irizar har levererat till Verkehrs-
hofstrasse. Kontaktledningen ar nedtagen, istallet har massiva laddstol-  betriebe Schaffhausen (VBSH). De svanger har in under jarnvagen i sta-
par for batteribussarna rests. Notera hur val underhallen tradbussen dens centrum.

ar.

i o is Tl w1 o i

Den 12 augusti 1966 rullade alltjamt de alderdomliga sparvagnarna i Den || augusti 1967 har tradbussarna tagit over, pa bilden en av de
Schaffhausen, men den nya tiden ar pataglig, ty ovanfor sparviagens kon- fem ledvagnarna fran Berna. Sparen efter sparvigen ar bokstavligen pa
taktledning har birtradar for de kommande tradbussarnas kontaktled-  vag att forsvinna. Foto:Thomas Johansson

ning just dragits. Foto:Thomas Johansson
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Slingan i omradet Waldfriedhof var enkelriktad.

tid vid hallplatsen Niklausen i Klausweg.

nog skedde inte tidsreglering vid héllplat-
sen Waldfriedhof, utan vid hallplatsen Ni-
klausen i Klausweg.

I detta omrade av Waldfriedhof gick trad-
bussarna pa sma, smala bostadsgator med
smadskaliga hus.

Som nimnts togs kontaktledningarna
bort p& Bahnhofsstrasse, men manga domi-
nerande stolpar for laddning av de nya bat-
teribussarna ersatte.

Har invintas avgangs-

| Adlerstrasse i centrum star stolparna som en paminnelse om en tidi-

gare komplett infrastruktur for tradbussar genom Schaffhausens cen-
trum. Tradbussen ar i batteridrift pa vag mot Waldfriedhof.

Fragan ar om tva tunna kontaktledningar
verkligen var virre att titta pd dn de krafti-
ga laddningsstolparna?

Vid besoket togs en tur med den avkorta-
de linje 1. Sldende var hur vil underhallna
trddbussarna var efter 14 drs anvindning.
Detta gillde bide exterioren och, inte
minst, interidren.

Med alltfler batteribussar och till stor del
demonterad kontaktledning var utgingen

given. Tradbussystemet i Schaffhausen av-
vecklades fore ursprunglig tidplan och sista
ordinarie trafikdag var den 13 december
2025, med ndgra extra gratisturer dagen ef-
ter, saledes den 14 december.

Med tanke pd trddbussarnas fornamliga
skick kan man anta att de far ett fortsatt
langt liv ndgon annanstans. (=]

Montreux-Vevey

Den sista kvarvarande tradbusslinjen 1
“interurban” trafik 1 Schweiz gar mel-
lan Vevey 1 norr och Villeneuve 1 soder,
med den viktiga staden Montreux dare-
mellan. Linjen har forlangts 1 batteri-

rddbusstrafiken pa strickan Vevey—

Montreux—Villeneuve 6ppnades 1957.

Den utgérs av en enda linje pd 12,75
kilometer som gér lings Riviera Vaudoise,
pd norra sidan av Genévesjon.

Den kallades ursprungligen linje 1, men
den 11 december 2010 fick den linjenum-
mer 201.

Foretaget Transport publics Vevey-Mont-
reux-Chillon-Villeneuve, forkortat VMCV,

20

Av Nils Zimmermann

driver denna interurbana trddbusslinje,
som &r den sista av sidana lantliga linjer i
Schweiz.

Linjen har 41 hallplatser och transporte-
rar over fem miljoner passagerare per ar.
Den star for 74 procent av foretagets intak-
ter (2019).

Aven hir tog tradbussarna Gver en spar-
vagslinje, som var Schweiz forsta elektriska
och 6ppnades pa strickan Vevey—Montreu-
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drift soderut till det nya sjukhuset 1 Ren-
naz. For trafiken finns 16 moderna Van
Hool Exquicity med elektrisk utrustning
fran Kiepe. Pa strackan gick den forsta
elektriska sparvagen 1 landet.

x—Chillon ar 1888. Ar 1903 forlingdes den
till Villeneuve.

Ar 1938 vicktes idén att ersitta sparvi-
gen med en traddbusslinje, men andra
varldskriget satte stopp for detta.

Inte forrdn 1955 pdborjades ledningsar-
betet for den nya trddbusslinjen, forst pa
strackan Villeneuve Gare-Montreux Mar-

Texten fortsitter pa sidan 22
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| Schweiz har det funnits flera interurbana tradbusslinjer. Montreux—Ve- T Pl I|Hf
vey ar den enda kvarvarande. Tidigare fanns linjer i Val-de-Ruz, Rhein- b Ty
tal och Thun—Beatenbucht. En mycket tidig stracka fanns mellan Fri-
bourg och Farvagny. | Lausanne fanns flera tradbusslinjer ut i omgivan-
de region. De flesta ersatte tidigare regionala sparvagslinjer (lokalba-
nor)

g
LaTo

Rennaz T

Bl Depi

s Stracka med kontaktledning

Tradbusslinjen gar genom smala gator i Montreux i riktning mot Ren- s Striicka utan kontaktledning
naz. Det ar gott om exklusiva hotell utmed huvudgatan.
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Foto den 22 juni 2018 fran tradbussdepan i stadsdelen Clarens. Nastan
alla fack hade kontaktledningar vid den tiden.

che, som 6ppnade den 18 april 1957. Nista stracka fardigstalldes
mellan Montreux Marché och Clarens Dépot den 19 juli 1957.
Den sista forlangningen till Vevey skedde i tvd etapper 1958. Cla-
rens Dépo-Entre Deux Villes den 6 januari och hela vigen till Ve-
vey den 1 april.

Foretaget Berna levererade 18 tradbussar till 6ppningen 1957.
Till dessa trddbussar levererades dven sex slipbussar, vilka anvan-
des pd turer med hog belastning.

Under 4ren 1994 till 1996 levererades sammanlagt 18 moderna
laggolvsledtradbussar fran den stora belgiska busstillverkaren Van
Hool. De hade typbeteckningen AG 300T och hade elektrisk ut-
rustning fran det tyska foretaget Kiepe.

I mitten av 2010-talet planerades en forlingning fran andhall-
platsen i Villeneuve till det nya sjukhuset som var under byggnad i
Rennaz.

Vid denna tidpunkt borjade foretaget VMCV undersoka mojlig-
heten for nya trddbussar, eftersom de gamla nirmade sig 20 ar i
drift.

Aven denna gang f6ll valet pd Van Hool, 16 stycken denna ging.
De nya tradbussarna bestilldes 2017 och hade typbeteckningen
Van Hool Exquicity.

Aven denna gang levererade Kiepe den elektriska utrustningen.
Bussarna forsdgs med batterier for drift utanfor elnitet.

Detta innebar att trafikforetaget inte behévde bygga kontaktled-
ning pé den 2,5 km langa forlingningen till det nya sjukhuset

Nir detta 6ppnades hade dock de nya trddbussarna dnnu inte le-
vererats, varfor dieselbussar fick anviandas pé strackan till Ville-

neuve.

Fran april 2020 hade dock de flesta av de nya trddbussarna an-
kommit, sd linje 201 forlangdes till Rennaz med enbart tradbussar
i batteridrift. I maj 2020 hade alla levererats, varefter alla dldre AG
300T-tradbussar togs ur trafik.

1 =) " T .
Bild fran den 14 augusti 1971 vid hallplats Chillon, dar det fanns vand-
slinga i kontaktledningen.Tva av de ursprungliga tradbussarna fran Ber-
na, utrangerade 1994-95. Notera draganordning for slapbuss.

Tradbussdepan sommaren 2025. Kontaktledningsanlaggningen ar va-
sentligt forenklad, jamfort med bilden till vanster.

—
Utanfor tradbussdepan finns riktanordning (“tratt”) i kontaktledningen
som leder stréomavtagarna ratt vid uppfallning. Tradbussen ar pa vag
mot Rennaz.

Linje 201 startar i Vevey nidra jarnvigsstationen och gér lings
Geneévesjons vackra bostadsomrdden. Nar den ndr Montreux gar
den pd smala gator kantade av hotell i rad efter rad. Sedan fortsit-
ter linjen i mer 6ppen landsbygd innan den nér Villeneuve med
sméskaliga hus. Hallplatsen i Villeneuve ligger intill jirnvagsstatio-
nen. Dirifrdn dr det rak vag till andhallplatsen i Rennaz.

Depan ligger pa Rue de Lac, ndgot norr om Montreux i riktning
mot Vevey i stadsdelen Clarens.

Utan att ga in pa for mycket detaljer kan man nog siga att detta
ar Schweiz ”graddhylla”, inte minst Montreux vid den stora
Genevesjon. Vid besok i Schweiz rekommenderas omradet. (=]

nya laggolvsledtradbussarna fran Van Hool, modell AG 300 T.
Foto, aven bilden till vanster:Thomas Johansson
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La Chaux-de-Fonds

"Tradbusstrafiken aterkom 1 februari 2026 efter en paus
pa 12 aridenna stad med 37 000 mvanare.

taden La Chaux-de-Fonds ersatte
S sparvigen med trddbussar 1949.

Tradbusstrafiken drevs fram till 2011.
D4 lades ett forslag fram om att avveckla
denna till forman for hybridbussar.

Det rostades ned i en lokal forlkomrost-
ning, men tradbussdriften pa de tre linjerna
upphorde iandd 2014, pd grund av storre
arbeten framfor stadens jarnvigsstation
dar kontaktledningen méaste demonteras.

Lyckligtvis beholls resten av infrastuktu-
ren intakt.

Ar 2021 bestillde trafikféretaget 18 led-
trddbussar av typen Lightram 19DC frin
Carrosserie Hess for trafik i Neuchatel och
i La Chaux-de-Fonds. Det dr samma trafik-
foretag som kor i dessa bada stader: Trans-

port régionaux neuchatelois, med det kryp-
tiska marknadsnamnet #ransN.

Planen var att dterstarta tradbusstrafiken
2023, vilket flyttades till 2024 och senare
till 2025.

Testkorningar pd systemet genomfordes
under 2025. Provkérningar av de nya trad-
bussarna genomfordes i storre skala i nar-
beligna Neuchatel. I borjan av 2026 flytta-
des trddbussar frdn Neuchitel till La
Chaux-de-Fonds for testkorningar och
forarutbildning. Flera av dessa nya trad-
bussar stod parkerade vid garaget i centrala
Neuchitel iaugusti 2025.

Den 20 februari 2026 blev forsta trafik-
dag for nya trddbussar, efter en “paus” i
trddbusstrafiken pa 12 dr! Den forsta linjen

Vid dandhallplatsen Eplatures Nord pa davarande linje 4, numera 304,
den |3 maj 2013. Nedlaggning ar i det narmaste bestamd for det kom-
mande aret. Ledtradbussen ar fran 1996. Notera uppbyggd plattform
som ger i det narmaste plant insteg i bussen. Foto:Thomas Johansson

Av Nils Zimmermann

i La Chaux-de-Fonds med nya trddbussar
blev linje 302, Combe a ’Ours—Charriére.
De bida andra, 301 och 304, kommer i tra-
fik ndgot senare. (=]

| — i i ol i
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Aterstarten av tradbusstra-
fiken i februari 2026 upp-
marksammas i medierna.

En utredning fran 2013 re-
kommenderade hybridbussar
och tradbussavveckling.

Modern Stadstrafik nr 5, 2025

Bild fran jarnvigsstationen i La Chaux-de-Fonds den 16 augusti 1971.
Tradbussar pa de tre linjerna sammanstralar regelbundet vid hallplat-
sen, med tillrackligt langt uppehall for att medge omstigning mellan lin-
jerna. Bussarna ar av aldre modell som har moderniserats, bland annat
med nya vagnfronter, for att kunna ga i trafik ytterligare ett antal ar.
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Elegant formgivna pyloner och en mangd kabiner pa den 4,5 kilometer langa linbanan. .
Foto, samtliga: Laurent Grandguillot, lle-de-France Mobilités

Ovanlig stadstrafik

Ny lang linbana i Paris

Ett udda inslag 1 kollektivtrafiken 1 Pa-
risomradet ar den nya linbanan med
fem hallplatser mellan Pointe du Lac
och Villa Nova. Banan overvinner pa
ett elegant satt manga barriarer och er-

u mdste vi lira oss en ny bokstavs-
| \ | beteckning inom kollektivtrafiken:
”>C” som 1 ”Cable”, siledes “ka-

bel” eller ”lina” som i linbana.

Den forsta linbanan i regionen fle-de-
France invigdes lordagen den 13 december
2025 och forbinder Créteil med Villeneuve-
Saint-Georges via Valenton och Limeil-Bré-
vannes. Den har helt foljdriktigt fatt linje-
nummer C1. Strickan har anlagts en mil

24

Av Thomas Johansson

sydost om Paris tullar, dir metron har and-
station. I takt med tidens politiskt korrekta
signalord betecknas projektet som ekolo-
giskt, ekonomiskt och modernt.

Den forsta linbaneforbindelsen i ile-de-
France sigs ocksd den vara den lingsta for
stadstrafik i Europa.

Banan ger departementet Val-de-Marne
direkt tillgdng till tunnelbanan och ménga
arbetsplatser och dr en integrerad del av

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026

bjuder en total restid pa 18 minuter
mot tidigare 40 minuter med buss pa
strackan. Linbana kan vara ett intres-
sant alternativ ocksa som lokal forbin-
delse 1 tatort.

kollektivtrafiken hos trafikhuvudmannen
[le-de-France Mobilités. Banan underlittar
transporter i denna del av departementet
och overvinner (bokstavligen!) de ménga
barridrerna sidsom hoghastighetsjarnvag,
riksvdg, rangerbangird i Valenton med
mera.

C1 drivs naturligtvis elektriskt och har
minimal inverkan pd markytan, sd att om-
radets miljoarv kan bevaras.
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Projektagare ar trafikhuvudmannen
Tle-de-France Mobilités

Finansiarer

® |nfrastruktur: Franska staten + Europeis-
ka unionen (21 procent), regionen lle-de-
France (49 procent), departementet Val-de-
Marne (30 procent)

® Kabiner och drift: Tle-de-France Mobilités
(100 procent).

Design- och byggkonsortium
Doppel France
® Doppelmayr France: huvudentreprendr

for konsortiet, har designat och byggt linba-
nesystemet och tillhandahaller nu det 6ver-

Nyckeldata fér den nya banan: 4,5 kilometer ling med fem hallplatser, en kabin var trettionde
sekund, total restid 18 minuter, tio platser i varje kabin (sittplatser), | | 000 resande per dag.

Banan sigs vara ekonomiskt gynnsam,
jamfort med den infrastruktur som skulle
ha krivts for en bussbana eller en sparvigs-
linje. Den har ocksd gitt forhillandevis
snabbt att forverkliga. Trots detta tog det
tre dr att f4 linjen klar.

Med linje C1 far invénarna i Créteil, Ville-
neuve-Saint-Georges, Valenton och Limeil-
Brévannes snabb och direkt tillgéng till tun-
nelbanelinje 8, busslinjer och arbetsplatser.

Det tar 18 minuter att resa med linbanan,
jamfort med over 40 minuter med bussar.

gripande underhallet for linjen. Féretaget
hanterar ocksa storre underhall under de
forsta aren.

® Atelier Schall: arkitekt for stationer, pylo-
ner och ansvarigt for landskapsarkitektur

® Egis: projektledare och leverantor av sys-
tem relaterade till banan

® Spie Batignolles: byggnation av stationer
och anlaggningsarbeten for pyloner

® France Travaux: exterior landskapsarki-
tektur.

Forbindelsen ger diarmed en tidsbesparing
och forbittrade forbindelser for de 11000
passagerare som forvintas varje dag.

Trafiken pagar fran kl 05.30 till 23.30 pa
vardagar och till 00.30 pa helger. Det ar 30
sekunder mellan varje kabin, dar sittplatser
garanteras.

Kabinerna har videoovervakning. De har
hog tillganglighet for alla passagerare. Alla
héllplatser har plant insteg i kabinerna. I
dessa finns klappsiten som i uppfillt lige
ger plats for rullstolsburna passagerare. @

Operator
Transdev Coteaux de la Marne

ske.

Vid ena dndhallplatsen, Pointe du Lac, kan byte till tunnelbanelinje 8

Entré till linbanan med automatsparrar. Forbindelsen ar helt integrerad
med o6vrig kollektivtrafik.

Qui finance
le CableE = 7

- &9 %
P.- ’ [ 1 - = -
30 %

Grafik dver vem som har finansierat banan och dess fortsatta drift.

Karta dver linbanan med de fem haéllplatserna, vilka alla har anslutning
till busslinjer och vid Pointe du Lac aven till tunnelbanan.
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I likhet med i manga andra stider avvecklades i Genéve sparvagstrafiken successivt sa att till sist endast en linje aterstod av det en gang mycket

stora nitet. Linjen trafikerades med konventionella boggivagnar med hdga insteg, datidens standard. Ar 1984 togs en ny, revolutionerande, egen-
utvecklad vagn i trafik, den forsta laggolvsmotorvagnen. Den blev en stor framgang och efter folkomrostning beslots att ater bygga ut sparvags-
nitet. Idag finns fem sparvigslinjer och 126 moderna laggolvssparvagnar i staden.

Studieresor

Foto, samtliga, dar ej annat anges: Leif Stolt

Res och lar!

Leif Stolt ger nagra exempel pa stader
som ar val varda att besoka, bade 1
egenskap av professionell inom kollek-
tivtrafiken, som turist, och som allmant

et finns manga skal att i tjdnsten, el-
D ler kanske pa semester, aka till ut-

lindska stider for att se hur lokal-
trafiksystemet fungerar. Det kan ocksd vara
for att uppleva en annan miljo, kanske att
prova annorlunda mat, att prova ett annat
sprak. Det finns manga stider som ar in-
tressanta pd grund av de forandringar inom
kollektivtrafiken som nu sker. Foljande ar
ett urval:
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Av Leif Stolt

London
London har ett omfattande kollektivtrafik-
ndt dar tunnelbanans linjer sedan linge
haft namn som Piccadilly Line och Central
Line, namn med geografisk anknytning.
Jarnvigslinjerna i lokaltrafiken har fram
till nu varit anonyma. P4 trafikkartorna har
det varit svart att se hur spdrsystemet pa
ytan trafikeras, benamnt Overground (jam-
for med tunnelbanans Underground).

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2026

trafikintresserad. Studieresor till fram-
mande stader rekommenderas for att fa
nya intryck och for att inse att det vi har
har hemma inte alltid ar optimalt.

For att forbattra integrationen har nu de
sex linjerna fatt namn, en dtgird som kan
ses som en av de intressantaste trafiknyhe-
terna pa linge. Ett tidens tecken ir att de
dopts pa ett annat sitt. Flera namn har his-
torisk och politisk bakgrund.

Det bista exemplet ar Windrush Line som
uppkallats efter ett immigrantfartyg frén
Vistindien som kom 1948 och som fortfa-
rande figurerar i debatten.



London Overground map
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For att 6ka tydligheten har Londons sex sparlinjer pa markytan nyligen
dopts. Ett tidens tecken ar att de fatt namn med historisk eller politisk
bakgrund.

Ett annat exempel ir Suffragette Line som namngivits for att
minnas kampen for den kvinnliga rostratten.

London ir ett bra exempel pd hur med enkla medel fortydliga ett
komplext system med syfte att underlatta resandet och for att att
f4 fler att anvanda nitet.

Museibuss nr 3100 i New York ar fran 1956 och byggd av General
Motors. Det sigs vara den forsta stadsbussen i USA med air condi-

tion. Den kordes av Fifth Avenue Coach Company. Likheter med den
svanska Metropolbussen noteras, som dock hade Mack som anfader.
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Ar 1992 startade i Paris den forsta nya sparvagslinjen. Nu finns 13 lin-
jer, fraimst i fororterna men dven halvcentralt, som linjerna T3a och
T3b, Marskalksboulevardlinjerna (bilden).

Paris
Ar 1938 rullade den sista sparvagnen pa manga ar i Paris och kol-
lektivtrafikanterna hinvisades till bussar och tunnelbanor.

Som i manga andra stiader insdgs med tiden spavagnens fordelar,
speciellt nar de huvudsakligen rullar pa egen banvall eller reserve-
rade korfit. Ar 1992 startade den forsta nya sparvigslinjen. Nu
finns 13 linjer, framst i férorterna men dven halvcentralt.

Det finns dven sedan 2013 Translohrlinjer, fordon pd gummihjul
som styrs av en ril nedsinkt i gatan. De ses som en del av sparvags-
nitet, vilket framgar av att de har linjenummer, TS5 och T6, i spar-
vigarnas nummerserie.

I Paris ges den trafikintresserade en bra mojlighet att se hur ett
modernt sparvagsnat vaxer fram

New York

Med sitt omfattande trafiksystem borde New York vara en intres-
sant stad att besoka (det var staden forr) men med de inreserestrik-
tioner och kontroller som i dag infors minskar forfattarens intresse
betydligt. En bidragande orsak till ointresset dr ocksa det vald som
okat i lokaltrafiken pa senare ar, med skottlossning p& bussar och
nedknuffningar pd tunnelbanespiren samt vild ombord tagen,

ibland dodligt.

Milano
Miljonstaden Milano har ett titt och omfattade trafiknit pd mark-

ytan, med bussar, trddbussar och sparvagnar; runt 420 sparvagnar -

pé 17 stadslinjer.

Med de restriktioner och kontroller som nu finns vid inresa i USA
minskar forfattarens intresse for New York betydligt. Till detta bidrar
aven det vald som okat i lokaltrafiken pa senare ar, med skottlossning
pa bussar och nedknuffningar pa tunnelbanesparen.
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Busstrafiken i Berlin ar till stor del baserad pa dubbeldackare, timligen
unikt for det kontinentala Europa.

Ar 2019 fick foretaget Stadler Rail av Milano en bestillning pa 80
Tramlink i 25 meters langd, vilket 2023 foljdes av en tilliggsbestallning
om ytterligare 25 vagnar samt dartill 25 stycken i lingden 35 meter,
bilden ovan. Manga trodde att detta skulle innebéra slutet for Peter
Witt-vagnarna. lllustration: Stadler Rail

Till vanster: Det finns over 100 Peter Witt-vagnar i trafik i Milano i
dag. Manga senare vagntyper har skrotats medan dessa rullar vidare.

| Berlin lades sparvigstrafiken i vastra delen ned 1967 medan den bi-
beholls i den ostra. Efter sammanslagningen forblev trafiknaten nastan

En av sparvagnstyperna ar mycket intres-
sant, den s kallade Peter Witt-modellen.
Den ir av en amerikansk konstruktion och
licenstillverkades i Italien. De forsta levera-
des ar 1928! Det finns 6ver 100 stycken i
trafik i dag. Médnga senare vagntyper har
skrotats medan Peter Witt rullar vidare.

Ar2019 fick foretaget Stadler Rail bestill-
ning pa 80 Tramlink i 25 meters lingd, vil-
ket 2023 foljdes av en tilliggsbestillning
om ytterligare 25 jimte 25 i lingden 35 me-
ter. Mdnga misstankte att detta skulle inne-
bara slutet for Peter Witt-vagnarna.

Vagntypen fungerar dock bra och ir inte
dyr i drift. Numera ir den en sa klassisk del
av stadsbilden att detta har blivit ett viktigt
skil att behalla dem.

En sporadisk Milanobesokare, som un-
dertecknad, ser bara tvd forandringar un-
der det senaste halvseklet: nytt fargschema
samt att konduktéren vid pastigningsdor-
ren vid vagnsmitt dr borta. Vagnarna gér nu
i enmansdrift. Milano ir ett bra exempel pa
att en bra konstruktion l6nar sig.

Berlin

Busstrafiken i Berlin ar till stor del baserad
pa dubbeldickare; unikt for det kontinen-
tala Europa. Det kanske intressantaste ar
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oférindrade, med undantag for nagra forlangningar in i den tidigare

vastsektorn.

att i kollektivtrafiken kan man se spar av
berlinmuren, 37 ar efter att den foll! I det
delade Berlin forsvann spdrvigstrafiken i
vist medan den bibeholls i 6st.

Efter sammanslagningen beholls trafikni-
ten i stort sett oforandrade, med undantag
for viss sparforlangning in i den gamla vist-
sektorn. Sparvigsndtet i dag visar i stort
hur staden var delad.

Hir finns ett intressant exempel pd hur
kollektivtrafiken kan visa historiens gang.

Lissabon

Det centrala sparvigsnitet i Lissabon ir ett
sjdlvklart turistmdl for mdnga besokare.
Det ar ocksa ett sjalvklart mél for en trafik-
intesserad ty hir finns exempel pd spar-
vagstrafik med mycket starka stigningar
och skarpa kurvor med skymd sikt.

Vid dessa kurvor kan det finnas en flagg-
vakt som reglerar trafiken. Systemet ar
dock inte helt tillforlitligt da jag har sett att
vakten sitter upp en en gron flagga pa hus-
vaggen nar han lamnar platsen.

Vi har fatt provkora spirvagnar i nagra
stider men Lissabon dr den enda staden vi
tackat nej da vi inte vagade ge oss ut i back-
arna. Vi satt i stillet i depdns personalserve-
ring, dér vi pratade och drack vin!
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Genéve

I likhet med (alltfér) manga stider avveck-
lades sparvigstrafiken sd att till sist endast
en linje aterstod.

Den trafikerades med konventionella bog-
givagnar med hoga insteg, enligt datidens
standard. Ar 1984 togs en ny, revolutione-
rande, vagn i trafik, den forsta liggolvsmo-
torvagnen. Den blev en stor framgdng och
efter en folkomrostning (naturligtvis) be-
slots att bygga ut sparvigsnitet och att
bygga en ny vagnhall.

Nigra strak har haft en sirskilt intressant
utveckling. Forst insattes dubbelledtrad-
bussar nir trafiken i ett strik okade si att
konventionella ledbussar blev otillrackliga.
Nir trddbusstrafiken sedan bérjade nd ka-
pacitetstaket ersattes denna med sparvig.

Numera har Geneve dter ett stort spar-
vagsniat med moderna vagnar. Hir finns ett
bra exempel pd hur ett ”trott” system kan
utvecklas och expandera.

Hong Kong

Hong Kong har ett omfattande kollektiv-
trafiknit diar de dubbeldickade sparvag-
narna trafikerar den centrala staden. Dub-
beldickade sparvagnar var en géng vanliga
i det gamla brittiska imperiet och det i



Det centrala sparvagsnatet i Lissabon ar ett sjalvklart turistmal for
manga besdkare. Det ar ocksa ett givet mal for en trafikintresserad ty
har finns exempel pa sparvagstrafik med mycket branta stigningar och
skarpa kurvor med skymd sikt.

Pa nagra strak i Genéve insattes dubbelledtradbussar nir trafiken dka-
de sa att konventionella bussar blev otillrickliga. Nir belastningen i
tradbusstrafiken dkade och borjade na kapacitetstaket ersattes bussar-
na av sparvagnar.

Hong Kong ir det sista som dterstir. Man far hiar en mojlighet att
uppleva trafikhistoria och se hur vil dubbeldickarna fungerar i
ratt miljo. Dubbeldickarsparvagnar i reguljirtrafik ar annars bor-
ta Overallt, bortsett frin den nya karibiska linjen i Oranjestad som
fraktar turister frdn hamnen till och fran stadens centrum.

& 1Y ]

Dubbeldickade sparvagnar var en gang vanliga i det gamla brittiska im-
periet. De i Hong Kong ar de sista som aterstar.
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San Francisco har ett omfattande kollektivtrafiknat Forutom kabelvag-
nar finns lokaltag (BART), sparvigar och tradbussar. Under huvudgatan
Market Street gar moderna sparvagnar och BART i tunnel, pa ytan rul-
lar tradbussar och veteransparvagnar i reguljar trafik, som pa bilden.

Har man tur kan man i San Francisco aka med en "Boat”, en ppen
sparvagn fran Blackpool tillverkad 1934 (bilden). Det finns manga his-
toriska vagnar, saval i trafik som under renovering.

San Francisco

San Francisco har ett omfattande och miljovanligt kollektivtrafik-
ndt som det med ritta skrivs en hel del om. Férutom turistens fa-
vorit Cable Cars finns lokaltdg (BART), sparvigar och tradbussar.

Under huvudgatan Market Street gdr moderna sparvagnar och
BART, pa ytan rullar trddbussar samt veteransparvagnar i reguljar
trafik. Veteranvagnarna ir fran olika kontinenter och ger besokar-
na en intressant inblick i olika utvecklingslinjer. De flesta dr ameri-
kanska PCC-vagnar byggda dren 1946-52 méilade som PCC-vag-
nar fran stider som haft sidana i trafik.

Det finns dven Peter Witt-vagnar fran Milano dir man behallit
italienska texter som ”Uscita” (utgdng) samt Melbournevagnar
frdn 1928. Har man tur kan man dka med en ”Boat”, en 6ppen
vagn fran Blackpool tillverkad 1934. Det finns dnnu fler historiska
vagnar, sdvil i trafik som under renovering.

San Francisco skulle kunna vara frimsta objekt betridffande in-
tressant kollektivtrafik, men dagens situation omojliggor detta. Ett
stort hinder, forutom nuvarande inreseproblem, ar dagens ekono-
miska situation i staden. Stadens ekonomi dr nimligen pa nedging,
vilket marks bland annat av alla hemlosa och att det stora képcen-
trumet invid Market Street har stingts.

Dessutom utreds neddragningar i BART (glesare trafik och stiang-
ning av stationer) och i busstrafiken. Aven museivagnarnas framtid
utreds. Man kan bara hoppas pa det bista.

Den som vill veta mer om den imponerande historiska vagnpar-
ken hanvisas till exempelvis:

www.streetcar.org/san-franciscos-historic-streetcars/ Q@
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Madssor och konferenser

Massor och konferenser 2026

Elbusskonferens och utstallning ElekBu, 10-12 mars, Berlin
www.mobility-move.de/en/conferences

UITP Summit, 21-23 april, Dubai
www.uitpsummit.org/dubai2026/

Sparvagsforum, 5-6 maj, Géteborg
https://www.sparvagsforum.com/

1AA 2026, 15-20 september, Hannover
www.iaa-transportation.com/de

www.innotrans.de

https://persontrafik.se/

https://lightrailday.com/

16—21 oktober 2027, Bryssel
www.busworldeurope.org/

Innotrans 2026, 22—25 september Berlin
Persontrafik 2026, 20-22 oktober, Stockholm
Light Rail Day 2026, 9-10 november, Képenhamn

Massor och konferenser 2027

Busworld Europe Brussels 2027

Lamna garna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

In Search of
Perfect Curves

Av Andy Feather

Detta ar en ovanlig bok inom kollek-
tivtrafiksektorn eftersom den inte be-
skriver utvecklingen i en sarskild
stad, eller land, inte ens beskriver
en speciell fordonstyp, utan arbetsli-
vet vid kontaktledningsavdelningen
vid den sista staden i Storbritannien
som drev tradbusstrafik, Bradford.
Forfattaren arbetade som lednings-
montdr de sista fyra aren fore ned-
laggningen av trafikslaget 1972.
Med egna och andras fotografier far
lasaren en god bild av arbetsuppgif-
terna. For den tekniskt intresserade
finns ett omfattande appendix med
manga ritningar och schemor éver
kontaktledningsinstallationer i det en
gang stora natet.

126 sidor i format A4, engelsk text
Forlag: Trolleybooks

ISBN 9-780904-235357
www.trolleybooks.co.uk

middagen
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Forsta middagen serveras

Restaurangvagnens
intag och uttag

Av Jan Bergsten

Boken berattar om epoken nar det
fanns riktiga restaurangvagnar, med
vita dukar, silverbestick, riktigt pors-
lin, silverfat och nar vinet halldes
upp i riktiga glas. C | Wagons-Lits
blev ett begrepp ocksa betraffande
restaurangvagnar. Strax kom forenk-
lingar och rationaliseringar. Sjélvser-
vering inférdes. Maten lagades inte
langre ombord. Fardiga ratter varm-
des i mikrovagsugnar. Idag far man
vara glad om "bistron” éverhuvudta-
get ar 6ppen och nagot atbart er-
bjuds. Papptallrik, pappmugg och
trabestick har ersatt flarden. | boken
finns manga intressanta bilder fran
skilda epoker och lander.

128 sidor i format 18 x 25 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-87-3
www.tnf.se

Menyn, tack!

Pa K-spaningen efter klassiska
jarnvagsrestauranger

Av Géran Willis & Ronald Amalm

Som man forstar av undertiteln
handlar boken om jarnvagsrestau-
ranger. Overraskande ar urvalet, dar
exempel fran Boden féregas av Bar-
celona, for att strax foljas av Istanbul
och Ljusdal. Vi hittar bade Bryssel,
Paris och Lyon i bokens exempel pa
sevarda stallen med god mat. Inte
ovantat ddremot &gnar boken flera
sidor at kultrestaurangen i Ostra sta-
tion i Stockholm; ett synnerligen val-
frekventerat stalle, dock med suc-
cessivt stigande alder pa matgaster-
na. Enbart inredningen dar ar vard
ett besok. Manga fina exempel pa
restauranger i eller i narheten av
stationer avhandlas, bade i Sverige
och i andra lander. Trevligt att sa
manga stéllen har 6verlevt, om an i
modern skepnad.

80 sidor i format 18 x25 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-93-4
www.tnf.se
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Svensk Jarnviagsatlas

Nuvarande och historiska jéarn-
vagslinjer atergivna pa bakgrund
av dagens geografi och vdagnét

Thomas Helin & Per Niklasson

Detta ar en rejal kartbok med lan-
dets historiska och nuvarande jarn-
vagar utritade. Speciellt fascineran-
de &r att kunna studera alla hamn-
och industrispar pa lokalkartor éver
manga orter. Aven tunnelbanan i
Stockholm och vissa fororts- och lo-
kalbanor aterges.

Ca 166 sidor i format 27 x20 cm
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-15-6
www.tnf.se

Byggnadsvarden beréttar
Férfattarkollektiv

Detta ar arsboken 2025 fran Sam-
fundet S:t Erik, sammanslutningen
for alla som ar intresserad av Stock-
holms historia och utveckling. Tema
for arsboken ar byggnadsvard, med
utgangspunkt i Europeiska bygg-
nadsvardsaret 1975. D& vaxte kriti-
ken pa allvar mot de skdvlingar av
historiska stadskarnor som i Sverige
hade &gt rum under framst 1960-ta-
let. Centrala stadsmiljéer i manga
stader forintades, inte av krig som
hade skett nagra decennier tidigare
i andra lander, utan av fartblinda po-
litiker utan kansla for stil och finess.
| boken ges manga exempel pa mil-
joer som i Stockholm utplanades.
Andra omraden raddades och ar
idag mycket populara. Faran ar
dock inte éver; idag byggs hogt,
trangt, utan ljus och luft, och fult.
250 sidor i format 21 x24 cm
Forlag: Samfundet S:t Erik och
Appell Férlag
ISBN 978-91-989864-9-5
www.samfundetsterik.se
www.appellforlag.se

MARIABERGET
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Mariaberget
En pérla i
Stockholms stadssiluett

Av Rikard Larsson

Mariaberget strax intill Slussen i
Stockholm var lange en otillganglig
och bergig utmark. Har fanns tidigt
enkla hantverkerier, verkstader och
bostader. Manga trakakar fran forr
och stenhus fran 1700-talet levde
lange farligt under 1960-talet nar
planer fanns pa total rivning och "sa-
nering” av omradet. Som tur var
vande vinden, husen rustades upp
och ar nu bland de mest eftersokta i
staden. Det &r en ambitids bok som
noggrant beskriver sa gott som varje
hus i omradet.

176 sidor i format 19x24 cm

Férlag: Bokférlaget Langenskidld
ISBN 978-91-88439-46-8
www.langenskiolds.se
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Den 4 april 2024 pagick annu arbeten med Tvirba-
nans Kistagren i Stockholm, till sommaren det aret
. avbrots alla arbeten. Har i Kavallerivagen i Rissne
hade just vertikala rér som nya kontaktledningsfun-
dament installerats, efter att de ursprungliga betong-
klumparna tagits bort, liksom den vita ramstenen
som hade kantat det blivande banstraket. Alla arbe-
ten drev inte projektet direkt framat...
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AS A LEADING SUPPLIER OF TRAMS, SKODA GROUP COMBINES
EXTENSIVE GLOBAL EXPERTISE WITH LOCAL MANUFACTURING.

New tram for Prague - most modern tram on the market.

100% stepless
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advanced anti-collision system

smart power controller

high frequency powerpacks

electromechanic brake system
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