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Halsning fran nya kanslichefen

Vises i Uppsala i host!

JAG HETER LEILA RAMADAN och &r ny kanslichef for Sparvagns-
staderna sedan maj. Nu har jag arbetat i Sparvagnsstaderna i tvda ma-
nader, och det har varit en otroligt fin start. Jag har redan fatt traffa
manga engagerade, varma och valkomnande personer i branschen
och ser verkligen fram emot att ses igen i host i Uppsala, och att fort-
satta samarbeta framdver.

Att fa leda foreningen vidare ar ett stort fortroende och jag kdnner
mig bade taggad och 6dmjuk infor det ansvar som foljer. Jag har exa-
men som civilingenjor i vag- och vatten, med inriktning pa vag- och
trafikteknik, och tog examen i mars i ar. Jag ar glad 6ver att mitt forsta
jobb ar just detta, ett spannande och meningsfullt uppdrag som later
mig moéta och samarbeta med ménniskor i hela sparvagssektorn.

Min ambition ar att fortsatta utveckla Sparvagnsstaderna som en
plattform for samverkan, kunskap och inspiration. Jag ar 6ppen for
nya idéer och vill gérna hora fran dig som har tankar om hur vi kan
bli annu battre.

Sparvagsforum i november i Uppsala

| host arrangerar vi Sparvagsforum i Uppsala den 11-12 november,
och vi har den stora gladjen att fa halla forumet i kommunfullmak-
tigesalen, en plats som paminner om att sparvagens framtid ar en
viktig del av samhallsbyggandet och den politiska agendan.

Arets tema ar:

Al, autonoma fordon och sparvagens framtid: att navigera kostnader,
personalbrist, kollektivtrafik i kris och offentliga utmaningar

Ar du intresserad av att tala pa Sparvagsforum? Hér av dig till
info@sparvagnsstaderna.se.

Anmalan ar 6ppen och early bird-rabatter giller fér medlemmar!
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Vad hdander i host?

Till hosten startar vi ett nytt initiativ:
Instagramvardar!

Forst ut ar Mimmi Mickelsen, infrastruk-
turforvaltare vid stadsmiljoforvaltningen
i Goteborgs Stad, som kommer att ta
Over vart Instagramkonto i en vecka for
att ge en inblick i sitt arbetsliv, hall utkik!
Vill ocksa visa din vardag i sparvagsbran-
schen genom att ta 6ver vart konto? Hor
av dig oavsett om du jobbar med plane-
ring, teknik, kommunikation eller politik!
Det ar ett enkelt satt att inspirera andra
och visa hur bred och viktig var sektor ar.

Studiebesoket hos Flux, som tidigare
skjutits upp, planerar vi att genomfora i
september. Flux ar en svensk tillverkare
av belysningssystem for kollektivtrafik-
miljoer. Besoket ar avgiftsfritt, och Flux
ordnar transport fran Stockholm C. Mer
information kommer i slutet av augusti.

Folj oss pa Instagram och LinkedIn sa
missar du inga uppdateringar om vad
som hander i host!
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® Tvédrbanans Kistagren: Véntan tycks bli lang - och dyr
Tvérbanan i Stockholm blev nog en stérre framgéng &n vad ménga kunde ana. Sedan
drygt ett ar stér dock arbetet med Kistagrenen helt stilla. Nyligen kom en oberoende
granskningsrapport med svidande kritik dver hur projektet har letts; dyster lésning .......... 4
® Sparvéagsforum varen 2025: Med tonvikt pa planering
Vérens Spéarvégsforum hade en tonvikt vid sparvégsplanering, frén évergripande trafik-
upplégg till véxlar och signaler. Nya sparvagnar maste passa pé gamla spér. Kansliche-
fen Hans Cruse avtackades och den nya, Leila Ramadan, vélkomnades. ..............cc......... 8
® Sparvagnsmarknaden 2025: Endast obetydlig tillvaxt
Den internationella sparvagnsmarknaden kénnetecknas av brist pé tillvéxt, jamfért med
foregéende ar. Det har visserligen skett en liten 6kning av antalet spérvagnar i fasta be-
stéllningar, likasé har antalet optioner &kat ndgot, dock inget att jubla &ver. ................. 12
® Den franska sparvégsvagen fyller 40: Vem byggde sparvagnarna?
Den moderna franska spérvégen bérjar bli medeldlders, vilket mérks av att de é&ldsta
spdrvagnarna successivt ersétts. Ménga tror att det ér Alstom som bygger alla spérvag-
nar i Frankrike. S& har det aldrig varit och sa é&r det alltjgmt inte ..., 18
"’Den spanska tillverkaren”: CAF nu nummer tvé i Frankrike
Med Alstoms férvérv av Bombardier &r 2021 misstéinkte manga att den franska spér-
vagnsmarknaden helt skulle komma att domineras av det férstnémnda féretaget. Det blev
tviirtom.CAF véxer nu pé andraplatsen, med nya stora prestigebestdllningar ................ 20
® Tradbussar i Litauen: Tack och adié till Skoda 14Tr och 15Tr
Vér tradbussexpert Nils Zimmermann besékte Litaven fér att uppleva de klassiska tradbus-
sarna av typ Skoda 14Tr. | den ena trédbusstaden, Vilnius, finns alltjémt ménga kvar i tra-
fik, medan den andra, Kaunas, tog farvél av trotiéinarna i februari 2020 ...................... 24
® Tunnelbanor: Stéder med mer &n ett tunnelbanesystem
Leif Stolt berdttar om stéder med tunnelbanor dér linjerna inte kan samkéras. Orsakerna
kan vara olika tekniska standarder och olika vagnsprofiler, ofta en féljd av att linjerna till-
kommit under olika tidsperioder med skilda tekniska férutséttningar ..........ccccevevencnneee 30

Angelégen litteratur med anknytning till kollektivirafik och stadsbyggnad ...................... 34

Stora omslagsbilden:

Den senaste serien sparvagnar till den franska staden Nantes, 49 stycken Citadis 405 i 46 me-
ters lingd, har levererats av Alstom, efter att bade Bombardier och CAF tidigare har bidragit
med var sin vagnsserie sedan trafikstarten 1985, di GEC-Alsthom levererade det som da var
tankt att bli den franska standardsparvagnen, TFS.

Smabilderna pa omslaget:

° Utbyggnaden av Kistagrenen star stilla sedan ett ar. En ny kritisk rapport berattar varfor.
@ | Vilnius i Litauen ersitts snart de alderstlgna Skoda 14Tr-tradbussarna.
o Att flytta vagnparker mellan olika linjer 4r omojligt i manga tunnelbanestider.

Klart i Uppsalal

tas kommer glidjande information frin

ppsala: avtalet for huvudentreprenaden
for den nya sparvigen har skrivits under,
avseende 17 km dubbelspar och 22 hall-
platser

Konsortiet vann upphandlingen i decem-
ber 2024 men overklaganden har fordrojt
processen. Under tiden har dock forbere-
dande arbeten genomforts, exempelvis
flyttning av ledningar i marken.

Avtalet omfattar projektering, upphand-
ling av underentreprendorer, upprattande
av en produktionsplan och kalkylering av
projektkostnader. Projektering av sparan-
laggningen paborjas nu.

Alla detaljplaner for sparvigen ar antag-
na och bygglovet for depan ar klart. Regi-
on Uppsala upphandlar f6r ndrvarande
sparvagnarna inklusive drift.

Spérvigen ar en del av det sa kallade
Fyrspdrsavtalet som innebar att staten
bygger tva nya jarnvagsspar mellan Upp-
sala och Stockholm. I gengild organiserar
Uppsala nya bostdder samt ny kollek-
tivtrafik med hog kapacitet.

Niégra veckor tidigare hade en dyster,

Just ndr arbetet med denna tidning avslu-

Modern Stadstrafik nr 4, 2025

E-post: tikomm@bahnhof.se

oberoende rapport om processen kring ut-
byggnaden av Tvirbanans Kistagren i
Stockholm offentliggjorts. Det var mycket
som inte gjordes som det borde ha gjorts,
faktiskt fran forsta borjan, enligt rappor-
ten. Nu star utbyggnaden stilla sedan 6ver
ett ar, efter att dittillsvarande entreprenor
fick liamna. Ndgon ny har inte utsetts.
Kostnaderna har okat till 6ver en miljard
kronor per kilometer!

Vi som var med for linge sedan minns
politikens bestimda order om att Kistagre-
nen skulle byggas ”smaskaligt” och till en
vettig budget, till skillnad mot d& just fir-
digstillda Solnagrenen.

Den internationella
sparvagnsmarknaden
lever vidare, med en
obetydlig tillvaxt se-
dan forra dret. Forse-
ningar och fordyr-
ningar tycks dock
inte heller internatio-
nellt vara ovanliga. @

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik

Tips och synpunkter




Hit men inte lingre kom Tvirbanans Kistagren den 16 maj 2021, till tillfalliga (?) dndhallplatsen Bromma flygplats. | bakgrunden syns banans pla-
nerade fortsattning utmed Ulvsundavigen, i riktning mot nasta hallplats, Solvalla.

Tvérbanans Kistagren

Véntan tycks bli lang - och dyr

Tvarbanan 1 Stockholm fran ar 2000
blev nog en storre framgang an vad
manga kunde ana for 6ver 25 ar sedan.
De successiva utbyggnaderna har ocksa
lopt forhallandevis bra. Sedan drygt ett

nen fran Bromma flygplats till Ursvik

och vidare till Helenelund (formellt:
Programmet Tvirbanan Norra Kistagre-
nen) kraftigt forsenad och fordyrad. Bygg-
nation paborjades i den 19 februari 2018
med planerad trafikstart till Norra Ursvik
2021 och Helenelund 2023.

I Stockholm dr utbyggnaden av Kistagre-

4

Av Thomas Johansson

Modern Stadstrafik har atskilliga ginger
skrivit om Kistagrenen, exempelvis i nr 1,
2016;nr 6,2016; nr 5,2018; nr 4,2019; nr
1-2, 2021; nr 3, 2021: nr 5, 2022; nr S,
2024, och sikert ndgra dartill.

Sedan over ett ar pdgdr overhuvudtaget
inga arbeten pa striackan eftersom den dit-
tillsvarande totalentreprendren Giilermak i
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ar star dock arbetet med strackan till
Ursvik och Helenelund helt stilla. Nyli-
gen kom en oberoende granskningsrap-
port med svidande kritik 6ver hur det
projektet har letts; idel dyster lasning.

juli 2024 forlorade uppdraget. Giilermak
var ansvarigt for projektering och byggna-
tion av hela strickan. Nagon ny entrepre-
nor finns i skrivande stund inte.

Projektet har inte enbart forsenats utan
dven fordyrats. Den ursprungliga budgeten
visade 4,9 miljarder kronor for den atta ki-
lometer ldnga utbyggnaden.



Vid tva tillfallen har budgeten mast ut-
oOkas, forst till 6,5 miljarder och darefter till
drygt 8 miljarder, varvid den magiska gran-
sen ”en miljard kronor per kilometer” 6ver-
skreds; ritt ovanligt for att vara vid en
sparvig.

I november 2024 beslutade regionstyrel-
sen att tillsdtta en extern oberoende gransk-
ning av utbyggnaden av Kistagrenen, dess
styrning och uppfoljning. Uppdraget gick
till revisionsforetaget KPMG.

Rapporten dr ingen munter ldsning, for
att uttrycka det milt. Det framgar bland an-
nat att projektet redan frén starten pragla-
des av allvarliga brister i besluts- och bud-
getunderlag, svag styrning och kontroll
samt problem med totalentreprenaden.

Syftet med granskningen har varit att ge-
nomlysa hela programmet frin 2016 nir
det upphandlades.

Kistagrenens bro 6ver Enkopingsvigen ar 365 meter lang och klar sedan linge. Bron far den | o
brantaste lutningen i hela tvarbanenatet med 6 procent. Det inkluderar beslutet om tilldggsavtal,

betalningsgarantierna, det fornyade ge-
nomférandebeslutet, hivningen av avtalet
och arbetet efter havningen.

Utover att f en tydlig bild av vad som har
gatt fel, syftar granskningen ocksa till att
dra lirdomar som kan anvindas i andra
stora investeringsprojekt inom Region
Stockholm.

Minga konstigheter har kantat processen
kring utbyggnaden framgar i rapporten: ex-
empelvis overgick ett kontrakt om fast pris
pa 1,45 miljarder kronor till l16pande rik-
ning med syfte att hantera de “onormala
kostnadsokningar” som entreprendren be-
klagade sig over, till foljd av bland annat
covid-pandemin och kriget i Ukraina. [ 3

s Uil = -
Solvallabron ir omkring 800 meter lang och gar fran hallplatsen Solvalla i soder, dver Billstaan,
stambanan, Ulvsundaleden upp till Kavallerivagen i Rissne. Det som verkligen saknas, forutom
sparvagen, ar en parallelldpande ging- och cykelvig!

Ett dokument fyllt med bister kritik, men
ocksa manga viktiga rad: KPMG:s rapport om
hur trafikforvaltningen och Region Stock-
holm har skott hanteringen av Tvarbanans ut-
) sk AN : AP R R w . ¥ =+ byggnad till Helenelund. Laddas ned har pa
Tvirbanan ska passera titt intill centrumbyggnaden i Rissne som syns till hoger. P4 bilden fran ~ regionen hemsida:

maj 2024 framgar att arbeten med nya fundament for kontaktledningsstolparna har inletts. De =~ Www.r! egions?ockhoIm.se/nyheter /2025/ 06/6{"
stora betongfundamenten av jarnvigsmodell som ursprungligen hade utplacerats togs ater tern-granskning-av-norra-kistagrenen-visar-bris-
bort nir det hade beslutats att banan ska byggas med ballastfritt spar. ter-i-styrning-och-riskhantering!

T = -,
= R By

Modern Stadstrafik nr 4, 2025 5



'-F

P4 bilden fran den 19 november 2024 r Helenelunds héllplatsomrade i det nirmaste fardigstillt men den blivande 'zindhilllaten for Tvdrbanans

Kistagren till hoger annu ganska tom. Bussbanan ar klar med eleganta stenar i olika morka nyanser, vackert for 6gat men ganska skumpigt. En
trafikskylt som varnar for sparvagn ar redan monterad, i riktigt god tid! Informationsskyltar finns pa plats for att halla hoppet uppe hos dem

som vantar pa sparvagnen.

Vidare avbestilldes delar av kontraktet.
Rapporten framhiver att i samband med
att kontraktet hivdes hosten 2024 teckna-
de medarbetare frdn trafikforvaltningen
olovligen 14 betalningsgarantier till Giler-
maks underentreprendrer utan att informe-
ra vare sig narmaste chef, trafikférvaltning-
ens ledning eller trafiknamnden.

Ett annat problem ar att projektet till sto-
ra delar har bemannats av konsulter, fram-
for allt fram till 2023.

Rapporten skriver vidare att det under
kritiska perioder har varit en betydande
personalomsittning pa viktiga befattning-
ar, exempelvis av sa kallad programchef (ti-
digare programledare) och sponsor.

Enligt KPMG stiller detta hogre krav pa
god intern styrning och kontroll av regler,
riktlinjer och rutiner. Det giller ocksa att
det finns rutiner for att folja upp att dessa
efterlevs.

Det har vidare inte funnits tillrickliga
kontrollrutiner vad giller att dels informe-
ra om regler, riktlinjer och rutiner, dels att
sikerstilla efterlevnad. Det har fitt konse-
kvenser for hur beslut fattats i projektet.

KPMG konstaterar att genomforandebe-
slutet 2016 fattades pa otillrickliga under-
lag och bristfillig detaljkinnedom. Redan

da fanns det en tydlig risk for att bade bud-
get och tidplan inte skulle hilla. Fullstandig
systemhandling saknades, likasa genomfo-
randeavtal med berorda kommuner och be-
slutade detaljplaner (11 stycken).

Budgetunderlaget bestod av sex poster in-
klusive index varav majoriteten av budge-
ten ldg i posten “spédranldggning” och sdle-
des var “ofordelad” pa senare faststillda
delprojekt och aktiviteter.

Det framgir att det inte heller fanns na-
gon tydligt definierad riskreserv, utan en-
bart att risk var ”jamnt fordelad pa budget-
posterna”.

KPMG bedomer att bide initial budget
och tidplan var otillforlitliga och tidigt ris-
kerade att inte halla, vilket i sin tur bidragit
till att fortlopande resonemang och bedom-
ning kring faktisk slutkostnad och tidplan
ocksd minskat i tillforlitlighet.

Med dagens riktlinjer for investeringsbe-
slut dr det inte sannolikt att genomférande-
beslutet hade fattats, skriver rapporten.

Nir totalentreprenaden vil hade upp-
handlats fortsatte problemen, liser vi vida-
re. Det blev manga dndringar och tillaggs-
arbeten, samtidigt som riskerna inte virde-
rades korrekt.

Att man valde totalentreprenad har ocksa
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gjort det svarare att f6lja upp och styra pro-
jektet i detalj, framgir i rapporten. Den
minskade insynen har paverkat bide utgif-
terna och tidplanen negativt.

Ytterligare en svaghet dr att medarbetare
till stor del pa egen hand har behovt hilla
sig uppdaterade avseende regler, riktlinjer
och arbetssatt, utan tillrackligt stod fran
organisationen. Samtidigt har den interna
kontrollen varit otillracklig, vilket lett till
flera felaktiga beslut under projektets gang.

Rekommendationer

KPMG ldmnar i rapporten ocksd ett antal
rekommendationer till bdde trafikforvalt-
ningen och till Region Stockholm.

Det handlar bland annat om att utveckla
och stirka intern kontroll och uppfoljning.
Inte minst méste sikerstillas att gillande
regler, riktlinjer och rutiner foljs.

Vidare madste Aaterrapporteringen vara
transparent och data inom och mellan olika
instanser stimma Overens.

Det kan noteras dven andra bakslag i han-
teringen av Kistagrenen, forutom dem i
rapportens hdrda kritik. Forvaltningsratten
har synpunkter pd kontraktet som overgick
till 16pande rikning utan att ny upphand-
ling gjordes.



T
| Kavallerivdgen pagick arbeten med betongunderlag och stolpfunda-
ment i princip fram till byggstoppet for ett ar sedan.

I Ursvik ar Tvarbanans blivande strackning och blivande (tillfalliga?)
dndhallplats noggrant inhdgnad. Dartill 4r hela omradet inhagnat ef-
tersom stora arbeten pagar med nya bostadshus.

SL har dirfor domts att betala tio miljoner kronor i skadestdnd
till Konkurrensverket for otilliten direktupphandling. Férutom
overgang till betalning pa [6pande rakning stroks da dven SL:s ritt
att krdva vite av Gulermak vid férsenad leverans.

Det ar sé stora forandringar att avtalet borde ha handlats upp i
konkurrens, slir forvaltningsratten fast.

I en kommentar till lokaltidningen Mitt i siger Claes Keisu,
pressansvarig vid SL, att domen troligen kommer att overklagas.

Rapporten frin KPMG 6verlimnades vid regionstyrelsens mote
den 17 juni 2025 och godkindes da. Det beslutades att 6verlamna
rapporten till trafiknimnden med rekommendation att genomfora
de atgirder som foreslas.

Vidare beslutades att regiondirektoren ska genomféra en 6versyn
av Region Stockholms styrande dokument for investeringar uti-
frn rapportens rekommendationer.

I pressmeddelande den 19 juni frén Region Stockholm limnades
foljande kommentarer:

— Nu behover trafikforvaltningen ta fram handlingsplaner kopp-
lat till rekommendationerna och stirka den interna kontrollen.
Dessutom inleder regionledningskontoret ett arbete med att se
Over styrningen av investeringsverksamheten, siger Katarina
Holmgren, ekonomidirektor, Region Stockholm.

— Forseningarna och kostnadsokningarna i projektet ar mycket
allvarliga. Vi har det senaste dret genomfort ett omfattande for-
battringsarbete med forstirkta rutiner, tydligare mandat, utbild-
ningsinsatser och kontrollfunktioner. Framat fortsitter vi att hoja
kvaliteten i vara processer utifrdn uppdaterade riktlinjer, rutiner
och instruktioner, siager Erik Norling, tillférordnad chef for trafik-
forvaltningen, tillika VD for AB SL. (=]

Sparva gs _Eﬂ.m
Suig "I?I'mrrmrmng

Trivector
m o

} TRIGC

Sparvagsgeometri

Sphrvlg Br en annan konst 3n att bygga jBrmvig -
bada placerar ut rler | den fysiska miljon men sSttet
man gir det pd och hur man utformar anlaggningen
siciljer sig helt &t

Med detta som bakgrund har Trivector Trafiic erbjudit
kurser | sparvBgsutformning. Stig Hammarson har
varit kursledare och lart ut den Adla konsten att
utforma en sparvig. Sphrvigens framdragning i tht
stadsmiljd innebdr betydligt sthme utmaningar an

en Jarmvdg i ett dppet landskap, Stig har mad sina
drygt 55 ars erfarenhet av sparvagsgecmetri en unik
kurskap i dmnet och har nu summe rat sina h.un-:h::par
i en bok

Boken som & pd 176 sidor och rikligt illustrerad &r
Trivector Trafflics bldrag till att féra kurskapen om
sparvigens unika geometrl vidare till kommands
generationer.

Du kdper boken via wir hemsida under ingpiration
och bicker: wwhw trivectortrafiic.se

Vill du veta mer?
Vdlkommen att kontakta PG Andersson,
pg.anderson@tnvectorse, $10-456 56 D4

¢\ Trivector Traffic
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Sparvégsforum véren 2025

Med tonvikt

I maj holls 1 Stockholm varens Spar-
vagsforum. Foredragen hade en tonvikt
vid sparvagsplanering, fran overgripan-
de trafikplanering till optimering av
spar- och signalanlaggningar i depaer.

en 5 och 6 maj 2025 holls forening-
D en Spdrvagnsstidernas Sparvigsfo-

rum i Stockholmsmaissans lokaler i
Alvsjo.

Inledningsvis holls tre foredrag med spar-
trafikutvecklingen i Stockholm som tema.

Fredrik Murman fran Region Stockholm
inledde med presentation av den nya kol-
lektivtrafikplanen med sikte pd 2050. Pla-
neringsarbetet har omfattat alla former av
spartrafik, inklusive sparvigar.

Bland annat har undersokts var kollektiv-
trafiken har 14g marknadsandel och var det
finns kapacitetsbrister i systemet. Han pa-
pekade att det tar 1dng tid att utveckla spér-
trafik, minst 15 &r.

Fredrik Meurman fran trafikférvaltningen vid
Region Stockholm berittade om Kollektivtra-
fikplan 2050 och hur arbetet med denna hade
bedrivits.

Av Thomas Johansson

Ny spértrafik niamndes for strackan
Brommaplan—Solna via Bromma flygplats.
For strickan Solna-Danderyd 6vervigs an-
tingen sparvag eller tunnelbana.

Het potatis dar sedan linge sparvagsfor-
bindelse mellan Sparvig city och Lidingo-
banan. For denna gavs egentligen inget be-
sked. En ny rapport om framtidens kollek-
tivtrafik vintas under 2026.

Som nasta talare lyssnade vi till avgdende
regiontrafikrddet Anton Fendert (MP) som
tamligen anekdotiskt berittade om Stock-
holms historia som stor sparvigsstad, om
hur detta stora ndt monterades ned och
limnade plats for biltrafik, medan passa-
gerna fick dka tunnelbana eller ta bussen.

Avgiende regiontrafikradet Anton Fendert ta-
lade mycket om sparvagar i Stockholm, bade
om dem som en gang hade funnits och om
dem som kanske kommer.
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pd planering

Nya sparvagnar maste passa pa gamla
spar och 1 narmaste omgivningen, ocksa
en viktig planering. Kanslichefen Hans
Cruse avtackades och den nya, Leila
Ramadan, halsades valkommen.

Han verkade ganska optimistisk infor
tanken att Stockholm ater ska bli en spar-
vigsstad. Trots att det finns mdnga goda
skal for att inrdtta nya sparvigar finns sto-
ra problem med kostnadsbilden. Att finan-
siera nya sparvédgar ir ett bekymmer.

Friederike Thorstenson, VD for AB Stock-
holms Spérvigar (Bergkvaragruppen) be-
rattade om hur trafiken pa flera skilda ba-
nor sammanfordes under ett gemensamt
kontrakt.

SS har ny logotyp och lamnar darmed den
ursprungliga till den museala sparvagsverk-
samheten. Foredragshdllaren pipekade att
SS dr specialiserad till sparvagstrafik i
Stockholm och dirmed timligen nischat.

19 t
Friederike Thorstensson ar VD for AB Stock-
holms Sparvigar och talade om de utmaning-
ar som fanns nar trafiken i det nya kontraktet
skulle starta och om dem som alltjamt finns.
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Nya spar i centrala Stockholmsomradet: Notera mojlig sparvag Solna
centrum—Ropsten—Djurgardsbron samt Ropsten—Norra Djurgards-
staden—Sickla. Men tunnelbanel6sningar finns som alternativ.
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De sparbanor som kors av AB Stockholms Sparvagar.

Det finns ménga utmaningar i huvudstadens latta spértrafik:
Saltsjobanan har stora problem med svért sparslitage och felaktig
sparsmorjning. Efter flera forsok till trafikstart i borjan av dret ar
Saltsjobanans spértrafik alltjamt ersatt med bussar.

Vidare ar det stindiga problem med CAF-sparvagnarna av typ
A35 och A36. For Tvirbanan dr utbyggnaden till Norra Ursvik
och Helenelund stoppad sedan ett &r. Aga-depan ir alldeles for
stor for att enbart hirbirgera Lidingobanans vagnpark och den
ursprungligen planerade sparkopplingen till Sparvig city tycks
ligga langt i framtiden.

Eftermiddagen fortsatte med flera foredrag pa temat sparvigs-
planering, god och mindre god.

Det var dags for teknikfradgor nar Mikulas Burgr fran foretaget
Mathrail berdttade om spéarvagssignalering och hur den kan ut-
formas med hjilp av datorprogram. Han visade exempel frin
Melbourne, Wien, Helsingfors och frén system i Nederlinderna.
Principen ar att ”bygga” sparanliggningen med vixlar, spar och
signaler i datorn, provkora och modifiera efter behov. Det ska
vara mojligt att f& myndighetsgodkinnande for anlidggningen ba-

serat pd det som utvecklats i datorn. -
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Stora sparvagnsdepaer kraver kapacitet for att ta hand om manga
sparvagnar under kort tid. Med datorprogram fran Mathrail gar det
att optimera spar- och signalanliggningar och att simulera trafiken.

(Tightrailday.com

Light Rail Day

22™- 23™ September 2025
Malmo6/Sweden

(Tightrailday.com
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Jacek Szmaglinski, sparvagen i Gdansk, berat-
tade om hur sparvagstrafiken uppratthdlls nar
en viktig bro stangts av for renovering. ”Vad
kan ga fel?” Ganska mycket visade det sig.

Riktigt spannande blev det nir Jacek Sz-
maglinski frin sparviagen i Gdansk beritta-
de om hur sparvigstrafiken uppritthéllits
under tiden som en viktig bro stingts av for
renovering.

Foredragsrubriken var: ”Vad kan ga fel?”.
Ganska mycket visade det sig. Grundin-
stillningen var att sparvagstrafiken ska rul-
la i sd stor utstrickning som mojligt.

Tillfalliga vindmojligheter skapades med
hjalp av sé kallade klattervixlar. Sddana tar
dock atta timmar att fa pa plats, och inne-
héller bland annat 507 skruvar, fick vi veta.

Givetvis lossnade ndgra strax efter att tra-
fiken hade startat. D4 var det bara att ringa
borgmistaren och forklara att det just nu
ar problem, men att det ska losas sd fort
som mojligt.

Fernando Loizaga frin foretaget Kruch
Engineering beridttade om hur datorsimule-
ring kan anvindas for att undvika dyrbara

Fernando Loizaga fran foretaget Kruch Engi-
neering berattade om datorsimulering for att
undvika dyrbara misstag nar depaer och
strommatningssystem planeras.

misstag nir depder och strommatningssys-
tem planeras.

Det giller bland annat att ha uppsikt 6ver
hur likriktarstationer fungerar. Kontakttra-
dens temperatur kan ocksa ge indikation pa
hur systemet mar.

Mark von Bekkum fran foretaget Micro-
sim BV berittade om internationella plane-
ringsmisstag inom spérvdgssektorn som
har lett till projekt som till synes aldrig nar
fullbordan.

Den f6ljande dagen inleddes med att Do-
nal Dunne fran sparvigen Luas i Dublin
berittade om hur ordningen uppratthélls i
sparvagssystemet. Bdde TV-overvakning
och ordningsvakter anvinds.

Overvakningscentralen kan kommunicera
direkt med “busar” i den aktuella vagnen,
vilket visar sig effektivt.

Det dr mest tondringar som stojar, fick vi
veta, varvid mediarapporterna oftast skiljer

Fundamental assessments
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Olika sparvagnskonstruktioner upptrider mycket olika pa sparen, na-
got att i forvag undersoka nar nya vagnar ska anskaffas. Datorsimule-
ringar underlittar, exempelvis fran féretaget Tramotion.

10
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Sparvagnar maste passa ihop med de spar de
ska kora pa. Hur detta i forvag kan kontrolle-
ras berittade Ollipekka Heikkild fran Ophag,
samt Roman Grepl fran Tramotion.

sig fran det verkliga forloppet. Ungefir 350
ingripanden per manad forekommer.

Hur man kan anvinda sparvagnar for att
med en speciell utrustning samla data om
spar och den nirmaste omgivningen, berit-
tade Manuel Simon fran foretaget Cemit.
Sparslitage, lagesfel, rilsbrott, fel i isolering
mellan spar och omgivning, asfaltskador ar
ndgra exempel pd vad som gér att registre-
ra. Med denna teknik krivs inte lika minga
inspektioner pa plats utmed banan.

Att sparvagnar mdste passa ihop med den
infrastruktur de ska anvindas pé kan tyck-
as sjalvklart.

Att sa inte alltid ar fallet berdttade Roman
Grepl fran foretaget Tramotion och Olli-
pekka Heikkili fran Ophag.

Utgdngspunkten dr att stider med dldre
sparvagssystem oftast har brist pd utrymme
runt sparen.

Nya spdrvigar kan byggas generdsare.

Vid studiebesoket i Alkarrshallen berittade tidigare VD for AB Stock-
holms Sparvagar, Magnus Braxell, om verksamheten, bade om den mu-
seala och om den kommersiella.



Sparvigsforum avslutades med att Sparvagns-
stadernas hittillsvarande kanslichef Hans Cru-
se avtackades efter tio ar pa posten.

Foretaget har utvecklat ett planeringsverk-
tyg som i datorn ”provkor” den nya spar-
vagnen pa den aktuella sparvigen.

Direkt avslojas var det blir trangt, eller till
och med i komplicerade kurvor (S-kurvor)

Tilltradande kanslichef Leila Ramadn halsa-
des vilkommen till féreningen och den nya
befattningen.

kan leda till ssmmanstotning med motande
vagn eller fasta hinder.

Nir olyckan ar framme giller det att lara
sig av de misstag som sannolikt har begatts.
Ian Rowe fran foretaget [an Rowe Associa-

tes berdttade om ndgra fall dar misstag, of-
tast en serie av misstag, lett till allvarliga
handelser inom sparvigstrafiken.

Som engelsman var det naturligt att ater-
koppla till den dystra Sandilandsolyckan
vid Croydon-sparvigen. I denna omkom
flera passagerare nir sparvagnen rundade
en skarp kurva i alldeles for hog fart och
vilte.

Nista foredrag dterkom till Luas i Dublin,
nar Deirdre Miller berittade om sikerhets-
arbetet vid sparvdgen och hur forbittrad
kommunikation kan 6ka passagernas upp-
levda trygghet. Nya skyltar, ocksa i blind-
skrift, 6kar den positiva upplevelse.

Som lite 6verraskande bonus meddelades
att ytterligare en ny sparvag planeras i Ir-
land: i staden Cork med omkring 225000
invdnare, landets andra stad.

Projektet har en informativ hemsida:
www.luascork.ie

Spéarviagsforum avslutades med att Spéar-
vagnsstidernas hittillsvarande kanslichef
Hans Cruse avtackades och att tilltridande
Leila Ramadan hilsades vilkommen. Hans
Cruse har verkat pa posten i tio dr och ut-
vecklat foreningen pa ett fortjanstfullt sitt.

Programmets sista punkt pd eftermidda-
gen var ett studiebesok vid Djurgardslinjen
och Alkarrshallen.

Nu ser vi fram emot nista Sparvigsforum
som halls den 11 och 12 november i den
blivande sparvigsstaden Uppsala. (=]
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| januari 2025 sattes de forsta nya, ldnga, sparvagnarna i trafik i Goteborg, Alstom Flexity, M34. 60 vagnar ar bestallda.

.

Marknaden fér sparvagnar 2025

Endast obetydlig tillvéixt

Pa den internationella sparvagnsmark-
naden tycks innevarande ar mest kan-
netecknas av brist pa tillvaxt, jamfort
med foregaende ar. Det har visserligen
skett en liten 0kning av antalet sparvag-
nar 1 fasta bestallningar, likasa har anta-

rots sunda orderbocker verkar det

I som mest kannetecknar ar 2025
vara en relativ brist pa tillvixt. I
denna arliga 6versikt redogors for laget for

resten av aret betriffande bestillningar av
nya sparvagnar som dnnu inte har levere-

12

Av Michael Taplin

rats, eller didr leverans pégér. Vi blickar
dven framat nir det giller framtida bestill-
ningar. Analyser av de nya sparvigar som
ska 6ppnas ar 2025 pekar mot forseningar,
av flera olika skal: Tillverkarna ligger efter
i leveransplanerna och utvecklingen av nya
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Foto:Alstom

let optioner 6kat nagot, dock inget att
jubla 6ver. Till bilden hor att de nya
sparvagar som ska oppnas ar forsenade.
Tillverkarna ligger efter i leveranspla-
nerna och utvecklingen av nya system
gar langsamt.

system gar ldngsamt. Kanske ar det lika bra
att dessa tv3 trender sammanfaller, efter-
som firdigstillda system annars skulle sta
utan spdrvagnar att kora med, eller depder
skulle vara fulla av sparvagnar som inte har
nagonstans att kora.



Den fosta Citadisvagnen for Tel Aviv i Israel slutmonteras hos Alstom i

fabriken i La Rochelle. Foto:Alstom

Totalt har det skett en liten 6kning av antalet sparvagnar i defi-
nitiva bestillningar (frén 5941 forra aret, till 6161 &r 2025).

Antalet optioner har okat endast obetydligt (frdn 2 513 till 2605).
Minga bestillningar innehdller optioner som gor det mojligt att
kopa fler sparvagnar i framtiden, vilket dr anvdndbart nir den
framtida finansieringen ar osiker.

Ar 2025 ir det tydligt att det blir allt svarare att sikra finansie-
ring for sparvigsinvesteringar, en situation som kan forvirras be-
roende pa den internationella politiska utvecklingen.

Detta dterspeglas i nedgdngen i framtida bestillningar fran 1708
forra dret till 1573 &r 2025 (med optioner upp fran 253 till 398).

Vi dr nu inne pd det fjirde aret efter Alstoms 6vertagande av
Bombardier Transportation. De tva olika produktlinjerna fortsit-
ter att erbjudas, med Flexity som drvdes frin Bombardier, parallellt
med Alstoms Citadis. Detta beror péd att orderboken ar ganska
fylld (upp frén 1654 till 1873, dven om nistan 100 av dessa ar nya
mittsektioner snarare dn kompletta spirvagnar).

Nya bestillningar har kommit frin Géteborg, Haifa—Nazareth,
Le Mans och Nice, medan Duisburg, Wien och Ziirich har utnytt-
jat en del av sina optioner.

Det kanske inte byggs fler nya franska system; Annecy verkar ha
hamnat i bakvatten, men forlitade sig 4ndd pa begagnat materiel
fran Montpellier. Utbyggnaden av befintliga system fortsitter dock
och laggolvssparvagnarna, som vi férundrade oss over for 25 ar
sedan, borjar bli aktuella for utbyte.

En kraftig forsening ar uppenbar for de nya ldggolvssparvagnar-
na till K6ln, medan de som levererats till Frankfurt am Main méste
tas ur trafik pd grund av problem med byggstandarden.

Det verkar som om Alstom nu har for avsikt att rationalisera sina
olika produktionscentra, dven om detta frimst kommer att paver-
ka jarnvagsmateriel for huvudlinjer.

I Osteuropa har Astra Vagoane (Ruminien) fitt se orderboken
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Leverans av den forsta nya sparvagnen till Wiirzburg fran tillverkaren
Heiter Blick. Foto: H Miiller

Diiwag-vagnen 9468 i Bonn, fran 1994, ar en av 24 vagnar som flyttas
till Poznan i Polen under 2025. Det 4r en 70-procentig laggolvsvagn.
Foto: H Miiller

rejilt reducerad, medan Belkommunmash (Belarus) har fatt ett
uppsving tack vare inhemska bestillningar. Dessa kan levereras
snabbt i jamforelse med tillverkare i vist.

Den turkiska tillverkaren Bozankaya kan ocksa leverera sparvag-
nar snabbt och till ett gynnsamt pris och har under det senaste aret
tagit hem en order fran Belgrad samt tidigare frin Neapel.

Det spanska foretaget CAF har levererat sin forsta stadssparvagn
med hogt golv till Ruhrbahn i Essen. Bonn och Hannover kommer
att folja efter med denna nya design. CAF kommer att bli en viktig
leverantor till Israels nya sparvigar. (Se dven artiklar om CAF
France pd annan plats i denna Modern Stadstrafik.)

Foretaget dr ocksa den foredragna leverantoren till nordameri-
kanska ”downtown circulator”-linjer och ska dven leverera ersatt-
ningsmateriel till Bostons Green Line. Den totala ordervolymen
har dock knappt forindrats jamfort med 2024.

Den gatfulla kinesiska leverantéren CRRC kan expandera och
reducera sparvagnsproduktionen efter behov fran inhemska kun-
der. Foretaget har bestillningar frin Colombia (dar det nuvarande
undantagstillstdndet forsenar processer) och Kazakstan. Oroande
nyheter betriffande ett ldn fridn en europeisk bank fér *Recon-
struction & Development” for sparvigen i Pavlodar, inklusive 25
batterisparvagnar, kan forsitta denna order i riskzonen.

Ett annat kinesiskt foretag, QazTenha, har dock levererat nya
sparvagnar till en annan kazakstansk stad, Temirtau.

Nytt for i 4r dr att den japanska tillverkaren Niigata Transys, har
vunnit en av de sillsynta inhemska sparvagnsbestillningarna.

En dterkomst pd var lista 4r den rumainska tillverkaren Electro-

Texten fortséatter pa sidan 16
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Sparvagnar bestéllda (+ optioner) februari 2025

Totalt 6161 2605
Tillverkare Bestéllda Optioner Typ Leverans Anmérkningar
Alstom 1729 663
AlUla 40 Citadis 2026-27
Aubagne (Val'Tram) 4 Citadis 2026-27
Berlin 20 69 Flexity 2024-26
Besangon 5 3 Citadis 2025-26
Brest 8 Citadis 2025-26
Brussels 90 100 Flexity 2021-26
Casablanca 80 Citadis 2023-25
Dresden 7 Flexity 2026
Duisburg 54 2 Flexity 2020-26
Diisseldorf 59 Flexity 2020-25
Frankfurt am Main 58 Citadis 2022-25
Graz 15 40 Flexity 2025-26
Goteborg 60 Flexity 2024-27
Haifa - Nazareth 54 Citadis 2027-28
Koln 126 47 Citadis 2025-28
Le Havre 8 Citadis 2026-27
Le Mans 34 Citadis 2025-27 Utbyggnader
Lille 24 6 Citadis 2026-27
Lyon 35 Citadis 2025-26
Magdeburg 35 28 Flexity 2024-26
Melbourne 100 180 Flexity 2025-29
Metrolinx 46 Citadis 2022-26
Nantes 61 15 Citadis 2023-27
Nice 13 Citadis 2025-26 Utbyggnader
Ottawa 38 Citadis 2024-27
Paris 37 83 Citadis 2024-25
Philadelphia (SEPTA) 130 30 Citadis 2027-30
Strasbourg 22 42 Citadis 2025-28
Tel Aviv 98 Citadis 2026-27
Toronto (TTC) 60 Flexity 2023-25
Toulouse 9 Citadis 2026
Wien (WL) 143 Flexity 2018-26
Wien (WLB) 34 Flexity 2022-25
Ziirich 122 18 Flexity 2020-28
Astra Vagoane 10 0
Galati 10 Autentic 2025
Belkommunmash 200 0
Nizhny Novgorod 170 MiNiM T856 2023-26 med Nizhekotrans
Minsk 20 T8 2024-2025
Mazr 10 T811 2025
Bozankaya 94 10
Beograd 25 Panorama 2025
lasi 18 Panorama 2025-26
Izmir 22 Panorama 2026
Neapel 10 10 Panorama 2025-26
Timisoara 19 Panorama 2024-25
CAF 902 506
Amsterdam 63 9 Urbos 100 2021-2022
Barcelona 10 Inneo 2021-2022
Bologna 33 27 Urbos 100 2026-27
Bonn 22 10 Urbos 70 2025-27
Boston 102 Urbos LRV 2026-2030
Budapest 51 Urbos 100 2024-26
Calgary 28 14 Urbos 100X 2027-28
Canberra 5 Urbos 100 2024-25
De Lijn 20 Urbos 100 2024-25
Hannover 42 233 Urbos LRV 2025-26
Jerusalem 114 Urbos 100 2022-25
Kansas City 6 10 Urbos 100 2024-25
Lund 7 Urbos 100 2024
Marseille 15 Urbos 100X 2025
Montpellier 60 17 Urbos 100X 2024-30
Omaha 6 4 Urbos 100 2025
Oslo 87 60 Urbos 100 2022-25
Palermo 23 21 Urbos 100X 2025-26
Rom 60 61 Urbos 100 2025-27
Ruhrbahn 51 Urbos LRV 2024-26
Sevilla 6 Urbos 100 2025
Tel Aviv 98 30 Urbos 100 2025-27
Vitoria-Gasteiz 3 Urbos 100 2026
CRRC 55 15
Bogota 30 Laggolv 2025-26
Pavlodar 25 15 Laggolv 2025-26
Electroputere 40
Bukarest 40 Oklart 2025
HeiterBlick 92 157
Dortmund 34 Stadtbahn typ B80D-6 2023-26
Leipzig 25 130 SachsenTram NGT12+ (NGT8+)| 2025-27
Gérlitz 9 6 SachsenTram NGTG 2026-27 1 vatgasdriven enhet
Wiirzburg 18 9 GT-F 2024-26
2Zwickau 6 12 SachsenTram NGTZ 2026-27
Hitachi Rail Italia 60 70
Firenze 16 30 Sirio 2
Genova 14 Light metro 2024-25
Torino 30 40 Sirio 2 2022-25
HyundaiRotem 104 0
Edmonton 40 Laggolv 2025-26
Daejon 34 Laggolv 2026
Alexandria 30 65-meterstag 2026-2027
KONCAR 50 60
Osijek 10 20 TMK2300 2025-27

| zagreb 40 40 TMK2400 | 2025-26 |
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Sparvagnar bestéllda (+ optioner) februari 2025
Totalt 6161 2605
Tillverkare Bestéllda Optioner Typ Leverans Anmérkningar
Modertrans 59 8
Grudzigdz 3 Moderus Beta 2026
Slask (Tramwaje Slaskie) 10 Moderus Beta 2026
Poznan 30 Moderus Gamma 2025-26
Szczecin 12 8 Moderus Gamma 2026
Woltersdorf 4 Moderus Gamma 2024-25
Niigata Transys i3 0
Kumamoto 12 Tre sektioner laggolv 2024-2030
PESA 284 52
Bydgoszcz 40 6 Swing 2024-25
Jerusalem 132 30 Twist 2026-28
Katowice 40 Twist 2026-27
Sofia 29 Swing 2023-24
Tallinn 23 Twist 2024-25
Torun 4 16 Swing 2025
Wroctaw 16 Twist 2025
PK Transportnye Systemy 140 [
Sankt Petersburg 23 71-923 2025-2026
Sankt Petersburg 10 71-911EM
Sankt Petersburg 6 71-931
Sankt Petersburg (Slavyanka) 22 71-932
Saratov 8 71-923
Samara 14l 71-911EM 2025-2026
Pragoimex 98 [
Brno 41 EVO2 2020-24 Sjalvbygge
Most-Litvinov 6 EVO2 2025-26
Olomouc 9 EVO1 2024-25
Samarkand 42 Vario LF 2024-25
Siemens 931 349
Bremen 84 Avenio 2020-25
Cleveland 48 12 $200 2025-26
Calgary 25 S$200 2026-27
Duisburg 18 6 Avenio HighFloor 2025-27
Disseldorf 91 42 Avenio HighFloor 2025-29
Képenhamn 29 Avenio 2023-25
Miinchen 73 51 Avenio 2021-25
Nirnberg 26 61 Avenio 2021-25
Phoenix 53 S§700
Portland 30 46 S700 2023-25
Sacramento 45 31 $700 2022-26
$San Francisco 219 30 S200SF 2017-27
St. Louis 55 17 $200 2026-27
Seattle 152 $700 2021-25
Ulm 36 Avenio M, mittsektioner 2025-26
Skoda 402 164
Bergamo 10 ForCity Classic 50T 2025-26
Bonn 28 ForCity Smart 41T 2023-25
Brandenburg 8 4 Artic ForCity Smart 48T 2024-26
Bratislava 10 ForCity Smart 30T 2025
Brno 35 ForCity Smart 45T 2025-26
Cottbus 22 ForCity Smart 47T 2024-26
Frankfurt (Oder) 13 Artic ForCity 46T 2024-26
Helsinki 52 Artic ForCity Smart 2021-26
Kassel 22 ForCitySmart plus 2026-27
Mannheim (RNV) 114 ForCity Smart 36, 37, 38T 2022-26
Prag 40 160 ForCity Smart 52T 2025-26 (forsta 40)
Plzen 22 ForCity Smart 40T 2024-25
Tammmerfors 15 Artic ForCity Smart 2024-26
Tammmerfors " Artic ForCity Smart 2026-28 Mittsektioner
Stadler 834 551
Aarhus 8 Tango 2026
Alacant-Valencia 16 12 Tramlink 2024-25 Tram-train
Barranquilla 22 Metelit: 2024-25
Basel (BLT) 25 15 TINA 2023-25
Bern 27 23 Tramlink 2023-25
Bern (RBS) 20 Worbla 2026-27
Chemnitz 19 27 Citylink 2025-26
Darmstadt 24 19 TINA 2022-24
Haag 62 38 TINA 2025-26
Erfurt 10 Tramlink 2025
Genéve 38 10 Tramlink 2025-26
Gera 6 3 TINA 2026-27
Gotha 4 TINA 2026
Halle 56 TINA 2025-27
Jena 9 Tramlink 2026
Karlsruhe (VBK) 73 52 Citylink 2025-27 Tram-train
Karlsruhe (AVG) 75 73 Citylink 2026-36 Tram-train
Lausanne 10 2 TINA 2024-25
Lugano (FLP) 3 Tramlink 2025
Milano 14 36 Tramlink 2023-25
Neckar-Alb 30 57 Tramlink 2027-28 Tram-train
Potsdam 13 15 Tramlink 2024-25
Rostock 28 TINA 2024-26
Saarbriicken 28 21 Tramlink 2024-25 Tram-train
Salt Lake City 20 60 Tramlink 2027-28
Salzburg 20 5 Tramlink 2026-27 Tram-train
Sarajevo 35 Tramlink 2023-25
South Wales 36 Citylink 2023-25 Tram-train
Stern & Hafferl 20 50 Tramlink 2026-27 Tram-train
Stuttgart 40 30 High floor 2025-26
Tyne & Wear 46 High floor 2022-24
Dnipro 5 KT1 2026
Kiev 5 K1 2025
Odessa 8 K1 2025
Ust-Katav (UKVZ) 47 0
Yaroslavl 47 71-628 2024-25
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Turinvagnen 8018 4r en av de 30 Hitachi Rail Italias Siriosparvagnar som Detta dr den andra nya duosparvagnen (tram-train) for Saarbahn i

levereras till den norditalienska staden.

putere, som vann en juridisk strid om att fa
leverera 40 nya spérvagnar till Bukarest
trots att erfarenhet fran leverans av en lik-
nande vagn inte fanns. Férutom att leverera
ersittningsvagnar for Stadtbahn i Dort-
mund ar foretaget engagerat i modernise-
ring av det befintliga vagnsbestdndet i detta
trafiksystem.

Hitachi Rail Italia levererar den senaste
versionen av laggolvsspdrvagnen Sirio, ur-
sprungligen utvecklad av AnsaldoBreda,
till Florens och Turin, dir Florens tkade sin
order under aret. Foretaget kanske inte ser
sparvagnar som huvudfokus, eftersom be-
tydande inhemska order fran Bologna och
Rom i stillet gick till CAE.

Den koreanska tillverkaren Hyundai Ro-
tem forlorade en potentiell order i och med
att sparvagsprojektet i Asuncién skots upp,
men fick rubriker genom att forse det nya
sparvigssystemet i Daejeon med sparvag-
nar som drivs av brinsleceller.

Vitgas, som ofta anses vara framtidens
kraftkilla, har haft en tuff resa inom jirn-
vigssektorn, sd det ska bli intressant att se
om Daejeon kan fi det att fungera i en
stadsmiljo.

Det kroatiska foretaget Konéar bygger
ater sparvagnar for inhemska kunder och
Zagreb utokar sin order.

Pa andra hall i Osteuropa kimpar de
polska tillverkarna Modertrans och PESA
om EU-finansierade inhemska ordrar, sam-
tidigt som de forsoker halla Bozankaya
borta.

PESA har gétt igenom en tuff ekonomisk
period, men har stirkts av en stor order for
Jerusalems bld linje. Man har precis ter-
lanserat en produktlinje med version 3 av
Swing och Twist.

Modertrans verkar dock vinna den in-
hemska kampen, med en stor order for Poz-
nan och ett mindre antal vagnar for andra
system.

Pragoimex, som ir ett marknadsforings-
bolag for ett konsortium av tjeckiska till-
verkare, uppdaterar bastsdljaren Tatra T3
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Foto: D Quaglia Saarbriicken, pa provsparet vid Stadlerfabriken iValencia. Foto: Stadler

med nya vagnskorgar med mittsektion med
lagt golv, men siljer EVO1- och EVO2-
konstruktioner pd hemmamarknaden, nu
aven till sparviagen Most-Litvinov.

I Ryssland tillverkar PKTS, Uraltrans-
mash och UKVZ liaggolvssparvagnar for
den inhemska marknaden, en foljd av att de
ryska foretagen har anammat finansierings-
metoden Private Public Partnership.

Nya sparvagnar byggs fortfarande i
Ukraina, med EU-finansiering for en order
hos Tatra-Jug till Odessa.

I Belarus har Belkommunmash bérjat till-
verka en hundraprocentig laggolvsboggi-
vagn med beteckningen T811, vilket har
lett till att huvudstaden Minsk har bestillt
de forsta nya sparvagnarna pa tolv ar.

Den tyska jitten Siemens har sett en
minskning i orderboken, nir de stora seri-
erna for Bremen och San Francisco nu nir-
mar sig slutet.

Forklaringen dr enkel: Den schweiziska
tillverkaren Stadler, som med laggolvsspar-
vagnen TINA har en populdr vagntyp, har
gitt in pd den amerikanska marknaden
med en hoggolvsvariant for Salt Lake City.

Vi har fortfarande inte i verkligheten sett
Siemens nya Avenio med hogt golv i Diis-
seldorf, utlovad till senare i 4r. Kanske ett
svar pd CAF:s intdg pd denna marknad?

Ulm kommer att forlinga befintliga Ave-
nio med lagt golv med ytterligare mittsek-
tioner. 5

Tjeckiska Skoda har haft ett bra &r, med
en serie For City Smart med ldgt golv som
uppfyller kundernas specifikationer, inklu-
sive virldens lingsta (?) sparvagn for RNV
i Mannbeim.

Skodas dotterbolag Transtech bygger vag-
nar till finska sparvigar och hjilper nu till
med tyska bestillningar fran Brandenburg,
Cottbus och Frankfurt an der Oder. En ny
design (52T) for den tjeckiska huvudstaden
Prag kommer att lanseras i ar.

Stadler har iter haft ett bra ir, med anta-
let bestillningar som okat fran 656 till 834
och optioner fran 511 till 551.

Modern Stadstrafik nr 4, 2025

Ordervolymen okar kraftigt av den ge-
mensamma bestillningen fran osterrikiska
och tyska foretag for VDV:s duospédrvagns-
projekt (tram-train) som kan komma att
omfatta 504 vagnar, med 246 fasta order
hittills. Se Modern Stadtrafik nr 1-2, 2022!

Den forsta vagnen, till Saarbabn, skulle ha
levererats i december 2024, men 6versvim-
ningarna som drabbade Valencia i oktober
paverkade bade arbetsstyrkan och underle-
verantorerna, dock inte Stadlers fabrik di-
rekt. Problemen gjorde att leveranserna
skots upp med tva till tre manader.

Bestallningar av den innovativa vagntyp-
en TINA fortsitter, och Haag har utokat
ordern innan den forsta vagnen ens har le-
vererats. Extra produktionskapacitet be-
hovs for att halla leveranstakten uppe, s
dessa vagnar kommer att byggas i den tidi-
gare Solarisfabriken i Polen.

Salt Lake City LRV ir ett vilkommet till-
skott i den amerikanska kundkretsen, som
utmanar Siemens lokala produktionsbas i
Kalifornien. Vidare har z‘ﬁhus bestillt fler
vagnar av Tango-modellen.

Inflationen fortsatter att driva upp priset
pa nya sparvagnar, ddr en specialbyggd lag-
golvsvagn for Wiirzburg kostar 7,5 miljo-
ner euro, inklusive reservdelar i 30 ar.

Skoda levererar ddremot ”vanliga” lag-
golvssparvagnar for 2,65 miljoner euro per



Forvantade sparvagnsbestallningar

1573 398
Stad ‘ Bestéllningar‘ Option ‘ Typ ‘ Anm
Arhus 8 2
Almaty ‘ 36 ‘ ‘ ‘
Barnaul 12
Basel ‘ 12| ‘ ‘
Bratislava 10 50
Braunschweig ‘ 12 ‘ 10 ‘ ‘
Brescia 18
Cadiz ‘ 5 ‘ ‘ ‘ Tram-train
Cagliari 10
e i e .. Canberra ‘ 4 ‘ ‘ ‘
Alstom Citadis Spirit LRV pa linjen Finch West i Toronto bir inte Czgstochowa 8
TTC:s farger utan har fargschema enligt Metrolinx. Diyarbakir ‘ 33 ‘ ‘ ‘
Edmonton 53
Elblag ‘ 10 ‘ ‘ ‘
Gorzéw 10
Gotha ‘ 4 s ] ‘
Grenoble 38
Helsingfors ‘ 63 ‘ 100 ‘ ‘
Istanbul 55
Izhevsk ‘ 8 ‘ ‘ ‘
Kiel 46
Katowice ‘ 50 ‘ 25 ‘ ‘
Krakow 90
Krasnodar ‘ 100 ‘ ‘ ‘
Kursk 22
Le Havre ‘ 46 ‘ ‘ ‘
, 2 "
Exterior av de fyra (!) nya kompaktsparvagnarna for Aubagne. London (Tramlink) 8
Foto:Alstom
Los Angeles ‘ 24 ‘ ‘ ‘
. R . R Luxembourg 34
styck. Kon&ar debiterar Zagrel? tvd miljoner euro per sparvagn. Al e ‘ = ‘ ‘ ‘ MBjigen upp 1l 60
stoms senaste leverans till Paris kostar 3,5 miljoner euro per vagn. :
.. .1 .. o Manila 22 8
Gdteborg betalar 3,1 miljoner euro for den 45 meter langa |———
M34-sparvagnen fran Alstom. Miano (nterurban) | 2 | | |
Stadler LRV med hogt golv till Salt Lake City kostar 6,45 miljo- | Most 14
ner US dollar per vagn. Oradea ‘ 6 ‘ ‘ ‘
Bestillningar att hélla utkik efter under de kommande ménader- | Ostrava 9 16
na inkluderar Grenoble och Le Havre i Frankrike, Mainz i Tysk- | perm ‘ 15 ‘ 10 ‘ ‘
land och nya system i Tarragona i Spanien, Uppsala i Sverige, |pioesi m
samt Abo och Vanda i Finland. Warszawa behéver ocksa fornya |5 ‘ = ‘ ‘ ‘
sparvagnsflottan. Poro "
Aktiviteten pd begagnatmarknaden fortsitter att vara begrin- S ‘ " ‘ ‘ ‘
sad, dven om Poznans beslut att kopa 24 laggolvssparvagnar fran | —22"
Bonn dr anmirkningsvirt, och Salvador i Brasilien koper de 40 | Québec 0 s
CAF-vagnar som levererats till Cuiabd. Regio Emilia ‘ ‘ ‘ Att faststalla ‘
Forsta generationens ldggolvssparvagnar fran Tyskland (Awugs- | Rostov-na-Donu 16
burg och Jena) dyker upp i Zagreb och £6dz. Rl Dah ‘ 40 ‘ ‘ ‘
Schweiziska sparvagnar frdn Basel och Bern har skickats till Sankt Petersburg 08
Ukraina (Lviv och Vinnytsia). E—— ‘ % ‘ ‘ ‘
Ingen kopare kunde dock hittas for Helsingfors tidigare flotta av p— 7
laggolvssparvagnar fran Adtranz si de har skrotats. (=] -
Sassari ‘ 5 ‘ ‘ ‘
Sassi 2
Seoul ‘ 3 s ] ‘
Efter manuskriptets avslut kom i mitten av juli meddelande fran Surabaya 10
Grenoble att en bestéllning som omfattar 38 stycken, 45 meter langa Tarragona ‘ 30 ‘ ‘ ‘
laggolvssparvagnar har lagts hos CAF. Ordens totalsumma ar pa 155 Tomsk 7
miljoner euro, vilket ger drygt fyra miljoner euro per vagn. De nya vag- | |1rondheim ‘ 5 ‘ ‘ ‘
narna ska ersatta de aldsta sparvagnarna fran 1987, 29 meter langa Tua s
Alstom TFS 2, med hogt golv dver andboggierna. ThJ oL N ‘ p= ‘ ‘ ‘
Abo 18
Denna artikel har publicerats i Tramway and Urban Transit nr 4, 2025, Uppsala ‘ 15 ‘ ‘ ‘
och aterges med tillstand av utgivaren, Mainspring i Storbritannien. Vanda 20 10
Oversattning och redaktionell bearbetning av Thomas Lange. Warszawa ‘ 20 | 140 | ‘
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Den franska sparvégsvagen fyller 40

Vem byggde sparvagnarna?

Den moderna franska sparvagen borjar
bli medelalders, vilket marks av att de
aldsta sparvagnarna successivt ersatts.
Manga tror att det ar Alstom som byg-

ar den moderna franska sparvi-

| \ | gen, fram a la francaise, nu firar 40

finns det anledning att granska

dess historia, frin A&terstarten i Nantes
1985. Vi gor detta ur perspektivet av de till-
verkare som forsokte utmana den franska
standardsparvagnen, Tramway francais
standard, TFS 1 (hoggolv) och 2, och de
manga efterfoljande versionerna av Citadis.

Till en borjan, under andra hilften av
1980-talet, verkade allt enkelt: ett nytt
sparvigssystem eller en ny linje skulle resul-
tera i en ny bestdllning av TFS-sparvagnar
frin GEC-Alsthom (som d4 innu skrevs
med ”h”). De hade ju skapats just for dessa
trafikuppgifter.

Detta gallde dven for metersparvagnar,
dven om det innebar ett samarbete med det
schweiziska foretaget Ateliers de Construc-
tions Mécaniques de Vevey, Vevey, som i
fallet med de sparvagnar som levererades
till staden Saint-Etienne 1991-92.

TES tilltalade dock inte alla beslutsfattare
och redan 1991 passerade tvd mycket sym-
boliska bestillningar tamligen obemarkt:
Strasbourg valde Eurotram frin italienska
Socimi, som snart gick i konkurs varvid

Av Patrick Laval

uppdraget Overtogs av ABB, senare Ad-
tranz. Kommunforbundet Lille fornyade
metersparsflottan pd spdrvigen Mongy
med en annan italiensk sparvagnsmodell,
denna ging fran Breda. Dessa tvd spdr-
vagnstyper togs i bruk under 1994, vid ti-
den for den forsta stora vigen av sparvigs-
fornyelse i landet.

Infor ndsta stora vag, runt ar 2000, hade
Alstoms sparvagnsmodell Citadis presente-
rats, i flera olika varianter. Det var ocksa
under denna vdg som Adtranz spirvagns-
modell Inceniro togs i trafik for forsta
géngen, i Nantes, innan Nottingham foljde,
vilket skulle bli den sista leveransen. Incen-
tro foreslogs ocksé for Bordeaux.

Mindre an ett ar senare forvarvades Ad-
tranz av Bombardier. Bombardiers spar-
vagn Flexity bestilldes i Frankrike endast i
Marseille. Eftersom den inte tillverkades i
Frankrike var Flexity utan tvekan svdr att
silja for Bombardier, som darefter inte for-
sokte konkurrera med Citadis.

Siemens hade startat ganska starkt inom
sparviags- och jarnvigsbranschen med
SNCF:s bestdllning av duosparvagnen
Avanto ar 2002, som den forsta represen-

£ il -
Den franska standardsparvagnen, Tramway fran

erna.Vagnslangd 29,4 meter, bredd 2,3 meter.

18

cais standard, TFS, fran
GEC-Alsthom. | Grenoble sattes TFS 2 i trafik den 5 september 1987

ABB:s (Adtranz) Eurotram i Strasbourg sattes i trafik fran 1994. Under
nar den nya sparviagen invigdes. Aren 1986—1997 levererades 53 vagnar. aren 1994-2000 levererades sammanlagt 53 vagnar, 36 stycken i lang-
TFS 2 har lagt golv i mittsektionen, men rejalt hogt golv dver dndboggi-

ger alla sparvagnar 1 Frankrike. Sa har
det aldrig varit och sa ar det allgjamt
inte. Har ges en 6verblick over da- och
nutida leverantorer.

tanten for denna kategori i Frankrike. S&
snart Alstom hade en inhemsk duospar-
vagn att erbjuda, Citadis Dualis, vann fore-
taget ndsta ramavtal frain SNCF, som for
ovrigt nu loper ut.

Aven om Avanto var delvis fransk — efter-
som den monterades hos foretaget Lohr i
Alsace - forstod Siemens pa 2010-talet att
det skulle vara nastan omojligt att konkur-
rera med Alstom om nédgon version av Cita-
dis erbjods.

Det var vid denna tid som CAF (Con-
strucciones y Auxiliar de Ferrocarriles)
vann tre kontrakt med produkter montera-
de i Frankrike, vilka fyllde luckor som da
fanns i produktutbudet for Citadis. Det
rorde sig exempelvis om oOnskad vagns-
lingd (37 meter i Nantes respektive 23 me-
ter i Besangon) eller meterspar i Saint-Eti-
enne.

Dessa udda projekt intresserade ocksa
Stadler, som tidigare hade vunnit tva avvi-
kande bestillningar: snabbsparvagnar for
Rhénexpress, pa delvis egen bana mellan
Lyon och flygplatsen samt Panoramique des
Démes (kuggstangsjirnvig pd Puy-de-Do-
me).

den 33 meter och |7 med 43 meters langd.Vagnsbredd alla 2,4 meter.

De ildsta 26 har nu skrotats.

Modern Stadstrafik nr 4, 2025



Den 2 januari 2001 aterkom sparvagen i Lyon, inledningsvis med 47
stycken Citadis 302. Lingd 32,4 meter, bredd 2,4 meter. Idag finns to-
talt 73 vagnar av denna typ i trafik, jamte 34 stycken av den langre mo-

dellen 402, ca 40 meter langa.

Direfter begridnsade Stadler strikt sitt del-
tagande i franska projekt till mycket speci-
fika fall, som turistsparvdgen Mont-Blanc.

Den franska sparvagnsmarknaden verka-
de mer eller mindre last vid Citadis nar Al-
stom tog 6ver Bombardier Transportation
2021.

Inte ndgon Flexitymodell eliminerades
initialt. Alstom fick dock tillgdng till Bom-
bardiers expertis betriffande meterspar.
Det var till fordel for att utoka Citadissor-
timentet, som dirmed kunde viljas av Lille
for att fornya Mongy-vagnparken fran
1994. Detta intriffade nir kontrakten
snabbt strommade in for Alstoms nya gene-
ration av Citadis: frin Nantes, fle-de-Fran-
ce, Le Havre med flera stiader.

*Den spanska tillverkaren®
Som en tydlig utmanare i Frankrike, med
tva fabriker i landet, varav den ena specia-
liserar sig pa sparvagnar och annan litt
spartrafik, den andra pd tung spértrafik,
har CAF nu blivit ett inhemskt alternativ
till Alstom, se dven artikel pa foljande sidor.
Med en rad kontrakt som tecknats de se-
naste aren, initierade av Montpellier och

L
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Den 20 november 2000 aterkom sparvigen till Orléans. For trafiken
fanns da 22 Citadis 301 (med fullt vridbara dndboggier). Lingd 30 me-
ter, vagnsbredd udda 2,32 meter. Forsta nya vagnen fick vagnsnummer
39 eftersom hogsta vagnsnumret vid den ursprungliga sparvigen, ned-
lagd 1938, hade varit 38. Roligt med respekt for det historiska arvet!

Marseille, ser den franska marknaden lo-
vande ut for CAF France. I landet finns ett
trettiotal sparvagnsflottor i olika &ldrar.

—1I Frankrike gar vi mot en period av spar-
vagnsfornyelse, siger Anxo Rodriguez, chef
for CAF-anldggningen i Bagnéres-de-Bigor-
re.

For att mota dessa fornyelsebehov ge-
nomfors nu kapacitetshojning i fabriken
med mdlet att kunna leverera over 250
vagnsmoduler per &r, jimfort med nuvaran-
de tre till fyra sparvagnar per manad, nis-
tan en fordubblad kapacitet.

Frin nu 223 anstillda (ar 2015 var det
fiarre an 100) bor antalet anstillda i Bag-
néres s smaningom oka till 250.

Det finns dock en faktor som i Frankrike
kriaver uppmarksamhet: utvecklingen av
sparvigar dr ofta kopplad till rytmen i
kommunalvalen som sker vart sjitte ar.

Det ar en cyklisk marknad, vilket gor att
dven utlindska anbud blir av stort intresse.
Ett aktuellt exempel dr Luxemburg.

— Alla franska stider med fler an 300 000
invdnare har sparvagssystem, med tvd un-
dantag som har valt busslosningar: Toulon
och Dunkerque, piminner Laurent Caseau,

Den sydfranska staden Montpellier aterfick sparvagnar den 30 juni
2000, inledningsvis trafik med 29 stycken Citadis 401 (med fullt vridba-
ra andboggier).Vagnslangd 40,9 meter, vagnsbredden ar i Frankrike
mycket ovanliga 2,65 meter.

forsaljningschef vid CAF France, som till-
lagger att Urbos kan tillgodose alla behov,
virlden 6ver.

Sparvagnsmodellen har valts av 50 stader
i 23 lander, dven for dldre system, exempel-
vis Belgrad.

— Vi siljer framst modellen Urbos 100, for
utpriglad stadstrafik, med titt placerade
héllplatser, men vi tillverkar dven fororts-
sparvagnar och vagnar for trafik mellan
stader, riktiga duospdrvagnar.

Det erbjuds olika korgbredder, som i Sa-
int-Etienne med 2,19 meter, meterspar eller
normalspér, enriktnings- eller tvariktnings-
vagnar, olika lingder, fran tre korgmoduler
som i Besangon med vagnslingden 23 me-
ter.

For franska stider giller att ha en egen,
unik, formgivning pd exempelvis vagns-
fronten. Dir kan CAF erbjuda designexper-
tis. CAF marknadsfor dven batteridrivna
sparvagnar vilka finns i trafik i nio stider.
Sddana ska dven anvdndas pa kommande
linje 2 i Tours for vilken CAF ska tillverka
vagnarna. Dessutom utvecklas sjilvkoran-
de sparvagnar, dock endast for trafik i de-
péer, inte i gatutrafik. =]
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Enriktnings metersparvagn i Saint-Etienne, tillverkad av Vevey-Alsthom-
Diiwag i tva serier; 1991-92 och 1998. Idag finns 27 vagnar i trafik.
Langd 22,24 meter, bredd 2,10 meter! Sparvagen invigdes ursprungli-
gen 1881 och har aldrig varit nedlagd.
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Marseille bestillde ar 2022 15 stycken Urbos 100X som exteriort liknar de ursprungliga Flexity Outlook-sparvagnarna i staden. De forsta nya
vagnarna har nyligen officiellt presenterats i den klassiska hamnstaden, dir dven sparvagnarna givetvis maste ha maritim anknytning.

“Den spanska tillverkaren”...

CAF nu nummer tva i Frankrike

Med Alstoms forvarv av Bombardier ar
2021 misstankte manga att den franska

sparvagnsmarknaden helt skulle komma
att domineras av den forstnamnda. Det

blev tvartom, forvarvet banade 1 flera

kant for den breda franska allman-
O heten fram till 2000-talet, intar det

spanska foretaget CAF (Construc-
ciones y Auxiliar de Ferrocarriles) nu rollen
som tung utmanare norr om Pyrenéerna,
dar spértrafikindustrin av tradition domi-
neras av giganten Alstom, sirskilt efter for-
viarvet av Bombardier Transportations
verksambhet i borjan av 2021.

Det ar faktiskt detta forvarv som indirekt
ligger till grund for CAF:s senaste tillvaxt i
Frankrike.

CAF har sedan 2008 varit nirvarande i
landet genom uppkopet av foretaget CFD

20

Av Patrick Laval

(Compagnie de chemins de fer départemen-
taux) i orten Bagneres-de-Bigorre. Dir
fanns ursprungligen familjeforetaget Soulés
jarnviagsverksamhet. CAF kallades trots
detta ”den spanska tillverkaren” nir fore-
taget under de foljande dren omnamndes i
fransk fackpress.

Sa forblev det, trots en reklamkampanj
med mottot: ”véra sparvagnar har en syd-
vastlig accent”, for att markera lokal an-
knytning till en plats med rik spartrafikhis-
toria. Denna produktionsort grundades av
Francois Soulé 1862, bokstavligen vid foten
av Pyrenéerna, och tillverkade 1913 de

Modern Stadstrafik nr 4, 2025

fall vag for andra foretag, exempelvis
CAEF som linge nedlatande benamndes
’den spanska tillverkaren”. Nu haller
CAF andraplatsen, med nya stora pre-
stigebestallningar.

forsta sparvagnarna, med trikorgar Ar
1980 arbetade omkring 1000 personer vid
anldggningen. Bigorrefabriken, som togs
over av CFD, var da specialist pa litta mo-
torvagnar, exempelvis A2E och X 74500
for lokalbanan Blanc-Argent.

— Ar 2008 hade fabriken endast 50 an-
stillda och det fanns inte mycket kvar...,
minns Alain Picard, VD for CAF France,
som tilligger att antalet okade till 80 an-
stillda ndr de forsta sparvagnsbestillning-
arna kom fran Nantes och Besancon.

Dessa sparvagnar var runt 2010 CAF:s
forsta framgangar i Frankrike. Anbudsupp-
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CAF tog 2022 hem det storsta individuella kontraktet for sparvagnar som har tecknats i Frankrike. Bestéllningen fran Montpellier omfattar 77
stycken Urbos 100X som ska ersitta vagnar av typen Citadis 401 fran ar 2000, se bild i foregaende artikel, sidan 19,

handlingar hade namligen resulterat i be-
stillningar pa tolv stycken spdrvagnar av
tredje generationen till Nantes, 19 stycken
till det nya spérvigssystemet i Besangon
samt 16 stycken metersparvagnar till sta-
den Saint-Etienne. De senare fick dessutom
byggas endast 2,19 m breda, istillet for
2,40 m for de bada tidigare nimnda.
Dessa bestillningar foljde pa ildre kon-
trakt som vunnits av CFD, sisom AMG
800-vagnarna pd meterspar for Korsika
och dess AMP-sliktningar for Chemins de
fer de Provence samt AMT for SNCFT (Tu-
nisien) jamte de tolv tvasystemsloken (el/
diesel) for Euskotren i spanska Baskien.
Nistan all rullande materiel som tillver-
kades i Bagnéres for ett decennium sedan
var tamligen udda konstruktioner. Med un-

Alain Picard har varitVD for CAF France se-
dan oktober 2020, da han ersatte Francis
Nakache. Alain Picard ar bekant med den
franska spartrafiksektorn och dess nyckelak-
torer, efter att tidigare ha varit VD for SNCF
Logistics fran 2013 till 2019.

dantag for spdrvagnarna for Nantes och
Besancon var det rullande materiel avsedd
for meterspar som inte var Alstoms kompe-
tens fore forvarvet av Bombardier.

For att vinna kontraktet om sparvagnar-
na i Besangon hade CAF uppfyllt upphand-
larens 6nskemal genom att foresld model-
len Urbos 3, som “kompaktsparvagn”, 23
meter ldng med tre korgmoduler pd tvd
boggier. For Nantes var det nodvandigt att
kunna erbjuda en sparvagnslingd pd 37
meter, ndstan som andra generationens
sparvagnar i staden, de 36 meter ldnga Ad-
tranz Incentro-vagnarna fran ar 2000.

Kort direfter presenterade dven Alstom
en kompaktsparvagn: 24 meter langa Cita-
dis Compact for Aubagne och Avignon.

Darefter kom Citadis X035 (femte genera-
tionen) som under cirka tio ar, fram till
2022, i princip vann alla sparvagnskon-
trakt for nya sparvigssystem eller for for-
nyelser av dldre vagnparker.

For Bagnéres sag darfor andra halvan av
2010-talet ut att bli svar:

— Anliggningen producerade ingenting pa
tre ar. Det kravdes uthéallighet, minns Alain
Picard.

Denna uthédllighet underlittades av till-
verkarens aktiedgarstruktur:

— CAF ar borsnoterat i Madrid, men kon-
trollerat av huvudaktiedgarna, sina anstall-
da, sedan 1994, tillsammans med den
spanska sparbanken i Baskien, vilket 4dr en
garanti for stabilitet.

2010-talet avslutades med ett fatal kon-
trakt for tyngre rullande materiel: 2017 for
12 elektriska lok med tva drivsystem (kon-
taktledning/nickel-kadmiumbatteri) avsed-
da for RATP:s RER-linjer i Parisregionen.

Vidare vann CAF upphandlingen om re-
novering av dubbeldickartdgen MI2N pa
RER-nitet for RATP.

Framfor allt kom en bestillning pa de
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forsta 28 snabbtigen av modell »Oxygene”
for SNCEF, konstruerade for trafiken mellan
Paris och Toulouse samt Paris och Cler-
mont-Ferrand, med en maximal hastighet
pa 200 km/h.

Detta kontrakt vanns mot Alstom, med
fabrik i Reichshoffen i Alsace. Hir genom-
fordes renoveringar av tigen av typ MI84
for RER i Parisregionen.

Denna fabrik kopte Alstom fran foretaget
De Dietrich ar 1995. Vi dterkommer till
denna lingre fram.

Tillsammans med Bombardier Transpor-
tation vann CAF ytterligare ett tungt kon-
trakt i borjan av 2020-talet: den nya gene-
rationen MI20-tdg for RER-linje B i Paris-
regionen.

Ett kontrakt som Alstom idrvde utan att
vilja ha det, dtminstone i denna form, nir
Bombardier Transportation forvarvades i
borjan av 2021.

Det var saledes detta forvirv som utloste
en omstrukturering av den franska jirn-
vagsindustrin.

Genom att ta Over en av sina huvudkon-
kurrenter pd europeisk nivd befann sig Al-
stom ndstan i en monopolsituation avseen-
de regionaltidg, dtminstone i vissa ldnder,
som i Frankrike.

Detta gillde dock inte riktigt for landets
sparvagnssektor, dir Bombardier mellan
2006 och 2014 hade levererat 32 Flexity
Outlook-sparvagnar till Marseille, samt 33
Incentro-vagnar till Nantes.

Denna monopolstillning var oacceptabel
for EU-kommissionen, som tvingade Al-
stom att avyttra fabriken i Reichshoffen.
Dar 1dg specialiseringen pa regionaltdg,
samt pa renovering av rullande materiel.

Denna anliggning har fordelen av att
vara ansluten till det franska jarnvigsnitet,
samtidigt som den inte ligger sdrskilt langt
fran Tyskland.
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Inter

2013. Narmast en vagn strax klar for leverans till Besangon, i bakgrunden vagnar for Nantes.

Mycket snabbt dok tvd kandidater upp
for overtagandet av fabriken: CAF och
Skoda, den senare var siljarens foredragna.

Det var dock CAF som i augusti 2022
slutligen forvirvade fabriken i Alsace, in-
klusive innevarande kontrakt. Med tiden
kommer darfor Régiolis-tdgen (Coradia
Polyvalent) att bara CAF:s logotyp istéllet
for Alstoms.

For ”den spanska tillverkaren” innebar
detta overtagande ndrvaro i Frankrike i
dubbel bemirkelse eftersom fabriken dven
ar ansluten till jarnvigsnitet.

En produktuppdelning forutsdgs: speciali-
sering i Bagnéres pa litt rullande materiel
sdsom spar- och tunnelbanevagnar samt
jirnvigsvagnar, transporterbara pa vag,
medan Reichshoffen fick den tunga pro-
duktionen.

Bagnéresfabriken dr nimligen inte lingre
ansluten till jirnvigsnitet sedan enkelspa-
ret frdn Tarbes stingdes. Specialiseringen
pd ldtt rullande materiel skjuter dessutom

fram mojligheten att dteraktivera jarnvigs-
trafiken till en avliagsen framtid.

Denna omstrukturering sker i ett ganska
gynnsamt sammanhang for CAF i Frankri-
ke. Efter att ha vunnit stora kontrakt i
grannlinder som Belgien och Luxemburg
har CAF:s Urbossparvagnar valts av flera
franska stader:

e Montpellier ar 2022, med 77 Urbos
100X som ersittning for Citadisvagnar
fran 2000, det hittills storsta individuella
kontraktet for sparvagnar i Frankrike.

e Marseille ar 2022, med 15 Urbos 100X
som exteriort liknar de i staden befintliga
Flexity Outlook-spdrvagnarna.

e Tours i mars 2025, med 19 Urbos for lin-
je 2, med batterier for APS-strickan utan
kontaktledning. APS, Alimentation par le
sol, ar stromtillforsel med tredje skena och
slapskor under vagnarna.

For den kommande linje 2 i Tours, som
delvis foljer linje 1 i stadskarnan, ville kun-
den fa en losning som gor det mojligt att

aven trafikera den del av linjen som inte ar
forsedd med kontaktledning.

Man kan anta att Alstom dn en gang fore-
slog APS, men de 6vriga anbudsgivarna fick
ju komma med alternativa losningar, till ex-
empel batterier nar det giller CAF.

APS ir niamligen en proprietir lsning

och dessutom 6ver tio &r gammal i Tours.
Inom ndgra ar maste man 6verviaga om APS
ska renoveras eller bytas ut, gar ryktet.
e Tjuli 2025 bestilldes 38 stycken Urbos av
Grenoble, plus nio optionsvagnar, for att
ersitta tidigare renoverade ursprungsvag-
nar TFS 2 fran 1987.

I Belgien har CAF fétt flera bestillningar
fran De Lijn for systemen i Flandern. Dir-
till ar 20 Urbos 100 bestillda av TEC for
trafik i Liege. I Luxemburg finns 33 Urbos
3 i huvudstaden, delvis monterade i Bag-
neres.

Sedan bestillningarna frdn Montpellier
och Marseille inkom har CAF investerat i
anliaggningen i Bagnéres, vilket ocksd kom-
mer att gora det mojligt att dir tillverka
sparvagnarna for Rom.

Alain Picard vill klassificera CAF som en
?jarnvigs-startup”, med betydande till-
vixt, dven externt, sirskilt med forvirvet
av foretaget Solaris, som han betecknar
som ”ledare avseende koldioxidsnéla bus-
sar, sparvagnar, batterier och vitgas”.

Samtidigt uppritthiller CAF en traditio-
nell intern verksamhet:

— Vi ar den sista tagtillverkaren som till-
verkar egna hjul.

CAF:s sortiment stricker sig fran sparvag-
nar till snabbtag, dock inte hoghastighets-
tdg eller konventionella lok.

CAF har organiserat produktionen kring
tre basfabriker med konstruktionskontor:
tvd i Spanien, i Beasain och Zaragoza, plus
en i Frankrike: Reichshoffen. Dessa kom-
pletteras med si kallade satellitfabriker:
Irun, Trenasa och Bagnéres, siledes tvd i
Spanien och en i Frankrike. Dartill kommer
fabriker utanfoér euroomradet: Elmira i del-
staten New York, USA, Huehuetoca i Mex-
iko och Newport i Wales i Storbritannien.

Globalt (45 linder) uppgar CAF:s omsitt-
ning 2024 till 4,5 miljarder euro, medan or-

Den 30 augusti 2014 invigdes sparvagssystemet i Besancon, till en blyg-
sam budget. For trafiken levererade CAF 19 stycken Urbos 3 i 23 me-
ters lingd, en sa kallad kompaktsparvagn. | forgrunden i viagbanan: en
dilatationsskarv i kurva for gatural; sparbyggarnas dverkurs!
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Den 5 till 7 juni 2012 stilldes dessa vagnsdelar ut pa en transportmas-
sa i Paris. Det var tre femtedelar av den andra CAF Urbos 3-vagnen
for Nantes. Det vackte uppmarksamhet bland fackbesokarna att det
inte var Alstom som levererade de tolv nya sparvagnarna till Nantes.



R . 8
Vagn for Montpellier i CAF:s fabrik den 20
maj 2025.

derstocken uppgar till 14 miljarder. ”Den
spanska tillverkaren” genererar endast 11
procent av intdkterna i Spanien:

- Det ar ett stort land for jarnvagsproduk-
tion, alla 4r niarvarande dir, men landet har

=

en liten egen marknad, siger Alain Picard
och tilligger att for den franska marknaden
kommer CAF att fokusera pé de konventio-
nella produkterna, frén sparvagnar till in-
tercitytag (Intercités).

| i
Montering av interidrdetaljer i sparvagn for Montpellier.

— Utvecklingen i Frankrike tog tid, men
den var virt det: Frankrike dr nu vér fraims-
ta marknad och Alstoms Overtagande av
Bombardier Transportation skapar mojlig-
heter.

CAF i Stockholm

| de bada féregaende artiklarna lar vi oss om
det spanska foretaget CAF:s utveckling i Frank-
rike. Dar tycks inga storre bakslag tekniskt eller
kvalitetsmassigt ha registrerats, sa nar som

et har en ldngre tid varit kdnt att SL
D har stora problem med tillgianglig-
heten for CAF-sparvagnarna. Med
tillgdnglighet avses i detta sammanhang att
vagnarna dr klara att anvindas i trafik en-
ligt faststillda tidtabeller och korscheman.

CAF-vagnarna i Stockholm ir av tre likar-
tade konstruktioner. CAF:s beteckning ar
CAF AXL.

SL A35 och A35B ar 30 meter ldnga vag-
nar som anvands fraimst pd Tviarbanan och
Sparvig city, SL Linje 7. SL A36 dr 40 me-
ter lang och anvinds pa Lidingobanan.

Skillnaden mellan A35 och A35B ir
framst att den senare dr avsedd for trafik i
gatumiljo, dir man kor ”pa sikt” och utan
sarskilt signalsikerhetssystem (ATP). Fora-
ren manovrerar sjilv vixlar i sparet utan
ingripande frén central trafikledning.

Problemen har varit storst for Sparvig
city dir vagntyp A35B anvinds. Manga da-
gar under 2025 har endast tvé eller tre turer
kunnat tursittas (av nio tillgingliga vag-
nar). Bussar har maist rekvireras for att

Av Thomas Lange

kunna uppritthalla frekvensen enligt tidta-
bellen for linjen.

En del av problemen med CAF-vagnarna
maste rimligen tillskrivas bestallaren SL,
som valde att vid upphandlingen specificera
en vagntyp som inte fanns pd marknaden.

Med ytterlighetskrav att vagnarna likt re-
gionaltdg skulle kunna koéras i 100 km/h pa
forortsbanorna och dndd kunna runda gat-
hoérn med 17 meter radie i innerstaden —
dessutom med ldgt golv — 6nskade man en
enhetsvagntyp om vilken ovriga tillverkare
sade: ”En sddan vagn kan och vill vi inte
bygga.” Endast CAF 4tog sig uppgiften.

Exempel pa storningar:

o Pitagliga brister i bromssystemet

Den 17 februari 2016 rapporterades en
handelse diar en A35 skulle stanna vid en
stoppbock men pa grund av férdrojning av
den mekaniska bromsens ansittning blev
foraren tvungen att nodbromsa for att inte
glida in i stoppbocken. Foljden blev att
minst en resenir skadades.
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med tiden uppdagade sprickor i vagnar i Be-
sancon. Dartill noteras problem med vagnar i
Birmingham. | Stockholm ar tyvarr bilden helt
annorlunda, sarskilt pa linje 7, Sparvag city.

Bromsproblemen har idven tagit sig ut-
tryck i att alla Lidingovagnar en period
hade hjulplattor pa samtliga axlar!

o Problem med kldmda resendrer i dorrar
Dels dir forarens avsikt har varit att behal-
la doérrarna oppna men dir dorrarna oav-
siktligt har stangts. CAF har vid upprepade
tillfallen havdat att detta inte kunde intraf-
fa, vilket fatt till f6ljd att operatoren blivit
tvungen att 6verbevisa att det intriffar in-
nan CAF tog problemet pa allvar.

Dels problem i lige tilliten 6ppning” dir
allvarliga incidenter har intréffat. I ett fall
har en man dnnu efter ett halvar besvir av
ett skadat muskelfaste efter en sidan klam-
ning och Gverviger att stimma Arriva.

o Pitagligt ddliga gangegenskaper pa fram-
forallt Lidingobanan.

o Storande missljud fran hjalpkraftomrikta-
re.

o Vatten tringer vid regn in i lagerboxar
och hjulaxlar och fororsakar rostbildning.
Flera vagnar har varit avstallda under ling-
re tid i vdntan pa nya delar. (=]
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(Sdruzeni Opravarenstvi a Rozvoje) och del av en bestillning som omfattar 91 tradbussar.  Alla foton, dar inte annat anges: Nils Zimmermann

Tradbussar i Litauen

Tack och adié till 14Tr och 15Tr

Var tradbussexpert Nils Zimmermann  busstaden, Vilnius, visade sig alljamt
besokte Litauen for att en sista gang (?) manga vara kvar 1 trafik, medan den
uppleva de klassiska tradbussarna av andra staden, Kaunas, tog farval av tro-
typ Skoda 14Tr. Men 1 den ena trad- tjanarna 1 februari 2020.

nder de senaste tio dren har jag rest
l | mycket i Osteuropa och da fascine-
rats av ljudet frin de gamla Skoda
14Tr-trddbussarna. P4 ménga platser har

24

Av Nils Zimmermann

denna trddbusstyp nu ersatts av nya trdd- I Litauen, nirmare bestimt i Vilnius, finns
bussar fran Solaris och SOR, vilka tillver- det dock fortfarande minga Skoda 14Tr
kas i Polen respektive Tjeckien. SOR bety- kvar i trafik, sd jag var tvungen att ta en tur
der Sdruzeni Opravdrenstvi a Rozvoje. dit i april i &r som sista chansen att uppleva
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re i trafik i april 2025.

dem i ordinarie trafik. Jag besokte ocksa
staden Kaunas, dir Skoda 14Tr forsvann
redan for ett par ar sedan.

Vilnius

Tradbusstrafiken startade i oktober 1956.
Det borjade med ryska tradbussar av typen
MTB-82.

Redan pd 1960-talet anlinde den forsta
Skoda 8Tr och senare 9Tr. Den férsta linjen
byggdes fran Antakalnis-distriktet ner till
jirnvidgen. Stadens forsta trddbussdepd
byggdes ocksd har. Trddbussarna kordes av
det kommunala foretaget Vilnius Viesasis
Transportas, VVT.

Med leveransen av Skoda 9Tr férdubbla-
des flottan, och en ny depdanliggning for
150 trddbussar byggdes i Virsuliskes-di-
striktet och 6ppnades den 28 december
1985.

Samtidigt borjade leveranserna av den
nya tradbusstypen Skoda 14Tr. Nistan 200
av dem levererades till Vilnius.

Ledbuss Skoda |5Tr nr 2602 pa Sodu-gaan den 20 maj 2017. Ingen buss av denna typ var lang-

For att fasa ut Skoda 9Tr képtes 45 Sola-
ris Trollino 15AC-trddbussar mellan 2004
och 2006. Dessa var de forsta bussarna
som levererades med lagt golv. Nista Sola-
ris-leveranser kom 2018 och 2019. Diref-
ter levererades 41 Solaris Trollino 12.

Nista stora inkop for att kunna fasa ut
nigra av de gamla Skoda 14Tr-tradbussar-
na kom 2024 med bestillningen av 91 trad-
bussar fran den tjeckiska bussfabriken SOR
i staden Libchavy. Dessa har typbeteck-
ningen Skoda 32Tr. De levereras med kraft-
fulla batterier som gor att de kan koras 20
km utanfor kontaktledningsnitet.

Nir alla 91 trddbussar har levererats fran
SOR kommer det fortfarande att finnas
upp till 100 stycken Skoda 14Tr-tradbussar
kvar. Detta kunde jag sjalv se under besoket
pa de tva depdanliaggningarna.

Skoda 32Tr SOR ir en liggolvstradbuss ba-
serad pa SOR:s bussmodell NS 12, med el-
ektrisk utrustning fran Skoda Electric Plzen,
dar slutmontering ocksa har genomforts.

Tradbuss fran SOR, Skoda 32Tr, pa Kalvariju-gatan med spréten nere.

Anledningen var att det pagick omfattande gatuarbeten och att kon-
taktledningarna delvis hade tagits ned. Linje 6 kordes med nya 32Tr

som klarar langre strackor i batteridrift.

Annu en vilskatt Skoda 14Tr pa Koseiuskos-gatan den 19 maj 2017.

1 T
Skoda 14Tr nr 1605 kér ut fran depén i Anta-
kalnis-distriktet den 20 maj 2017. Den har ge-
nomgatt en storre oversyn, eftersom karos-
sen ar i sa gott skick.

Jag blev lite forvanad over att trddbussar-
na hade interna nummer i bade tusen- och
tvatusenserien. Den forsta siffran anger
dock vilken depd de ir stationerade i. En
1:a anger Antakalnis-depdn och en 2:a att
de hor hemma i Virsuliskes-depén.

For att slutgiltigt ersitta alla gamla Skoda
14Tr-trddbussar har en upphandling pa-
borjats avseende 73 nya trddbussar med
forvintad leverans under 2026.

Den 10 juli 2025 undertecknades ett avtal mmp

Men glomde man att mala den hogra retrievern?
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25



Skoda Solaris Trollino 15AC i 15 meters lingd vid andhéllplatsen Zir-
muny. Nastan alla tradbussar av denna typ hade helreklam.

Vid den stora Zirmuny-rondellen fanns det manga Skoda Solaris Trolli-
no |12-tradbussar. Det verkade som att varje linje hade en egen vand-

slinga. Skyltarna vixlade mellan dndhallplats och halsning till Ukraina.

Vid Virsuliskes-depan stod férmodligen bestillningens sista tradbussar

fran SOR och vdntade pa att tas i trafik.

Aven vid Virsuliskes-depan i vistra delen av Vilnius fanns bade trafik-
dugliga och avstillda |4Tr-tradbussar.

med Solaris om leverans av totalt 73 led-
bussar med batterier for trafik cirka 20 km
utanfor elnitet.

Nir denna bestillning levereras kommer
ingen Skoda 14Tr lingre att behova tas i
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Vid depdomradet i Antakalnis stod bade fungerande och avstillda Sko-

da 14Tr. "Oppet hus” arrangeras i depan, enligt program har:
www.openhousevilnius.lt/en/programme/antakalnis-trolleybus-park/

trafik. Dessutom kommer alla 45 Trollino
15AC att tas ur trafik.

Jag besokte Vilnius dven 2017, och da var
maénga av trddbussarna av typen 14Tr i re-
lativt gott skick vad giller karosseri. Vissa
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Kaunas: Den stora andhallplatsen vid Partizanu. Bussarna tvittades har
under forarens ordinarie arbetstid med inlagd paus. Detta ar vandplat-
sen for linjerna 7, 10, 15 och 16. De anlinder via olika fardvagar.

till och med nymalade. Vid det senaste be-
soket var det tydligt att rost och slitage
hade o6kat. Anda fanns det fortfarande
madnga linjer som kordes med 14Tr.

Ar 2017 sig jag dven ledbussar av typen



Kaunas: En av ledtradbussarna som foryarvades fran Arnhem, en DAF/  Kaunas: Foto av den forsta leveransen av Solaris Trollino 12AC till Kau-
Berkhof 18T. Har fotograferad i gatan Sv Gertrudos i riktning mot Par-  nas 2006-07, fotograferad vid dndhéllplatsen vid Partizanu.

tizanu pa linje 10.

Skoda 15Tr i trafik, men dessa syntes inte  Tradbussarna av typen Solaris Trollino
till den hir géngen. Det finns formodligen 15AC hade blivit otroligt slitna interiort,
tre stycken kvar. men det verkade som att tekniken var i gott

VILNIAUS MIESTO VIESOJO TRANSPORTO SCHEMA
Vilnius city pulblic transpo map
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Busstrafiknatet i Vilnius. Roda streck visar tradbusslinjer, bla 4r busslinjer och gréna ar express-
busslinjer.
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skick. Nistan alla var forsedda med helre-
klam.

P4 bada depderna fanns det fortfarande
gott om 14Tr dven mitt pd dagen. Det ver-
kade som att manga av dem inte hade skro-
tats ens efter leveranser av nya 32Tr. S det
kommer formodligen att droja ett par ar in-
nan den sista 14Tr forsvinner helt frin
stadsbilden.

Det ir en stor leverans av nya 32Tr fran
Skoda och SOR; lampligt att jimféra med
de 6vriga tradbussarna. Kvaliteten pa arbe-
tet frin SOR ir lite annorlunda. Justering-
en av dorrarna kunde ha varit noggranna-
re, sd att de titade bittre.

Gummilisterna vid doérrarna var inte hel-
ler justerad till ratt lingd pa flera stillen.
Det fanns inte nagon biljettmaskin installe-
rad vid foraren, sa all biljettférsiljning
maste nu ske i kiosker eller i en app i mobil-
telefonen. I det avseendet har man faktiskt
kommit langre hir dn i min hemstad Dram-
men.

Kaunas

Kaunas r Litauens nist storsta stad och
ligger ungefir en timmes tagresa fran Vilni-
us.

Staden startade tradbusstrafik den 31 de-
cember 1965, da 33 Skoda 9Tr-bussar togs
i bruk.

9Tr-trddbussarna passade bra for Kaunas
topografi, med den kraftfulla motorn som
driver pd bussarna ordentligt uppfor back-
arna fran stadskirnan till omgivande hoj-
der dar stora bostadsomraden da byggdes.

Fran 1982 levererades den nya Skoda
14Tr till Kaunas och stadens transportfore-
tag, som da hette Kauno Troleibusu Parkas.

Under hela 1980-talet levererades nya
14Tr-bussar kontinuerligt. For att ge till-
rackligt med uppstillningsutrymme for alla
trddbussar byggdes en stor depa pa Islandi-
jos, i utkanten av staden.

Den 29 mars 2004 blev Litauen medlem i
EU, vilket gav tillgdng till infrastrukturfi-
nansiering.

Redan 2005 lades en stor order hos Sola-
ris pa totalt 42 Solaris Trollino 12AC. De
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Tva av de nyaste Solaris-tradbussarna parkerade vid dndhallplatsen Vaidoto. Har vinder linjerna | och 4.

var numrerade 1-42 och levererades 2006-
2007.

Detta ledde till att de forsta 14Tr togs ur
trafik. Fram till dess hade de varit nistan
den enda tradbussmodellen i Kaunas.

Det var brist pa trddbussar 2016 p4 vissa
hogtrafikturer. Darfor koptes sju begagna-
de ledtrddbussar frin Arnhem i Nederlin-
derna. Dessa var av typen DAF/Berkhof
18T och numrerade fran 43 till 49. Ar 2017
tillkom ytterligare atta, med vagnsnummer
fran 50 till 57.

=
]

Kontaktledningsupphingning pa en av Kaunas langa raka gator. Led-
ningskonstruktionen paminner om den som finns vid jarnvigar, med
birlina ovanfor kontakttraden och vertikala bartradar diremellan. En-
dast barlinan ar fist i utliggaren.
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Slutet for Skoda 14Tr-anvindningen kom
i oktober 2018. D4 lades en bestillning hos
Solaris pd inkop av 85 nya Solaris Trollino
12. Trafikoperatoren heter nu Kauno Auto-
busai.

Alla nya tradbussar levererades i slutet av
2019. Den sista Skoda 14Tr parkerades for
gott i januari 2020.

Staden Kaunas rekommenderas att beso-
ka. Den langa gigatan och den smaiskaliga
gamla staden ligger nere vid floden Neu-
mas.
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Det gédr inga traddbusslinjer 6ver floden.
Fran omrddet vid gigatan leder dock flera
linjer uppfor den branta backen som kallas
Savanoriu, upp till Kaunas omgivande hoj-
der.

Dir sprider sig linjerna i méanga riktning-
ar till flera stora omrdden med bostads-
kvarter. Manga av linjerna ar mycket langa.

Kontaktledningsupphangningen ar av vad
jag kallar *rysk flytande upphingning”, en
klassisk sovjetisk konstruktion. P4 de ldnga
raka gatorna finns en lingsgdende barlina

Utanfor depan, till hoger, finns den andra stora vandplatsen som kallas
Islandijos. Detta ar dndhallplats for linjerna 1,2,4, 11, 13 och 14.
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Nir slutet nirmade sig for Skoda 14Tr i Kaunas malades de sista trafikvagnarna i dessa "avskedsfarger”. De betraktades som mobila konstverk.
Det var ett erkdnnande till en palitlig tradbusskonstruktion som hade rullat i dver 30 ar.

installerad ovanfor kortrddarna som dessa
medelst vertikala bartrddar ar fista vid.
Systemet pdminner om kontaktlednings-
konstruktion vid jarnvagar.

P3 stolpar med utliggare dr endast barli-
nan infist, inte sjilva kontakttraden. Ett
sddant system ger en flexibel upphingning,
med mindre risk for avsparning och med
mindre slitage.

Utanfor depén ligger den stora vindplat-
sen Islandijos, dir flera linjer vander. En an-
nan stor vandplats ar Partizanu. Det mark-
liga var att hir brukade férarna pa sin rast
komma ut med en skurhink och litt rengo-
ra trddbussens interior.

Sammantaget var detta en spannande
resa. Tradbusstrafiken i biade Kaunas och
Vilnius dr férmodligen sikrad fér ménga ar
framover, tack vare manga stora nya inve-
steringar. Q

Tre Skoda 14Tr parkerades i depiomradet i
april 2025.Till vanster finns 338 fran 1995
samt 283 och 300 fran 1987-88.

Foto: lan Simpson

Vilnius Kaunas
Antal invanare 570000 330000
Start ar 1956 1965
Antal tradbusslinjer 18 15
Antal tradbussar 255 138

Anmarkningar

Forsta 50 av 91 bestallda
SOR levererades i novem-
ber 2024

Kontaktledningsnat: 136 km
Sammanlagd linjelangd
368 km

Kalla: Trolleymotion
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Londons tunnelbana éppnade 1863 och tagen pa de forsta linjerna, som sedan blev Circle, District och Metropolitan Lines, har en annan vagnsprofil
in de senare linjerna. Orsaken var att de i centrum grivdes ner fran markytan och dirfor blev vagnarna, fér Londonférhallanden, relativt stora.

Tunnelbanor

tdder med flera olika
tunnelbanesystem

Leif Stolt ger nagra exempel fran sta-
der med tunnelbanor dar linjerna inte
kan samkoras. Orsakerna kan vara oli-
ka tekniska standarder och olika vagns-
profiler. Detta ar ofta en foljd av att lin-

jerna tillkommit under olika tidsperio-
der med skilda tekniska forutsattningar.
Med gula linjen sallar sallar sig Stock-
holm 1 framtiden till staider med linjer
med rejalt skilda tekniska standarder.

Av Leif Stolt

stad har tunnelbana sd ir det ett mdanga undantag.

en annan vagnsprofil an de senare linjerna.

M an forvintar sig oftast att ndr en  rekt for de flesta system, men det finns Circle, District och Metropolitan Lines, har

enhetligt system dar tag efter be-  Londons tunnelbana oppnade 1863 och Orsaken ar att de i centrum gravdes ner
hov kan flyttas mellan linjerna. Det dr kor-  tdgen pd de forsta linjerna, som sedan blev  frdn ytan (”Cut and cover”) och dirfor
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Senare tunnelbanelinjer i London byggdes pa ett storre djup genom att en cirkular skold pressades genom det leriga underlag som centrala sta-
den vilar pa. Det gick inte att pressa alltfor stora skéldar genom leran och dirfér kom de nya linjerna, Tube lines, att fa vagnar med ett mindre
tvarsnitt an de forsta. For att utnyttja tunnelréren maxmalt fick vagnarna ett nastan cirkulart tvarsnitt.

nom att tunnlarna drevs med en cirkuldr
skold som pressades genom det leriga un-
derlag som centrala London vilar pa.

blev vagnarna relativt stora, for forhallan-
den i den brittiska huvudstaden.
Senare linjer anlades p4 ett storre djup ge-
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Man klarade inte att driva alltfér stora
skoldar genom leran och darfor kom de
nya linjerna, Tube lines, att fd vagnar med
ett mindre tvarsnitt dn de forsta.

Vagnarna ger dven intryck av ha ett nis-
tan cirkuldrt tvdrsnitt, detta for att utnyttja
tunnelréret maxmalt.

De tva systemen kan dirfor inte samko-
ras, dock med ett undantag. P4 ytstrackan
till flygplatsen Heathrow finnes en passage
som trafikeras av sivil Tubetag pa Piccadil-
ly Line som de storre tdgen pa District Line.

De har separata spar vid de gemensamma
stationerna, men det kan forekomma att
tig gar pa “fel” spar.

Aven i Paris finns det stora skillnader mel-
lan linjerna trots att de har samma vagns-
profiler. Orsaken dr att vissa linjer har klas-
sisk férarmanovrering medan andra ir be-
tydligt mer automatiserade. Det finns dven

Tunnelbanan i Paris har ocksa linjer med skil-
da tekniska standarder. Detta gor det omoj-
ligt att fritt flytta tdg mellan alla linjer.
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de bagar.

Tunnelbanestationen Olympiades i Paris pa linje 14 som kors med tun-
neltag pa gummihjul. Notera plattformsdérrar med eleganta omgivan-

Station Auber pa RER-linje A i Paris. Stationen har langa gangforbindel-
ser till omgivande tunnelbane- och RER-stationer. Byten mellan linjerna

kraver rejala promenader.

o

tunneltig pa rod linje.

linjer med vagnar som gér pd gummihjul.
Vagnar kan darfor inte fritt flyttas mellan
systemen. Dessutom finns det dven i cen-
trum underjordiska stationer for lokalta-
gen, RER, med gangstrdk mellan dessa och
tunnelbanans stationer.
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Boston har tva tunnelbanelinjer som kors med sparvagnar och tre
andra som kors med mer konventionella tunneltag.

Tunneltag vid station Harvard i Boston, med konventionellt sexvagnars

mar.

Den amerikanska staden Boston har ett
stort tunnelbanenit med underjordiska sta-
tioner i centrum och trafik pd markytan i
fororterna.

Den grona linjen trafikeras med spérvag-
nar och 6vriga med konventionella tunnel-
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Underjordisk sparvagnshallplats i Boston. Notera sparranordning samt
fasta trappor upp till gatunivan.

banevagnar, forutom en ytterdel pd roda
linjen som trafikeras med sparvagnar pa
grund av begrinsad barighet hos linjens
broar.

Roda linjen dr darfor att eget system, na-
got som inte mirks for trafikanterna da sta-
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Karta &ver tunnelbanelinjerna i Boston. Rdd, orange och bla linjer koérs med konventionella
tunneltag, gron linje med fyra grenar i vister kdrs med sparvagnar, liksom dven Mattapan-linjen
lingst ned i mitten pa kartan. Silver linje ingar i trafiksystemet, ar dock bussbaserat.

Powell Street Station under huvudgatan Market Street i centrala San Francisco med sparvagn i
tunnelstationen. Aven BART-systemet har station har, dock separerad fran sparvigstrafiken.
Sparvagnarna rullar pa normalspar och matas med kontaktledning, 600V DC. Systemen kan sa-
ledes inte samkoras men de fungerar dnda bra for trafikanterna som erbjuds byten pa enklaste
satt.

tionerna dr sammanbyggda dir det ar moj-
ligt. Den grona linjen uppstod genom att
sparvigslinjer pd markytan flyttades ned
under jord. Ett kuriosum ar att Boston for
sitt system anvander ”T”-symbolen frén
Stockholms tunnelbana.

En annan amerikansk stad med flera sam-
verkande system ar San Francisco. Stadens
huvudgata, Market Street, trafikeras pa
ytan med veteranspdrvagnar och trddbus-
sar och under gatan finns det stationer med
tvd oberoende spdrsystem: ett sparvigssys-
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Tunneltag pa rod linje vid station Ashmont i
Boston. Har byter man till sparvagn for fort-
satt resa till Mattapan.

Fran internationella flygplatsen pa bilden, un-
der centrala San Francisco, darefter pa bro
over bukten till narbelagna Oakland och and-
ra orter, Ioper lokaltagsystemet BART (Bay
Area Rapid Transit). Sparvidden ar udda

I 676 mm och elkraft tillfors med tredje ske-
na (1000V DC).

tem (Light Rail) och ett lokaltdgsystem,
BART (Bay Area Rapid Transit), som i ena
riktningen gér till flygplatsen.

BART och stadens sparvigssystem dr helt
separerade, bland annat pa grund av skill-
naden i sparvidd. Sparvigen dr normalspa-
rig medan BART har udda 1676 mm.

Vid planeringen ville man inte att
BART skulle klassas som jarnvag eftersom
d& det stora antal fackféreningar som finns
vid jarnvigsbolagen skulle involveras. Man
ville ha endast ett fatal foreningar att for-
handla med, vilket lyckades.

Utanfér centrum trafikeras banorna i yt-
lage. Systemen ar tekniskt mycket olika och
kan inte samkoras men fungerar bra for
trafikanterna som erbjuds bekvama byten.

Detta ir ett bra exempel pd hur flera sys-
tem kan samverka.

Om ca tio &r kommer dven Stockholm att
tillhora stiderna med tvd oberoende sys-
tem. Den kommande gula linjen, Fridhems-
plan-Linjeholmen-Alvsjo, kommer att tra-
fikeras med forarlosa tdg och blir darfor
helt separerat fran dagens linjer.

Den som vill veta mer om gula linjen re-
kommenderas:
www.nyatunnelbanan.se
didr man dven kan bestilla utskick av ny-

hetsbrev. (=]
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Madssor och konferenser

www.lightrailday.com/

www.elmia.se/infra-rail/

www.sparvagnsstaderna.se

www.vti.se

www.innotrans.de

Massor och konferenser 2025
Light Rail Day, 22—23 september, Malmé/Lund

Elmia Infra Rail (tidigare Nordic Rail), 7-9 oktober, Jonkdping

Sparvagsforum, 11-12 november, Uppsala

Massor och konferenser 2026

Transportforum, 14—15 januari, Link&ping
UITP Summit, 21-23 april, Dubai
www.uitpsummit.org/dubai2026/

1AA 2026, 15-20 september, Hannover
www.iaa-transportation.com/de

Innotrans 2026, 22—-25 september Berlin

Lamna garna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Svenska motormuseer

Med héstkrafter fér vdgen
vischan och vatten

Av Claes Rydholm

Det var spannande att ta del av den-
na bok som behandlar de flesta av
landets 6ver 200 motormuseer; flera
var bekanta, men de flesta inte. Bo-
ken indelas grovt i bilmuseer, last-
bils- och bussmuseer, traktormuseer
(inklusive stationara motorer) samt
museer for batar med motorer. Bus-
sar hittar man pa manga hall:
Tidaholm, Scania i Sodertalje,
Malmkdping, Goéteborg, Stockholm
samt hos Varmlands Bussveteraner
som ratt ovantat har en Renault
TN4H fran 1932, en akta Parisbuss!
Den bussmodellen bidrog till att av-
veckla sparvagarna i den franska
huvudstaden. Nostalgiskt ocksa
med de aldre arbetsmaskinerna
(lingravare!) samt de tidiga utombor-
darna jamte tandkulemotorerna.

82 sidor i format 22x29 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-88-0
www.tnf.se
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SLMP 2025
Av UIf Diehl & Lennart Nilsson

Detta ar den 22:a utgavan av SLM/
SLMP och saledes en aktuell for-
teckning 6ver alla fordon som trafi-
kerar svenska jarnvagar, sparvagar,
T-banor och industrier. SLM utgavs
forsta gangen 1969. Da ingick inte
personvagnarna ("P”). | den tjocka
boken presenteras fordonstyperna
med fargbilder och tekniska data
och i vissa fall &ven interidrskisser,
vilket galler fér motorvagnar och
personvagnar. De nya fordonen pre-
senteras, sarskilt intressant for den
som vill vara helt uppdaterad. Som
extra krydda far lasaren ocksa ta del
av uppgifter om utlandska fordon
som regelbundet besoker Sverige.
Boken innehaller i princip en inle-
dande och synnerligen omfattande
bild- och datadel med manga teknis-
ka uppgifter. Denna del foljs av ett
omfattande tabellverk éver samtliga
fordon med ytterligare uppgifter sa-
som leveransar, tillverkare, fargsatt-
ning, agare, trafikuppgifter och
mycket mer. Boken innehaller ocksa
férkortningsregister och en enklare
ordlista sa att aven icke svenskkun-
niga ska ha viss behallning av den. |
sanning ett gediget arbete som inne-
haller éver 450 bilder och drygt 100
interiérskisser.

400 sidor i format 22x15 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-95-8
www.tnf.se

20 Years of Luas

The Benefits of Luas
2004-2024

Denna bok berattar om den moder-
na sparvagen i Dublin som byggdes
for omkring 20 ar sedan, till berak-
nad budget och inom planerad tids-
ram. Under 2023 reste 48 miljoner
passagerare med Luas. Detta kons-
tiga ord ar iriska och betyder: fart,
snabb.Den irldndska huvudstadens
nya sparvagssystem invigdes ar sa-
ledes 2004 och utgors idag av tva
linjer, réd och grén. Luas ags av den
statliga myndigheten Transport In-
frastructure Ireland som ocksa ar ut-
givare av denna minnesbok. | Du-
blins fanns tidigare ett mycket stérre
sparvagssystem som lades ned un-
der 1950-talet och ersattes med
busstrafik, i den man inte passage-
rarna istallet valde biltransport.
Engelsk text,

60 sidor i format 30x21 cm.

Forlag: Transport Infrastructure
Ireland

ISBN saknas

www.tii.ie

Vad hande var, hur och varfor

Av Claes Rydholm

Boken &r en tidsresa med aret 1952
som tema. Det aret kostade en liter
bréannvin 18 kronor, att ge bilen en
full tank gick pa 25 kronor, ett biobe-
sOk 2 kronor och en varmkorv efter-
at maximalt en krona — korven in-
handlades av en forsaljare med lada
pa magen. Detta ar kunde man &ven
njuta (?) av en bandyspelare fran
Bollnds som hérdes i radio (Hylands
hérna) och snart blev en idol. Biltra-
fiken borjade utvecklas pa allvar ef-
ter krigsarens restriktioner. Darmed
narmade sig slutet féor manga av lan-
dets sparvagar. | Stockholm var det
sedan lange bestamt att sparvag-
narna skulle ersattas med tunnelba-
na och bussar.

130 sidor i format 18x25 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-86-6
www.tnf.se
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Lyon Confluence

Av Nicolas Bruno Jaquet

I Lyon finns en intressant stadsdel,
ett stort stadsutvecklingsomrade,
mellan floderna Rhone och Sabne,
just dar de flyter samman, /a Conflu-
ence. Det ar ett tidigare industri-
och hamnomrade som nu snabbt ut-
vecklas till en blomstrande stadsdel
med tonvikt pa konst och kultur.
Sjalvklart har en sparvagslinje dra-
gits genom landtungan for att pa en
synnerligen spektakular bro, 6ppen
endast for gang- cykel- och spar-
vagstrafik, fortsatta dver till stadsde-
larna i sydést. | norr gransar la Con-
fluence till den stora jarnvagsstatio-
nen Perrache som dock har minskat
i betydelse sedan den nya stationen
Part-Dieu tillkom for ett antal decen-
nier sedan. Perrache och la Conflu-
ence hamnade da i bakvatten, men
aterhamtar sig nu med malet att bli
en akta "grén” stadsdel, med god
kollektivtrafik och begrénsad bilism.
Dessvarre finns utmed Rhones
strand en forskracklig stadsmotor-
vag som nog kan vara svar att bli av
med. Fransk text.

225 sidor i format 16x22 cm.
Férlag: Libel

ISBN 978-2-917659-73-1
www.editions-libel.fr

Almanackor 2026

De forsta almanackorna fér 2026
har utkommit pa Trafik-Nostalgiska
Forlaget. Det ar Nordisk jarnvags-
almanacka samt Stockholms trafik-
almanacka som ar forst pa plan. En-
ligt tradition finns en manadsbild
med utforlig bildtext samt nagra bo-
nusbilder.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-87-3
www.tnf.se




Station Universitetet pa Roslagsbanan en solig var-
dag 2024. Langre bort i bakgrunden, vid Albano,
planeras att banan ska ga ned i tunnel for vidare
fard mot Odenplan och Stockholm city.
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