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Tack for allt och pa aterseende!

DEN 6:E MAJ GOR JAG min sista dag pa Sparvagnsstidderna vilket
jag gor med blandade kanslor. Och med anledning av det tanker
jag ta mig friheten att forséka summera upp min tid pa Sparvagns-
staderna har, ett tamligen svart uppdrag.

For lite mer an tio ar sen gick jag in pa Sparvagsforum (eller host-
konferensen som vi kallade det da) och gjorde min absolut forsta
dag. Darfor kdnns det pa nagot satt ratt att jag aven avslutar min tid
pa Sparvagnsstaderna med en konferens.

Jag ar glad och stolt 6ver det som foreningen astadkommit under
mina ar vid rodret. Vi har hojt blicken fran Sverige till Norden. Vi har
hjalpt vara medlemmar forbattra sina projekt. Vi har sett till att nya
aktorer fatt upp 6gonen for Norden och kunnat erbjuda sin expertis
och insikter.

Men foreningen ar sa mycket mer an sitt kansli. Féreningen ar
medlemmarna. Alla medlemmar som bistar med rad, férslag och
inte minst kunskap. De som bidrar pa motena med visioner och
resonemang. De som varje ar inser att foreningens arbete ar viktigt
att stotta, och att val utforda projekt ar fortjanstfullt for oss alla och
banar vag for nya projekt dar fler kan delta. Tack! Och jag hoppas ni
fortsatter med det dven framover.

Som utgaende kanslichef vill jag verkligen uppmuntra hela sektorn
att anvanda foreningen som den viktiga resurs den ar. Anvand vart
natverk och expertis. Engagera er i arbetsgrupper och forum.

Avslutningsvis vill jag tacka alla jag traffat genom aren. Jag kommer
inte forsvinna fran sparvagssektorn, som jag alskar, utan vi kommer
fortsatta att ses, i nya sammanhang och med nya hattar!
Hans Cruse, fd kanslichef
o)
S G rVG nS www.sparvagnsstaderna.se
info@sparvagnsstaderna.se
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Tre favoritminnen fran
Sparvagnsstaderna

- Alla studieresor som anordnats genom
aren som har varit fantastiska och
format flera av de sparvagsprojekt vi ser
i Norden. Det har inte varit utan
utmaningar och vi minns kaoset som
blev nar jarnvagen i Tyskland rasade
dagen innan vi skulle aka.

- Sparvagsforum i Goteborg 2024 var en
stor favorit och medan vi ofta ser inslag
med mycket kunskap och engagemang
sa ar kanslomassiga inslag farre. |
Goteborg fick vi besok fran sparvagen

i Lviv, som gav oss en gripande insikt i
hur det ar att bedriva kollektivtrafik mitt
under brinnande krig.

- Alla fantastiska manniskor som jag fatt
chansen att mota genom aren och som
gjort ett avtryck bade pa mig och
sparvagen i de nordiska landerna.

Vad hander nu?
Sparvagnsstaderna har fatt en ny verk-
samhetschef i Leila Ramadan, som nas
pa info@sparvagnsstaderna.se.
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o Képenhamn: Letbanen i provirafik

Till hésten 8ppnar den férsta etappen av Képenhamns Letbane, en tvérférbindelse i véster
som bland annat knyter ihop sex S-tégsstationer, ett stort sjukhus och flera képcentra. Un-
der 2026 8ppnar hela linjen, 28 kilometer lang, frén Lundtofte i norr till Ishgj i séder ......4
o Nancy: Ater tréadbussar i staden

Till en méttlig budget byggdes den nya trédbusslinjen i Nancy och togs i trafik den 5 april
2025. Dubbelledade tréddbussar bedémdes vara en kostnadseffektiv [6sning fér de 45000
dagliga PaSSAGErarNQ .......cooiuiiiiiiiiieeeieeeiee ettt ettt e et e st e st e et e s bt e enaeeenbaeenaee 10
o Helsingfors: Mer pang fér pengarna

| Helsingfors stér sparvéigen hagt i kurs, béde den klassiska och de nya snabbspéarvégar-
na som breder ut sig i regionen. Med spdrvégar fér man avsevért mer trafik for pengar-
na, jamfort med kostsamma tunnelbanor .............cocveiiiniiiiiiiiiiie, 14
o Paris: Hur sparansluta flygplatsen Orly?

Hur ska man bést ansluta en stor internationell flygplats med den nérbelégna vérldsmetro-
polen2 Hur gér man om det finns ytterligare en jdtteflygplats, fast pa andra sidan om sta-
den? | Paris har under mer @n ett halvsekel de flesta férdmedel varit aktuella ................ 18
o Dubbelddckare: Att resa pa héjden

Gatuutrymmet i stdrre stéider har ofta varit en bristvara. Fér att effektivare utnyttja gatu-
utrymmet blev en |6sning att bygga bussar och spdrvagnar i tvé véningar. Leif Stolt ger
nagra exempel och minns hur det var att kéra dubbeldéckare i Stockholm .................... 24
o Liibeck: Dags fér modern sparvéig?

Aven i Libeck diskuteras att infsra modern sparvég. Fyra linjer skulle fran omgivningen

For att annonsera i

Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB
Antennvdgen 8
135 48 Tyreso

Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Lds mer om
utgivning och annonspriser pé

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

o Att lasa + Mdssor och konferenser

passera &ver den centrala 6n med historisk stadskérna och mycket smala gator. Trénga
passager komplicerar projektet, som har en inte obetydlig prisniva.............cccccevieennnee. 28

Angelégen litteratur med anknytning till kollektivirafik och stadsbyggnad ...................... 31

Stora omslagsbilden:

Stor folkfest vid tradbussinvigningen den 5 april 2025 i centrum av Nancy, vid héllplatsen Place
Stanislas - Cathédrale, invid stadens stora katedral.
Foto:Adeline Schumacker; Métropole du Grand Nancy

Smabilderna pa omslaget:

@ Antligen finns nu tunnelbana till Orlyflygplatsen i Paris.

o Kanske kommer sparvig tillbaka till Libeck.

@ Sparvig ger mer pang for pengarna, jimfort med kostsam tunnelbana, ar uppfattningen i

Helsingfors.

Lika, men sé& olika

Vi noterar inte utan att imponeras att
trafikplaneringen i den finska huvud-
staden prioriterar sparvigar framfor tun-
nelbanor, tvirt emot i den svenska. I Hel-
singfors 4r man av uppfattningen att spar-
vigar ger mer pang for pengarna och fort-
satter ofortrottligt att bygga ut det litta
sparnitet, inte minst i form av snabbspér-
vigar i regionen. Vi trodde linge att det
fanns likheter mellan Helsingfors och
Stockholm, men i den har fragan ar skill-
naden mycket stor.

Hur en ort eller plats ska fa bra kollek-
tivtrafikforbindelse dr en fraga som det
ofta finns olika uppfattningar om. Ibland
gér trafikplaneringsdebattens vagor hoga.
Ibland drar ett beslut ut pé tiden. Ibland
tar det decennier innan en losning ar pa
plats som de flesta kan acceptera. Sa var
det med flygplatsen Orly soder om Paris,
som nyligen fick en direkt sparforbindelse
med centrala Paris, 63 ar efter invigningen
1961. Under tiden hade de flesta fardme-
del anvints for transporterna, men alltid
med minst ett byte for passagerarna.

I den franska staden Nancy dterkom i
april tradbussar i trafik, pa vissa strickor i
batteridrift. Batteritrddbussar med s& kal-
lad IMC-teknik gor det mojligt att ha
batterier av mindre storlek i bussarna
och samtidigt undvika kontaktledning
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Tips och synpunkter
E-post: tikomm@bahnhof.se

pd kansliga platser. Nancy sillar sig till ett
vixande antal stider med batteritradbus-
sar.

I Tyskland ar det gott om sparvigssys-
tem, men de allra flesta ir fran 1800-talets
slut, givetvis moderniserade till senaste
teknik. Det nyaste systemet finns i Saar-
briicken och invigdes 1997. Nya sparvigar
ar det alltsa ont om, diremot finns det
gott om projekt. De flesta liggs pa is, ofta
efter en lokal folkomrostning. Mojligen
kan Kiel i norra delen av landet ha kom-
mit vidare i processen.

Grannstaden Liibeck har ocksd ett spar-
vagsprojekt. I hostas publicerades en in-
tressant utredning som bland annat grans-
kar hur en modern sparvig skulle kunna
dras genom den gamla tranga staden. En-
ligt studien skulle s& minga nya passagera-
re inte tillkomma i
kollektivtrafiken. Inte
heller ser kostnadsbe-
rakningen sarskilt till-
talande ut. Man kan
ana att utfallet i en
mojlig lokal folkom-
rostning ar tamligen
givet.

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik



Den 21 februari 2025 spanningsattes kontaktledningen for forsta gangen pa sparvagen mellan Glostrup och Ishgj. Nu finns elkraft pa hela strack-

an mellan Ishgj och Redovre Nord som invigs i host.

Képenhamn

Foto: Hovedstadens Letbane

Letbanen i provirafik

Till hosten 6ppnar den forsta etappen
av Kopenhamns nya sparvag: Hoved-
stadens Letbane, en tvarforbindelse 1
vaster som bland annat knyter ihop sex
S-tagstationer, ett stort sjukhus och flera mens Avenio.

openhamn far snart sin forsta 28 ki-
I< lometer l&nga nya sparvig, “Letba-

ne”. Hela strickan mellan Lundtof-
te och Ishej kommer att tas i bruk somma-
ren 2026. Det blir d4 mojligt att byta till
S-tdg pad sex stationer: Lyngby, Buddinge,
Herlev, Glostrup, Vallensbzk och Ishgj. Nu

4

Av Morten Engelbrecht

till hosten 2025 oppnar Huvudstadens Let-
bane trafik pa tolv hallplatser, mellan Re-
dovre Nord och Ishgj.

Varje spdrvagn bestdr av fyra vagnsdelar
och har plats for 260 passagerare. De nya
sparvagnarna ir 2,65 meter breda, knappt
37 meter langa och 3,5 meter hoga.
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kopcentra. Under 2026 oppnar hela lin-
jen, 28 kilometer lang, fran Lundtofte 1
norr till Ishej 1 soder. For trafiken finns
29 stycken 37-metersvagnar av typ Sie-

Sparvagnarna garanteras hog medelhas-
tighet eftersom de mestadels kommer att g
pa eget sparomrdde. Endast i korsningar
och pé ett fital andra stillen framfors de
tillsammans med annan trafik.

Etapp 1 mellan Redovre Nord, Glostrup
och Ishgj oppnar sdledes hosten 2025. Har
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Schematisk karta som visar strickningen for Hovedstadens Letbane, 28 km lang, fran Lundtof-
te i norr till Ishgj i séder. Sparvagen knyter an till jarnvagar och till S-tdg pa sex bytesstationer.
Hoésten 2025 inleds trafiken pa tolv hallplatser: Ishgj-R@dovre Nord. Sommaren 2026 startar

trafiken till Lundtofte.

Status pa
letbanebyggeriet
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Innehallsrik bild som visar arbetets fortskridande utmed Letbanen i februari 2025. Orange lin-
je langst till vanster avser strommatningen, svart linje galler anlaggningsarbeten, gron linje
sparlaggning.

Den mangfargade linjen langst till hoger visar hur sparet ar placerat pa eller i anslutning till
parallellgaende vag.

Det procentuella slutforandet av anlaggningsarbeten, rilslaggning och strommatningssyste-
met visar hur langt arbetet har kommit i varje kommun. Den visar dock inte var pa strackan i
varje kommun arbetet ir avslutat. Avslutade anliggningsarbeten gor att det dr mojligt att pa-
borja sparliggning. Pa sektioner dar anldggningsarbeten ar helt klara enligt denna Sversikt kan
det dock fortfarande finnas dterstaende arbeten.Till exempel utliggning av det dvre slitlagret
av asfalt. lllustrationer, bada denna sida: Huvudstadens Letbane
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kommer spdrvigen att g& var tionde minut
tills hela strickan till Lundtofte dr i bruk
sommaren 2026.

Spéarvagnarna har sedan augusti 2024 tes-
tats pa delstrackan mellan Redovre Nord
och Glostrup Station.

Vagnarna provkors nu pd hela strickan
mellan Redovre Nord och Ishgj. Under va-
ren och sommaren kommer spirvagnarna
att provkoras bade korta och langa strack-
or, vilket i forsta hand kommer att ske dag-

tid.

Eget sparomrade

P4 storre delen av strickan gir sparvigen
pa eget sparomrdde, men pd flera stillen
byter den sida av vigen och méter annan
trafik i korsningar. Trafiksignaler visar rott
for biltrafiken nir sparvagnar ska korsa
fran ena till andra vigsidan eller passera en
gatukorsning.

Hovedstadens Letbane testar bland annat
att sparvagnarna kan passera forbi héllplat-
ser med ritt avstind mellan perrong och
vagn, bland annat for att sikerstilla att det
for rullstolsburna och dem med barnvagnar
och cyklar dr litt att g& pd och av.

Dessutom genomfors en ldng rad andra
tester, inklusive acceleration och bromsning
och andra egenskaper av sikerhetskaraktar.

Samtidigt kontrolleras att vaxlar och tra-
fiksignaler fungerar som de ska och att
drivutrustningen fungerar som avsett.

I borjan av januari slutforde Hovedsta-
dens Letbane installation av 72 overvak-
ningskameror férdelade pd de tolv héllplat-
serna pa sparvigens sodra del mellan Ishgj
och Redovre Nord.

Den kommande tiden kommer Hovedsta-
dens Letbanes kollegor fran Metro Service
att i kontrollrummet testa héllplatsernas
elektroniska utrustning.

Nar spdrvidgen i syd sitts i trafik i host
kommer alla kameror att vara aktiva och
anpassade for att filma pd varje enskild
plattform sd att resendrerna kan kinna sig
trygga nér de reser med banan lings motor-
leden Ring 3.

Med jarnvagsanknytningen i Glostrup ges
aven direktanslutning till det rikstackande
jarnvagsnitet. Detta beriknas oka kollek-
tivtrafiken med omkring 25 procent.

Vinnare: Glostrups kéopcentrum
Glostrups képcentrum har just avslutat en
omfattande renovering som gett anligg-
ningen ett modernt och tidsenligt utseende.

Arbetena har resulterat i en stor uppgra-
dering av centrets interior, vilket ska ge en
storre shoppingupplevelse for de manga be-
sokarna.

Det var dock inte den enda forvandlingen.
I maj paborjades dnnu en renovering, den-
na gang 1 riktning mot stationen.

Syftet med denna uppdatering ar att stir-
ka kopplingen mellan Glostrup Station och
centrum, sa att besokarna fir ett mer sam-
manhidllet och inbjudande intryck fran tig-
perrongen till affirsomrddet. Samtidigt
kommer dven huvudentrén mot Roskilde-

vej att moderniseras sd att den harmonierar ™Y
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Glostrups utbyggda knutpunkt med S-tag, bussar och de nya trafikforbindelserna med regionaltag och sparvig vilka ger ny stadsutveckling.

med det nya designkonceptet. Nir arbetet
ar klart kommer Glostrups kopcentrum att
framstd som en helhet och ge ett stilrent in-
tryck.

Denna fornyelse understryker centrets
ambition att vara en attraktiv shopping-
och motesplats for bade ortsbor och beso-
kare utifran.

Glostrups kopcentrum kommer att bli en
annu mer integrerad del av stadskirnan,
ddar medborgarna kan handla, dta, bo och
traffa familj och vinner.

137 nya bostider

Syftet dr ocksa att ge anldggningen ett kva-
litetslyft med nya funktioner. Det kommer
att byggas totalt 137 nya bostader ovanfor
kopcentret. Det innebir att de boende far
ett gronomrdde precis utanfor fonstren, i
form av en innergard.

Invdnarna fir ocksd hogklassig spartrafik
ndstan utanfor dorren, i form av S-tdg, re-
gionaltdg och den kommande sparvigen,
forutom lokalbussar.

Dessutom finns pa bottenvdningen ett
femtiotal butiker, ett stort snabbkop, ett
apotek och flera restauranger.

Rigshospitalet i Glostrup har omkring
3200 anstallda och arligen 450 000 dagliga
Oppenvardspatienter, dartill 5400 innelig-
gande patienter. Den nya spdrvigen har
méinga av de egenskaper som patienterna
efterfragar, exempelvis en hallplats pa nira
hall, samt vagnar som ar litta att komma
av och pa.

Fran sjukhuset blir det fran hosten forbin-
delser till bland annat tre S-tigstationer:
Glostrup, Vallensbak och Ishgj.

Taganslutning i Glostrup

I Glostrup kommer det att finnas tagforbin-
delser till stora delar av Kopenhamns S-
tdgsnit, samt regionala tdgforbindelser till
det rikstickande jarnvigsnaitet.

I Vallensbaek och Ishgj blir det bland an-
nat forbindelser soderut till till Kege och
mellanliggande S-tigstationer.

Spéarvigen erbjuder patienterna hogklas-
siga transporter med plant in- och utsteg i
alla dorrar, samt en flexyta med plats for
rullatorer, barnvagnar och cyklar. Sparvag-
narnas golv ar helt plant sd att exempelvis
anvindare av rollatorer enkelt kan anvin-
da nirmaste dorr.
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Foto: Hovedstadens Letbane

Spdrvigen far en héllplats med direktan-
slutning till Rigshospitalet vid Glostrups
huvudentré, som bland annat de manga po-
liklinikerna anvinder.

1 Skjoldencesholm spdrviagsmuseums gamla
korsvirkesdepd stills en fullskalemodell av
en sparvagn for Hovedstadens Letbane ut.
Det ar en gdva fran tillverkaren Siemens Mo-
bility. Letbanen har hir sammanstillt en
affischutstillning som i ord och bild beskri-
ver Kopenhamns forsta nya sparvig mellan
Lundtofte och Ishgj.

Sparvigsmuseet drivs idéellt av medlem-
mar i Sporvejshistorisk Selskab.

Foreningen presenterade 2015 dven en
stor utstillning om gamla Kopenhamns-
sparvagnar, med diverse utstillningsfore-
mal och utstdllningstavlor. P4 utstallningen
i Raddhuset kunde Sporvejshistorisk Selskab
presentera den kommande sparvagnen for
Kopenhamn, i form av en modell som Sie-
mens Mobility hade stallt till forfogande
for jubileumsutstillningen.

Tio ar senare, till hosten 2025, kan man
uppleva denna spdrvagn i full skala med
passagerare utmed Ring 3 i Képenhamn.

Bra gjort! (=]
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Forsta provkorningen av sparvigen pa sodra strackan den 24 mars
2025. Pabyggnaderna pa sidan av sparvagnarna ar skumplastskivor.
Med dessa undersoks fria rummet (profilen), det vill siga att sparvag-
nars och perrongers matt och placeringar stimmer Sverens.

Foto: Hovedstadens Letbane

Bild fran Képenhamns Metros kontrollrum.
Foto: Hovedstadens Letbane

Hovedstadens Letbane

Hovedstadens Letbane kommer att 6ppna for trafik pa de forsta tolv
hallplatserna mellan Rgdovre Nord och Ishgj nu i host.

Trafiken kommer att drivas med tio minuters intervall tills hela strack-
an ar 6ppnad.

Den norra delen av sparvagen till Lundtofte kommer att fortsatta tra-
fikeras av hogfrekventa bussar tills sparvagen dppnar pa hela linjen
med 29 hallplatser mellan Lundtofte och Ishgj sommaren 2026.

Hovedstadens Letbane &gs av Region Hovedstaden och de elva
kommunerna Ishgj, Vallensbaek, Hvidovre, Albertslund, Brgndby, Rg-
dovre, Haje-Taastrup, Herlev, Gladsaxe, Glostrup och Lyngby-Taar-
baek.

Enligt passagerarprognosen beréknas Hovedstadens Letbane trans-
portera ca 14 miljoner passagerare per ar fran 2030.

| Modern Stadstrafik nr 5,2020, skrev forfattaren om sparvags-

planerna i Képenhamn
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Trivector

Traffic

Sparvagsgeometri

SphrvBg Br en annan konst 3n att bygga jBrmvig -
bada placerar ut rler | den fysiska miljon men sattet
man gier det pd och hur man utformar anlaggningen
siciljer sig helt &t.

Med detta som bakgrund har Trivector Trafiic erbjudit
kurser | sparvBgsutformning. 5tig Hammarson har
varit kurdedare och lErt ut den Bdla kensten att
utforma en sparvig. Sparvigens framdragning i thit
stadsmiljd innebdr betydligt sthme uimaningar an

en Jarmvdg [ ett dppet landskap, Stig har mad s/na
drygt 55 ars erfarenhet av sparvagsgecmetri en unik
kurskap | Gmnet och har nu summerat sina kunskaper
i en bok

Boken som & pd 176 sidor och rikligt illustrecad &r
Trivector Traffics bldrag till att féra kuskapen om
sparvigens unika geometrl vidane Tl ko ande
generationer.

Du kdper baken via wvir hemsida under inspiration
och bicker: wesna trivectortraffic.se

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson,
pg.andemson@trivectorss, 010-456 56 04

¢\ Trivector Traffic

Lufd | Gabakaseg | Sockholm | Loisd
e recior iraliie ie
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Utstillning pa Skjoldenasholm sparvagsmuseum om den kommande

Skarmutstillning med en historisk tillbakablick, fran sparvagsmuseets
sparvagen i Képenhamn. Foto: Morten Engelbrecht

50-arsutstillning i Képenhamns radhus. Foto: Morten Engelbrecht

Tidtabell for Huvudstadens Letbane,
fran ax till limpa

2011 Samarbetsavtal mellan kommunerna, Region Hovedstaden

och Transportministeriet
2013 Rapport om sparvag pa Ring 3 publiceras
2013 Principdverenskommelse mellan kommunerna,

Region Hovedstaden och Transportministeriet
2014 Antagande av aktiebolags- och planlagen
2014 Grundande av foretaget Ring 3 Letbane I/S

(numera Hovedstadens Letbane)
2014 Preliminart samrad for MKB-beskrivning
2015 Férslag till plan Fran modell till verklighet pa tio ar. Foto: Morten Engelbrecht
2015 MKB-rapport och offentligt samrad

Antagande av anlaggningslagen (det officiella namnet ar . i~ R &
2016 Hovedstadens Letbane) Siemens Avenio for Kopenhamn
B P . - — Vagntyp 100 % laggolv

TLEBETTEN (UEN GTEE) ET EEETS G S e Konfiguration 4 vagnskorgar, tvariktnings
%81?’ Anbud pa bygg- och driftentreprenader Hjularrangemang Bo'2'Bo’Bo’

— = - Vagnskorg Stal

Slutligt &gargodkannande av projektet och undertecknande "
Q12018 | 5 \ontrakt Léngd 36,9 m
2018- E s 5 Bredd 2,65 m
2020 xpropriationsaffarer Troskelhdjd 35 cm
2018 Start av ledningsbyten och férarbete Golvhgjd 37,5¢cm
2019 Byggstart Motor?ffela.k.t : 6x100 kW

Kraftférsorjning 750 V DC (+20%/-33%)
2022 Byggstart av sparvagssystemet Maximal hastighet 70 km/h
2024 Start av test och provkérningar Sparvidd 1435 mm
. . - N Passagerarkapacitet | 258, av vilka 64 sittplatser
2025 Foérvantad 6ppning av den sddra delen av sparvagen
FLning e D d Vikt, tom 48,6 ton (1,32 ton/m)

2026 Forvantad 6ppning av den norra delen av sparvagen Antal vagnar 27 + 2 ur option, upp till 30 med optioner

Sidovy och planldsning for Siemens Avenio for Képenhamns Letbane. Vagnarna ar 36,9 meter langa.
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lllustration: Siemens Mobility
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Vid hallplatsen Division de Fer sker vaxling mellan trad- och batteridrift. Bussen nirmast ar i traddrift snart pa vig mot andhallplatsen Essey
Mouzimpré medan bussen till hoger i batteridrift just har avgatt mot centrum och vidare mot Vandceuvre Brabois-Hopitaux.
Foto: Jiirgen Lehmann

Cirkeln ar sluten

Ater tradbusstrafik i Nancy

Med kort byggtid och till méattlig budget
togs den nya tradbusstrafiken 1 Nancy 1
trafik den 5 april 2025 — stadens andra
tradbussystem, det forsta existerade
aren 1982—-1999. Under 23 ar rullade
sedan T'VR-trafiken. Konventionell

e nya dubbelledade trddbussarna i
D den franska staden Nancy togs un-
der festliga former i trafik l6rdagen
den 5 april. Nancy har omkring 105 000 in-

vanare i den centrala kommunen och
420000 inom kommunalférbundet Grand

10

Av Philippe Hérissé

Nancy. Trddbussarna ersitter det tidigare
trafiksystemet TVR (Transport sur voie re-
servé) fran ar 2000. Dessa benimndes dven
?gummihjulsspdrvagnar” (Tram sur pneu).
TVR-trafiken upphorde den 12 mars 2023.

Se Modern Stadstrafik nr 1, 2009; nr 5,

Modern Stadstrafik nr 3, 2025

sparvag planerades ersatta TVR. Nar
budgeten visade over 500 miljoner euro
drogs 1 nédbromsen. Dubbelledade
tradbussar bedomdes vara en mer kost-

nadseffektiv 16sning for de 45 000 dagli-
ga passagerarna.

2021 och nr 1-2, 2023, for mer informa-
tion om TVR i Nancy och Caen, dir ett lik-
nande trafiksystem ocksd har varit i trafik.

For att ersitta gummihjulssparvagnarna
TVR, som hade manga problem under den
23-4riga trafiktiden, har kommunalférbun-




YAMCLEUVRE Brabois - Hopitaux
ESSEY Mouzimpré

g : =

WARCHFLIWAF
Beabedif - Higitaus

Fl

Den nya (ny-gamla) tradbusslinjen i Nancy kallas "Tempo 1”, dr knappt
10 km lang och har 25 héllplatser. Omkring 80 procent av strickan gar
pa reserverat utrymme. Kontaktledning finns pa sammanlagt 6,3 km av
linjen, uppdelat pa tre avsnitt (grona striackor). Ovriga strackor, gula pa
kartan, kors i batteridrift, inklusive de bada vandslingorna. Detta kraver
ett stort antal av- och pakopplingar till kontaktledningen vid varje varv.

lllustration: Métropole du Grand Nancy/Th]

Invigningsturen med en av de nya tradbussarna den 5 april 2025 fore-
gicks av ett antal cyklande poliser. Foto: Jiirgen Lehmann

Invigningsdagen den 5 april var intresset stort bland invanare i Nancy
och tillresta. Bild fran invigningsplatsen intill stadens stora katedral vid

héllplatsen Place Stanislas - Cathédrale. Foto: Jiirgen Lehmann

det Métropole du Grand Nancy (kortform:
Grand Nancy) investerat 82 miljoner euro
i trddbussar och infrastruktur.

Den konventionella spdrvidg som linge
planerades ersitta TVR passerade 500 mil-
joner euro i anliggningskostnader, varvid
projektet stoppades.

Av 82 miljoner betingade de 25 dubbel-
ledtradbussarna sammanlagt 35 miljoner
euro, siledes 1,4 miljoner euro per styck,
ungefar 15 miljoner kronor per styck.

Tradbussarna har tillverkats i Schweiz av
foretaget Carrosserie Hess och har modell-
beteckning Lighttram 25DC.

Dessa dr 24,50 m ladnga och de forsta av
denna typ som har byggts som trddbussar.
I staden Nantes finns motsvarande batteri-
bussar, dock med ”flash”-laddning vid vis-
sa hallplatser utmed linjen, som bar det o-
franska namnet Busway.

45 000 dagliga passagerare

Nancys linje Tempo 1, som drivs av Keolis,

har nu &terfitt reguljar trafik, efter om-

byggnadstiden, som nog har varit plagsam

for resendrer och boende utmed linjen.
Med 45000 passagerare per dag utgor

den en viktig lank i Nancys kollektivtrafik.

Detta dr ett av projekten som Grand Nan-
cy har beslutat de senaste dren, som en del
av Plan Métropolitain des Mobilités, P2M.
Denna innehéller en 6vergripande 6versyn
av aktiviteter avseende sd kallad ekologisk
omstillning, demografi och attraktivitet.

Linjen forbinder Vandceuvre-les-Nancy
(Brabois) i sydvast med Essey-les-Nancy
(Mouzimpré) i norddst.

Strackan mot sydvist, omkring tva kilo-
meter ldng, ar mycket brant. Maximal lut-
ning ir pa ett kort avsnitt 15 procent, inget
problem for trddbussar (eller TVR), men
den stillde projektorerna av sparvigslinjen
infor intressanta utmaningar.

Uppe pa hogplatin finns bland annat ett
stort universitetssjukhus, CHU Brabois,
som 4r en viktig malpunkt.

Linjen gar genom centrum av den tidigare
huvudstaden i hertigdomet Lorraine, idag
prefekturen for departementet Meurthe-et-
Moselle.

Linjen ar 9 780 meter ldng och har reser-
verad fardvig pa over 78 procent av strick-
an. Ytterligare 1,3 kilometer reservat har
tillkommit jamfort med den tidigare TVR-
eran. Trafiksignalerna prioriterar kollektiv-
trafiken i korsningar.
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Nya energieffektiva tradbussar, 6kad an-
del reserverad firdvidg och hog prioritet i
signalerna ska ge hojd medelhastighet: fran
14 km/h hos TVR till 15,5 km/h hos Tempo
1.

Busskorbanan dr dock 6ppen dven for
cyklar, vilket nog ledde till hojda 6gonbryn,
eftersom det inte foljer sedvanliga trafikreg-
ler — och knappast heller framjar trafiksi-
kerheten.

De 25 hallplatserna har utformats for att
vara tillgédngliga for personer med nedsatt
rorlighet.

Budget som inte holl

Att inritta trddbusstrafik pd linjen kravde
olika arbeten som varade i cirka tjugo ma-
nader. En stor del av tiden gick at till att de-
molera den tidigare TVR-banan och ta bort
styrrilen.

Ursprungligen uppskattades kostnaderna
till 33 miljoner euro, men fick riknas upp
till 47 miljoner. Kostnaderna innefattar
dven kontaktledning som finns pa tre av-
snitt av strackan.

Bussbanan har breddats till 6,50 meter,
jamfort med 6 meter for TVR. Orsaken ar
att tridbussarna dr manuellt styrda, som

n



Hallplatsen Gare intill jarnvagsstationen har avvecklats och ersatts av
tva narliggande. Modifieringen ger lingre gangvagar mellan buss- och
jarnvagstrafiken. Har passerar tradbussarna utan kontaktledning.

konventionella bussar. TVR-fordonen var
pa ldnga strackor sparstyrda och gick dir
alltid i samma spdr, som en sparvagn. Dar-
for kunde en smalare firdvig viljas.

Kontaktledningen for TVR var av trdd-
busstyp, sdledes parig. Den har helt demon-
terats, eftersom den bedomdes vara utsliten
eller fordldrad. Den nya kontaktledningen
har monterats pa tre sektioner av linjen.
Daremellan och i vindslingorna kors trad-
bussarna pd batteri. Mer information om
detta finns i faktarutan.

En betydande satsning har gjorts vad gil-
ler gronska, med 317 trad planterade lings
hela strickan.

Férdelarna med IMC
Nancys nya trddbussar representerar det
absolut nyaste inom omrédet.

De kors enligt konceptet In Motion Char-
ging, IMC, (firdladdning), vilket innebir
att de pa vissa avsnitt av linjen framfors i
batteridrift, utan kontaktledning.

Till bilden hor att Carrosserie Hess an-
viander begreppet Dynamic Charging, DC,
eftersom IMC ir skyddat av foretaget Kie-
pe Electric.

Tradbussar enligt principen IMC/DC an-
ses vara den typ av elbussar som erbjuder
hogst energieffektivitet. Konstruktionen
kraver minst elkraft vid drift och dessutom
minst batteristorlek, vilket kan vara till for-
del vid atervinning av batterierna.

I Europa mirks okat intresse for denna
teknik. En forklaring ar att exempelvis i
historiska stadscentrum, eller i andra miljo-
er som bedoms estetiskt kénsliga, kan kon-
taktledning utelimnas.

I befintliga trddbussystem ar det mojligt
att ta bort vissa vixlar och korsningar. Des-
sa ger ofta hoga underhdllskostnader. Dess-
utom kan komplicerade konstruktioner av
vissa upplevas som storande.

Exempel pd denna utveckling finns i
Zirich. Andra stider som utnyttjar eller
kommer att utnyttja IMC-tekniken ar till
exempel Lyon, Esslingen i Tyskland och
Gdynia i Polen.
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Foto: Jiirgen Lehmann

I Prag pdgar utbyggnad av ett IMC-sys-
tem som med tiden kan ersitta cirka fem-
ton linjer som idag trafikeras med diesel-
bussar.

Nyligen elektrifierades linje 119 (omnum-
rerad till 59), som forbinder flygplatsen
med tunnelbanestationen Nadrazi Vele-
slavin. Liksom i Nancy kors hdr 24-meters
dubbelledade tridbussar, dock tillverkade

av Solaris.

Bittre in TVR

Ett 4r pa dagen efter att TVR-trafiken hade
lagts ned, den 12 mars 2024, ankom den
forsta dubbelledtraddbussen till trafikopera-
toren Keolis depd i Ludres i Nancy.

Bussen gick som specialtransport i bogse-
ring pa egna hjul frin fabriken i Bellach i
Schweiz. Transportsittet var den basta tek-
niska och ekonomiska lsningen.

Efter ankomsten borjade tester och ut-
bildning av de forsta férarna.

Fran slutet av mars 2024 anordnade
Grand Nancy i samarbete med trafikopera-
toren moten for att presentera den nya rul-
lande materielen for stadens invénare.

Det var tydligt att de nya trddbussarna
ronte storre uppskattning an de tidigare
TVR-fordonen, som dock hade varit i trafik
123 ar och var ganska slitna.

De nya trddbussarna har en total kapaci-
tet pd 154 passagerare, jamfort med 136
for TVR, har 46 sittplatser (TVR: 35) och
sju sittplatser anpassade for rorelsehindra-
de (TVR: 1).

En dubbelledtrddbuss av denna typ skulle
kunna ta 210 passagerare vid maximal last
(stort staplatsutrymme).

Som ndmnts har de nya trddbussarna en
helt elektrisk drivlina. Detta gor dem sér-
skilt energieffektiva, med en forbrukning
som uppges vara endast 2,4 kWh/km, jaim-
fort med 4 kWh/km for TVR!

Tradbussarna har ocksd en vil beprovad
elektrisk utrustning, eftersom omkring
1000 fordon med liknande utrustning re-
dan finns i trafik i Europa.
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Den synnerligen valutnyttjade hallplatsen Gare under TVR-eran. Note-
ra styrsparen for vardera fardriktningen. TVR-fordonen korde hela lin-
jen med kontaktledning, men pa vissa strickor utan sparstyrning.

Foto:Thomas Johansson

Férsta prov pa linjen

I mitten av oktober 2024 genomfordes de
forsta provkorningarna pd den branta
strackan Brabois—Vélodrome.

I trddbussvirlden 4r momentet nir den
forsta stromavtagaren placeras pd den nya
kortrdden alltid ett magiskt 6gonblick...!

Ytterligare provkorningar dgde rum den
15 och 16 januari pd strickor vid Jean
Jaures, Mon Désert, Mouzimpré och Divi-
sion de Fer.

Forarutbildning dgde rum frimst under
november och december, sedan frin febru-
ari fram till invigningen den 5 april.

Dartill genomfordes under mars tomkor-
ningar liangs hela linjen, enligt tidtabell men
utan passagerare. Trafiken genomfordes
under realistiska forhallanden, som intrim-
ning infor den kommande trafiksittningen.

I backspegeln...
Staden Nancy har tidigare haft ett trad-
bussnat, som mest bestdende av tre linjer.

Det var 1982 som 48 stycken enkelledade
18 meter linga s kallade duobussar (pd
franska: trolleybus bi-mode) av modell Re-
nault-VI PER 180 H sattes i trafik.

Dessa fordon, som d4 var mycket innova-
tiva, hade tvd kompletta drivlinor: diesel-
motor med automatvixelldda fran ledbus-
sen PR 180 och den elektriska motorn med
ovrig utrustning fran trddbussen ER 100.
Béde axel 2 och 3 var drivna, med kardan-
axel genom ledpartiet!

Detta resulterade i en tamligen komplice-
rad, tung och storningskinslig konstruk-
tion, inte utan allt titare haverier mot slutet
av drifttiden.

Tradbusstrafiken upphorde 1999 men
ménga av duobussarna gick kvar i trafik
annu ndgra ar, dock berovade den elektris-
ka utrustningen.

En klassisk sparvidg var pa forslag som er-
sattning redan da, men det var TVR som
slutligen valdes till stamstrickan, motsva-
rande dagens linje Tempo 1.

For att kunna ateranvinda en del av kon-
taktledningen fran det tidigare trddbussna-



Vid dndhallplatserna finns tva alternativt tre avgangs-"spar” i kontakt-
ledningen.Vandningen sker i batteridrift. Stromavtagarna aterfors till

september 2024.

kontaktledningen med hjilp av "trattarna”. Mandvrering sker fran fo-

rarplatsen.

tet anskaffade Nancy dven sju tolvmeters
F22-trddbussar frin Ansaldo-Breda i Itali-
en. Den forsta bussen som levererades 2002
overensstimde dock inte med specifikatio-
nerna, sirskilt avseende stromavtagarna
som inte var tillrackligt langa for att kor-
rekt kunna fungera med den befintliga kon-
taktledningen i Nancy.

De foljande sex trddbussarna levererades
omedelbart direfter, men godtogs aldrig.
En juridisk process foljde som varade i sex
ar. Affiaren slutade med att de alltjaimt sex
obetalda bussarna dterlimnades till tillver-
karen.

Som kuriosum kan nimnas att de av Nan-
cy aldrig accepterade Ansaldo-Breda-trad-
bussarna 2014 sattes i trafik i den italienska
staden Ancona.

I Nancy framhalls nu att en konventionell
sparvig inte r helt avford. Sjalvklart skulle
en sddan kunna utnyttja det reserverade ut-
rymme som trddbussarna idag anvinder,
liksom TVR tidigare gjorde.

Det ryktas att sparvigsfradgan skulle kun-
na dterkomma omkring 2035 eller lite ling-
re fram...

Men till dess ir en sak siker: det ar verk-
ligen Rolls Royce du trolleybus som nume-
ra transporterar invdnarna 1 Nancy. (=]

Fran stadens ursprungliga tradbuss-era: den
13 juli 1982 provkérs en trolleybus bi-mode, sa-
ledes en duobuss, pa det da dnnu ej dppnade
tradbussnitet i Nancy. Tekniskt uppehall i
vandslingan for linje 19 i Champ-le-Beeuf.
Foto:Thomas Johansson

Foto: Philippe-Enrico Attal

Montering av kontaktledning for nya tradbusslinjen i Nancy den 12

Foto: Khaled Frikha, Grand Nancy

Fyra dubbelddrrar, jamte enkeldorr langst fram, ska garantera korta hallplatsuppehall. Tradbus-
sen pa bilden passerar pa bron éver Marne-Rhenkanalen pa vig fran hallplatsen Division de Fer

i bakgrunden mot dndhallplatsen Essey Mouzimpré.

Foto: Juirgen Lehmann

Lite teknik

Det finns tre kontaktledningsstrackor pa linjen:
® Vandceuvre Brabois - Hopitaux—

Montet Octroi, 3 km
e Jean Jaurés—Mon Désert, 0,7 km
o Division de Fer—Essey Mouzimpré, 3 km
Daremellan kors bussarna i batteridrift, liksom
i vandslingorna.

Pa den 9,78 km langa linjen kdrs dver 6 km
(62 %) i kontaktledningsdrift, omkring 38 pro-
cent pa batteri. Per korriktning maste stromav-
tagarna dras ned respektive fallas upp atskilli-
ga ganger, fjarrmandvreras fran forarplatsen.

Vandslingorna i Vandoeuvre respektive Es-
sey har tva respektive tre parallella "spar”
(tradpar) for avgaende bussar. Dessa tradpar
sammanfors till linjestrackningen via en re-
spektive tva medvaxlar. Det finns inga mot-
vaxlar i vandslingorna; vandning sker i batteri-
drift, med "trattar” vid infarten till respektive
avgangshallplats.

Storre delen av linje Tempo 1 har reserverad
fardvag, med undantag for strackorna Vélo-
drome Caillot—Vandoeuvre och Mairie de
Saint-Max—Essey vilka kors i blandtrafik.

Styrsparet fran TVR-tiden ar helt borttaget
pa linjen, men rester finns kvar i depan. Dar
finns &ven kontaktledning, men bussarna lad-
das med kabel.

Linje Tempo 1 har 25 hallplatser, TVR-linjen
hade 28. Det bér uppmarksammas att den ti-
digare val utnyttjade hallplatsen "Nancy Gare”
har ersatts av tva andra: "Gare - Pierre Se-
mard” och "Gare - Saint Léon”.

Grundtidtabellen visar 7-minuterstrafik, med
5-minuterstrafik under rusningstid.

Foérutom de 25 nya dubbelledade tradbus-
sarna har operatoren Keolis aven 102 ledbus-
sar och 78 tolvmetersbussar i trafik, med gas-
drift, dartill sex minibussar med batteridrift.

Underlag: Jiirgen Lehmann
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Nya sparvégar i
Helsingfors

Mer pang
for
pengarnal

I Helsingfors star sparva-
gen hogt 1 kurs, bade den
klassiska och de nya
snabbsparvagarna som
breder ut sig 1 regionen.
Med sparvagar far man
avsevart mer trafik for
pengarna, jamfort med
kostsamma tunnelbanor.

sparvig i staden ger mer nytta for skat-
tebetalarna, invinare och besokare.

Det framkom tydligt vid ett seminarium i
Stockholm med tvd foretridare for Hel-
singforsregionen respektive trafikbolaget.

Seminariet 4gde rum den 13 mars
pd Sparvigsmuseet och arrangerades av
foreningarna Sparvagnsstiderna och Svens-
ka Sparvagssillskapet.

Likheterna mellan Helsingfors och Stock-
holm &r sldende. Bada ar huvudstider med
betydande inslag av nationell ledning och
forvaltning. Bida ligger vid vatten, som
mdste overbryggas och bida kommunerna
har en stor mangd grannkommuner i nira
eller direkt anslutning till huvudstaden.

Man kunde misstdnka att planeringsfor-
utsittningarna for kollektivtrafiken darfor
vore lika och att det som genomfors hos
den ena ocksa far efterfoljd hos den andra.

Men icke sa...

Nir man i Stockholm ldter tunnelbanan
vara det som det mesta cirklar kring, sa 13-
ter man i Helsingfors sparvigen och snabb-
sparvdgarna dominera planering och ut-
byggnad.

— En anledning kan vara att Finland tidi-
gare har haft en svagare nationell och lokal

IHelsingfors har man forstdtt att mer
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New development:
1/3 Urban boulevards
173 New areas

173 Infill developrmant

| arbetet med att ta fram utvecklingsplanen for Helsingfors, faststilld ar 2016, satsade man pa

fem huvudomraden.

lllustrationer ur foredraget

Av Thomas Lange

ekonomi, siger Lauri Kangas, senior trafik-
expert vid Helsingfors stadsmiljosektion.

— Vi har tvingats att hushélla med véra re-
surser och satsa pa det som ger mest utbyte
av véra investeringar. Tunnelbana (Metro i
Helsingfors) har for hog kapacitet for be-
hovet, medan spdrvig och snabbsparvig
battre ger onskad kapacitet och yttackning.

Lauri Kangas var en av presentatdrerna
vid seminariet i Stockholm den 13 mars och
han presenterade aktuella planer och paga-
ende och planerade sparvigsprojekt.

2016 ars City Plan

I arbetet med att ta fram utvecklingsplanen
for Helsingfors, faststilld &r 2016, satsade
man pa fem huvudomriden, se kartan
ovan.

Expansion i innerstaden, utveckling av ett
kollektivtrafiksystem for citykdrnan, for-
titningar vid viktiga trafiknoder, forbatt-
ring av de grona inslagen i city samt koldi-
oxidneutralitet, var ndgra av mdlen.

Av kartan pd nista sida framgar att den
nationella jarnvigen (svarta linjer) har nag-
ra fa strik in mot Helsingfors C.

Tunnelbanan (Metro) dr 43 km i Helsing-
fors och grannkommunen Esbo, som ir en
av huvudstadsregionens fyra kommuner.
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Esbo ligger vaster om Helsingfors och har
fem stadscentra: Alberga, Hagalund, Matt-
by-Olars, Esboviken och Esbo centrum.
Stadssparvagen pa 55 km betjanar det
gronmarkerade centrala omradet.

Lauri Kangas var en av féredragshallarna vid
seminariet i Stockholm den |3 mars. Han
presenterade aktuella planer och pagaende
och planerade sparvigsprojekt.
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Den nationella jarnvigen (svarta linjer) har nagra fa strak in mot Helsingfors C. Stadssparvagen
omfattar |1 linjer pa 55 km och betjinar det gronmarkerade centrala omradet. Snabbsparvi-
gar markeras med bla linjer. 25 km &r i trafik, tio dr under byggnad och ytterligare 15 km plane-

ras och projekteras. Tunnelbanan omfattar 43 km.

Snabbsparviagar markeras med bla linjer.
25 km ar i drift, 10 km byggs for narvaran-
de och ytterligare 15 km planeras och pro-
jekteras.

I planen ingdr dven en mojlig underjor-
disk slinga for jarnvigen, kallad Pisara,
men denna dr vilande. En mojlig Metro- el-
ler sparvigstunnel i innerstaden kan dock
bli av liksom en tunnel mot Tallinn.

Den befintliga sparvigen (se karta nista
sida) omfattar 11 linjer med en samman-
lagd lingd om 55 km. Sparvigsnitet opp-
nades 1891 och har varit elektrifierat sedan
ar 1900.

Spédrvagnar har utgjort den huvudsakliga
kollektivtrafiken for innerstaden s linge
de har funnits. P4 1960-talet var hela syste-
met hotat — liksom i Sverige ansdgs privat-
bilarna behdva mer plats pa gatorna. I bor-
jan av 1970-talet beslot man i Helsingfors
att behdlla sparvagnarna och bestillde en
ny generation vagnar.

Fran omkring &r 2010 har sparviagssyste-
met varit en nyckel i att omstrukturera de
gamla hamnomradena till en integrerad del
av innerstaden. De flesta gaturenoveringar
inkluderar nya eller bittre cykelbanor och
utokat eget utrymme for sparvagnarna.

Sparvagnar ger hogre kapacitet och battre
komfort dn bussar (som ocksa behovs), me-
nar man i Helsingfors

Varfor byggs snabbsparvigar ut?

I den nimnda 2016 ars City Plan angavs
”light rail” som det trafikslag som skulle
stodja expansionen i innerstaden. Begrep-
pet light rail indikerade linjer lingre ut frin
innerstaden med lingre avstind mellan
héllplatserna och med lingre vagnar for
hogre kapacitet.

— Spdrvigen ir ett kostnadseffektivt sitt
att utvidga nitet, vilket gor det littare att
utveckla en stadsstruktur baserad pa hall-
bara transportsitt, siger Lauri Kangas.

— Det adr darfor vi nu planerar och bygger
flera nya snabbsparvigar och koncentrerar
utvecklingen liangs dessa korridorer.

Sparvdgsnitet kompletterar och matar
till den tunga jarnvigstrafiken.

— Jarnvagsnitet anses vara tillrackligt for
narvarande, men nya projekt kan aviseras i
framtiden, menar Lauri Kangas.

Genomforda och planerade

Linje 15, Tvarbanan: stricker sig fran Iti-
keskus i soder till Keilaniemi i Esbo i vister.
Lokalt marknadsfors strickan som Spdrjo-
kern. Trafiken inleddes i oktober 2023 och
full trafik med fem minuters frekvens mel-
lan avgdngarna i hogtrafik kors sedan au-
gusti 2024.

Strackan dr 24 km ldng och trafikeras
med en genomsnittshastighet om 25 km/h.
Det tar saledes en dryg timme att kora mel-
lan dndhéllplatserna. Antalet hallplatser
langs strackan ar 34.

Projektet har gjort sig kiant ocksd for att
ha hallit budget, 386 miljoner euro. Utfallet
blev 382, ndgot som bland annat tillskrivs
den s kallade alliansmodellen for entrepre-
naden. Detta dr naturligtvis ndgot som bor-
de intressera svenska aktorer, bade bestilla-
re och leverantorer.

Linje 13, Pasila-Kalasatama: En ny spér-
vagslinje byggdes genom utvecklingsomra-
det Kalasatama och 6stra delen av innersta-
den. Strickan foérbinds dven med den fram-
tida linjen Over Kronbroarna i soder
(Nihti), med tunnelbanans station i Kalasa-
tama, Kumpula universitetsomrade och
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Kartan visar planerade expansionsriktningar i
Helsingforsregionen.

Bole jarnvigsstation. Forbindelser sikras
aven med bussar och en framtida sparvig
pd Tavastvdagen och Mikeldankatu.

Linje 13 omfattar 4,5 km ny sparvig jaim-
te viss ombyggnad i Pasila. Strickan ar
byggd enligt Helsingfors sparvagsstandard
och trafikeras som stadssparvag. Driften in-
leddes i augusti 2024. Kostnad: 79,3 miljo-
ner euro plus 10,1 miljoner euro for Pasila-
ombyggnaden, som ocksd betjanar flera
andra linjer och darfor sdrredovisas.

Linjen 6ver Kronbroarna: Sparvig frin
centrum for att snabbt utveckla 6n Laaja-
salo. Strackan byggs sedan ar 2021 och be-
raknas vara firdigstalld och i drift med tva
sparvagslinjer ar 2027.

Projektet omfattar den lingsta bron i Fin-
land, 1200 meter ling, som ar Oppen en-
dast for sparvig, fotgdngare, cykeltrafik
och riddningstjinst. Andra broar byggs
ocksd for att ansluta bebyggelsen.

Kostnad: 326 miljoner euro.

Utvecklingsprojekt

Vistra Helsingfors: En ny sparvig fran cen-
trum till de vistra stadsdelarna. Omfattan-
de stadsutveckling planeras lings den nya
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Alliansmodellen. En integrerad projektleve-
ransmodell (IPD) med djup integration av
agare, konstruktorer och entreprenorer. Ge-
mensam organisation bildad av personal fran
alla parter.

Den kommersiella modellen ar anpassad for
alla deltagare: vinna eller forlora tillsammans.
Blir projektet billigare an planerat delar man
pa overskottet. Blir det dyrare far alla parter
ta konsekvenserna. Beslut maste vara enhilli-
ga. Majlighet att lamna finns hela tiden.

lllustration: Artturi Lahdetie, Helsingfors
Stadstrafik
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Sparvigslinjerna i Helsingfors.

sparvagskorridoren. Nya spdravsnitt i in-
nerstaden tillkommer for att med stads-
sparvagnar ersitta busstrafiken.

Detaljplanering och projektering inleds
under 2025, byggskede pagar fran 2026 till
2031.

Vistra Hamnen: En forlingning av Kron-
broarnas sparvig fran Hagnas via Central-
stationen till Vistra Hamnens firjetermi-
nal.

Malet dr att forbattra forbindelsen fran
Laajasalo- och Kalasatamaomrddena och
Oka kapacitet mellan TEN-T:s urbana no-
der siledes jarnvigsstationen och hamnen.

TEN-T ir det europeiska transportnitet
med krav for infrastrukturen for att siker-
stilla enhetlig kvalitet i hela EU.

Forbittringar av befintlig sparvigsinfra-
struktur genom stadskirnan behovs for att
pa ett palitligt satt rymma fler och lingre
sparvagnar. Byggnation planeras i etapper
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lllustration: Stadstrafik AB/Kaupunkiliikenne Oy

med borjan 2027-2028 tillsammans med
tunnelbanestation och gaturenovering i Ka-
ivokat. Driftstart &r 2031.

Viikki-Malmi: En sparvig fran stadskar-
nan till fore detta Malmi flygfaltsomrade
som dr under ombyggnad med bostider.
Linjen kopplar samman flera omrdden med
utvecklingsmojligheter lings motorvags-
korridoren vid Lahdenviyld, som for nir-
varande trafikeras av bussar.

Planering pdgdr, beriknad start for byg-
gandet tidigast r 2028.

Mikelankatu Boulevarden: Planering pa-
gdr for en ny urban nod och ett multimo-
dalt transportnav vid Kipyld jarnvigssta-
tion samt en stadsboulevard runt den. En
befintlig stadssparvigslinje kommer att
uppgraderas och utvidgas for att bidra till
den 6nskade utvecklingen, med nya forbin-
delser till Kdpyld station och sparvigslinje
15, Tvdrbanan.
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Foto: Niko Setteld

Sparvagn i innerstaden.

Vanda snabbsparvag: Grannstaden Vanda
(Vantaa) bygger ocksd en snabbsparvig,
ansluten med en kort stracka i Helsingfors.
Den loper fran Mellunmiki tunnelbanesta-
tion i Helsingfors via Hakunila-Tikkurila—
Aviapolis—flygplatsen Vanda Airport.

Bygget startar enligt planeringen under
2025 och driften kommer igdng ar 2029.

Det blir ett separat system med egen dep4,
men kompatibelt med de regionala spar-
vigssystemen i och runt Helsingfors. Det
ges flera mojliga anslutningspunkter med
nya kopplingar med Helsingfors.

Vad kostar sparvigarna?
En oversiktlig kostnadsbild ser ut sd hir,
enligt Lauri Kangas:

Tvarbanan, linje 15, dr byggd i stadens
periferi, ofta pd jungfrulig mark, vilket for-
klarar den ligre kilometerkostnaden jam-
fort med linje 13, som ar anlagd i mer cen-
trala delar i det vi kan kalla stenstaden.

Sparvigsinfrastruktur och nodvindiga
gatu- och allminnyttiga arbeten: 382 miljo-
ner euro for 25 kilometer ger 15,28 miljo-
ner euro per kilometer. Depdkostnad 63
miljoner euro.

Omvandlat till svenska kronor motsvarar
detta ca 180 miljoner kronor per kilometer
samt depdkostnad om 745 miljoner kronor.
Omrikningskurs: 1 euro = 11,82 kronor.

Andra gatu- och allminnyttiga arbeten
parallellt med sparvigsprojektet ca 67 mil-
joner euro, sdsom battre cykelvigar, offent-
liga forbattringar, forberedelse for nya bo-
stider lings linjen med mera.

Sparvagslinje 13: Nybyggd del 79,3 miljo-
ner euro for 4,5 kilometer, ger 17,62 miljo-
ner euro per kilometer.

Omvandlat skulle detta motsvara 208
miljoner kronor per kilometer.

Spdrvigen anlades som en del av ett storre
ombyggnadsprogram for Kalasatamaomra-
det inklusive geoteknik, gatukonstruktion
(byggnation och ombyggnation), parker,
oversvamningshantering och en infart till
en vigtunnel; totalt 260 miljoner euro. @
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Linjen 6ver Kronbroarna omfattar den lingsta bron i Finland, | 200 meter lang, som endast ska anvindas for sparvag, fotgingare, cykeltrafik och

Foto: Kaupunkiliikenne Oy, WSP Finland, Knight Architects

Linjen &ver Kronbroarna omfattar sparvag fran centrum med syfte att
snabbt utveckla 6n Laajasalo. Strackan byggs sedan ar 2021 och berak-
nas vara fardigstalld och i drift med tva sparvagslinjer ar 2027.
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Linje 13, Pasila—Kalasatama. En ny sparvagslinje har byggts genom ut-
vecklingsomradet Kalasatama och ostra delen av innerstaden. Strackan
forbinds aven med den framtida linjen 6ver Kronbroarna i soder (Nih-
ti), med tunnelbanans station i Kalasatama, Kumpula universitetsomra-
de och Bole jarnvagsstation.

Till hoger: Grannstaden Vanda (Vantaa) bygger ocksa en snabbsparvig,
ansluten med en kort stricka i Helsingfors. Den Ioper fran Mellunmaki
tunnelbanestation i Helsingfors till flygplatsen Vanda Airport. Bygget
startar i ar, trafiken 2029. Det blir ett separat system med egen depa,
men kompatibelt med de regionala sparvagssystemen i och runt Hel-
singfors.
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gummihjulstag.

Trafikplanering i backspegeln

Hur komma till Orly?

Hur ska man bast ansluta en stor inter-
nationell flygplats med den narbelagna
varldsmetropolen? Hur goér man om det
finns ytterligare en jatteflygplats, fast pa

ar tunnelbanelinje 14 den 24 juni
| \ | 2024 forliangdes till Orly upphorde
den relativa isoleringen av Parisre-

gionens andra flygplats, Orly. En direkt
sparforbindelse med huvudstaden hade dis-

18

Av Geoffroy Brocart

kuterats alltsedan flygplatsen 6ppnade for
kommersiell trafik 1961. Vadan denna tve-
kan under mer in ett halvt sekel? Brist pa
projekt har verkligen inte rétt.
Ursprungligen 6ppnades hir soder om Pa-
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Pa invigningsdagen den 24 juni 2024 ankommer ett av de forsta tunnelbanetagen till nya stationen Aéroport d’Orly. Notera sparkonstruktion for

Foto: Patrick Laval

andra sidan om staden? I Paris har un-
der det senaste dryga halvseklet de fles-
ta fardmedel varit aktuella: RER, met-
ro, sparvag, automatskyttel och bussar.

ris ett blygsamt militirflygfilt 1918, pa en
platd med utsikt 6ver Seine. Orlyflygplatsen
fick betydelse efter andra varldskriget nar
myndigheterna valde att gora den till Paris
andra flygplats, som ett komplement till Le
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Vanster kartbild: tunnelbanelinje 14 gar fran Saint-Denis Pleyel i norr till flygplatsen Orly i s6-
der dit den forlangdes i juni 2024. Hoger kartbild: Stationen Villejuif Gustave Roussy far fran
slutet av 2026 bytesmdjligheter till nya linje |5 pa Grand Paris Express, se ocksa karta sidan 22.

Flygplatsskytteln Orlyval pa viadukt och en
Orlybus, bada i firgsattning enligt schema hos
RATP. Foto: Jean Frangois Mauboussin, RATP

Illustration: IDFM
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Busstrafik var linge dominerande firdmedel inom kollektiv-
trafiken till och fran Orly, har en klassisk Saviem SC10U den

8 maj 1968. Foto: RATP

Bourget i norr. Den sodra terminalen byggdes forst och
invigdes den 24 februari 1961, med pompa och stat av
general de Gaulle. Detta symboliserar Frankrikes intrade
i massflyget och optimismen frdn rekordaren 1945-1975,
som brukar kallas Les trente glorieuses.

Enligt tidens anda ansdgs bilen vara det viktigaste trans-
portmedlet till flygplatsen vilket understroks av en om-
laggning av riksviag 7 (RN 7).

Samtidigt 6vervigdes dock en sparforbindelse pa de tio
kilometer som skiljer flygfiltet fran Paris. En tunnelbane-
station planerades darfor som en framtidsdtgard och ett
symboliskt forsta spadtag togs till och med.

Samtidigt upplevde Parisregionen en befolkningsexplo-
sion och prefekt Paul Delouvrier fick i uppdrag att utfor-
ma en plan som 19635 resulterade i Schéma directeur d’a-
ménagement et d'urbanisme. SDAU, ungefir: oversikts-
plan for utveckling och stadsplanering.

Planen visade bland annat konturerna av det framtida
regionala expressjarnviagsnitet RER. Det ingick en nord-

Kommunikationsmajligheter med flygplatsen Orly, men RER
C saknas pa denna officiella karta. Efter 62 ar nedlades den
3 mars 2025 flygbusstrafiken mellan Paris och Orly (42 ar
for Orlybus). Langst upp till hoger visas den andra stora flyg-
platsen: Paris-Charles de Gaulle, CDG, ansluten till RER B.
lllustration: Paris Aéroport
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ledplankor. | vaxlar finns central styrral.

sydlig axel for att koppla samman Valmon-
dois och den framtida flygplatsen “Paris
Nord”, siledes Paris-Charles de Gaulle,
CDG, i norr, med Melun i soder.

Denna linje skulle korsa Paris via Gare du
Nord, Gare de Lyon och Gare d'Austerlitz
for att sedan fortsitta soderut och betjina
de nya stiderna Evry och Sénart samt, na-
turligtvis, flygplatsen Orly.

De tvd internationella flygplatserna skulle
sdledes kopplas samman med jarnvig. Det
var ett mal som skulle dterkomma atskilliga
génger i efterfoljande planering.

Projektet var ambitiost, men redan 1969
tvivlade regeringen pd den ekonomiska
barkraften eftersom det huvudsakligen om-
fattade helt ny infrastruktur. Det beslutades
dirfor att RER i forsta hand skulle utnyttja
befintliga SNCF-linjer och ligga grunden
for det som senare skulle kallas I’intercon-
nexion, sammankopplingen.

I den nya RER-planen som antogs 1972
ersattes de tvd nord-sydliga axlarna enligt
SDAU 1965 av en enda, RER B, som utgor
forlingning av Sceauxlinjen. Detta var en
jarnvidg mellan Paris och dess sédra foror-
ter, bland annat Sceaux. For trafiken fanns
»7”-tdgen, med manga likheter med met-
rotdg. De var Frankrikes modernaste pen-
deltdg nir de togs i bruk 1938.

20
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AutomatsktVAL-tig pa flygplatsskytteln Orlyval den 16 maj 1994.Vagnarna rullar pa gummihijul och styrs normalt av horisontella styrhjul mot

En konsekvens av denna planandring blev
att flygplatsen Orly forblev langt fran jarn-
vagsnitet: den sd kallade Grande Ceinture
passerar ungefir en kilometer norrut, allt-
for langt bort for att effektivt kunna betja-
na terminalerna. Som alternativ undersokte
RATP att forlinga tunnelbanelinje 5 fran
andstationen vid Place d'Italie till Orly, pa
den stracka som planerades for RER.

Utbyggnaden skulle ske huvudsakligen pa
markytan, lings motorvdg AS som déi pla-
nerades mellan ringmotorleden runt Paris
centrum och Montgeron.

Ovanligt for tunnelbanan i Paris planera-
des expressturer mellan stationerna Porte
de Choisy och Petit Vitry for tig som skulle
fortsitta till Orly, medan tdg med andsta-
tion i Vitry skulle stanna vid alla mellanlig-
gande stationer.

Projektet bedomdes vara mycket l6nsamt,
men Overlevde inte datidens budgetbe-
gransningar. Istéllet prioriterades korsning-
en mellan RER A- och B-linjerna i centrala
Paris, vilket slukade all finansiering.

Den enda resten av denna avbrutna for-
langning ar ett reservat i killaren i képcen-
tret Masséna, i 13:e arrondissementet, av-
sett for den d& planerade tunnelbanan.

Ett decennium efter oppningen var Orly
1971 sdledes altjamt utan en direkt sparfor-
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Foto: Bruno Marguerite, RATP

bindelse med Paris. I vintan pd en mer per-
manent losning lanserade SNCF 1972 for-
bindelsen ”Orly-Rail”, som innebar att
passagerare skulle ga av vid den nyanlagda
stationen Pont-de-Rungis pd Grande Cein-
ture och sedan n4 flygplatsen med buss.

Sddana byten var inte ovanliga vid den ti-
dens flygplatsforbindelser. Den déliga pre-
standan hos forbindelsen gjorde den dock
foga attraktiv.

Orly-Rail-forbindelsen  integrerades i
RER C vid invigningen 1980. Med syfte att
ge anslutning till Orly-Rail beslutades att
bygga stationen Saint-Michel - Notre-Da-
me pd RER B, vars plats hade reserverats
ett decennium tidigare, men vars byggna-
tion hade skjutits upp i vintan pé att Z-td-
gen skulle avvecklas vilket skedde 1987.

Grande Ceinture
| Modern Stadstrafik nr 4, 2021, beskrev Pa-
trick Laval Grande Ceinture som en ringba-
na. Den byggdes mellan 1882 och 1928
runt Paris som komplement till ringbanan
Petite Ceinture, som byggdes inom Paris.
Grande Ceinture ska inte forvaxlas med for-
bifarter (LGV interconnexion) som sedan
1990-talet byggs for TGV utanfér Paris.
Sodra delen av Grande Ceinture anvands
dock ocksa som forbifart av TGV, se Modern
Stadstrafik nr 1-2, 2024!
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Sparvigshallplatsen for linje T7 vid flygplatsen i Orly den 19 augusti 2014.

Foto: Denis Sutton, RATP
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Invigningen den 16 november 2013 av sparvagslinje T7 som i norr tgir fran Villejuif Louis Ara-
gon via centralmarknaden i Rungis och flygplatsen Orly till Athis-Mons i soder.Till vanster ar en

en tidig Concorde fran 1973 uppstilld som museum.

For att direkt koppla samman flygplatser-
na Orly och Paris-Charles de Gaulle ansigs
denna forbindelse vara mer tillfredsstillan-
de 4n en ny gren av RER B.

Samtidigt forbattrade 1983 RATP vigtra-
fiken till flygplatsen genom att lansera for-
bindelsen ”Orlybus”. Det var en utveckling
av den befintliga busslinjen 215, som gar
frén Denfert-Rochereau och tar motorvig
A6. Den blev en en stor framgang. Orlybus
nedlades den 3 mars 2025, efter 42 &rs tra-
fik.

Orlyval - skyttel i brist pa bittre
I slutet av 1980-talet var spartrafik till Orly
aterigen pa tapeten pd initiativ av ddvaran-
de transportminister Jacques Douffiagues:
— Flygresendrer som inte dker bil maste
vilja ofullkomliga Orly-Rail eller andra
bussforbindelser vilka paverkas av trafik-
stockningar.

Foto: Bruno Marguerite, RATP

For att rdda bot pa detta studerade dirfor
SNCEF forliangning av Orly-Rail fran statio-
nen Pont-de-Rungis till hjartat av Orlyflyg-
platsen; en ny sparstracka skulle eliminera
busstransfer. Som alternativ idé fanns sedan
1976 en moijlig gren av RER B. Den skulle
kunna utgd fran station Antony i riktning
mot Orlyflygplatsen. P4 sé sitt skulle RER
B kunna direkt koppla samman de tva stora
Parisflygplatserna.

Passagerarprognoser som gjordes av
RATP och SNCF visade dock ldga volymer.
Dirtill skulle en tredje gren i s6der hota sta-
biliteten i trafiksystemet.

Slutligen kom man fram till att den bista
l6sningen skulle vara att gora denna forbin-
delse till en oberoende skyttel. Flygpassage-
rarna skulle fa dka till station Antony for
att dérifrdn nd Paris med RER B.

Tekniken for de litta automatiska fordo-
nen, VAL, hade anvints pa Lilles tunnelba-
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na sedan 1983. De verkade helt kunna upp-
fylla behoven: ldtta vagnar, begransad
korgbredd samt tita turer med helautoma-
tiska tdg, pd gummihjul.

Tillverkaren Matra ville girna silja VAL
utanfor Frankrike. Orlyflygplatsen skulle
vara ett idealisk skyltfonster for att mark-
nadsfora produkten. 1987 vilsignade Jac-
ques Chiracs samlingsregering forbindelsen
som darefter kallades ”Orlyval”.

I slutet av 1980-talet var privatisering pa
modet och regeringen ville dirfor experi-
mentera med koncessionsmodellen: i teorin
borde bygget av Orlyval inte kosta skatte-
betalarna nagot alls.

Huvudsakligen pa upphojd viaduktbana
gar Orlyval lings Grande Ceinture pd stor-
re delen av strackan innan den angor flyg-
platsens vastra och sodra terminaler.

Orlyval spelar ocksa roll som intern kom-
munikation (”people mover”) pa flygplat-
sen. Slutstationen nés efter korriktningsby-
te av tdgen vid Orly-Ouest, ovanlig trafik-
princip vid en tunnelbana.

Stationen Orly-Sud dr ocksé ovanlig efter-
som den dr uppdelad mellan en ankomst-
plattform och en avgangsplattform som ar
placerade efter varandra.

Orlyval 6ppnades 1991. Den dterkom
snabbt i nyheterna i och med koncessions-
foretagets konkurs.

Misslyckandet forklarades med de alltfor
hoga biljettpriserna for en linje som inte gar
direkt till Paris och dartill ar beroende av
byte till RER B, samt konkurrensen med
busstrafiken.

Dessa faktorer hade visserligen beaktats i
prognoserna, men metoden som anvindes
hade lett till en 6verskattning av passagerar-
volymen.

P4 grund av bristande lonsamhet blev
koncessionsmodellen ohdllbar. RATP kalla-
des till undsittning for att genom ett dot-
terbolag ta 6ver Orlyval.

Nu fick Matras VAL 206:0r byta de ur-
sprungliga bldvita midjemarkeringarna till
jadegrona enligt designprogrammet hos
RATP.

Efter dessa svéra forsta ar fann dock lin-
jen gradvis sin publik, men har behillit ett
separat biljettsystem, inte integrerat med
det 6vriga i Parisregionen.

En sparvig for arbetspplatsomradet
I borjan av 2000-talet ansdg myndigheter-
na att forbindelsefrdgan Orly-Paris slutli-
gen var “1ost” genom Orlyval, Orly-Rail
och Orlybus vilka verkade mota efterfra-
gan.

Flygboomen pa 1990-talet hade dock en
inverkan pa hur manniskor nadde flygplat-
sen. Medan 1960-talets vilbiargade kund-
krets kom till flygplatsen med taxi, 6kade
nu charterflygpassagerare som snarare ef-
terfrigade effektiv kollektivtrafik.

Av planerna frdn 1976 och 1994 kvarstod
ett projekt for en link mellan Villejuif och
Orly lings riksvdg 7 (RN 7). Fardmedlet
aterstod dock att bestimma: forlingning av
metrolinje 7, VAL - eller kanske en spar-
vig?
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Det var det senare som till slut valdes.
Sparvagslinje T7 invigdes 2013. Linjen an-
sluter till tunnelbanan i Villejuif - Louis
Aragon, viker av frdn RN 7 for att nd den
nationella centralmarknaden Marché d’in-
teret national, MIN, i Rungis, gdr sedan till
flygplatsen och darefter till Athis-Mons
som ir dndhallplats.

Det verkliga syftet med T7 4r inte att an-
sluta flygplatsen till Paris, utan snarare att
transportera arbetskraft frin Essonne (det
sydligaste departementet i Parisregionen)
till viktiga arbetsplatsomrédden vid flygplat-
sen Orly och MIN i Rungis.

Det dr ocksd diarfor som en andra etapp
planeras for att forlinga T7 frin Athis-
Mons till stationen Juvisy som dr ett viktigt
jarnvdgsnav soder om Paris. Ddr skapas
bytesmojligheter till RER C och D.

Tyvirr forsvdras denna andra etapp pa
grund av motstdnd frdn kommunen Juvisy-
sur-Orge. Trafikstart forvantas for narva-
rande inte forran 2030.

Grand Paris Express rorde till

Franska staten presenterade 2008 det stora
tunnelbaneprojekt Grand Paris Express,
GPE, vilket blandade om korten. Som en
del av detta jitteprojekt onskade dess ska-
pare Christian Blanc etablera direktlinjen
som skulle férbinda flygplatsen Paris-Char-
les de Gaulle med Paris och Orly.

Tunnelbanelinje 14 (Meteor) skulle ta
denna roll och bli ryggraden i den nya for-
bindelsen. Linje 14 hade dittills gatt endast
inom tullarna.

For att nd Orly talades det pd 1990-talet
om att linje 14 skulle ta 6ver grenen av linje
7 mellan Maison Blanche och Villejuif -
Louis Aragon for att dirifrdn forlingas pa
en ny stricka till flygplatsen.

De studier som utfordes av RATP papeka-
de svérigheterna att frin linje 14 Overta
gummihjulsteknik, automatisk trafik och
forlingning av plattformar, samtidigt som
linjen bibeholls i trafik.

Situation pdminner om den 2007-2009
under studierna for forlingning av linje 14
norrut, dd det fortfarande talades om att
”meteorisera” en av grenarna pa linje 13.

P4 norra sidan valdes en separat linje mot
Saint-Ouens stadshus. En motsvarande 16s-
ning blev aktuell ocksd i soder. Strackan
gér mitt emellan A6:an och den tidigare
RN 7. Darmed undviks parallelltrafik med
sparvigslinje T7, som hade beslutats om
under tiden. A6 ir motorvigen fran Paris
soderut, I’Autoroute du Sud.

Valet ligger gott i linje med statens onskan
att skapa nya stadsdelar runt stationerna
pa Grand Paris Express.

I projektet som presenterades 2010 hade
forlingningen av linje 14 till Orly inled-
ningsvis bara ndgra fi stationer: Hopital
Bicétre, Villejuif - Gustave Roussy (for att
ge anslutning till ”roda linjen” i Grand Pa-
ris Express, nuvarande linje 15), Chevilly-
Larue och sa Orlyflygplatsen.

Snart uppstod tanken pd en station i Paris
13:e arrondissement, beligen antingen vid
Maison Blanche, ansluten till linje 7, eller
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Grand Paris Express, GPE, ar ett gigantiskt tunnelbaneprojekt som bestar av fyra nya linjer
samt forlangning av linjerna | | och |4.Totalt 200 kilometer nytt spar byggs till storsta del i
tunnel, och 68 nya stationer tillkommer. Antalet passagerare beriknas bli tva miljoner per dag.

ndra Place de Rungis med syfte att battre
betjina detta isolerade omrdde i Paris.
Aven om stationen Maison Blanche frin
borjan hade planerats for linje 14, hade
RATP och STIF under tiden uttryckt tvivel,
av rddsla for att 6verbelasta linjen med pas-
sagerare fran linje 7. Trots detta lades sta-
tionen Maison-Blanche till pa linjen.

STIF var Parisregionens ddvarande trafik-
huvudman, nu: fle-de-France Mobilités,
IDFM.

Samtidigt tillkom tvd andra mellanstatio-
ner: UHay-les-Roses och Thiais - Orly, be-
ldgna nira stationen Pont-de-Rungis p4 lin-
je RER C. Mojligheten att dra linjen pa en
viadukt lings motorvigen A6 undersoktes,
men avfiardades snabbt.

Direktforbindelsen stroks

Betriffande den direkta forbindelsen med
flygplatsen Paris-Charles de Gaulle sd ut-
gick den 2011 ur den 6vergripande planen
for Grand Paris Express, dar linje 14 i norr
begransades till dndstation i Saint-Denis -
Pleyel.

Forutom de tvivel som fanns angdende
driften av en sé lang linje, verkade linje 14
ha for hog kapacitet for att trafikera Char-
les-de-Gaulle, trots att man under tiden
hade beslutat om den nya jarnvigspendeln
CDG Express som planeras starta 2027.
Den kan jamforas med Arlanda Express.

Slutligen f6ll valet pd en tunnelbana med
mellankapacitet mellan Pleyel och Paris-
Charles de Gaulle, linje 17, som dock kom-
mer att krdva byte i Pleyel for resande fran
Orly.

Fran &r 2030 madste passagerare som vill
resa mellan de tva flygplatserna darfor ga
av linje 14 vid Pleyel, som kommer att bli
den storsta knutpunkten pd Grand Paris
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Express. Dirifran gar resan vidare med lin-
je 17 till flygplatsen Paris-Charles de Gaul-
le. Forlingningen av linje 14 oppnades la-
gom till olympiska sommarspelen 2024.
Den forbittrar tillgangligheten fran Paris
centrum till flygplatsen Orly.

Flygpassagerarna har stor nytta av denna
linje som har hog kapacitet, med ett tdg var
85:e sekund under rusningstid. Det gir att
nd station Chatelet pa tjugofem minuter.

Ar 2027 éppnas linje 18 pa Grand Paris
Express. Den kommer att betjana universi-
tetscentret pd Saclay-platin. Stationen
Aéroport d’Orly blir en viktig knutpunkt.

D4 uppstar frigan om Orlyval ska behél-
las efter 2027, sarskilt som rullande materi-
el och infrastruktur nér den tidpunkt da de
maste fornyas.

Stingning och nedmontering av infra-
strukturen framstar som lockande for regi-
onen, aven om det skulle innebara en kost-
nad (140 miljoner euro, enligt RATP).

Dessutom skulle det betydande kapital
som investerats i byggandet av Orlyval gd
forlorat.

Ett alternativ, som foreslagits av politiker-
na, skulle vara att omvandla Orlyval till en
lokal tunnelbanelinje med nya stationer vid
vid Chemin d'Antony, Wissous och Rungis
- La Fraternelle.

Samtidigt skulle linjen dntligen integreras
i den normala taxan i Parisregionen.

Denna l6sning skulle forbattra kommuni-
kationerna forort-till-férort i enlighet med
malsittningen for projektet Grand Paris
Express. Dessutom skulle omvandlingen
stodja ambitionen att fortita i regionen
samt erbjuda ett alternativ till RER C, som
har bade 6verkapacitet och alltfor gles tur-
tathet. Trots att losningen dr taimligen enkel
har dnnu inget beslut fattats. Det rader



ADRP (flygplatsoperatoren i Paris).

enighet om att Orlyval inte ar livskraftig i
sin nuvarande form. Trafikhuvudmannen
IDFM ska genomfora studier for att inte-
grera den i en overgripande trafikplan for
sodra Parisregionen.

Inget alternativ kan dirfor uteslutas: en
definitiv nedldaggning, bibehdllande av den
nuvarande strickan med tilligg av mellan-
liggande stationer, eller till och med en for-
langning osterut mot Choisy-le-Roi, vilket
skulle kunna leda till nedliggning av RER
C pd Grande Ceinture.

Det finns idéer om att ersitta VAL med
ndgon hajpad ”innovativ” teknik i form av
ny sjalvkorande skyttel eller Urbanloop.
Detta verkar dock inte vara nigon favorit.
Ny och obeprovad teknik innebar spring
ut i det okdnda.

Helt nya forslag har ocksd dykt upp. Or-
lyvals riddning skulle kunna komma fran
Aéroports de Paris, ADP, som driver flyg-
platserna i Paris, som tydligt har insett
skyttelns potential.

Som en del av planen Paris-Orly 2035,
som presenterades vid drsskiftet, planerar
ADP att utveckla kollektivtrafiken inom
flygplatsomradet for att uppfylla utslipps-
madlen och bittre betjdna de interna trans-
porterna. I detta ingdr att férbjuda privat-

ya tunnelbanestationen vid flygplatsen i Orly, formgiven av Groupe

Foto: Patrick Laval

bilars ankomster och avgingar vid termina-
lerna och i stillet hinvisa till parkeringshus
och lokal pendeltrafik.

Orlyval passerar i omedelbar nirhet till en
av dessa framtida parkeringar och dirfor
skulle banan kunna fungera som skyttel.

Ett annat sitt att anvanda Orlyval baseras
pa det stora expressbussprojekt pd motor-
vigar som lanserades av regionen 2023.

Dir Orlyval korsar motorviag A6 skulle
det finnas mojlighet att anldgga en station
for att ansluta till de planerade framtida
busslinjerna och dirmed oka linjens passa-
gerarpotential.

TGV dartll?

For att avsluta oversikten av spartrafiks-
projekten vid Orly méste den eviga frigan
om trafik med hoghastighetstigen TGV till
flygplatsen nimnas.

Sedan 1990-talet finns sd kallade TGV
Intersecteur”. Det 4r TGV-tdg som gdr fran
provins till provins och passerar soder om
Paris pa Grande Ceinture.

Med den okade trafiken har samspelet
med RER C pd samma spdr mellan Massy-
Palaiseau och Choisy-le-Roi visat sig pro-
blematisk, vilket skadar utvecklingen bade
av RER- och TGV-trafiken. Dirfor presen-
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Aéroport d’Orly ar an

dhallplats for linje 14. Nya linje 18 (Versailles—
Orly) ska ocksa fa andhéllplats har fran 2027.
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terade 2010 det franska banverket RFF
(numera SNCF Réseau) ett projekt for en
ny hoghastighetslinje (LGV) i soder i form
av en ling tunnel som forbinder Massy-
Palaiseau med Lieusaint, i Seine-et-Marne.

Det hade dirmed funnits en mojlighet for
byten mellan tdg och flyg om en ny TGV-
station hade byggts, belidgen nira flygplat-
sen, pd samma sitt som foreslds vid Paris-
Charles de Gaulle med CDG 2-stationen.

Forlangning av Orlyval hade kunnat 6ver-
vigas for transport av passagerare mellan
TGV-stationen och flygplatsterminalerna.

Finanskrisen och stagnationen av trafikut-
vecklingen lade dock snabbt detta projekt
pd is. Myndigheterna och SNCF valde istil-
let en mer pragmatisk l6sning for att jimna
ut trafikflodet pd Grande Ceinture och eli-
minera storningar mellan TGV- och RER-
trafiken.

Det blev ett omfattande projekt som kal-
las ”Massy—Valenton”, planerad att paga
till 2028, som innehéller planskilda forgre-
ningar (”flyover”) vid Massy-Verriéres och
Choisy-le-Roi, samt eliminering av en plan-
korsning vid Antony.

TGV-trafiken till Orly har dock inte
glomts bort, eftersom en station skulle kun-
na byggas nira stationen Pont-de-Rungis
pd RER C och stationen Thiais - Orly pa
linje 14.

Historien tycks upprepa sig, eftersom
flygplatsen kommer att forbli pd visst av-
stdnd, med obligatorisk byte for att na ter-
minalerna. Sparforbindelser med flygplat-
sen i Orly forblir sannolikt ocksd under
kommande ar en aktuell fraga. [

Underhalls- och uppstillningshallen i Moran-
gis ligger sdder om flygplatsen, siledes strax
bortom dndhallplatsen Aéroport d’Orly. Pa
bilden metrotag av typ MP14CA som anvinds
pa linje 14. Foto: Patrick Laval
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| Berlin anvinds dubbeldickade bussar i stadstrafiken, en tradition sedan 1915.1 Ostberlin fanns under aren 1953—1967 atta stycken dubbel-
dickade semitrailerbussar. En sadan fanns dven som tradbuss.

Dubbeldédckare

Aft resa med utsikt

Gatuutrymmet 1 storre stader har ofta  lingen snarare ga mot allt langre for-
varit en bristvara. For att effektivare ut- don. Dubbeldackare ar ratt ovanliga.
nyttja gatuytan blev en losning att byg-  Leif Stolt ger nagra exempel fran forr
ga bussar och sparvagnar 1 tva vaningar. och fran idag och minns hur det var att
Utvecklingen borjade redan nar fordo-  kora dubbeldackare 1 Stockholm nér
nen drogs av hastar. Idag tycks utveck-  hogertrafiken just hade inforts.

Av Leif Stolt

bdde som buss och som spdrvagn, forare och en konduktor kunde ta hand om  ra pd manga hall.
vanliga i varldens storstider. De betydligt fler trafikanter 4n i en enkeldick- T de flesta stider forsvann de med tiden
framsta skilen att anvinda tvavaningsfor- are. Dessutom kunde fordon battre utnyttja  och i Europa ir det bara Storbritannien, Ir-

O mkring ar 1900 var dubbeldidckare, don var att utnyttja personalen bittre. En  gatuutrymmet som redan dd var en bristva-
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P4 de brittiska 6arna dr det vanligt med dubbeldidckade bussar. Har en regnig bild fran Edinburgh med Volvobussar i trafik hos opeatbren Lothi-
an Buses. Notera sparen for den nya sparvagen.

land och Berlin som har behillit dubbel-
dédckare i ndgon storre omfattning.
Spérvagnarna forsvann forst. Den sista
staden med reguljar trafik med dubbel-
dickare pd spar var Blackpool dir de av-
vecklades for ndgra ar sedan.
Nu finns reguljir trafik endast kvar i

Hong-Kong samt i den karibiska staden
Orjanjestad.

Trafik med dubbeldickarbussar forsvann
i méinga stider under 1900-talets forsta
halva, men pa 1960- och 70-talet kom de
tillbaka pa enstaka linjer i storstider som
Paris, New York och London.
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Stockholm hade ett relativt stort antal
dubbeldickare under dren 1965-1975 med
som mest 93 vagnar fran tyska Biissing och
engelska Leyland.

Det péstods d4 att en orsak till att de in-
troducerades var strivan att ersitta spar-
vagnarna med ndgot nytt och modernt.
Bortsett frdn prov pa forortslinjer trafikera-
de de endast innerstaden.

P4 order fran SL:s ledning upphorde dub-
beldickartrafiken plotsligt &r 1975 och alla
bussar utom tre Leyland skrotades snabbt.

Skrotningen skedde sa plotsligt att en del
vagnar var fulltankade niar de kordes till
skrotning. De flesta vagnarna hade d4 inte
uppndtt ens halva den livslingd de borde
fatt. Kapitalforstoring ar ett ord som hir
kédnns aktuellt.

I Europa finns det nu bara stider pd de
brittiska 6arna samt Berlin som har kvar
dubbeldickare i stadstrafik.

Under Boris Johnsons tid som borgmasta-
re i London forsokte man ersitta dubbel-
dickarna med ledbussar, men forsoket var

| Hong Kong finns en 13 kilometer lang spar-
vigslinje med 120 hallplatser som trafikeras
med 165 sparvagnar, de flesta dubbeldickare.
Sparvidden ar 1067 mm.
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Den som vill veta mer om dubbeldackare
rekommenderas boken "Dubbeldickare i
Stockholm —Tiden da vi dkte kollektivt pa
hojden”, skriven av Leif Stolt och utgiven
pa Trafik-Nostalgiska Forlaget.

Artikelforfattaren med hustru besoker en an-
tik dubbeldickare fran National Transport
Museum i Howth, Irland, for tillfallet uppstalld
i Dublin.Vagnen ar dock ett falsarium, ur-
sprungligen en sldpvagn fran London, renove-
rad for att paminna om aldre vagn fran Dub-
lin.

sd impopulidrt bland trafikanterna att de
tog ur trafik i fortid.

Dubbeldickare i landsvigstrafik ar inte
ovanliga. De ir bra for dem som reser ldngt
eftersom de har mdnga sittplatser och ger
god utsikt.

I Stockholmsomrddet finns sedan linge
dubbeldickartrafik  Stockholm—Norrtilje
och nyligen tillkom Stockholm-Virmdo.

Ett problem med dubbeldickare i Stock-
holm ar att gaturummet inte dr anpassat
for dem. Mdanga byggnadsverk och fram-
forallt tradgrenar ir ofta under 4,30 meters
frihojd som dubbeldickarna minst kraver.

En gang ledde detta till dodsolycka. Mer

26

I Blackpool rullade linge dubbeldickade sparvagnar i ordinarie trafik. Nu ar den trafiken redu-
cerad till speciella tillfallen. P bilden en av vagnarna i den historiska flottan, en "Balloon”-vagn
fran 1934. Ordinarie trafik ombesorjs sedan 2012 av 18 stycken moderna multiledsparvagnar

av typ Bombardier Flexity 2.

Stockholm hade ett relativt stort antal dubbeldackare under aren 1965—1975 med som mest
93 vagnar fran tyska Biissing och engelska Leyland. Dubbeldickare ansags vara nagot nytt och
modernt, limpliga att ersitta sparvagnarna.

an en dubbeldickare har skadats nir ut-
och ingdende vagnar mellan Hornsbergsga-
raget och Fredhill (indhéllplats for linje
62) korde den otillitna smitvigen via
Kristineberg och dess laga viadukt.

Till sist ndgra minnen fran att kora dub-
belddckare i Stockholm dren efter hoger-
omliggningen.

Man kunde som forare notera att en del
vagnutsittningar var bra och andra inte.
Som deltidsanstilld forare hade man ingen
talan.
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Enligt min &sikt skulle inte dubbelddckar-
na ha varit kvar i trafik pd kvillarna utan
ersatts med ldga vagnar (som vi sa dd) nar
en stor del av vagnparken dnda gick in till
depderna efter hogtrafiken.

P4 kvillarna var overvdningen nistan
tom, vilket gav bra tillfillen att slicka sin
torst utan att bli stord eller ha en trevlig
stund med nigon man tyckte om.

Jag gillade att pd dagtid kora dubbeldick-
are pd 54:an (Skanstull-Visterbron—-Radio-
huset) eftersom det gick snabbare dn en lag



Sa tiankte man sig pa 1930-talet i Mussolinis Italien att framtidens spar-
vagnar skulle se ut. Fordonet pa bilden rullar dock pa gummihjul och ar

nog en buss. Spoknippan var en fascistsymbol.

L

Artikelforfattaren uppskattade att kdra dubbeldickare pa linje 54 i Stockholm. Pa bilden tva
bussar av market Bussing, den framre har byggts om fran ursprungligt vinstertrafikutférande.
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Aren 1927-1929 levererades 50 stycken "Kilmarnock Bogie”-sparvag-
nar med Maximum Traction-boggier till Glasgow. Sparvagstrafiken av-
vecklades dar 1962. Denna dubbeldickare 4r bevarad vid sparvagsmu-
seet i Crich.

vagn. Man behévde inte be trafikanterna ga
lingre bak for att fi ombord fler som vin-
tade. Eftersom manga dkte ldnga striackor
fanns det inget motstdnd mot att gd upp pa
overvaningen. Dubbeldickarna ”slukade”
trafikanter!

Normalt ville ingen gd bortom mittdor-
rarna, ty det fanns inga dorrar langst bak i
bussarna pa den hir tiden.

Aven 56:an (Fridhemsplan-Lilla Essing-
en-Stora Essingen) fungerade trots den kor-
ta linjestrackan eftersom de flesta gick av
och pa vid Fridhemsplan dir bussen stod
nagra minuter.

Aven en si kort linje som S6E (senare
56X) , som vande pa Lilla Essingen, funge-
rade bra med dubbeldickare trots den kor-
ta linjen.

En linje dir de fran forarens synpunkt ty-
virr inte fungerade sd bra var 47:an till
Djurgarden — fast turisterna tyckte nog an-
norlunda.

De som planerade kortidtabellerna hade
inte tagit hansyn till alla [ingsamma turis-
ter som naturligtvis ville upp pa overva-
ningen. Ovana som de var tog de ofta fel
trappa. Man blev ofta sen. Kvillarna med
glada trafikanter frdn Grona Lund ska vi
glomma.

Om man hade haft bittre planering for ut-
sattningen och dartill pd ndgot sitt kunnat
uppratthalla lagens krav pd fri hojd pa 4,50
meter om inget annat skyltas sd hade nog
dubbeldickarna kunnat vara kvar i inner-
stadens trafik.

Men di fir man bortse frin de problem
som plotsligt avstingda korviagar kan ge.
Dessutom blir vagnutsittningen inte flexi-

bel. [ ]

En linje dar dubbeldickare inte fungerade sa
bra fran férarens synpunkt var 47:an till Djur-
garden med manga langsamma turister som
naturligtvis skulle upp pa dvervaningen, ofta i
fel trappa. Barnfamiljer var forstas sarskilt
langsamma. Bussarna blev ofta sena.
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Libecks varumarke, Holstentor med lutande torn, skulle enligt visionsbilden fa dubbelspar med mycken grénska i direkt narhet. Viss likhet med

sparvagnarna pa linje T3 i Paris kan anas pa visionsbilderna i studien.

Ny spéarvégstrafik i Tyskland

Sparvdg tillbaka i Libeck?

Sedan en tid finns aven Liibeck bland
de stader 1 Tyskland dar det diskuteras
att infora ny modern sparvag. Fyra lin-
jer skulle fran omgivningen passera

i har i Modern Stadstrafik de senaste

s / aren &tskilliga ganger haft anled-
ning att berdtta om tyska stider

som planerar att infora sparvig, i de flesta

fall aterinfora.
Till skillnad fran i grannlandet Frankrike
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Av Thomas Johansson

har det dock gétt trogt med Adtervixten.
Dyrt, komplicerat och bittre att f3 kora sin
egen bil, kan man tolka utfallen i de lokala
folkomrostningar som har lagt de flesta
projekt pd is.

Ocksa i Hansestaden Liibeck (220 000 in-
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Visionsbild ur studien fran Ramboll och staden Liibeck

over den centrala 6n med den historiska
stadskarnan med mycket smala gator.
Tranga passager komplicerar projektet,
som har en inte obetydlig prisniva.

vanare) i norra Tyskland finns ett aktuellt
sparvdgsprojekt. Staden hade sparvig mel-
lan 1881 och 1959, pa sparvidd 1100 mm.
P4 kartan sidan 30 ses sparvigsnitet 1937
nir det hade sin storsta utbredning, med
madnga strackor ut i omgivningarna.
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Det planerade nya sparvagsnitet i Liibeck omfattar fyra linjer. Den gamla staden i centrum
ar mycket trang med smala gator. P4 ett strak skulle alla linjerna passera.

Den modernaste vagntypen var fran 1951
och tvdaxlig. Vagnar fran Liibeck sildes ef-
ter nedlaggningen till Kiel for fortsatt trafik
dar.

Hosten 2024 presenterades en utredning
av bland andra Ramball och staden Liibeck
betriffande ny sparvig.

Ett problem for sprvdg av modernt slag
ar stadens historiska prigel pa stadsplan
och bebyggelse. Den gamla staden tillhor
Unescos varldsarv och ligger pé en 0, inte
olikt Gamla stan i Stockholm.

De broar som kan vara aktuella for spar-
vigstrafik maste forstirkas for att klara ny
sparvigstrafik, liser man i utredningen.

Andra problem ir de gamla stadsportarna
Holstentor och Burgtor som sparvigen san-
nolikt maste gd mycket nira, eller igenom.

Holstentor vid vistra infarten dr stadens
varumirke med sina bdda lutande torn. Det
ar en av de kvarvarande medeltida stads-
portarna, firdigstalld 1478. Har finns se-
dan 1950 ett stadsmuseum.

Burgtor i norr dr ocksa sevird. I sparvags-
studien skisseras passage med sparvagn ge-
nom portoppningen. I sanning djarvt om
man tinker sig fullvuxna vagnar i bredden
2,65 meter. Motsvarande stadsport i exem-

pelvis Freiburg trafikeras av avsevirt slan-
kare vagnsmateriel, i maximal bredd om
2,33 meter.

Det skisseras sdledes ndgra strackningar i
den gamla staden, men den dr mycket
trng, sd frigan dr om det i praktiken dir
gér att dra spdrvagslinjer enligt moderna
principer; enkelspdrspassager ingdr exem-
pelvis i de foreslagna losningarna.

I studien fastslds att det absolut mest ener-
gieffektiva och mest ekonomiska sittet att
overfora elkraft till spdrvagnar dr med
hjilp av klassisk kontaktledning.

I den historiska innerstaden anses det
dock vara kinsligt med kontaktledning,
trots att sddan kan byggas som enkeltrad.

Hir hinvisas till eleganta losningar i
Frankrike. I Tyskland dominerar kontakt-
ledning av jarnvagsmodell med overliggan-
de barlina bland spdrvagssystemen, ocksa
pa stadsgator.

S4 vill man inte ha det i Libeck!

Luxemburgs nya spdrvidg, med batteri-
drift pd vissa strackor och snabbladdning
vid hallplats med hjdlp av kontakter i mar-
ken, antas kunna vara en losning ocksa for
Libecks centrum.

I studien foreslds fyra sparvigslinjer som

e ik P
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Studien om ny sparvag i Liibeck kan laddas
ned har:
https://www.luebeck.de/files/uebermorgen/
Verkehrsentwicklungsplan/HL_2024_
Potentialanalyse StraBenbahn.pdf

alla i hogtrafiktid skulle koras i tiominu-
tersintervall:

Linje 1: Bad Schwartau—UKSH, 11,7 km

Linje 2: Cleverhof-Hochschulstadtteil, 11,4 km
Linje 3: Stockelsdorf-Eichholz, 9,6 km

Linje 4: Buntekuh—Marli/Kaufhof, 9,1 km

Total sparlangd blir ca 32 kilometer till om-
kring 900 miljoner euro. Till detta kommer
kostnaden for 38 sparvagnar a 4,5 miljoner
euro, siledes 171 miljoner euro.

Det skulle innebira en totalkostnad pa
1071 miljoner euro, omkring 11 miljarder
kronor, vilket skulle ge 33 miljoner euro
per kilometer i global systemkostnad.

Studien indikerar ganska blygsamt resul-
tat betraffande reserverad firdvag for spar-
vigen: hela 41 procent av striackningen
madste koras i blandtrafik medan reserverad
firdvig kan erbjudas i endast 33 procent —
i ena korriktningen.

Enligt berdkningarna tycks den nya spér-
vigen inte kunna locka sd manga nya pas-
sagerare till kollektivtrafiken. I Liibeck
finns maélet att till &r 2040 ha 6kat andelen
kollektivresendrer fran dagens 11 till 20
procent. Enligt studien hamnar man med
sparvig pd 15,5, inte s imponerande for
en sd stor stad och investering.

)

Sparvagn vid Holstentor I908.Vagner; var tillverkad av Falkenr;ed 1905,
Foto: Stadtwerke Liibeck

Sparvigstag intill Holstentor ar 1955 nir sparen passerade pa vardera

sidan om den gamla stadsporten. Foto: Stadwerke Liibeck med elektrisk utrustning fran Siemens.
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Passagen intill Holstentor, till vanster; med bron Holstenbriicke 6ver
floden Trave i mitten och vidare strackningar i gatorna An der Unter-
trave (norrut) respektive HolstenstraBe (6sterut). Rod markering visar
23-metersradie, gron 25-metersradie, utrymmesbehov for multiled-
sparvagnar med 2,65 meters vagnsbredd vid dubbelspar.

De trdnga passagerna i centrum aktualiserar frigan betriffande
minsta kurvradie. Malet ar att inte understiga 25 meter, men un-
dantagsvis kan 23 meter accepteras.

En stor del av utredningen innehéller detaljerade undersokningar
betriffande nodvindigt utrymme for att kunna passera vissa tradnga
gathorn. Det finns mdnga intressanta ritningar som visar utrym-
mesbehov for dubbelspar och som alternativ dven i vissa fall enkel-
spar. Dessutom visas utrymmesbehov for vagnar med 2,65 meters
vagnsbredd liksom for vagnar i 2,40 meters bredd. Alternativen in-
nehéller resultat for multiledvagnar och for boggivagnar — ett tim-
ligen ambitiost arbete som sammanfattas i tabellen nedan.

Vagnsbredd 2,65 meter efterstrivas, men i studien ingdr siledes

Kurvradie 25 meter
Korgbredd i meter Multiledsparvagn Boggivagn
2,65, dubbelspar 7,30 m 7,90 m
2,40, dubbelspar 6,80 m 7,40 m
2,65, enkelspar 3,70m 4,70 m
2,40, enkelspar 3,45m 4,45 m
Kurvradie 23 meter
Korgbredd i meter Multiledsparvagn Boggivagn
2,65, dubbelspar 7,40 m 8,00 m
2,40, dubbelspar 6,90 m 7,50 m
2,65, enkelspar 3,80 m 4,80 m
2,40, enkelspar 3,55 m 4,55 m

Det ar sillan ingdende berdkningar av utrymmeskrav for sparvagnar av
olika konstruktionsprinciper och korgbredder publiceras. | studien
finns ovanstaende tabell som visar krav pa frirum vid olika kurvradier
och vagnstyper, vid dubbel- respektive enkelspar. Matten forutsitter
lag hastighet och innehaller tillagg for dynamiska effekter, dock ej si-
kerhetstillagg.

Skohorn erfordras! Korsningen WahmstraBe-KonigstraBe ar i sanning
en utmaning for sparvagnar i bredden 2,65 meter. Ritningen visar ut-
rymmesbehov fér multiledsparvagnar vid 25-metersradie (bla) respek-
tive 23-metersradie (rod) vid enkelspar. Trottoarer maste tas i ansprak,
trots detta kommer vagnarna mycket nara husvaggarna.

dven vagnar med 2,40 meters bredd. Anledningen ir framkomlig-
hetsproblem for bredare vagnar pd manga platser.

I studien diskuteras ocksa valet mellan konventionella vagnar pa
fullt rorliga boggier och sd kallade multiledvagnar, siledes vagnar
pa boggier med begrinsad vridbarhet.

De sistnimnda har mindre svepyta och ger mojlighet till rymliga-
re inredning samt storre valfrihet vad giller dorrplacering, men
skapar ocksa problem i form av hogre sparslitage och hogre under-
héllskostnader. Det papekas helt riktigt att de flesta nya franska
sparvigssystem (ocksd med tringa stadsgator!) utnyttjar multiled-
sparvagnar, diremot namns inte att det 6vervigande antalet dir dr
i bredden 2,40 meter.

Stadens forvaltning tycks inte vara s3 imponerad av tankarna pa
ny sparvag i Hansestaden. Det fanns ldngt gingna planer pa att lag-
ga ocksd detta projekt pa is, helst att helt begrava det.

Det finns dock alternativa politiska vindar och medborgarinitiativ
som anser att projektet ska leva vidare och utredas mera pa djupet.
Sista ordet 4r mdhinda inte sagt.

Linie Langd | Medelhas- Kortid Omlopp | Turtdthet Antal
) km tighet km/h | minuter | minuter | minuter vagnar
1 11,74 19 37,1 90 10 9
2 11,36 19 35,9 90 10 9
3 9,62 18 32,1 80 10 8
4 9,13 18 30,4 70 10 7
33/38
Summa | 41,84 18,5 - - - utan/med
reserver

Nyckeltal for den planerade sparvigen i Libeck. Den berdknade me-
delhastigheten 4r normal for en stadssparvag, men turtithet pa som
bast tio minuter imponerar inte.

Y a

Den modernaste vagnstypen som var i trafik pa den tidigare sparvagen
i Libeck levererades av Diiwag 1951 och var av sa kallad Verbandstyp.

De saldes 1960 till Kiel for fortsatt trafik. Foto: Stadtwerke Liibeck
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Maximal omfattning av det ursprungliga sparvagsnatet uppnaddes 1937.
Passagerna genom den gamla staden pa on i mitten var delvis desamma
som foreslas for det nya nitet. lllustration: Stadtwerke Liibeck
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Hur kunde det bli sa har?

Forfattarkollektiv

Detta lilla hafte ar resultatet av ett
samarbete mellan Samfundet S:t
Erik, Svenska byggnadsvardsfore-
ningen och Urban City Research.
Boken behandlar tre aktuella ny-
byggnadsprojekt i Stockholm, vilka
pa olika satt ar tamligen uppseen-
devackande, vilket inte ska tolkas i
positiv mening. Byggprojekten ar
Astoria pa Nybrogatan, dar stérre
delen av byggnaderna fran 1870-ta-
let revs, Gallerians "upprustning”
som har givit ny bebyggelse i en av-
sevart mycket storre skala an den
ursprungliga och lagger omgivning-
en i standig skugga, samt Lilje-
holmskajen dar bostadshus har
uppforts i ett sa trangt 1age mot en
bergvagg att fundamentala krav pa
ljusinslapp i lagenheter asidosatts.
Tankvard skrift, att upproras éver!
58 sidor i A5-format

Forlag: ?

ISBN 978-91-639-8062-6
www.samfundetsterik.se/aktuellt

Jarnvagsstaden Géteborg

Framvaxthistoria och bildkaval-
kad for brytningsaren 1960-1974

Av Bengt Boman

Industri- och hamnstaden Géteborg
anlades vid havet och utmed fem
vattenvagar, vilka under senare de-
len av 1800-talet kompletterades
med atskilliga jarnvagar. De med ti-
den allt battre transportmdjligheter-
na gjorde att staden och dess in-
dustrier kraftigt kunde utvecklas. Ef-
ter inledande sidor om stadens vikti-
ga kommunikationshistoria, med
tonvikt vid jarnvéagarna, inklusive for-
klarande kartor, foljer ett stort antal
av forfattarens egna mycket intres-
santa bilder med utforliga bildtexter.
Boken ar uppdelad i geografiska
omraden i staden och regionen och
omfattar de dynamiska brytnings-
aren 1960-1974.

230 sidor i format 29x22 cm.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-71-2
www.tnf.se

Massor och konferenser
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Hoga hus
Férfattarkollektiv

En 15 &r gammal bok som kénns
hogaktuell an idag, ar denna arsbok
2010 fran Samfundet S:t Erik! Hur
stadens hus och stadens gaturum
ska se ut har alltid engagerat med-
borgarna. Gatan och staden uppfat-
tas av manga som ett andra var-
dagsrum och maste darfor vara till-
talande och upplevas harmoniskt.
Darfor blir det uppstandelse nar hus
skapas for att "sticka ut”, s som
manga hdga hus gor. Sa har det all-
tid varit; i boken berattas om debat-
ten betraffande Kungstornen pa
1920-talet. Nutida hdéga hus i Stock-
holmsomradet far ocksa uppmark-
samhet. Bestaende intryck: de vack-
ra arkitektvisionsbilderna for 15 ar
sedan vilka nu kan jdmféras med re-
sultaten, sallan till gladje.

225 sidor i format 21 x24 cm
Forlag: Bokforlaget Langenskiold
ISBN 978-3-978973-4-1
www.samfundetsterik.se

Skanetag

SJ:s lokala tagtrafik i sydvastra
Skane

Av Arne Hillqvist

Det skanska jarnvagsnatet var en
gang val utbyggt och forgrenat. Allt-
jamt finns omfattande regional och
lokal tagtrafik. | boken beskrivs hur
trafiken historiskt bedrevs av SJ och
hur den senare utvecklades till da-
gens Pagatags- och Oresundstags-
trafik. De anvéanda tagtyperna be-
skrivs liksom utbyggnad och avveck-
ling av banor och annan infrastruk-
tur. Boken begransas geografiskt till
sydvéastra Skane, med utblickar mot
Angelholm och Astorp. Nu véantar vi
pa boken om det 6vriga Skane!

208 sidor i format 18 x25 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-87-3
www.tnf.se

www.mainspring.co.uk

www.elmia.se/infra-rail/

www.Vvti.se

www.innotrans.de

Massor och konferenser 2025

UITP Summit, 16—18 juni, Hamburg
www.uitpsummit.org/hamburg2025/

19th Annual UK light Rail Conference, 22—-23 juli, Leeds

Elmia Infra Rail (tidigare Nordic Rail), 7-9 oktober, J6nkdping

Massor och konferenser 2026

Transportforum, 14—15 januari, Linkdping
UITP Summit, 21-23 april, Dubai
www.uitpsummit.org/dubai2026/

IAA 2026, 15-20 september, Hannover
www.iaa-transportation.com/de

Innotrans 2026, 22—25 september Berlin

Lamna garna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Vastkusthanan
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Vastkustbanan

En bildresa fran Goéteborg till
Hallandsas 1960-2010

Forfattarkollektiv

Vastkustbanan ar en viktig jarnvags-
férbindelse som for lange sedan
skulle ha haft dubbelspar i hela sin
strackning. Inte enbart tunneln ge-
nom Hallandsasen fordrojde utbygg-
naden, ocksa vid andra passager
har det gatt trogt att forverkliga ut-
byggnadsplanerna. | boken gor lasa-
ren en intressant bildresa fran Gote-
borg till Grevie pa toppen av
Hallandsasen (pa den ursprungliga
banan). Givetvis ingar bilder pa Hall-
bor, den berémda tunnelborrmaski-
nen som inte kom sa manga meter
in i asen innan det blev stopp — i
manga ar. Bilder fran olika tidsepo-
ker ger perspektiv pa utveckling av
rullande materiel och pa omgivning-
ar, speciellt nar det galler de stader
som passeras. Manga fotografier ar
ocksa fran ombyggnaderna till de
nya dubbelsparsstrackorna.

200 sidor i format 22 x29 cm.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-94-1

www.tnf.se
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STORA
BEROBYGGARE

Stora brobyggare

Av Sture Samuelsson

Stockholm ar byggt pa éar och kom-
munikationen mellan dessa har givit
en mangd broar fran olika tidsepo-
ker och av olika konstruktioner. | bo-
ken berattas om de ingenjérer som
runt férra sekelskiftet och darefter
konstruerade manga av dagens bro-
ar i huvudstaden. Axel Bjérkman var
ansvarig for Skurubron och Riks-
bron, pionjar med att anvanda arme-
rad betong. Ernst Nilsson och Salo-
mon Kasarnowsky ansvarade for
bland annat Danviksbron, Skans-
bron, Liljeholmsbron och Stora Es-
singebron, en gang projekterad for
sparvagnar, fast ingen forstod hur
banan dit skulle kunna dras. Dan-
viksbrons markliga mekano-kon-
struktion inspirerades Ernst Nilsson
till efter en USA-resa déar han bland
annat studerade sa kallade Strauss-
broar, som har liknande enorma
nedsankbara motvikter placerade
Over kdrbanan.

256 sidor i format 20 x 27

Forlag: Balkong Forlag

ISBN 978-91-87553-54-7
www.balkongforlag.se
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