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Tre nya tradbussar Ny regionaltrafik med Framgangsrlkt 2024

till Landskrona tram-rain i Tyskland for Odense Letbane



Annonssida fran Sparvagnsstéderna

Vi ses pa Sparvagsforum i Stc:ckhmlm

DEN 56 MAJ AR DET DAGS FOR 5PARVAGSFORUM i Stockholm,
sambokaliserat med Train&Rail som arrangeras samma vecks
under ndgot andra tider. Temat &r "Well, that didn't go as planned®
men vira fdredragshdllare har inte itit det avskricka dem utan de
delar girna med sig av saker som har eller kunde gitt fel, och vad
de lért sig av det.

Som vanligt har vi satt [hop ett spdnnande program med talane
fréin hela Europa. Bland annat kemmer v 8 besdk fran LUAS pd
Ifand som kommer dela med sig av sitt sikerhetsarbete. Vi har
foreldsare fran TRAMotion som berdttar hur man undviker valdigt
kostsamma misstag och ser 6l att spArvegnarna passar bra med
infrastrukturen. Vi fir ocksd en internationell utblick frin Gdansk
nde direktren for spdrvigsbolaget kommer och berlittar om vad
de lirt sig om sina misstag vad giller en brorenovering - och ger
oss en inblick | vad som Jr planerat fisr framtiden.

Utiveer sjdbva freldsningarna har Wi Sven massor med ndtverks-
b ligheter diir du kan triffa de du redan kinner eller lira kiinna
nya kontakter, och till skilinad frin andra event fir du sitta sidan
i wesrn g will,

Spdrvagsforum br samlokaliserat med Train&Rail pd Alvsjomissan
wilkat gthr att att det §r smidigh att bestika bikda arrangemangen,

Spdrvigsforum arrangeras frin lunch tll lunch fie att ge dig mdjlighet
att maximera din produktiva tid pa plats.

Wi vill ocl=d pazzs pd att ndimna stt det hiir i noverande kancli-
chefens sista Spdrviigsforum - dirfir kan det ocksd forekomma ett
och annat inslag av nostalgl

Varmt vilkomna til Spdrvdgsforum - anmdlan hittar du pd
sparvagsioram, com|

wWWWw.iparvagnistaderna. e

S p U rva g n info@sparvagnsstadernase

ctrirl o rim e/ e espanag
B RS W me B B 8 werw  EIEIONC 070- 568 05 48

Verksamhetichel sokeg|

Spdrvagnestadesma séker nu en ny
verkaambetached fic Kreningen. Om
ol kelinesar o8 o du brinner o ol
lektiviralik och hillber sadsutvecking,
har fdeeningsvana, pllar 2t nétveria
Ol prata med mdnnis ko, ook her e
sjsbvgdmncie driv - sd borde da skicka
in en ansdlan for att eftertrade den
nenarande anskchefen.

[ha Fittar mer infiormation pd
SpErvagnsEacema s,

52 upp far kopiornal

Det har komemit Gl wir kdnnedom att
laretag anvbnder snardiil - men inte
Identisht - marionadfdringsmaterial pd
ndtel for sina epna event. Malerisiet &
sdpass Ml Spanagsiorums an deltagare
e v sig Bl oss med Triigor och klags-
midl pm aventet.

Wi will warn tydiiga med st Splrvagna-
stade ma enbart arrangear sora event
under namaet Spdrdgsforum. Var extra
upprmdeksam 58 du nfe betalar mycket
pengas far en konferens du inte tankt
B4 3.




Modern s
Stadstrafik

Q
[=]
N
.
(Y]

)
-
S
4

Utgivningsdag
20 mars 2025

Bilaga till
Meddelanden fran Svenska Sparvagssallskapet
(MfSS)

Utgiven av Svenska Sparvagssallskapet
Falkenbergsgatan 2, 115 21 Stockholm
Org.nr 802002-7414

Ansvarig utgivare: Thomas Lange
E-post: info@sparvagssallskapet.se

Redaktér: Thomas Johansson
E-post: tikomm@bahnhof.se

Fasta medarbetare:
Per Gunnar Andersson
Patrick Laval

Leif Stolt

www.modernstadstrafik.se

Prenumeration:

Modern Stadstrafik medféljer MfSS
utan extra kostnad till medlemmarna i
Svenska Sparvagssallskapet.

For medlemskap se aktuell MfSS, sidan 2
www.sparvagssallskapet.se/bli-medlem/

Separat prenumeration utan medlemskap kostar
inom Sverige SEK 600:-.
Till adress utanfor Sverige SEK 700:-

Meddela namn, adress, postadress och
e-postadress till
info@modernstadstrafik.se

fér var och en som énskar prenumerera.

Svenska Sparvégssallskapet
Bankgiro: 5085-3993

NENMAL,

AP &N
Tryckning: W////
Linkdpings Tryckeri AB 7
Link6ping 'f,{,

3041 0208

ISSN 2000-3307

Innehéll Modern Stadstrafik 1-2, 2025

o Landskrona: Tre nya tradbussar

Strax fére arsskiftet kom tre nya tradbussar till Landskrona. Nu finns fyra moderna trad-
bussar fér trafiken, alla med kraftfulla batterier for trafik ocksa utanfér tradlinjen. ........... 4
o Sparvégsforum 2024 i Norrképing: Viktiga fragor behandlades

Sdkerhet, batteridrift, spérisolering och fordonsunderhéll i egen regi var négra program-
punkter vid héstens Sparvéigsforum i Norrk8ping........ccoueevueriieriieniieniieniinienienieeieeiene 8
e Odense Letbane: Handelserikt ar 2024

Nastan sju miljoner passagerare nyttjade Odenses sparviig 2024. Nya metoder fér biljett-
forsdljning, nya avpassade avgdngar och ménga evenemang gav passagerarskning .... 14
o Odense Letbane: Beslut om etapp 2

Det finns stor acceptans fdr den nya spérvégen i Odense. Idag dker fem génger fler pas-
sagerare &n i det tidigare bussnétet. Alltsa: l&étt att fatta beslut om fortsatt utbyggnad .... 18
o Grand Paris Express: Forsta nya tunneltaget

Tégen har konventionell teknik med stélhjul mot stélréls, men nyttjar kontaktledning utférd
som skena. De férarlésa tdgen &r bredare &n tidigare tunneltég i Paris.............cocceueene 20
o Ringlinjer: Svart garantera stabil trafik

For att annonsera i

Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB
Antennvédgen 8
135 48 Tyreso

Tel 08-7421008

e-post: inffo@irmermedia.com

L&s mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

o Att lasa + Méssor och konferenser

Det kan verka lockande att inrétta kollektivirafik i en ring. Problemen uppstér vid férse-
ningar. Ringlinje utan reserverat utrymme &r ovanligt idag, skriver Leif Stolt .................. 24
o Ny regional spartrafik i Tyskland: Tram-train séder om Stuttgart

Spérvagnar pé sparvég och j@rnvég &r inte unikt. Ett stérre nytt nét planeras i omrédet
Neckar-Alb, séder om Stuttgart, kanske med ny spérirafik i négra av regionens stéder ..28

Angeldgen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad ...................... 31

Stora omslagsbilden:

Hostens Sparvagsforum hélls i november i Norrkoping. En modern sparvagn av typ M06 passe-

rar i centrum pa Saltingsbron dver Motala strom.

Smabilderna pa omslaget:
@ En av de tre nya tradbussarna i provtrafik.

Foto:Thomas Johansson

o VDV TramTrain i utforande for regionaltrafik i Neckar-Alp strax soder om Stuttgart.
e Odense Letbane hade ett bra ar 2024, nu finns byggbeslut for etapp 2.

Bilden pa baksidan:

Pa Saltsjobanan utanfér Stockholm har grenen till Solsidan fatt dubbelspar vid station Tattby vil-

ket medger tagmoten. Trafiken aterstartade den 15 december 2024.

Foto:Thomas Johansson

Négra ljusglimtar i morkret

Idetta nummer kan vi rapportera fran
hostens stora sparvagskongress i Norr-
koping, Sparvigsforum.

Det var ratt stad att halla motet i. Lange
kédndes det osannolikt att sparvigen skulle
overleva efterkrigstidens nedliaggningsvag
bland sparvigarna i svenska stader av
mattlig storlek.

En forklaring var att ldnga strackor ut-
gjordes av egen banvall, i ytteromrdden el-
ler pd promenaderna. Lite i skymundan
”moderniserades” vagnparken pa 1990-ta-
let, med begagnade vagnar fran Tyskland.
Flera av dessa anvinds dn idag, men fram-
forallt rullar de moderna laggolvsvagnarna
som kom fran 2006, modell M06.

P& Sparvagsforum berittades om hur
manga verkstadsarbeten nu har tagits over
i egen regi, liksom sparunderhallet. S3 vid-
makthélls kompetensen, nagot for spar-
vigsorganisationen i staden ett drygt tiotal
mil norr om Norrkoping att ta efter.

Uppmuntrande ir dven att det har kom-
mit tre nya tradbussar i trafik i Landskro-
na. Manga trodde att trafikformen var ut-
riaknad nir den ursprungliga vagnparken
hade tjanat ut. Efter 22 &rs trafik ersattes
den dldsta av veteranerna, ovanligt hog
alder for bussar i Sverige. Tankvart ar
att Landskrona inom nagot ar har haft
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trddbusstrafik langre an Stockholm pa sin
tid, och snart dven passerar Goteborgs
trafikdr. Dessutom ersitts fordonen med
nya. I Stockholm skedde egentligen ingen
fornyelse, endast successiv utokning av
vagnparken.

Vi noterar dven att sparvagen i Odense,
som invigdes 2022, har haft ett bra ir
2024, med ménga nya passagerare. Det
har darfor inte varit sd svart att fatta be-
slut om att bygga ut enligt tidigare planer,
etapp 2.

I Tyskland ar det som alltid svart att eta-
blera helt nya sparvigar. Kanske kan dock
nu en ljusning skonjas i regionen Neckar-
Alb, dar dtminstone tram-train-trafik pa
regionalbanor ndrmar sig inom ett timli-
gen stort projekt som omfattar manga del-
strackor. Nya vagnar
ar bestillda.

Kanske far vi se
sparvagnar ocksa inne
i stiderna Reutlingen
och Tubingen, dar
dock en tidigare folk-
omrostning gjorde
tummen ner... @@

Thomas Johansson

Tips och synpunkter Redaktor

E-post: tikomm@bahnhofse  modern Stadstrafik




De tre nya tradbussarna uppstillda pa Kasernplan den 12 december i samband med invigningen. Langst fram 1891 Elina, i mitten 1893 Elton och

langst bak 1892 Elise.

Landskrona

Foto, samtliga: Per Gunnar Andersson

Tre nya tradbussar

Strax fore arsskiftet kom tre nya trad-
bussar till Landskrona. De ersatte aldre
tradbussar, varav nagon hade varit i tra-
fik anda sedan trafikstarten ar 2003. Nu
finns fyra moderna tradbussar for tra-
fiken, alla med kraftfulla batterier for
trafik utanfor tradlinjen. Laddning sker
vid fard. Ingen tid gar saledes till spillo 1

samband med batteriladdning. Det ar
tankvart att 1 ar har tradbussar rullat 1
Landskrona 1 22 ar. Tidigare rekord in-
nehas av Goteborg med 24 ar och
Stockholm med 23. Dar utokades suc-
cessivt vagnparken, men fornyades
egentligen aldrig, 1 motsats till 1 Skane-
metropolen.

tades om att tradbusstrafiken i Lands-

krona var upphandlad fram till 2034
och att den nya operatoren Keolis skulle
anskaffa nya trddbussar som ersattning for
de befintliga.

I avtalet ingick att ha tillging till fyra
trddbussar av SlideIn-typ, det vill siga
med batterier for linjetrafik utanfor kon-
taktledningen.

I Modern Stadstrafik nr 1-2, 2023, berit-

Endast tre nya tradbussar
Keolis erbjudande var att inkopa tre nya
trddbussar samt att renovera Slide In-bus-
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Av Per Gunnar Andersson

sen frdn 2013 for att kunna erbjuda fyra
trddbussar med Slide In-teknik.

I samband med att avtalet tecknades be-
stillde Keolis tre tradbussar med batterier
frén Solaris av typen Trollino IV 12 med
elektrisk utrustning fran Skoda i Pilsen och
automatiska trolleystianger (”sprot”).

Den forsta nya trddbussen provkordes i
Pilsen i juli 2024 men det skulle droja till
den 26 november 2024 innan de tre nya
trddbussarna anlinde till Landskrona. Dir-
efter vidtog de sista anpassningsarbetena
samt utbildning av tekniker och forare.
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Manga tradbussar i Landskrona

Efter det att de tre nya trddbussarna levere-
rats fanns det under en kort tid totalt dtta
trddbussar i Landskrona. Detta foranleder
oss att ta en tillbakablick 6ver trddbussarna
de senaste dren.

1 Modern Stadstrafik nr 1-2, 2023, konsta-
terades att tradbuss 6992 Elvira blivit av-
stilld efter att drivbatteriet blivit obruk-
bart.

Sista trafikdag for bussen blev 31 mars
2019. Direfter fanns det fyra tillgingliga
trddbussar och 6991 Ella fick problem med
batteriet i april 2021 och kunde bara an-



1893 Elton moter I894 EIV|s vid Radhustorget forsta trafkdagen med nya tradbussar den I3 januari 2025.

vindas genom att bogseras till trddbusslin-
jen. I veckorna stod bussen uppstilld vid
Skeppsbron over natten och drogs pa fre-
dag eftermiddag in till depén for underhall.

6991 Ella togs ur trafik for batterirevision
den 28 juni 2022 for att dterkomma i trafik
4 oktober 2022.

D3 hade redan 6993 Ellen tagits in for
batterirevision och sista dag i trafik var den

Den nya tradbussen 1891 ar pa vag till invigningen av de nya tradbus-
sarna och bakom den kommer 6991 Ella fran 2003 som var en av tva
bussar som trafikerade linje 3 pa dagtid den 12 december.

22 september 2022. Det skulle visa sig bli
komplicerat att renovera batteriet i 6993
och efterdyningar av pandemin gjorde det
svart for experten Laszlo Wieszt att kom-
ma till Sverige.

Nir batteriet dnnu inte var anvindbart
hosten 2024 beslutades att stdlla av bussen
per den 23 september 2024.

Allt detta innebar att den 23 juni 2022

blev sista dag med fyra trddbussar i trafik
samtidigt. Darefter fanns de facto bara tre
trddbussar tillgangliga for linje 3.

De tvd avstdllda trddbussarna var dock
kvar i Landskrona och évertogs av Keolis
som sdlde dem som reservdelar till Ungern
for ett symboliskt pris. Bida bussarna lam-
nade Landskrona den 9 december 2024
med destination Budapest.

De tre invigningstalarna klipper av det roda bandet vid invigningen.

rige AB.
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Bandklipparna var fran vanster Christer Akej, ledamot, Kollektivtrafik-
nimnden, Region Skane; Saman Tondnevis, chef Affirsomrade Buss, Ska-
netrafiken samt Mattias Bamberger, Trafikomradeschef syd Keolis Sve-




Enda skymten av de nya tradbussarna den forsta dagen med Keolis var 1892 Elise som var ute for forarutbildning. Bilden ar tagen pa Storgatan
med Radhustorget langst bort till hdger i fonden. Pa denna gatustriacka kommer under senare halvan av 2025 stora gatuarbeten att inledas, vilket
innebar att tradbusslinjen forkortas till Kasernplan och att kontaktledningen demonteras. Denna kommer senare sannolikt inte att atermonte-
ras, vilket leder till att partiell batteridrift blir ett permanent inslag i tradbusstrafiken.

Invigning av nya tradbussar

Infor operatorsbyte och ny tidtabell den 15
december 2024 invigdes de tre nya trddbus-
sarna pa Kasernplan i Landskrona den 12
december.

Vid invigningen fick de nya trddbussarna
dven sina namn, som traditionsenligt borjar
med El. De nya bussarna fick namnen Elina
(1891), Elise (1892) samt Elton (1893).
Frin den 15 december fick Elvis det nya
numret 1894.

Den uppmirksamme kunde vid invig-
ningen konstatera att de nya bussarna dnnu
inte hade ndgra registreringsskyltar och det
aterstod endast tre dagar till trafikstart.

Solaris hade en diskussion med Trans-
portstyrelsen som innebar att det drog ut
pa tiden med registreringen.

2
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| Modern Stadstrafik nr 5,201 3, beskrevs den
da nylevererade tradbussen nr 6994, Elvis.
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Vintan pa nya tradbussar

Det skulle mycket riktigt visa sig att de nya
trddbussarna inte var klara for trafik den
15 december vilket innebar att de gamla,
som alla 6vertagits av Keolis, fick fortsitta
rulla.

Den sista trafikdagen for Nobina, lordag
den 14 december, rullade trddbussarna
6990 Else-len och 6991 Ella i trafiken da
6994 Elvis var i depan for att bli Keolis-
buss med sitt nya nummer 1894.

Nummerbytet innebar att bussen tempo-
rirt blev av med namnet Elvis di Keolis
placerat inventarienumret dar namnet Elvis
tidigare statt.

Med Keolis som operator stir bussarnas
namn ovanfor framdorren samt pd vinster
sidan ovanfor forarfonstret.

Forsta dag med Keolis var det 6990 och
1984 som svarade for trafiken medan det
pd méndagen den 16 december ater var tre
trddbussar i trafik med hjalp av 6991.

S4 pagick det till fredagen den 3 januari
2025 pa eftermiddagen da 6991 Ella rulla-
de i trafik for sista gdngen.

Veckan efter var det bara 6990 och 1894
som var tradbussar pa linje 3. Till sist den
9 januari 2025 kunde Keolis ta 6ver bus-
sarna efter det att de forregistrerats nagra
dagar tidigare.

Mindagen den 13 januari var det sé dntli-
gen dags for de nya tradbussarna att borja
rulla i ordinarie trafik.

P4 eftermiddagen var det 1892, 1893,
1894 och 6990 som svarade for trafiken
och dirmed blev den 13 januari 2025 den
forsta dagen sedan 23 juni 2022 som linje
3 trafikerades till hundra procent med trad-
bussar.
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Det kommande aret

Trafiken pé linje 3 kommer fram till sep-
tember 2025 pigd som normalt mellan
Skeppsbron och Stationen.

I september kommer ett storre gatu- och
ledningsarbete att pdborjas i Storgatan och
Eriksgatan upp till Kasernplan. Detta inne-
bar att linje 3 kommer att vinda pd Kasern-
plan och att trdden demonteras fran Ka-
sernplan till Skeppsbron.

Nir sedan det omfattande arbetet dr klart
ndgon gang efter sommaren 2026 kommer
sannolikt trdden endast att dtermonteras
fram till Rddhustorget.

Fran Réadhustorget till Skeppsbron kors
pa batteri med pdtrddning pd vdg mot Sta-
tionen vid Radhustorget.

Detta innebir att den kontinuerliga tra-
den upphor och att det blir mycket kompli-
cerat att kora med trddbussar utan hjilp-
kraft och automatiska trolleystinger. @

Fakta om tradbussarna

Det har nu funnits tre generationer av Sola-
ristradbussar i Landskrona sé det finns an-
ledning att géra ndgra jamférelser.

De nya bussarna é&r utrustade med Skoda
Blue Drive (IGBT) med en fyrpolig asynkron-
motor samt tvé stycken LTO-batterier.

Det maximala effektuttaget fran kontakiled-
ningen &r i rérelse hégre &n vid stillastéen-
de (vérmeutveckling).

De nya bussarna ér registrerade fér en
maximal hastighet p& 50 km/h. | tabellen
pé ndsta sida redovisas nagra data om tre
generationers trédbussar i Landskrona.




1891 Elina tar ombord resenirer vid stationen den 6 februari 2025. | den bleka vintersolen lérdagen den 22 februari rullar den nya trad-
bussen 1892 Elise pa Kolonigatan pa vig fran Stationen mot Centrum.

Den andra tradbussen i trafik sista dagen med Nobina var veteranen Forsta dagen med Keolis den 15 december fanns ingen ny tradbuss i
6991 Ella fran 2003. Ovanligt med 22 ar gamla bussar i passagerartrafik passagerartrafik. P bilden nynumrerade 1894 (tidigare 6994) fran
i Sverige. 2013 som temporirt hade forlorat namnet Elvis.
1891 Elina 1894 Elvis 6991 Ella

Karosstyp Trollino IV 12 | Trollino IIl 12 Trollino 11 12

El-drivlina Skoda Skoda Ganz

Arsmodell 2024 2013 2003

Batteriteknik LTO LTO NiMH

Batteristorlek 60,4 kWh 54 kWh 10,8 kWh

Motoreffekt 180 kW 160 kW 165 kW

Léngd mm 12000 12000 12150

Bredd mm 2550 2550 2600

Hajd mm 3480 3490 3600

Skatt kr/ér 984 984 984

Tiginstevikt kg 13270 13 640 13880

Max lastvikt kg 6575 4360 4900

Totalvikt kg 19845 18000 18780

Axelavsténd mm 5900 5900 5900

Axel 1 totalvikt kg 7245 7100 6790

Axel 2 totalvikt kg 12 600 11500 12 600

Antal passagerare 77 56 70 inte helt ny. Det ar en pickup av samma typ som den ursprungliga

Sittande passagerare 23 27 30 men byggd 2018. Stallningen dr den samma som anvants tidigare, dock

med nya trolleystanger.
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Sparvagsforum i
Norrképing

Manga
viktiga
fragor

Sakerhetsfragor, batteri-
drift, sparisolering och
fordonsunderhall 1 egen
regl var nagra program-
punkter vid hostens Spar-
vagsforum 1 Norrkoping:

Av Thomas Johansson

12 och 13 november i Norrkoping, en

stad dir sparvigen overlevde den all-
manna nedliggningsvdgen Dbetraffande
sparvagar i Sverige under efterkrigstiden.

Sammankomsten inleddes med ett teknik-
fyllt foredrag av verkstadschefen Jan Pert-
mann. Han gav en oversikt over de revisio-
ner som nu gors i egen regi pd sparvagnar
av typ M06 som utgér huvuddelen av spar-
vagnsflottan i Norrkoping.

- Vi fick runt 2012-13 de forsta idéerna
om att gora detta arbete sjilva i stillet for
att sinda vagnarna till utomstdende verk-
stiader, forklarade Jan Pertmann.

Under aren 2015-2021 hade revisionerna
utforts hos Bombardier i Vasterds, numera
Alstom. Under de dren kopte sparvigen sex
likadana vagnar fran SL i Stockholm, dir

S parvigsforum hosten 2024 holls den

Foreningen Sparvagnsstiaderna holl hostens stora sammankomst Spdrvagsforum i Norrkoping.
Pa bilden moderna sparvagnar pa egen banvall, sinnebilden for effektiv kollektivtrafik.

de hade rullat pa Sparvig city. Infor arbete-
na byggdes en del av depdanlidggningen om
for att passa de kommande revisionsarbete-
na. Ombyggnaden var klar 2020.

De forsta vagnarna som fick den sa kalla-
de F8-revisionen var de som kom frén
Stockholm.

Arbetet innebdr bland annat att framst
boggierna tas ned i sina bestdndsdelar,
blastras och malas. Skadade komponenter
byts ut. Omkring 1000 detaljer fornyas.

Naégra sidnds till tillverkarna, som exem-
pel GHH-Bonatrans i Oberhausen som tar
hand om axlar, vixellidor och motorer.
Hanning & Kahl arbetar med alla broms-
detaljer, med undantag for magnetbroms-
arna.

Externa foretag kontrollerar hjulaxlarnas
instillning samt kontrollerar kvaliteten pa
svetsfogar.

Parallellt kontrolleras och atgardas elek-
trisk utrustning i sjilva vagnen.

Efter denna revision dr vagnen i nyskick
och kan utan problem rulla i 4tta ar till.

— Genom att vi gor detta arbete inom or-
ganisationen far vi detaljkontroll pa alla ar-
beten och bygger successivt upp kompeten-

sen. Det blir dirmed ett allt roligare jobb,
forklarar Jan Pertmann.

En fordel dr att man uppnér stor flexibili-
tet vad galler att planera in dessa arbeten.
Man kan sjilva vilja vilka vagnar som ska
atgardas, och nir. En kostnadsfordel blir
det ocksd: 100 000 euro per vagn kan inbe-
sparas, nar utgifterna for den nya verksta-
den med utrustning har betalats.

Efter foredraget blev det efter transport i
sparvagn ett studiebesok i verkstaden dar
delegaterna kunde granska de omfattande
arbeten som gors pa varje vagn.

Parallellt med detta visades dven det in-
tressanta sparviagsmuseet som finns inne pa
depdomréddet. Guide hdr var Willy Fors-
strom, valkand i sparvagnskretsar, i pro-
grammet passande titulerad “tram vete-
ran”.

Efter lunch blev temat ndgot mer teore-
tiskt genom att Rambolls Johan Wahlstedt
berittade om hur paradgatan Ostra prome-
naden har renoverats ”fran fasad till fasad”
och bland annat fitt nya trad, mer plats for
gang- och cykeltrafik och mindre plats for
bilar.

En viktig fornyelse har ocksd genomforts

Revision pagar pa en av ledsparvagnarna.
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Kanslichef Hans Cruse halsade vialkommen till
Sparvigsforum hosten 2024.

betriffande gatans trafiksignaler, vilket dr
foredragshéllarens absoluta specialitet!

Numera dr det inte prioritet for biltrafi-
ken, utan tvdartom forbattringar for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Filosofin ir att
”viaga” de olika fordonsslagen mot varand-
ra: som exempel nimndes att en bil ”va-
ger” 1, en buss 25 och en sparvagn 100.

For att f4 den ldnga gatan att trafikmis-
sigt fungera bor information om kollektiv-
trafikens hastighet och héllplatstider konti-
nuerligt insamlas. Dartill information om
bilarnas hastigheter samt om hur ménga bi-
lar och bussar som ska svinga hoger eller
vianster i de olika gatukorsningarna, och
mycket mer. En svar friga dr nir ett fast-
stallt signalviaxlingsmonster ska brytas.

Vi fick vidare veta en del om olika system
for fordonsdetektering och deras for- och
nackdelar. Som man forstar finns djavulen
i detaljerna. Trafiksignaler dr detaljer i den
stora ombyggnaden.

Fortsatta justeringar av trafiksignalerna
utlovades folja. Att det nog 4nda har blivit
ganska bra framgar av att det har inkom-
mit klagomal fran bilister...

Harefter fortsatte teknikforedragen med
ett anforande av redan bekante Jan Pert-
mann, sekunderad av sparvigens enhets-
chef Gustav Flodén.

Nu var temat sparslipning, hjulsvarvning
och hjulslitage. I Norrkoping skedde tidiga-
re underhdll av vagnar av externa foretag,

r

Exempel pa sparslitage och pasvetsning.

Verkstadschef Jan Pertmann berittade om re-
visioner av sparvagnar.

medan spdren underholls i egen regi. Det
bedémdes kunna ge stora fordelar att ha
bdda verksamheterna inom den egna orga-
nisationen, eftersom hjul och riler samver-
kar pa ett komplicerat sitt.

Det 4r minga moment i sparunderhill:
matning, omprofilering, pasvetsning i kur-
vor av avnott rdlmaterial, puts av begyn-
nande korrugering (riffelbildning) samt all-
man avputsning av spdr, det senare viktigt
inte minst vid l6vhalka. Det finns i Norrko-
ping ndmligen manga striackor med allétrad
intill sparen (promenaderna).

En friga ar hur rilkorrugering uppstar.
Ojamnheter kan initiera och forvirra feno-
menet, liksom stindiga inbromsningar och
accelerationer pd en viss stricka. Ojamnhe-
ter i hjulen kan ocksa paverka uppkomsten.

Bota buller
Rilkorrugering dr besvarande for passage-
rare och personal ombord, men kanske
annu mer for dem som bor utmed strickan.
Buller, skammel, hoga oljud ger sparvig
daligt rykte.

Dirfor dr forebyggande sparunderhall
mycket viktigt. Det dr inte ndgot man gor
en ging om dret, utan kontinuerligt.

I Norrkoping slipas ojamna spar till ca
10000 meter per dr och omprofilering av
ral sker efter sju a &tta ar. Darmed fir man
langre livslingd pa hjul och ril, minskar
behovet av hjulsvarvning, minskar ovisen
och vibrationer, hojer passagerarkomfor-
ten och motverkar risken for rilsbrott.

Kontinuerligt sparunderhall har saledes
manga fordelar. Bland annat forldngs inter-
vallen mellan tvingande behov av hjulrings-
byte med 25 procent. I foredraget papeka-
des att det kostar 20 000 euro att byta alla
16 hjulringar pa en M06, exklusive arbets-
kostnader.

Norrkoping har i verkstaden resurser for
att svarva hjul pa upplyft sparvagn, pd vil-
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Willy Forsstrom visade runt i det fina spar-
vagsmuseet i Norrkoping.

ken man alltsd inte behover demontera
hjulaxlar eller boggier. Det tar runt tvé da-
gar att svarva alla 16 hjul pé en ledvagn av
typ MO6. I processen avverkas 8-18 mm.
Hjuldiametern dr 600 mm ny, vilket med
svarvning kan minskas till 520 mm, vilket
innebar fyra a fem svarvningar innan hjul-
ringen mdste kasseras.

Intressant dr att Norrkoping har egna
profiler pd bade hjul och ril, vilka natur-
ligtvis dr avstimda mot varandra med syfte
att ge maximal komfort och minimalt slita-
ge.

Man har ocksd valt hjul som ar ”mjuka-
re” 4n rilerna. Hjulen “offras” saledes i
den stindigt pdgdende slitageprocessen.
Det ar nimligen enklare och billigare att
successivt svarva och till sist byta hjulringar
an att ligga nya spér.

I nasta foredrag berattade Mimmi Mickel-
sen, infrastrukturforvaltare for Goteborgs
sparviagar vid Miljoforvaltningen Gote-
borgs stad, om hur erfarenheter fran tidiga-
re olyckor i Goteborg anvinds i sikerhets-
arbetet.

Inte helt ovanliga i Goteborg ir upphin-
nandeolyckor, nir en spdrvagn kor in i en
framfoérvarande. Om hastigheten dr hog
kan resultatet bli forodande.

Det finns manga forortsstrackor dar has-
tigheten normalt dr ganska hog och dar ar
risken for en allvarligt olycka storst.

I slutet av februari 2024 intriffade en
sparvagnsolycka pa Angeredsbanan efter
att en sparvagn hade fatt ett fel och stannat,
varpa den blev pakord bakifrdn av en an-
nan spdrvagn. Flera personer skadades i
olyckan, ndgra av dem fordes till sjukhus.

I foredraget diskuterades behov av vil-
fungerande positioneringssystem i kombi-
nation med en trafikledning som i realtid
alltid vet var spdrvagnarna ar och kan var-
na efterfoljande vagnar.

Det ir sjdlvklart att forarna maste ha hog mmp
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Mimmi Mickelsen, infrastrukturforvaltare vid
Miljoforvaltningen Goteborgs stad, berattade
om sakerhetsarbetet vid sparvigen.

uppmairksamhet for att i tid kunna uppfat-
ta hinder pa sparet och bromsa for att und-
vika sammanstotning.

Nista foredrag handlade ocksa om olyck-
or vid sparvigstrafik, eller snarare hur man
bast kan undvika dem. Det var Ian Rowe
frin foretaget Avansim som utgick fran den
svara sparvagnsolyckan 2016 i Sandilands
pa sparvigen i Croydon utanfér London.

Dir passerade en spirvagn genom en sndv
kurva i 73 km/h — kurvan ar hastighetsbe-
gransad till 20 km/h! Resultatet blev att
vagnen vilte, sju passagerare omkom och
61 skadades.

Miinskkliga misstag
Sandilandsolyckan var foljden av ett
minskligt misstag, forklarade foredrags-
hallaren. Omkring 80-90 procent av alla
olyckor beror pd misstag. Alla manniskor
gOr manga misstag varje dag, det galler dar-
for att begransa foljderna. Ett vanligt miss-
tag 4r ouppmarksamhet. Ett motmedel mot
just for hog hastighet dr automatisk over-
vakning och begriansning av sparvagnens
hastighet. Detta kan ske lokalt, saledes vid
vissa kritiska punkter och passager pd ni-
tet, oftast med hjilp av baliser i banan.
Overvakning kan ocksa ske kontinuerligt,
oftast med hjulvarvsriknare och GPS.

Dessa bada system méste nu enligt ett nytt
reglemente finnas pd alla sparvigar i Stor-
britannien, som en f6ljd av olyckan i Sandi-
lands.

Overvakningsmyndigheten fastslog att
flera faktorer bidrog till den svéra utgdngen
av Sandilands: ouppmairksam forare, obe-
fintligt system for hastighetsovervakning
samt mycket dalig hallfasthet i vagnens
glasrutor.

Jamfor med olyckor med viltande bussar:
om passagerarna anvander siakerhetsbilten
minskar risken drastiskt for svara skador
och dodsfall. Att forbli kvar i fordonet i
stillet for att slungas ut genom de krossade
fonstren okar mojligheterna att verleva.

Att infora ett nytt trafikovervakningssys-
tem i sparvagstrafik innebdr i princip en ny
trafikkultur, vilket en del medarbetare kan
kdnna olustigt. Hir krdvs inte obetydligt
internt arbete.

Foredraget avslutades med en oversikt
over den forskning och utveckling som i
Storbritannien bedrivs betriffande sikerhet
vid sparvigar.

Dramatiskt slutbudskap: En olycka lik
den i Sandilands kan hinda hos er!

Batteridrift

Foredragen fortsatte med att Matthew
Hack, teknisk chef hos West Midland Met-
ro i Birmingham, berittade om spérvigs-
drift utan kontaktledning.

Varfor ska man utelimna kontaktled-
ning? En anledning kan vara forment este-
tiska aspekter, en annan att spara investe-
ringskostnader i infrastruktur.

Forst gavs en oversikt over kdanda system:
Alstoms APS, Bombardiers Primove och
Ansaldos Tramwave. Av dessa dr det en-
dast APS som etablerats i storre skala.

Ombord pé sparvagn kan energi lagras i
exempelvis batteri, superkondensator eller
kombination av bida.

Kondensatorer har ldng livslingd och kan
hantera vid bromsning dtermatad energi,
men har lig lagringskapacitet. Batterier har
kortare livslingd och dr langsammare vid
laddning och urladdning.

I Birmingham har man utvecklat tekniken
i samarbete med spdrvagnsleverantoren
CAF. Varje vagn har tva vitskekylda (och
vid behov vitskeuppviarmda) batterisystem
a 1,7 ton, placerade pa taket.

Spanningen dr 400 volt och energiinne-
hall 2x40 kWh, siledes sammanlagt 80

Tobias Tannenhauser fran Chemnitz beskrev
sparvagsvagutvecklinegn i staden och omgi-
vande region.

kWh vid nya batterier. Nominell effekt 200
kW, maximal effekt 400 kW. Resultatet
har blivit en timligen tung vagn: 56 ton for
33 meter.

Foredragshéllaren berdttade ingdende om
hur man beridknat behovet av energilagring
for de strackor i Birmingham som ar aktu-
ella att kora utan kontaktledning.

Han uppeholl sig ocksa vid de sikerhetsa-
spekter som ar aktuella med litiumjonbat-
terier. Trots att batteritekniken erbjuder
forhdllandevis litet energiinnehdll per vikt-
senhet, jamfort med fossila brinslen, ger
energiinnehdllet forodande effekter om det
frislipps okontrollerat i hindelse av exem-
pelvis brand.

Det finns méinga andra aspekter som ock-
sd madste beaktas, flera avser sikerheten:
exempelvis elektrisk bromsning utan moj-
lighet till dtermatning till kontaktledning,
forandrat lige for vagnarnas tyngdpunkt
pd grund av tunga batterier pd taken, pa-
verkan pd batterierna i hindelse av kolli-
sion.

I Birmingham finns tva strackor i centrum
som trafikeras i batteridrift, en pa 1000
meter, en annan pa 650 meter. Daremellan
finns en tradstracka pa 300 meter.

En planerad linje mellan Wednesbury och
Brierly Hill far ocksa batteristrickor, en pa
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Sikerhetssystem (AVSMS) vid de brittiska sparvagarna ar antingen lo-

kala eller kontinuerliga.
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Nagra nyckeldata for CAF Urbos-sparvagnarna med batteridrift i Bir-

mingham. Notera 56 tons vikt for 33 meters vagnslangd.
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Férutom sparvagslinjer i centrala Chemnitz finns ett vittforgrenat
duosparvagnsnit ut i omgivande region: City-Bahn Chemnitz.

1400 meter och en annan pd 2000 meter. Hela strackan dr 11
km enkel vig. Mandvrering av vagnarnas stromavtagare sker
helautomatiskt. Vid bestimda positioner aktiveras automatiken
for att sinka eller hoja stromavtagaren. Kommunikationen sker
med RFID-taggar. Manovrering sker endast nar vagnen star helt
stilla.

Batterierna hilsotillstdnd overvakas noggrant. Man riknade
ursprungligen med en livslingd p& mellan fem och tio ar. Hittills
visar batterivirden snarare pd det hogre virdet.

Utveckling i Chemnitz

Nista foredragshéllare var Tobias Tannenhiuser som berittade
om kollektivtrafiken i den tyska staden Chemnitz, ca 250 000 in-
vanare.

Chemnitz ligger i delstaten (forbundslandet) Sachsen och ar en
av sydostra Tysklands viktigaste industristader, med bland annat
el-, kemi-, verkstads- och textilindustri. Sachsens Manchester har
staden dven kallats.

Fran den tidigare DDR-eran, nar staden for ovrigt hette Karl-
Marx-Stadt, arvdes vid murens fall och den tyska dterforeningen
for omkring 36 dr sedan en mingd sparvagnar med hogt golv, de
flesta av fabrikat Tatra.

Fram till 1988 fanns dven ett smalspdrigt sparvigssystem — med
den udda sparvidden 925 mm - parallellt med det normalspériga
nitet som etablerades fran 1956.

Det finns numera ett stort sparvigs- och bussnit, vil utbyggt i
regionen. S4 gott som alla fordon dr numera i laggolvsutforande.
Chemnitz var pionjir i frigan, med den berémda Variobahn-
vagnen som 1995 turnerade i Europa och bland annat besokte
Goteborg, Oslo och Djurgérdslinjen i Stockholm.

Sedan méanga ar pagar ett intressant utvecklingsarbete med att
koppla omgivande regionala jarnvagslinjer till stadens sparvigs-
nit. Detta kallas Das Chemnitzer Modell. For trafiken anvinds
duospérvagnar, sdledes sparfordon som kan trafikera sival spar-
vags- som jarnvagslinjer.

En tidig forbindelse kom 2002 till orten Stollberg varvid den
dittills icke elektrifierade jarnvigslinjen utrustades med kontakt-
ledning av sparviagsmodell (600 volt DC, péa sikt 750 volt).

Trafiksystemet marknadsfors som City-Bahn Chemnitz, nu i
sammanlagt fem olika riktningar utgdende frin centrum. mmp
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Marcos Espafiol beriattade om sparvagstrafi-
ken i Zaragoza i Spanien, 750 000 invanare.

De forsta ”dkta” flersystemsvagnarna var
av typ Vossloh Citylink (numera Stadler),
vilka kan trafikera strickor med sparvigs-
elektrifiering och dven icke elektrifierade
strackor, di i dieseldrift.

Senare har helelektriska Citylink anskaf-
fats, for trafik pa sparvigsstriackor och pa
jarnvagslinjer med konventionell jarnvags-
elektrifiering (15000 volt AC).

Mainga andra tekniska frigor méste l6sa-
as vid denna typ av trafik, exempelvis olika
plattformshojder och skilda signalsystem.

Som pd ménga andra hall anvinds hir ny
sparvig for att modernisera stadens gator.
Malet ar att fler ska kunna anvinda kollek-
tivtrafik och firre tvingas utnyttja biltrans-
porter.

Stora trafikplatser i centrum har omda-
nats till platser dir fotgingare, cyklister,
sparvagnar och bussar nu dominerar.

Flera utbyggnadsplaner visades, bland an-
nat en ny linje till universitetsomrédet re-
spektive sex kilometer till Limbach-Ober-
frohna, som en del i City-Bahn-trafiken.
Ytterligare en forlingning om 3,5 km pla-
neras till Zeizigwald i nordost.

Den senare med en ny fullt utbyggd fyr-
vagskorsning for spdrvagnar, en sd kallad
Grand Union.

Hirnast forflyttade Marcos Espafiol oss
till en storre stad med en ensam sparvags-
linje: Zaragoza i Spanien, med 750000 in-
vanare.

Linjen 4ar 12,8 km lang, har 25 hallplatser
och for trafiken finns 23 sparvagnar CAF
Urbos 100 i lingden 32 meter. Medelhas-
tigheten dr 19,5 km/h. Varje dag reser 6ver
110000 passagerare med spdrvigen, 30
procent av all kollektivtrafik i staden.

Efter sparvigens inforande noteras 15
procent mindre biltrafik i omradet.

I centrum finns en tvd kilometer ling
straicka utan kontaktledning. Energilagri-
ingsystemet utgors av kombinationen bat-
terier och superkondensatorer. Mellan-
laddning sker vid héllplatser dir kraft ver-
fors fran en tredje skena.

Det finns tvd depder, tre byteshallplatser
till busstrafiken och tvd infartsparkeringar
utmed linjen.

Forsta delstrickan invigdes i augusti
2009, andra i februari 2011 och linjen var
fullbordad i mars 2013.

Mingder av data fran trafiken och vag-
narna samlas kontinuerligt in och anvinds
senare i depderna for att planera och ge-
nomfora underhdll. All information samlas
i datorer och visas pa lisplattor, inget pa
papper.

Ett utvecklingsprojekt avser sparvagstra-
fik utan forare. Manga hjilpsystem ingar
sdsom GPS, lidar, radar och videokameror.
Dirmed ska forarlos trafik vara mojlig ock-
sd vid svara vaderforhéllanden.

Samverkan

Nu dterkom Matthew Hack fran Midland
Metro Ltd och berdttade om hur man har
omorganiserat sig for att kunna bygga nya
sparvigsstrackor pa ett mer kostnadseffek-
tivt sdtt.

P4 de brittiska 6arna var moderna sparvi-
gar linge okinda, se tabellen nedtill till
vinster. Flera av de nya sparvigarna blev
dessvirre bade dyra och forsenade, sd dven
1 West Midlands.

Det finns manga pagdende och planerade
sparvigsutbyggnader pd linjen mellan Bir-
mingham och Wolverhampton. Grenen till
Briely Hill har dessvirre fordyrats fran 450
till 650 miljoner pund.

Detta har forklarats med stigande infla-
tion, allt dyrare materiel och oférutsedda
grundforhéllanden. Kanske kan tilliggas

otillrdckliga forstudier, otillrickliga specifi-
kationer i underlagen och délig konkurrens
pa byggmarknaden.

Med Midland Metro Alliance har man
fran 2016 forhoppningsvis skapat en grupp
av intressenter som tillsammans ska garan-
tera att nya sparvagar planeras, byggs och
underhélls pa ett kostnadseffektivt satt.

Gruppen bestar av West Midlands Com-
bined Authority, som dger West Midlands
Metro och ett konsortium av planeringsex-
perter och specialister inom sparbyggnads-
sektorn.

Ny sparviig i Abo?

I vara nordiska grannldnder finns en spéan-
nande utveckling betriffande sparvigar,
inte minst i Finland. Frén Abo kom Ville
Sjoholm och Lauri Rdti fran stadens spar-
vagsprojekt och beskrev den senaste ut-
vecklingen.

Abo hade sparvig pa meterspar fram till
1972, da den ersattes med bussar. Sakerli-
gen inspirerade av utvecklingen i Helsing-
fors och inte minst i Tammerfors planeras
nu dven i Abo en ny sparvig. Den ska bli 12
kilometer ling och fa 20 hallplatser, ga i
ost-viastlig riktning frin firjeterminalen,
genom centrum, ut till Varissuo.

Som vid andra nya spérvigar planeras ga-
tumiljoupprustning, minskat utrymme for
biltrafik och mer utrymme for fotgingare
och cyklister. Tva delstriackor planeras fa
grasspar, andra strickor kommer att ga i
blandtrafik.

For trafiken behovs 13-15 sparvagnar i
omkring 37 meters lingd, vilka senare ska
kunna forlangas till omkring 47 meter.
Vagnarna ska klara 25 meters radie och
stromforsorjas med 750 V DC. Vagnsbredd
2,65 meter.

Det nya trafiksystemet kostnadsberiknas
till 344 miljoner euro for infrastrukturen,
tillkommer 42 miljoner euro for den rullan-
de materielen. Detta skulle ge totalkostna-
den 386 miljoner euro for 12 kilometer, el-
ler 32,2 miljoner euro per kilometer i glo-
bal systemkostnad. Det dr en berdkning
som ligger ndgot i underkant jamfort med
andra helt nya system i Europa.

Under 2025 ska beslut fattas betrdffande
finansiering. Aren 2026-2031 ska banan
byggas och trafiken starta ndgot &r in pa
2030-talet.

Vad kan gé fel? Foredragshéllarna svara-
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Kunskapen om moderna sparvagar var lingre begransad i Storbritanni-
en innan det nya systemet i Manchester 6ppnade 1992. Med Midland
Metro Alliance ska utbyggnader ske mer kostnads- och tidseffektivt.

En oversikt over innehallet i den omfattande databasen Rail Intel som
innehéller uppgifter om en mingd sparvags- och tunnelbanesystem, av
stort varde for leverantorer till branschen.
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Skiss &ver den planerade nya sparvagslinjen i Abo. Streckad markering
visar grasspar, gult anger blandtrafik med bussar eller bilar.

de att budgeten skulle kunna 6verskridas och att man skulle kunna
fa for fa anbud vid fordonsupphandlingen. Dartill finns risk att
sparvigen inte kan etableras sd som vore 6nskvirt, exempelvis av-
seende reserverat utrymme eller signalprioritet.

Sparvigsforum fortsatte med ett fordrag av Juba Vierros fran
Skoda Group som &versiktligt gav exempel pa hur sparvigstrafik
kan bedrivas med effektivt. Inledningsvis namndes att vagnarna i
Tammerfors har mycket hog tillganglighet. Skulle forarlosa spér-
vagnar hoja effektiviteten? Kanske i depderna, men tveksamt ute i
gatutrafiken.

Stor databas

Matt Jobnston fran forlaget Mainspring berittade darefter om den
internationella databasen Rail Intel som innehaller information
frén (ndstan) alla virldens sparvags- och tunnelbanesystem.

Efter inloggning gar det att himta ménga relevanta data, av in-
tresse for operatorer och inte minst for leverantorer av tjdnster och
allehanda produkter inom branschen.

Jan Robl fran foretaget Kruch forklarade hur det gar att undvika
problem i samband med storningar i elkraftdistribution till sparva-
gar. Mojliga dtgirder baseras pd genomforda simuleringar, konti-
nuerligt underhdll och insamling av data frdn bland annat vagn-

Ostra promenaden i Norrkdping ir helt omdanad. De gamla allétriden
har ersatts med nya, alltjamt pa tillvixt. Nya kontaktledningsstolpar
glanser i morgonljuset.

parken. P4 sd sitt gdr det att finna svaga punkter i nitet. Vad hin-
der nir en likriktarstation kopplar ur? Om man har simulerat han-
delserna i forvig gar det att parera svdra foljder.

Avslutningsvis talade Mark von Bekkum fran Microsim Tunnel
Safety BV om spérisolering. Syftet dr att undvika sd kallade vaga-
bonderande strommar. Sddana strommar ir svdra att uppticka,
men resultaten kan vara dramatiska. Metallstrukturer i marken
runt sparvigen korroderar vilket kan ge allvarliga skador pa exem-
pelvis vatten- och gasledningar. Det giller att hélla ralerna isolera-
de fran omgivningen, exempelvis gris, asfalt, gatstenar, men dven
fran underliggande fyllningsmaterial.

Ett intressant och omvixlande program var till inda. Nu ser vi
fram emot nista Sparvigsforum som halls i Stockholm den 4-5

maj. (=]

VITREA AB - ALLT INOM
SPARBYGGNATION

wwwvitrea, se

Ralsustening i RAkDeTIsing F
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RCS-Rail Comfort System med rals och betdstningamaterial
= #n komplett och garanterat isolerad sphraniiggning, VlT@
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Trangsel vid Albani Torv i centrala Odense. Albani Torv 4r sparvigens nast mest trafikerade hallplats, endast dvertriffad av Odense Banegard.
Odense Letbane har totalt 26 hallplatser lings den sammanlagt 14,2 km langa strickan.

Odense Letbane 2024

Foto: Lasse Olsson

Handelserikt sparvégsar i
H C Andersens fodelsestad

Nastan sju miljoner passagerare reste
med Odenses sparvag under 2024. Det
ar en okning med ca 19 procent jamfort
med 2023 nar knappt sex miljoner pas-

som vi kan vara mycket nojda med.

Okningen ir 6ver en miljon resenirer,
eller motsvarande 3000 fler som klev pa
sparvagen varje dag. Det har ar en riktigt
positiv utveckling, siger Dan Ravn, VD for
Odense Letbane (sparvig).

— 2024 har pd manga sitt varit ett avgo-
rande ar, dd sparvigen verkligen har blivit
en integrerad del av Odenses puls. Vi kor
vilfyllda sparvagnar fran tidig morgon till
sen eftermiddag de flesta dagar i veckan.

— Sparvigen har blivit det naturliga trans-

S ju miljoner passagerare dr ett antal

14

Av Morten Engelbrecht

portvalet i mdnga manniskors vardag och
bilen har fatt en virdig konkurrent nir
Odenseborna gir pa restaurang i centrum,
pa fotboll pa stadion eller pa en shopping-
tur i centrum, fortsitter Dan Ravn och
tilldgger:

- Tillsammans med bussarna finns det nu
runt 11 miljoner passagerare per ar i kol-
lektivtrafiken i Odense. Det ar det hogsta
antalet pd mdnga &r och viktig i forhallande
till stadens 6vergripande vision om att kol-
lektivtrafiken ska utgora en betydligt storre
del av alla transporter i Odense.
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sagerare reste med banan. Nya metoder
for biljettforsaljning, nya avpassade av-
gangar och manga evenemang har bi-
dragit till 6kningen.

De speciella QR-biljetterna niddde en mil-
stolpe pd nydrsafton, den 31 december.
Négra timmar innan rddhusklockorna in-
ledde det nya &ret sildes den enmiljonte
QR-biljetten under 2024.

Den dagliga forsiljningen av QR-biljetter
beriknas ha fordubblats under 2024. Bade
julhandeln och de stora jullunchdagarna i
borjan av december gav forsiljningen ett
extra lyft och bland annat sommarens Bru-
ce Springsteen-konsert och hostens HCA
Marathon resulterade i rekordstor forsilj-
ning av QR.
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Forsiljning av QR-biljetter nddde en miljon anvindare under 2024. Det Ny teletaxi kan kombineras med resa med sparvagnar och bussar.

7 7

finns inga biljettautomater pa letbanens hallplatser. Istillet har sparva-
gen tagit fram en speciell QR-biljett, som man koper genom att skanna

en QR-kod pa hallplatsen.

Ny cykelparkering inomhus vid Tarup Center

station. Foto: Odense Letbane

HCA betyder i denna stad som man for-
stir Hans Christian Andersen.

— QR-biljetterna har visat sig vara helt av-
gorande for passagerare som sporadiskt
dker kollektivt. Resendrerna har dirigenom
latt att fa tag pa en biljett till sparvagen.

— Sammantaget har var l6pande mitning
av kundnojdhet hallit en stabil och hog
nivd under hela dret, siger Dan Ravn och
fortsatter:

— Att vi dessutom har en mycket hog till-
forlitlighet, ddr 99 procent av alla planera-
de avgdngar genomfors, ar en helt avgoran-
de forutsattning for att kunderna ska ha
fortroende for spdrvigen som ett stabilt
och effektivt firdmedel.

Nya atgirder

Spéarvagen i Odense har under hosten 2024
lanserat flera atgirder for att mota det oka-
de utrymmesbehovet till foljd av fler rese-
narer.

Varje morgon pa vardagarna gir det ett
extra rusningstdg frin centrum mot Syd-
dansk Universitet, SDU. Mellan kI 7.30 och
7.40 dr det alltsd tre sparvagnsavgingar
med nagra minuters mellanrum.

Dessutom kommer sparvigens semester-
tidtabell (med tiominuterstrafik) att forkor-
tas 2025, sa att bade vinterlovet (vecka 7),
vardagar i paskveckan och veckorna 33-34

Foto: Odense Letbane

Pa Tarup Center har det blivit littare att
kombinera cykeln och sparvigen.
Foto: Odense Letbane

i augusti kommer att 16pa som vanliga var-
dagar med 7,5-minuterstrafik.

Sparvdagen har ocksd infort en sarskild
evenemangstidtabell, som pa utvalda son-
och helgdagar okar frekvensen fran 15- till
10-minuterstrafik. Aven en aktuell kam-
panj, som uppmuntrar cyklister att [imna
sina cyklar pd héllplatserna, syftar till att
optimera utrymmesforhdllandena i tdget
nér det ar fullt.

— Positiv kundupplevelse dr nira kopplad
till mojligheten att fa sittplats i spdrvagnen.
Vi dar mycket medvetna om detta och vi fo-
kuserar hela tiden pd att skapa losningar
som moter den Okade efterfrigan, sdger
Dan Ravn.

Odense Letbane riknar med fortsatt pas-
sagerartillvaxt under 2025 — om an troligen
med nagot liagre procentuella okningar dn
2024.

Ny cykelparkering vid Tarup Center
I samband med den senaste centrumut-
byggnaden har Tarup Center anlagt en ny,
gratis cykelparkering precis intill sparvigs-
hallplatsen.

Parkeringsplatsen, som finns intill varu-
huset Harald Nyborg, ir tickt s att cykeln
stir siakert och skyddad frdn vider och
vind.

Den nya cykelparkeringen fullbordar ett
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Foto: Odense Letbane

Dan Ravn,VD vid Odense Letbane

ursprungligt avtal mellan Tarup Center och
Odense Letbane om att etablera 200 cykel-
parkeringar vid sparvigshallplatsen.

Man kan ocksé ta med cykeln ombord pa
sparvagnen. Det ar gratis och cykeln beho-
ver inte checkas in.

Odense Letbane uppmuntrar dock till
hdnsyn - sirskilt under rusningstid, da ut-
rymmet i spdrvagnarna kan vara begrinsat.
Darfor ar den nya cykelparkeringen en till-
talande mojlighet att fa en flexibel och pro-
blemfri resa med sparvigen, utan att beho-
va oroa sig for plats for cykeln.

Sparviagen i Odense har blivit en naturlig
del av stadens kollektivtrafik till vardags
och for evenemang. Ndgra exempel:

Ny teletaxi kombineras med sparvig
Om spdrvags- eller busslinjen inte finns i
ndrheten kan presumptiva passagerare nu
kombinera spérvig och buss med s kallad
teletaxi, som kor forsta eller sista delen av
resan.

Teletaxibiljetten ir giltig i 75 minuter,
och priset for biljetten dr detsamma som
priset for en teletaxi utan transfer: 25 dans-
ka kronor fér vuxna och 12 fér barn.

Det gér bra for de tva storsta kopcentru-
men i Odense, kunde man lidsa i borjan av
2024. Bide Rosengdrdcentret och Tarup

Center sag besoksrekord 2023. Bada till- mmp
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Det gar bra for de tva storsta kopcentrumen i Odense. Bade Rosengﬁrdcenrtoch Tarup Center (pa bilden) sag besoksrekord 2024. Bada till-

skriver sparvagen en del av forklaringen.

Balett i en rullande sparvagn kunde passagerarna uppleva den 4 maj

2024.

skriver sparvigen en del av forklaringen.
Rosengardcentret — ett av landets storsta
kopcentrum — hade niarmare sju miljoner
besokare 2023. Det dr det hogsta antalet
som uppmitts sedan centret oppnade 2017.

Tarupcentret vid sparviagens norra ind-
héllplats satte ocksa rekord 2023 med to-
talt 2,3 miljoner besokare. Det idr en tydlig
okning jamfort med det tidigare rekordet
pa 2,16 miljoner besokare.

Se balett i ett rullande sparvagn! Det later
lite konstigt — icke desto mindre dr det pre-
cis vad sparvigsresendrer kunde uppleva
lordagen den 4 maj. Fem dansare frén
Kungliga Teaterns Balettskola i Odense
upptradde i sparvagn mellan kl 10 och 14.

— Vi dr glada over att Balettskolan valde
sparvigen som scen i samband med Kultur-
dagen. Det betyder mycket for oss att vi
kunde ge vara resendrer en extra upplevel-

16
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Foto: Mijeal Peredo

se. Det dr vildigt speciellt att vi kunde pre-
sentera denna konstform i en rullande spar-
vagn, sdger Dan Ravn.

Med sparvigen tll vikingatiden
I juni kunde man ta sparvagnen pé en histo-
risk resa tillbaka till vikingatiden.

Museet Tid (tidigare bendimnt Mentergar-
den, Odenses stadsmuseum, kallar sig Time
pa engelska) holl for forsta gingen Let-
baneforteellinger (sparvigsberattelser), en
nyutvecklad idé dir den traditionella stads-
vandringen flyttar till sparvdgen och dar-
med flyttar sig bort fran centrum.

P4 sin vig genom staden korsade spérva-
gen manga tusen r av historia. Det dr den
historien som museet Tid vill gora levande,
forklarar Mette Stauersbol Mogensen, ut-
vecklingschef vid Tid.

— Letbanefortellinger 4r det senaste ex-
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Med sparvigen till ikingatiden.

Foto: Odense Letbane

emplet pa att kulturlivet i Odense ser moj-
ligheter att skapa speciella aktiviteter inom
sparvdgen. Det dr ndgot vi upplever allt of-
tare och det dr vi glada 6ver. Det dr av stort
virde for oss att sparvigen kan spela en ak-
tiv roll i att skapa upplevelser som ir till-
gangliga for alla i Odense, sdager Dan Ravn.

H C Andersen Festivals
Under hela sommaren var tvd av spdrvi-
gens vagnar klidda i rosa, som uppviarm-
ning infor Odenses stora, drliga kultureve-
nemang, H C Andersen Festivals, som pa-
gick den 15 till 25 augusti.

Idén att dekorera de tvd spdrvagnarna
kommer frdn H C Andersen Festivals. Festi-
valens chef, Peter Bogholm, ir glad over
samarbetet med sparvigen.

— Festivalsparvagnarna ar symboler for
hur Odense Letbane och HC Andersen Fes-
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Sparvigen korde manga besokare till oppet hus-arrangemanget vid Nyt Dekorerad sparvagn infor evenemanget H C Andersen Festivals.
OUH, det blivande universitetssjukhuset.

Foto: Odense Letbane

Foto: Odense Letbane

i

Den 29 september ki 10 ljod startskottet for HCA Marathon. 7 000 [6-
pare fyllde gatorna. Sparvagen spelade en viktig roll for transport av
Foto: Flemming Wedel

framst askadare.

tivals tillsammans kan bidra till stadens
forvandling. Under de senaste tio dren har
dessa stora investeringar forvandlat Oden-
se till en modern stad. Med 6ver 500000
resendrer i minaden skapar sparvigen firg
och uppmirksambhet 4t en festival som om-
fattar och gynnar staden, siger Peter Bog-
holm.

—H C Andersen Festivals dr ett fantastiskt
evenemang for Odense och drar tiotusen-
tals gaster till staden. Sparvigen kan bidra
med enkel transport till de manga aktivite-
terna, varav de allra flesta sker inom kort
gingavstind fran spdrvigshallplatserna.
Darfor ar vi vildigt glada 6ver samarbetet
och de tva festivaltigen under sommaren
har bidragit till att skapa uppmarksamhet,
kommenterar Dan Ravn.

Oppet hus pa Nyt OUH

Den 1 september fick invdnarna chansen
att ta en titt innanfor staketet pd Odenses
storsta byggarbetsplats: Nyt OUH, det bli-
vande universitetssjukhuset: Odense Uni-
versitetshospital, OUH.

Som en del av arrangemanget gjorde spar-
vagnarna extra uppehdll vid hallplatsen
Hospital Syd, som tills vidare ar stingd.
Frin denna kunde man ta sig till den fast-
lagda vandringsstrickan genom byggplat-
sen.

OUH hade valt ut ndgra besoksobjekt: vid
Oppet hus 2024 var det gron teknik, psyki-

december.

atri och den sydvastra delen av sjukhuset
som man kunde se nirmare pa. Det fanns
aven mojlighet att titta in i en ambulans.

De som anlande till 6ppet hus med bil
hade mojlighet att parkera vid sparvigens
infartsparkering vid Sendre Hospitalsvej
och dirifran gratis ta sparvagn en hallplats
till Hospital Syd.

HCA Marathon

Ombkring 7000 lopare fyllde gatorna i en
stor del av Odense nar HCA Marathon gick
av stapeln.

Det var ett evenemang som lockade 16pa-
re fran hela landet och som 2024 hade fler
deltagare dn nagonsin.

Manga anlidnde med bil till sparvigens in-
fartsparkering ndra motorvigen. Har bjods
gratis parkering och smidig spdrvigstrans-
port direkt till startomrddet. Restiden var
drygt 30 minuter.

Totalt saldes under dagen 5192 QR-bil-
jetter i sparvagen. Det var nytt rekord, och
andra gingen som daglig forsiljning av
QR-biljetter passerade 5 000.

Julexpressen var utsmyckad med pappers-
dekorationer som gav H C Andersens sagor
liv och lyfte fram Odenses unika blandning
av historisk och modern arkitektur.

Ikoniska platser som Havnebadet, Teater-
huset och H C Andersens hus illustrerades i
dekorationerna. Dessutom hade robotar
lagts till, som en hyllning till Odenses status
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Julexpressen, den sarskilt utsmyckade spavagnen, kérdes under hela

Foto: Odense Letbane

| Modern Stadstrafik nr 4,2022, skrev for-
fattaren om invigningen av Odense Letbane

som en internationellt erkind robotstad.
Julexpressen blev verklighet tack vare
sponsorer i Odense, med syfte att skapa en
gemensam link mellan stadens ménga jul-
aktiviteter.

Nitverket som stod bakom Julexpressen
utgjordes av Visit Odense, Rosengardcen-
tret, Odense kommun, Odense City Associ-
ation, Enhorningen, Tarup Center samt
Odense Letbane.

Det var konkurrens om parkeringsplatser-
na i centrum och vid de stora kopcentru-
men. Manga hade darfor valt att parkera
bilen pd Parkering Odense Syd (Sendre
Hospitalsvej) med gratis parkering och dar-
ifrdn ta spdrvagn till stadens butiker och
julmarknader.

Luciakér i sparvagn

Det har blivit en fin och vacker tradition att
Luciakéren frin Foreningen Norden varje
ar uppmirksammar Luciadagen i sparva-
gen.

Den 13 december kl 15 kunde man se och
hora koren pa en resa fran Parkering Oden-
se Syd (infartsparkering) till Odense Bane-
gard.

Koren steg av vid jarnvigsstationen, och
sjong sedan i Borgernes Hus.

Odense Letbane riknar med fortsatt pas-
sagerartillvixt under 2025, men troligen
med en ndgot ligre okningstakt 4n under
2024. (]
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Odense Letbane

Klart fér etapp 2

Det finns stor acceptans for den nya
sparvagen 1 Odense, skriver stadens
borgmastare 1 denna artikel. Antalet

Av Peter Rahbaek Juel

fler passagerare med sparviagen an med
de busslinjer som banan ersatte. Dar-
med var det ganska latt att fatta beslut

passagerare vaxer, idag aker fem ganger om fortsatt utbyggnad.

Odense Letbane. D3 var det damm,

byggbuller och vigarbeten utmed den
blivande sparvagsstrackan. Idag har staden
forvandlats utmed hela linjen och Odense-
borna har tydligt anammat sparvigen.

Odense Letbane hade knappt sju miljoner
passagerare 2024, nastan 20 procent fler dn
2023.

Det vittnar om kollektivtrafik av hogsta
klass, som med kvalitet och komfort har
blivit en viktig del av vardagen i Odense.
Spérvigen har i dag mer dn fem ginger sa

F Or sju ar sedan skrev jag en ledare om

18

mdnga resendrer som tidigare pd motsva-
rande busslinjer. Den understryker tydligt
att med hog kvalitet, frekvens och komfort
gér det att fa dnnu fler att dka kollektivt.

Det ar viktigt for vdr ambition om en gro-
nare, vackrare och starkare stad.

Men ett betydande och avgorande lyft for
kollektivtrafiken i Odense dr bara halften
av sparvagens bidrag till staden. I mitt in-
lagg 2018 skrev jag att sparvigen skulle bli
en motor for stadsutveckling, privata inve-
steringar i staden och fér den omvandling
av var stad som var pa vig.
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Detta kdnner och ser man idag tydligt nir
man reser frdn den ena dndhallplatsen till
den andra.

Privata investerare har satsat miljarder pa
att utveckla var stad utmed hela sparvigen,
eftersom de vet att sparvigen driver stads-
utvecklingen. Betydande nya bostadspro-
jekt har vuxit fram, bade mitt i centrum
kring fore detta Thomas B Thriges Gade,
och i Bolbro vid Gartnerbyen dir en helt ny
och modern stadsdel har tillkommit.

Aven i andra dnden av staden, mot Syd-
dansk Universitet och det framtida Nyz



Artikelforfattaren Peter Rahbak Juel (S) ar
borgmastare i Odense.

Linjekarta 6ver Odense Letbane. Heldragen linje visar dagens stricka, streckade linjer visar be-

slutade kommande utbyggnader.

OUH, har sparvigen forvandlat staden pa ett sitt, som vi bara
kunde dromma om for sju ar sedan.

En helt ny stadsdel har vuxit fram i Cortex Park pa vagen till uni-
versitetet, med bade bostdder, affirer och handel, allt titt kopplat
till resten av staden, tack vare sparvigen.

P34 andra sidan Syddansk Universitet ar ett nytt och toppmodernt
supersjukhus pa vig att forverkligas. Nar det ar fardigt ska 60 000
personer dagligen transporteras till och fran universitetet och sjuk-
huset. For manga av dem kommer sparvigen att transportera dem
direkt till malet.

Beslut om etapp ir 2 fattat

I Odense ir vi inte firdiga med att bygga ut kollektivtrafiken. Hos-
ten 2024 beslutade en bred majoritet av kommunfullmaktiges par-
tier att gd vidare med etapp 2 av Odense Letbane.

Det blir forgreningar pa tvd stillen pa den befintliga strickan.
Sparviagen kommer att ga frdn centrum, ut genom Vollsmose och
hela vigen till Seden.

Vi vet att om vi ska lyckas med ett av de storsta omvandlingspro-
jekten i Danmarks historia i ett utsatt bostadsomrade i Vollsmose,
d4 ir det en avgorande forutsittning att stadsdelen med spdrvigen
knyts ihop med resten av Odense.

Detsamma giller landets storsta fastighetsutvecklare, AP Ejen-
domme, som investerar 700 miljoner danska kronor i Vollsmose.

Sparvigen gar genom Syddansk Universitet, SDU, och vidare ut genom

Nyt OUH. Bild:Visit Odense
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Illustration: Odense Letbane

Med beslutet om etapp 2 av Odense Letbane ser framtiden ljus ut
for den fortsatta utvecklingen av staden. Starkare och mer sam-
manhadllen kollektivtrafik skapar bittre milj6 for bide medborgare
och foretag. Samtidigt dr sparvigen fortsdttningsvis en motor som
driver stadsutveckling och investeringar i staden.

Det dr en utveckling jag ser fram emot att dela med Odenseborna,
foretagen och resten av staden.

Sparvigen intill nya bostider vid tidigare Thomas B Thriges Gade.
Foto: Benjamin Dalby
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Nytt tunnelbanetag for Grand Paris Express bestaende av sex vagnar i depan i Champigny-sur-Marne.Taget ar avsett for nya tunnelbanelinje 15.
Foto, samtliga, dar ej annat anges: Patrick Laval

Notera takstromavtagarna.

Grand Paris Express

Férsta nya tunneltaget

Runt Paris finns sedan lange ett stort
trafikprojekt som omfattar flera nya
tunnelbanelinjer och forlangning av na-
gra befintliga: Grand Paris Express.
Som manga andra jatteprojekt ar detta

ya tunnelbanelinje 15 skulle ha va-

| \ | rit den stora nyheten i Paristrafi-

ken 2025, men trafikstarten har

fatt skjutas fram tvd génger sedan novem-
ber 2024.

For ndrvarande planeras den dga rum
forst under fjirde kvartalet 2026. Detta
forklaras med ”mjukvaruproblem”.

Ett ar efter visningen av det forsta MR6V-
taget for linje 15 presenterades i november
2024 den korta versionen MR3V for linjer-
na 16 och 17, som liksom linje 15 ingdr i
metroprojekt Grand Paris Express.

20

Av Patrick Laval

Under andra halvaret 2024 har forarlosa
testkorningar inletts pd en kort stricka av
linje 15.

Fem 4r efter bestillningen rullade den 28
november 2023 séiledes det allra forsta tun-
neltaget for Grand Paris Express in i depa-
anlaggningen Centre d’exploitation et de
maintenance, CEM, i Champigny.

Presentationen av det forsta tdget var en
av de mest symboliska etapperna i den
langa processen med att driftsitta de nya
tunnelbanelinjerna i utkanten av Paris.

Detta tagsitt dr ett av 27 av typen MR6V
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forsenat och fordyrat. Konventionell te-
knik med stalhjul och stalrals har valts,
liksom kontaktledning, utford som ske-
na. De nya forarlosa tagen ar bredare
an tidigare tunneltag 1 Paris.

(uttydes: matériel roulant 6 voitures, i Gver-
sittning ungefir: rullande materiel, sex
vagnar) som bestilldes 2018 av trafikhu-
vudmannen fle-de-France Mobiltés, IDFM,
for nya linje 15 Sud (s6der).

Denna linje kommer si smdningom att
runda sodra Paris, i den forsta fasen mellan
Pont de Sevres och Noisy-Champs.

Detta dr atskilliga r efter starten av for-
beredande arbeten, vilka féljdes av arbete
med tio tunnelborrmaskiner under 2018
och 2019 och utlaggningen av rils under
2020. Borrningen av 37 km tunnel avsluta-



des 2021. Ovrig utrustning har direfter in-
stalleras langs linjen som har 16 stationer
och nimnda depdanliggning.

Alstom och Siemens i samarbete

Det ar Alstom som levererar all rullande
materiel till den nya tunnelbanan i ile-de-
France. Det avser siledes linjerna 15, 16
och 17 som ingick i ett kontrakt som tillde-
lades av Société du Grand Paris, SGP, och
IDFM i september 2018.

For vagnarna pd linje 18 undertecknades
ett nytt kontrakt i slutet av 2021.

Tillverkningen av de 27 tdgen for linje 15
Sud péagar hos Alstom. De levereras till de-
pan i en takt om tva tdgsitt per manad frin
andra halvaret 2024.

Trafiken pd hela linje 15 (sodra, ostra och
vistra delstrickorna) kriver 108 tag. De
kommer att levereras till depan i Champig-
ny-sur-Marne, direfter till Rosny. Detta
sker i takt med successiv driftsattning av de
niamnda delstrickorna och utvecklingen av
trafiken pa linje 15.

Under 2018 tilldelade SGP och IDFM Sie-
mens Mobility kontraktet for automatisk
tdgdrift, i konsortium med Thales. Har in-
gar ocksd system for trafikledning for lin-
jerna 15, 16 och 17.

Detta kontrakt inkluderar konstruktion,
produktion och implementering av den se-
naste generationen forarlos trafik. Siemens
Mobility ansvarar ocksa for integration av
hela transportsystemet.

En foérarlés tunnelbana
Tagen som har bestills for linjerna 15, 16
och 17 kommer att ha tva olika samman-
sattningar: sex vagnar (MR6V) pa linje 15,
tre vagnar pa de tvd andra.

Hir anvinds l6sningar ur Alstoms Mé-
tropolis-sortiment, kompletterade med
aterkoppling frén resenidrer som under ti-
den har fatt limna synpunkter.

Grand Paris Express-linjerna kommer sé-
ledes att koras automatiskt och forarlost
enligt nivd GoA4 (Grade of Automation).

Efter tillfredsstillande forarlos trafik pa
andra linjer i Paris (linje 14, direfter 1 och
slutligen 4), ar det forhoppningen att auto-
matiken hér ska optimera trafiken och ge
energibesparingar som kan overstiga 20
procent jaimfort med en tunnelbana med
forare, dtminstone enligt den internationel-
la kollektivtrafikunionen, UITP.

Forarlos drift kan ocksd underlitta an-
passning av antalet tig efter aktuell belast-
ning. Under rusningstid kommer turtdthe-
ten att vara varannan till var tredje minut.

Driftbromsen kommer att vara hundra
procent elektrisk, med energidtervinning.

Stora dimensioner, stor kapacitet
Vagnarna avsedd for linjerna 15, 16 och 17
utmirks av sin generosa lastprofil, med 2,8
meters korgbredd, alltsd nara den for RER-
pendeltdgen och 40 cm bredare dn 6vriga
tunnelvagnar i Paris.

Tagens kapacitet har anpassats till det
forvantade behovet for var och en av linjer-
na. Omkring 1000 passagerare i sex- W)

Huvuddepén fér trafiken finns i Champigny.
Har finns saledes ett sa kallat CEM, vilket
uttydes Centre d’exploitation et de mainten-
ance. Detta ligger i nordéstra delen av kom-

munen Champigny-sur-Marne, néra den
framtida stationen Bry-Villiers-Champigny
(linje 15 och RER E), séder om spéren p&
jérnvégslinjen Paris-Mulhouse och &ster om
Grande Ceinture.

Denna CEM inkluderar en trafiklednings-
central, Poste de commande centralisé, PCC,
samt plats fér underhdll och uppstéllning av
rullande materiel, Site de maintenace et de
remisage du matériel roulant, SMR.

SMR utgérs av 19 spér och kommer att ha
kapacitet att ta emot cirka 70 téag, vilket méj-
liggér underhéll av 60 procent av den rullan-
de materielen pé linje 15.

Trafikledningscentralen PCC tar emot all in-

Drift- och underhallscenter

formation som rér drift och &vervakning av
tag, tunnlar och stationer pé linje 15. Déar
dvervakas alla tagrérelser i realtid.

PCC kommer att skéta trafikledning och or-
ganisera atergdng till det normala i héndelse
av stérning.

Hér skdts ocksd all information pé statio-
ner, évervakas trafikledning och kraftférséri-
ning pé linje 15.

Den genomsnittliga kommersiella hastighe-
ten p& Grand Paris Express-linjerna kommer
att vara mellan 55 och 65 km/h beroende
pa linje.

Som jamfdrelse @r den kommersiella hastig-
heten fér RER A 49 km/h, medan den fér Pa-
ris tunnelbana varierar mellan 21 och 27
km/h, férutom pé linje 14, dér den nér nés-
tan 40 km/h.

"y

De inbjudna gasterna vid presentationen av det forsta Grand Paris Express-taget kunde 2023

firdas nagra hundra meter ombord, pa férbindelsen som leder till CEM i Champigny-sur-Mar-
ne. Notera kontaktledningen i form av en skena i tunneltaket.

Tagen har inga férarhytter, men ett forarbord ar dolt i vagnsiandarna. Darmed kan korning tas
over av personal vid behov av icke automatisk trafik.
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Vagnskorgens bredd pa 2,8 meter medger varierande sittplatsarrangemang, med bade lings-

och tvirgaende siten, de i rott avsedda for personer med nedsatt rorlighet. Dessutom erbjuds
breda passager genom taget. Alla siten ar utformade for att underlitta sakerhetsinspektion av

golvet under, savil som rengéring av detta.

De breda ledpassagerna gor att passagerarna ltt kan spridas ver hela taget.

vagnarsversionen (108 meters lingd) pa
linje 15, att jamfora med cirka 500 passa-
gerare 1 trevagnarsversionen (54 meters
langd) pa linje 16 och 17.

Antalet sittplatser dr cirka 200 i ett sex-
vagnarstdg, vilket motsvarar omkring 20
procent av det totala passagerarantalet.

Liksom i MP14-tdgen kommer dven USB-
uttag for laddning av mobiltelefoner och
surfplattor att vara tillgangliga i MR6V
och MR3V.

22

Tillgéinglig for alla
Tack vare vagnskorgarnas generosa dimen-
sioner ger inredningen en kinsla av volym.
Det finns manga olika utrymmen med an-
passade placeringar av siten och mojlighe-
ter for passagerarna att hélla sig fast.
Avstdndet mellan dorréppning och per-
rongkant har forminskats s& langt mojligt.
For passagerare med nedsatt rorlighet och i
rullstol finns sirskilda reserverade utrym-
men, tydligt utmarkta. En garanterad fri
passagebredd inne i vagnarna gor det latt
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att forflytta sig. Vid stationsuppehéll kas
belysningen i utrymmen nira doérrarna och
ytterligare belysning ar riktad mot dorr-
trosklarna.

For horselskadade kommer ljussignaler
att meddela att dorrarna 6ppnas och stiangs
vid varje station. Nodtelefonerna dr utrus-
tade med induktiva slingor som gor att
meddelanden som sinds i tdget kan vidare-
befordras till exempelvis horapparater.

Konventionell ~skyltning kompletteras
med piktogram s3 att alla resenirer ska for-
st budskapen. Se- och horbar information
hjalper passagerarna att hitta ritt, bland
annat genom att viktiga mellanliggande by-
tesstationer anges. Restiden till dndstatio-
nen skyltas ocksa.

Innovationer for komfort

Parametrar avseende acceleration, retarda-
tion och fjadring anpassas automatiskt for
att ge hog komfort.

Ventilation, luftkonditionering och vir-
mesystem utlovas sakerstilla lamplig kom-
fort under alla arstider. Aven vid en max-
hastighet pd 110 km/h i tunnel ska basta
mojliga niva av akustisk komfort sikerstil-
las. Lysdiodbelysning (LED) anpassas be-
roende pa tid pa dygnet.

Sikerhet

Utrymmena under sitena ir helt fria och
utrustade med belysning. Det underlittar
sakerhetsinspektion och dven stidning.

Téagen har videoovervakning. Nodtelefo-
ner finns ombord s att passagerarna kan
komma i kontakt med personalen.

Vid incidenter kommer trafikledningscen-
tralen att ha uppsikt i realtid av tagets inre
och kan dirmed sinda korrekta meddelan-
den till passagerarna.

Informationssystem

I hela tdgets lingd finns bildskdarmar som
visar information for passagerarna, sisom
linjekarta, aktuell fiardriktning, stationer
som har personal, anslutningar samt even-
tuella storningar. Ljudinformation kom-
pletterar den visuella informationen genom
att vid behov sinda meddelanden, bade pa
franska och andra sprak.

En spidnnande nyhet: pd perrongerna
kommer beliggningsgraden for nista tig
att visas, liksom fordelningen av passagera-
re i tdgets vagnar, vilket ska gora det moj-
ligt for vintande passagerare att i forvdg
placera sig pa lampligt stille pa perrongen.

Optimerat underhall
Sarskild uppmirksamhet har dgnats t att
optimera underhéllet.

Diagnossystemet ombord kommer att ge
information om status for tdgets utrust-
ning. Darmed far underhéllspersonalen en
klar bild av vagnparkens tillstind, vilket
kommer att underlitta planering av felav-
hjilpning och férebyggande arbeten.

Dirmed ska de nya tunnelbanetigen upp-
fylla kraven avseende optimerat underhall
och dirmed kunna minska kostnaderna
under hela livscykeln. ®



MR6V-tag avsett for nya linje 15, total lingd 108 meter. De sex vagnarna i taget 4r vardera |8 meter langa, samma som Cx-vagnarna i Stockholm.

Varje vagn har tre dubbeldorrar per sida.

Nyckeldata MR3V/MR6V

o MR&V uttydes: Matériel roulant 6
voitures (rullande materiel 6 vagnar)

e Sammanséttning fér MR8V &r
MRMMRM dér M &r motorvagn
och R slapvagn
fér MR3V géller MRM.

o Konfiguration: tdg med antingen tre
vagnar f&r linjerna 16 och 17
eller med sex vagnar fér linje 15

e Vagnsléngd: 18 meter
o Tagldngd: 54 meter
respektive 108 meter
Korgbredd: 2,8 meter
Vagnshdjd: 4 meter
Golvhéjd: 1,1 meter &ver réls éverkant
Genomgéng mellan vagnar inom samma
taégenhet
Stalhjul mot stalréls
o Strédmférsérining med takstrémavtagare
mot kontaktprofil, 1,5 kV likstrém
o Férarlés automatisk kérning (GoA4)
o Manuellt kérléige med dold konsol
framtill i éndvagnarna
e Max hastighet: 110 km/h
e Tre dubbeldérrar per vagnsida,
Fri 6ppning 1,65 meter
o Kapacitet vid 4 passagerare/m?:
500 for linje 16 och 17
1000 passagerare for linje 15
o Axellast (EL6) mindre &n 14 ton
o Design: Alstom D&S och
RCP Design Global

Pressinbjudan till den forsta visningen
av de nya tagen for Grand Paris Ex-
press i november 2023.

Illustration: IDFM

blatt, mitten), Frankrikes davarande transportminister, borgmastaren i Champigny-sur-Marne,
styrelseordforanden for Société du Grand Paris (SGP), borgmastaren i Saint-Ouen, ordforan-
den for forvaltningsradet for SGP samt ordférande for styrelsen for RATP Dev deltog alla i
presentationen av det forsta tunneltaget for linje 15.

Dynamisk visning av kommande hallplatser ovanfor dérrarna.

-~ At T ; 1

Tva nya tagtyper tillverkade av Alstom for lle-de-France Mobilités, hir infor test pa sparen i
Centre d’essais ferroviaires, CEF, (jarnvagstestcenter) i Valenciennes. Till vanster: sexvagnarstaget
(MR6V) for framtida linje 15 pa Grand Paris Express.Till hoger: duosparvagn Citadis Dualis
TT423 (U 53745/46), som sattes i trafik den |3 april 2023 pa T4 i Paris. Bild fran Petite-Forét,
den 22 november 2022.
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Ringlinjer

Svart att

garantera
stabil trafik

Det kan verka lockande
att inratta kollektivtrafik 1
en ring. Problemen upp-
star vid forseningar.
Ringlinje utan reserverat
utrymme ar ovanligt idag.

Av Leif Stolt

n ringlinje i kollektivtrafiken har en
E strackning utan egentliga andhall-

platser. Vanligast dr forstas att
strackan utgor en ring, men det férekom-
mer dven andra losningar, till exempel atta-
form.

Det finns dven snarlika enkelriktade linjer
med dndhallplats, exempelvis busslinje 184
i Stockholm (Farsta—Farsta Strand-Farsta).
Den bor dock inte riknas som en ringlinje
eftersom bussen ska tommas vid ankomst
till andhéllplatsen innan den efter paus kor
fram for pastigning infor ndsta varv.

En ringlinje dr bra for turister. Man kan
se mycket av en stad pd ett enkelt sitt.

Men man kan bli férvdnad som nir vi var
exempelvis i Messina pa Sicilien for manga
ar sedan. Dar siktades en buss skyltad CD,
vilket vi korrekt tolkade som Circulare
Destra (ringlinje hoger), och tog den.

Tur att vi inte hade brattom for den gick
ut ur staden och upp i bergen ovanfor (fan-
tastisk utsikt!) innan den kom ner till be-
byggelsen och vir startpunkt.

En ringlinje ar dock problematisk for tra-
fikoperatoren, speciellt i blandad trafik, ef-
tersom man inte kan kortvinda eller ta gen-
vigar ndr trafiken kor ihop sig.

Forhoppningen ir att den vintetid som dr
inplanerad for en viss héllplats ricker for
att kompensera for forseningar.

Det kan dven uppstd mer udda problem,
till exempel att ena vagnssidans hjul slits
mer 4n den den andra sidans.

Detta hinde forr pa Circle Line i London,
dédr man d4 inte kunde vdnda tigen i hallen.
Darfor fick dagens forsta tdg bryta sig ur
ringen och gd till en station utanfér och
vianda dar.
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Peking har ringlinjer i tunnelbanesystemet vilka ger bade bra férbindelser i centrum och goda

bytesmojligheter.

Wiens centrala ringvig ar en viktig del i sparvagssystemet.Tva linjer, | och 2, gick ringen runt
at vardera hallet. Numera ar ringlinjerna borta och det aterstar endast linjer som gar kortare

eller langre striackor pa Ringen.

S4 smdningom blev dirigenom alla tig
vianda och slitaget kunde hallas under kon-
troll.

Den med tiden okande gatutrafiken har
dock gjort att ringlinjer pa ytan forsvunnit
1 manga stider.

Ndgra fa exempel pa stider som har eller
haft haft ringlinjer:
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Foto, samtliga, dar ej annat anges: Leif Stolt

Stockholm
Nir Visterbron 6ppnades 1934 flyttades
sparvigslinje 4 dit och trafikerade innersta-
den dag och natt som ringlinje pa striackan
Skanstull-Hornstull-Vasterbron—-Frid-
hemsplan—Odenplan-Ostra Station-Norr-
malmstorg. Ar 1952 bréts ringlinjen dock
upp i linjerna 4 och 8.

Nattrafiken 6vergick till den nya ringlin-



Milano har i dag tva tradbusslinjer som i ring at vardera hallet omsluter stadens centrum. Pa
bilden linje 91 CS (Circolare Sinistra, ringlinjen i vanstervarv).

jen 104, som nummeriandrades till 94 vid
hogertrafikomlaggningen 1967. Nu dr dven
buss-94:an borta som ringlinje.

Under sparvigstiden forekom att nattlinje
104 kordes med sparvagnar pd nydrsnatt-
ter, se dramatisk redogorelse langre fram i
artikeln.

Goteborg
Mellan 1902 och 1954 fanns ringlinje i Go-
teborg.

Malmé
Under sparvagnstiden fanns linje 3 under
dren 1906-1964, da den ersattes av buss-
linje 3 pd samma ringlinje.

Malmoé har i dag en relativt ny ringlinje
som trafikeras med bussar. Det dr numera
ovanligt att trafikbolag startar ringlinjer i

blandtrafik.

Miami

I Miami finns ett system med forarlosa tig
pa rils, People Mover, som gir pd broar
ovanfor gatunitet. I systemets centrala del
finns en ringlinje som fungerar vil dd den
inte stors av annan trafik. En bonus for tu-
rister dr att det dr nolltaxa.

London

En av de idldsta tunnelbanelinjerna i centra-

la London dr Circle Line som haft som en
av sina uppgifter — forutom direkta resor —
att ge “enkla” byten mellan Londons alla
tunnelbanelinjer. Det dr dock dnd4 inte helt
enkelt att ta sig mellan linjerna i London.

Tagen hade en kortidtabell med vanteti-
der for att kunna halla en reguljir trafik.
Mainga trafikanter upplevde (fullt natur-
ligt) detta som storande.

Nu har man byggt en gren ut ur cirkeln
och trafiken har nirmast formen av en 6:a,
men namnet Circle Line har behallits.

Wien
Wiens centrala ringvig har fram till nyligen
varit en viktig del i sparvigssystemet med
linjer som vinder dir, linjer som gar en
kort bit innan de ter gdr ut mot fororter
samt tvd linjer, 1 och 2, som gick ringen
runt ar vardera héllet och invintade sina
regleringstider, dd med vantande trafikan-
ter ombord.

Sedan nagra ar ir dock ringlinjerna borta
och det aterstar bara linjer som gér korta
eller langa strackor pd Ringen. [ 3

Till hoger:

| Miami finns People Mover som gar pa broar
ovanfor gatunatet. | systemets centrala del
finns en ringlinje, bla markering pa kartan.
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Salzburg har ett stort tradbussnat och har fanns redan i bérjan av 1940-talet tva tradbusslinjer, M och L, som i en ring i vardera riktningen trafi-
kerade centrum. Numera kors vid vissa tillfillen linje M med museitradbuss, hiar dock med linjebeteckning F (Friedhof). Tradbussen pa bilden
kommer emellertid ursprungligen fran den tyska staden Solingen men har anpassats till firgschemat i Salzburg.

Helsingfors

Helsingfors har haft tva par ringlinjer i sta-
dens sparvigssystem, men dven dessa ar nu
borta.

Ett av mina minnen, som visar hur det
kan vara att dka med en ringlinje, 4r att nar
vi kom in till den hallplats dar regleringen
av tabellen skedde, stod foregdende vagn
inne. De som hade brittom och orkade
sprang av och tog den och kom dirigenom
fram snabbare. Ovriga satt kvar och vinta-
de en god stund innan de kom vidare.

Milano
Milano har i dag tva centrala tradbusslinjer
som A&t vardera hallet trafikerar stadens
centrum.

Salzburg

Tradbusstaden Salzburg har ett stort trad-
bussnit, det storsta i Osterrike. Hir fanns
redan i borjan av 1940-talet tvd tradbuss-
linjer, M och L, som i en ring i vardera rikt-
ningen trafikerade centrum.

Ringlinjerna fanns kvar langt in i modern
tid, som linjerna 1 och 2, men sedan 2003
ar de i och med forlaingningar omandrade
till konventionella linjer.
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Rom
Rom har i spdrvagsnitet haft flera ringlin-
jer och den sista, 19, upphorde 1975. Den
var da, dven internationellt, udda genom
att den trafikerade sin linga ”ring” i endast
en riktning.

Ville man dka ar ”fel” hall fick man pla-
nera resan vil. Men for en turist var den
bra.

Peking och Shanghai

Dessa tva kinesiska storstdder har ringliner
i sina tunnelbanesystem vilket ger sdvil bra
forbindelser i centrum som bra bytesmoj-
ligheter.

Min erfarenhet av att kora ringlinje
Jag har kort tva ringlinjer, bdda nattlinjer i
Stockholm.

Den forsta var linje 104 med sparvagn,
unikt eftersom linje 104 trafikerades med
bussar i vanliga fall. Det forekom dock att
linjen kordes med sparvagn pé nyérsnatten.

Jag startade da som linje 4 vid Vitabergs-
parken for att 6vergd till 104 vid Hornstull.

Ett formellt ”problem” var skyltningen.
Jag kunde inte skylta Hakberget utan valde
Ostra Station — kanske den férsta och sista
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gingen en 4:a skyltats sd. Vid Hornstull
fick konduktorerna ta ner alla ut- och in-
vandiga platskyltar med linjenummer 4 och
lamna tomt.

Sjdlv fick jag handveva den troga num-
merrullen i fronten: frin 4 via 4E, 6, 6E och
sd vidare till 10E och 104E. Puh!

Destinationen skyltade jag blankt och
tankte att nattbussarna ju inte heller hade
ndgon destinationsskyltning.

P4 Valhallavdgen vid korsningen med Si-
byllegatan fanns det en manuellt manovre-
rad vixel som normalt alltid 18g pd rak-
spdr, rakt fram mot Hakberget.

Jag stannade vid den och la om med vix-
elspettet och kontrollerade noga att den
slot ordentligt och korde som forsta trafik-
vagn pd ett r genom kurvan in pé Sibylle-
gatan ner mot Ostermalmstorg och vidare.

Sedan 13g vixeln pa kurva hela natten for
ovriga sparvagnar pa linje 104.

Dessvirre hade den inte dterstallts till rak-
spar nar den forsta trafikvagnen pa linje 4
kom tidigt p4 morgonen.

Den kordes av en forare som inte alltid
holl hastighetsbegransningarna, och upp-
enbarligen missade att kontrollera vixelns
position.



L

Vagn pa People Moversteme i Miami. Vid Skanstull i Stockholm méttes dessa fordon i den tidiga morgonso-

Artikelforfattaren kor nattlinje 104 (ringlinje) pa Valhallavagen natten till den | januari 1967.

len kort tid fore hogertrafikomlaggningen i september 1967. Bussen
gick i ordinarietrafik pa natt-ringlinje 104. Sparvagnen var pa utflykt
med ett gang entusiaster.

Detta resulterade i en praktfull ursparning
dir motorvagnen triffade hornhuset som
fick stora skador. Sparvagnen skadades
ocksd och skrotades senare, egentligen allt-
for tidigt. Det var en bra vagn som ménga
forare tyckte om.

Min andra erfarenhet var att kora natt-
buss linje 94.

For mer d4n 50 ar sedan var nattrafiken
lugn pd denna ringlinje. Den storsta passa-
geraransamlingen var framdt gryningen vid
Visterbroplan nir tryckeriarbetarna pa tid-
ningarna i Marieberg hade avslutat sitt ar-
bete.

Det var annars somnigt att kora genom
stan i krypfart och jag brukade gd av da och
da och kolla bakbelysningen for att fa frisk
luft.

Sammanfattningsvis kan man konstatera
och en ringlinje ar bra for savil vanliga tra-
fikanter (om de inte behover invinta regler-
tider) som for turister, men att de fungerar

Foto:Thomas Johansson
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Samtliga illustrationer: Zweckverband RSBNA

Ny regional spartrafik i Tyskland

Tram-train séder om Stuttgart

Att kora sparvagnar bade pa sparvag
och jarnvag ar inte unikt. Sedan lange
planeras ett storre nat 1 regionen strax
soder om Stuttgart, Neckar-Alb. Tram-

train-vagnar ar bestallda och planering
for den kommande trafiken pagar. Att
det blir trafik pa lokaljarnvagarna ar
klart, kanske aven centralt 1 staderna.

Av Thomas Johansson

elt nya lokala och regionala spartrafiksystem i Tys-
H kland ar timligen sillsynta jamfort med i andra ldn-

der. En viktig forklaring ar att minga limpliga sta-
der redan har sparvigstrafik; det finns ett 60-tal system av
olika karaktir i det stora sparvagslandet.

Vi har i Modern Stadstrafik i nr 3, 2023, berittat om planer
pa nya spdarvigssytem, till exempel om Aachen, Erlangen,
Regensburg, Wiesbaden, Tibingen och Ludwigsburg och
hur dessa ofta har fallit efter lokala folkomrostningar.

Vi nimnde dir att en folkomréstning 2021 hade forkastat
ny sparvig i centrala Tibingen. Tankarna lever dock vidare
inom projektet Regional-Stadtbabn Neckar-Alb, RSBNA.
Det ar saledes har dags for en uppdatering.

Centralt i forbundslandet Baden-Wiirttemberg ligger regio-
nen Neckar-Alb, strax sdder om Stuttgart. Hir bor 709 000
invanare med en befolkningstithet pa 287 inv/km?. Det finns
sammanlagt 66 kommuner och stider, av vilka de storsta dar
Tubingen och Reutlingen.

I Neckar-Alb finns sedan tva decennier officiella planer for
ett nytt regionalt spartrafiksystem, det nimnda RSBNA, tra-

= r‘{
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Bild: Zweckverband RSBNA

A

fikerat med duospéarvagnar, tram-train.

Arbetet drivs inom ett mellankommunalt organ, ett sa kal-
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Karta over de planerade linjerna i Neckar-Alb-regionen séder om Stuttgart.
Gula markeringa visar strackor med tram-train-trafik.
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Inredning i de kommnade vagnarna for regionaltrafiken i Neckar-Alb.

lat Zweckverband. 1 forbundet ingdr bland
annat de nimnda stiderna Tibingen och
Reutlingen jimte Zollernalbkreis.

Tanken ar att pa olika sitt modifiera be-
fintliga jarnvagslinjer och att ansluta dem
till nybyggda sparstrickor med sparvigs-
standard, framfor allt i titorterna.

Enligt nuvarande planering skulle ett

Ammertalbahn:
Tisbingen Hbf-Entringen-Herrenberg

Neckar-Alb-Bahn
Metzingen-Reutlingen Hbf-Tiibingen

Ermstalbahn
Metzingen-Bad Urach

Reutlingens centrum & Echaztalbahn
Reutlingen Hbf-Reutlingen Siid-Pfullingen-
Unterhausen-Honau-Traifelberg-Engstingen

Gomaringer Spange
Reutlingen Hbf-Ohmenhausen-Gomaringen-
Nehren-Méssingen

Ober Neckar Eisenbahn
Tibingen-Rottenburg-Eyach-Horb

Zollern-Alb-Bahn
Tibingen-Méssingen-Hechingen-Balingen-
Albstadt-Ebingen

Hohenzollernbahn
Hechingen-Burladingen

Talgangbahn
Albstadt-Ebingen-Albstadt-Onstmettingen

De nio strickorna som ingar i Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb, RSBNA

spartrafikndt pa cirka 200 km kunna finnas
i trafik till runt 2035.

Merparten kommer att utgoras av befint-
liga jarnvigslinjer av vilka ndgra forst mas-
te elektrifieras. Andra strackor utgors av
ateraktiverade nedlagda jdrnvigslinjer.
Dessutom ingér cirka 38 km nya forbindel-
ser. Totalt planeras for nio individuella lin-
jer i distrikten (Kreise) Reutlingen, Tubing-
en och Zollernalb, se tabellen intill.

VDV Tram-train

Spéarfordon av modellen VDV Tram-train
har bestillts for anviandning pé linjerna i
tabellen. Vi beskrev den stora upphandling-
en av duospirvagnar i Modern Stadstrafik
nr 1-2, 2022.

Stadler Rail kommer att frdn 2027 till
RSBNA leverera vagnar, som en del av den
gemensamma bestillning fran fyra tyska
och tva osterrikiska trafikforetag. Vagnar-
na byggs i fabriken i Valencia.

Delstaten Baden-Wiirttemberg upphand-
lar fordonen genom Landesanstalt Schie-
nenfabrzeuge Baden-Wiirttemberg, SFBW.
Inledningsvis har 30 vagnar bestillts och
57 finns i option; upp till 87 fordon kan
dirmed levereras.

RSBNA-vagnarna far en troskelhojd pa
350 mm och fyra dérrar pa varje sida, séle-
des helt sparviagsmaissigt.

De kommer att vara godkinda for trafik
béde pé jarnvig enligt Eisenbabn-Bau- und
Betriebsordnung, EBO, och pa sparvig enligt
Straflenbabn-Bau- und Betriebsordnung, BO-
Strab.

Vagnarna kan anvinda tvd olika strom-
system, 15 kV, 16,7 Hz vixelstrom (jarn-
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Visionsbild for héllplats i stadsmiljd, med stort inslag av vaxtlighet, fot-
gangare, men inga bilar.

vig) och 750 V likstrom (sparvig). Efter-
som vagnarna ingdr i delstatens fordons-
park kommer de att ha den gula och svarta
fargsittningen, med logotypen “bwegt”.
Det dr ett synnerligen otyskt marknadsfo-
ringsnamn, avlett frdn verbet zu bewegen
som betyder att rora.

Den forsta strickan som kommer att tra-
fikeras med VDV TramTrain forvintas
vara Ermsttalbahn, Metzingen-Bad Urach.

Den senaste utvecklingen

For Echaztalbahn, Reutlingen—Engstingen,
och den si kallade Gomaringer Spange, Re-
utlingen-Gomaringen—Nehren, avslutades
forstudierna under 2023 och planering pa-
borjades sommaren 2024.

Nir detta arbete ar avslutat forvintas be-
slut kunna fattas bland annat om den slut-
liga striackningen for banan i centrum av
Reutlingen och i Pfullingen, Betzingen och
Ohmenhausen.

Reutlingen har sammanlagt omkring
120000 invanare. De 6vriga orterna har
19000, 81000 respektive 5500 invanare,
men de ingdr delvis som stadsdelar i huvud-
orten Reutlingen.

I juli 2024 fick tre ingenjorskontor i upp-
drag att arbeta med inledande planering:

DB Engineering & Consulting GmbH an-
svarar for strickan genom Reutlingens cen-
trum, frdn Reutlingen West over Reutling-
en Hbf till Reutlingen Sud. Bolaget ansva-
rar ocksd for overgripande samordning av
forplaneringen.

Ramboll Deutschland GmbH ansvarar
for Echaztalbahn pd strickan Reutlingen—
Pfullingen—-Engstingen
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SchiifSler-Plan GmbH handhar planering-
en av Gomaringer Spange pa avsnittet Re-
utlingen-Betzingen—-Ohmenhausen.

I dagarna kommer de forsta resultaten
frdn planering att presenteras och diskute-
ras i kommunala organ.

Denna process omfattar tre nivéer:

Den inledande nivdn omfattar tekniska
forutsittningar for att overhuvudtaget ge-
nomfora olika strackningsvarianter.

Direfter foljer beslut om striackning, vil-
ket foljs av start for deatljplanering av den
valda strickningen.

Planeringsarbetena ligger till grund for ef-
terfoljande byggnadstillstdnd (Planfeststell-
ung).

Besluten om strackningsvarianter bor
kunna fattas under andra halvaret 2025 i
respektive kommunfullméktige, i Reutling-
ens Kreistag och i det styrande organet for
Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-
Alb. Dar riknar man med att planeringen
kan avslutas under varen 2026.

Parallellt med diskussionerna och beslu-
ten i de politiska instanserna forutses att
medborgarna deltar i debatten, sikert en
underdrift!

Den 23 oktober 2024 undertecknades
kontraktet for ateraktivering av Talgang-
bahn. SWEG Schienenwege GmbH far an-
svar for planering, konstruktion, underhall
och drift av denna stricka.

Detta ir en bibana som har varit oanvind i
maénga ar och som med dieselmotorvagnar ti-
digare drevs av Wiirttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft, WEG, som den si kallade
Stadtbabn Albstadt mellan stationerna Alb-
stadt-Ebingen och Onstmettingen.

Byggnadstillstind rdknar man med att fa
under 2027, med byggstart 2028.

Fran 2030 planeras pendeltrafik som den
regionala linjen S1 pd Talgangbahn, mellan
Albstadt-Ebingen och Albstadt-Onstmet-
tingen.

Kommande steg

¢ Avsluta planering och fatta beslut be-
traffande BOStrab-strickor.

e Planeringsavtal tecknas med DB Infra-
GO AG betriffande utbyggnad och elek-
trifiering av DB-strackor.

e Forberedelse for driftsittning av de nya
vagnarna, uppratta koncept for under-
hélls- och andra verkstadsarbeten.

e Uppritta koncept for energiforsorjning.
® De ansvariga myndigheternas uppgifter
faststills, tillsammans med delstatens tra-
fik- och planeringsorganisation Nahver-
kebrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg
mbH, NVBW.

e Fragor betriffande trafikering behand-
las.

® Virdering av nyttor och kostnader enligt
ett foreskrivet obligatoriskt forfarande in-
for ansokan om statlig medfinansiering en-
ligt medfinansieringslagen som har den be-
handiga beteckningen Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz, eller ngot enklare:
GVFG. (]
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Moijliga varianter for strackan Reutlingen Hbf—-Gomaringen.
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Mojliga varianter for strackan Reutlingen—Engstingen.
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Stockholmsdrommar
Staden som aldrig byggdes

Av Karl Kadhammar

Ibland har man tur, ar kanske den
forsta reaktionen hos manga lasare
vid en snabb genombladdring av
denna bok som pa ett nastan 6ver-
valdigande satt i bilder och utforliga
texter beskriver allehanda forslag till
byggnader i Stockholm vilka aldrig
forverkligades. Huvudstaden har un-
der sekler varit féremal fér drémmar
om hdga hus som "sticker ut”. Det
flesta har tack och lov aldrig forverk-
ligats. | boken ges manga exempel
pa byggnader som "placerar Stock-
holm pa kartan”. Dessvarre har un-
der senare ar dock atskilliga an-
skramliga hus férverkligats.

194 sidor i format 20 x 22 cm.
Forlag: Max Strém

ISBN 978-91-7126-645-3
www.maxstrom.se
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Stockholm brinner

Brander och andra utryckningar i
Stockholm

Av Gert Ekstrom och Maj Sandin

Har far vi veta det mesta som ar vart
att veta om Stockholms brandfér-
svars historia. Ett stort antal brander
och andra olyckor beskrivs (60
stycken), genomgaende med illust-
rationer som kan vara bade otacka
och hisnande — brandmansarbete
sker ofta pa hoga hojder, forr inte
sallan pa rangliga stegar med atskil-
liga vaningars héjd. Manga faktaru-
tor kompletterar berattelserna, ock-
sa med bilder fran idag. Bland de
olyckor som beskrivs finns aven den
som 1948 intraffade pa bron mellan
Lilla och Stora Essingen. D& sam-
manstétte en vansterstyrd tradbuss
(litt F2) med en métande lastbil.
Bussens hdgra framhjul hakade i
lastbilens hogra bakhjul, ratten slets
ur bussférarens hander och bussen
girade at hoger éver kdbanan, ge-
nom broracket, och foll strax daref-
ter ned i vattnet. Elva personer om-
kom. Detta &r an idag den enskilda
trafikolycka i Stockholm som har
kravt flest dédsoffer.

178 sidor i format 27 x 23 cm.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-39-2
www.tnf.se

Strassenbahn Jahrbuch
2025

Forfattarkollektiv

Sent omsider publicerades arets
upplaga av den klassiska tyska
sparvagsoversikten, som alltid ge-
nomarbetad och noggrann. Som
brukligt ligger tonvikten vid rapporter
om de tyska sparvagarna men aven
Osterrike och Schweiz &r tamligen
val dokumenterade. Lite mer perifert
berattas om andra lander, inklusive
Norden. Férutom detaljerade be-
skrivningar av sparvagssystem finns
oversiktsartiklar med varierande te-
man, denna gang om trafik med mo-
derna vagnar samt nagra rapporter
om var trafik med museisparvagnar
ar aktuell. 116 sidor, tysk text.
Férlag: Geramond Media GmbH
ISBN 978-3-98702-190-9
www.verlagshaus24.com

Lilla Lidingébron
Av Bo Vading

Den som i detalj vill veta hur man
bygger en sparvagsbro rekommen-
deras denna gedigna dokumentation
som innehaller omkring 920 fotogra-
fier fran byggnationen av sparvags-,
gang- och cykelbron mellan Ropsten
i Stockholm och Torsvik pa Liding6.
Till bilderna hér utférliga bildtexter.
Forfattaren och fotografen har haft
fritt tilltréde till arbetsplatsen och
uppenbarligen i forvag haft god kan-
nedom om aktuella arbetsmoment
for att kunna foreviga dem i ratt
ogonblick. | det minst sagt 6vervaldi-
gande bildmaterialet (och texterna)
far lasaren god insikt i bland annat
hur en betongbro armeras och gjuts.
Kanske @nnu mer av intresse ar den
ingadende fotodokumentationen av
alla spartekniska arbeten, med den
speciella sparlaggningen pa fast un-
derlag (Slab track), de unika 6ver-
gangsvaxlarna och den val tilltagna
dilatationen nara landfastet vid Rop-
sten. Vi har i denna tidning nagra
ganger berattat om tekniken pa nya
bron. 296 sidor i liggande A4-format.
Foérlag: C.U.B. Idéutveckling AB/

Bo Vading

ISBN 978-91-531-1101-6

www. ?

Massor och konferenser

Www.mainspring.co.uk

www.sparvagsforum.com

www.trainrail.se

www.mainspring.co.uk

www.elmia.se/nordicrail

www.vti.se

www.innotrans.de

Madéssor och konferenser 2025
European Light Rail Congress, 19-20 mars, Malaga
Tram Forum/Sparvagsforum, Stockholm, 5-6 maj
Train & Rail, 6—8 maj, Stockholm
19th Annual UK light Rail Conference, 22—-23 juli, Leeds

Elmia Nordic Rail, 7-9 oktober, J6nkdping

Massor och konferenser 2026

Transportforum, 14—15 januari, Linképing

I1AA 2026, 15-20 september, Hannover
www.iaa-transportation.com/de

Innotrans 2026, 22—25 september Berlin

Ldmna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se
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Sparvagstrafiken i
Norrképing
de senaste tjugo aren 2004—2024

Av Willy Forsstrém

| Norrkdping 6verlevde sparvagen
mot alla odds. Nya sparvagnar leve-
rerades visserligen till hdgertrafi-
komlaggningen 1967, men nagon
stark framtidstro pa trafikslaget var
hos beslutsfattarna trots detta svart
att notera. Tidigt under 1990-talet
skedde dock en omsvangning, med
forsiktig "modernisering” (med be-
gagnade tyska vagnar!) och allman
upprustning. 2006 blev en milstolpe
med leverans av helt nya sparvag-
nar; idag finns 22 stycken. Med den
successiva utbyggnaden av linjen till
Ringdansen/Navestad befastes
sparvagen som viktigt transportslag.
Med gedigen kunskap i amnet berat-
tar forfattaren om de viktiga aren
fran 2004 och framat. Manga fina
bilder illustrerar.

112 sidor i A4-format.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-85-9
www.tnf.se

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2025

Hallbar stad
Samfundet S:t Eriks arsbok 2024

Forfattarkollektiv

Detta &r den traditionella arsboken
fran samfundet, utgiven i samarbete
med Appell férlag. Temat foljer ti-
dens trend, ndmligen hallbarhet. La-
saren informeras om att Stockholm
a ena sidan ar pa ratt spar tack vare
tat bebyggelse, riklig gronska, fun-
gerande kollektivtrafik (ndja) och
iott om gemensamma motesplatser
andra sidan rivs fungerande hus i
stor omfattning, nybyggnad resulte-
rar i motbjudande tat bebyggelse,
biltrafiken 6kar som en foljd av
manga nya vagprojekt. Arbete pagar
for att géra huvudstaden mer hall-
bar, exemplifierat i 16 kapitel. Lasa-
ren kan notera att det skrivs markligt
lite om hallbara transportlésningar:
tunnelbana namns, under "B” i sak-
registret finns givetvis "bil”, men inte
"buss”. Under ”S” hittar vi varken
"SL” eller "sparvag”. Boken ar intres-
sant, men ger féga hopp om att de
verkliga miljdproblemen réttas till.
224 sidor i format 21 x24 cm.
Forlag: Samfundet S.t Erik och
Appell Férlag
ISBN 978-91-989128-6-9
www.samfundetsterik.se
www.appellforlag.se
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