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Höstens Spårvägsforum hölls i november i Norrköping. En modern spårvagn av typ M06 passe-
rar i centrum på Saltängsbron över Motala ström.                 Foto: Thomas Johansson
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På Saltsjöbanan utanför Stockholm har grenen till Solsidan fått dubbelspår vid station Tattby vil-
ket medger tågmöten. Trafiken återstartade den 15 december 2024.  Foto: Thomas Johansson
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Modern Stadstrafik

Endast tre nya trådbussar

Många trådbussar i Landskrona

Modern Stadstrafik 

De tre nya trådbussarna uppställda på Kasernplan den 12 december i samband med invigningen. Längst fram 1891 Elina, i mitten 1893 Elton och 
längst bak 1892 Elise.                   Foto, samtliga: Per Gunnar Andersson

Tre nya trådbussar
Strax före årsskiftet kom tre nya tråd-
bussar till Landskrona. De ersatte äldre 
trådbussar, varav någon hade varit i tra-
fik ända sedan trafikstarten år 2003. Nu 
finns fyra moderna trådbussar för tra-
fiken, alla med kraftfulla batterier för 
trafik utanför trådlinjen. Laddning sker 
vid färd. Ingen tid går således till spillo i 

samband med batteriladdning. Det är 
tänkvärt att i år har trådbussar rullat i 
Landskrona i 22 år. Tidigare rekord in-
nehas av Göteborg med 24 år och 
Stockholm med 23. Där utökades suc-
cessivt vagnparken, men förnyades 
egentligen aldrig, i motsats till i Skåne-
metropolen.

Av Per Gunnar Andersson

Landskrona
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De tre invigningstalarna klipper av det röda bandet vid invigningen. 
Bandklipparna var från vänster Christer Akej, ledamot, Kollektivtrafik-
nämnden, Region Skåne; Saman Tondnevis, chef Affärsområde Buss, Skå-
netrafiken samt Mattias Bamberger, Trafikområdeschef syd Keolis Sve-
rige AB.

1893 Elton möter 1894 Elvis vid Rådhustorget första trafikdagen med nya trådbussar den 13 januari 2025.

Den nya trådbussen 1891 är på väg till invigningen av de nya trådbus-
sarna och bakom den kommer 6991 Ella från 2003 som var en av två 
bussar som trafikerade linje 3 på dagtid den 12 december.
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Invigning av nya trådbussar Väntan på nya trådbussar Det kommande året

0

I Modern Stadstrafik nr 5, 2013, beskrevs den 
då nylevererade trådbussen nr 6994, Elvis.

Enda skymten av de nya trådbussarna den första dagen med Keolis var 1892 Elise som var ute för förarutbildning. Bilden är tagen på Storgatan 
med Rådhustorget längst bort till höger i fonden. På denna gatusträcka kommer under senare halvan av 2025 stora gatuarbeten att inledas, vilket 
innebär att trådbusslinjen förkortas till Kasernplan och att kontaktledningen demonteras. Denna kommer senare sannolikt inte att återmonte-
ras, vilket leder till att partiell batteridrift blir ett permanent inslag i trådbusstrafiken.

Fakta om trådbussarna

Det har nu funnits tre generationer av Sola-
ris-trådbussar i Landskrona så det finns an-
ledning att göra några jämförelser. 
De nya bussarna är utrustade med Škoda 

Blue Drive (IGBT) med en fyrpolig asynkron-
motor samt två stycken LTO-batterier. 
Det maximala effektuttaget från kontaktled-

ningen är i rörelse högre än vid stillaståen-
de (värmeutveckling). 
De nya bussarna är registrerade för en 

maximal hastighet på 50 km/h. I tabellen 
på nästa sida redovisas några data om tre 
generationers trådbussar i Landskrona.
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Den andra trådbussen i trafik sista dagen med Nobina var veteranen 
6991 Ella från 2003. Ovanligt med 22 år gamla bussar i passagerartrafik 
i Sverige.

Första dagen med Keolis den 15 december fanns ingen ny trådbuss i 
passagerartrafik. På bilden nynumrerade 1894 (tidigare 6994) från 
2013 som temporärt hade förlorat namnet Elvis.

I den bleka vintersolen lördagen den 22 februari rullar den nya tråd-
bussen 1892 Elise på Kolonigatan på väg från Stationen mot Centrum.

Den ”nya” avisningsbilen som avlöst den blå som levererades 2004 är 
inte helt ny. Det är en pickup av samma typ som den ursprungliga 
men byggd 2018. Ställningen är den samma som använts tidigare, dock 
med nya trolleystänger.

1891 Elina 1894 Elvis 6991 Ella
Karosstyp Trollino IV 12 Trollino III 12 Trollino II 12

El-drivlina Škoda Škoda Ganz

Årsmodell 2024 2013 2003

Batteriteknik LTO LTO NiMH

Batteristorlek 60,4 kWh 54 kWh 10,8 kWh

Motoreffekt 180 kW 160 kW 165 kW

Längd mm 12 000 12 000 12 150

Bredd mm 2 550 2 550 2 600

Höjd mm 3 480 3 490 3 600

Skatt kr/år 984 984 984

Tjänstevikt kg 13 270 13 640 13 880

Max lastvikt kg 6 575 4 360 4 900

Totalvikt kg 19 845 18 000 18 780

Axelavstånd mm 5 900 5 900 5 900

Axel 1 totalvikt kg 7 245 7 100 6 790

Axel 2 totalvikt kg 12 600 11 500 12 600

Antal passagerare 77 56 70

Sittande passagerare 23 27 30

1891 Elina tar ombord resenärer vid stationen den 6 februari 2025.
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Många 
viktiga 
frågor

Säkerhetsfrågor, batteri-
drift, spårisolering och 
fordonsunderhåll i egen 
regi var några program-
punkter vid höstens Spår-
vägsforum i Norrköping.

Av Thomas Johansson

Spårvägsforum i 
Norrköping

Föreningen Spårvagnsstäderna höll höstens stora sammankomst Spårvägsforum i Norrköping. 
På bilden moderna spårvagnar på egen banvall, sinnebilden för effektiv kollektivtrafik.

Revision pågår på en av ledspårvagnarna. Renoverade boggier klara för återmontering.
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Bota buller

Kanslichef Hans Cruse hälsade välkommen till 
Spårvägsforum hösten 2024.

Verkstadschef Jan Pertmann berättade om re-
visioner av spårvagnar.

Willy Forsström visade runt i det fina spår-
vägsmuseet i Norrköping.

Exempel på spårslitage och påsvetsning.
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Mänskkliga misstag

Batteridrift

Mimmi Mickelsen, infrastrukturförvaltare vid 
Miljöförvaltningen Göteborgs stad, berättade 
om säkerhetsarbetet vid spårvägen. 

Tobias Tannenhäuser från Chemnitz beskrev 
spårvägsvägutvecklinegn i staden och omgi-
vande region.

Säkerhetssystem (AVSMS) vid de brittiska spårvägarna är antingen lo-
kala eller kontinuerliga.

Några nyckeldata för CAF Urbos-spårvagnarna med batteridrift i Bir-
mingham. Notera 56 tons vikt för 33 meters vagnslängd.
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Förutom spårvägslinjer i centrala Chemnitz finns ett vittförgrenat 
duospårvagnsnät ut i omgivande region: City-Bahn Chemnitz.

Utveckling i Chemnitz
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ñ

Samverkan

Ny spårväg i Åbo?

Marcos Español berättade om spårvägstrafi-
ken i Zaragoza i Spanien, 750 000 invånare. 

Kunskapen om moderna spårvägar var längre begränsad i Storbritanni-
en innan det nya systemet i Manchester öppnade 1992. Med Midland 
Metro Alliance ska utbyggnader ske mer kostnads- och tidseffektivt.

En översikt över innehållet i den omfattande databasen Rail Intel som 
innehåller uppgifter om en mängd spårvägs- och tunnelbanesystem, av 
stort värde för leverantörer till branschen.
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Š

Stor databas

0

Skiss över den planerade nya spårvägslinjen i Åbo. Streckad markering 
visar grässpår, gult anger blandtrafik med bussar eller bilar.

Östra promenaden i Norrköping är helt omdanad. De gamla alléträden 
har ersatts med nya, alltjämt på tillväxt. Nya kontaktledningsstolpar 
glänser i morgonljuset.
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Trängsel vid Albani Torv i centrala Odense.  Albani Torv är spårvägens näst mest trafikerade hållplats, endast överträffad av Odense Banegård. 
Odense Letbane har totalt 26 hållplatser längs den sammanlagt 14,2 km långa sträckan.            Foto: Lasse Olsson

Nästan sju miljoner passagerare reste 
med Odenses spårväg under 2024. Det 
är en ökning med ca 19 procent jämfört 
med 2023 när knappt sex miljoner pas-

sagerare reste med banan. Nya metoder 
för biljettförsäljning, nya avpassade av-
gångar och många evenemang har bi-
dragit till ökningen.

Av Morten Engelbrecht

Händelserikt spårvägsår i 
H C Andersens födelsestad

Odense Letbane 2024
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Nya åtgärder

Ny cykelparkering  vid Tarup Center 

Ny teletaxi kombineras med spårväg 

Försäljning av QR-biljetter nådde en miljon användare under 2024. Det 
finns inga biljettautomater på letbanens hållplatser. Istället har spårvä-
gen tagit fram en speciell QR-biljett, som man köper genom att skanna 
en QR-kod på hållplatsen.                             Foto: Odense Letbane

Ny cykelparkering inomhus vid Tarup Center 
station.        Foto: Odense Letbane

Dan Ravn, VD vid Odense Letbane

På Tarup Center har det blivit lättare att 
kombinera cykeln och spårvägen.
      Foto: Odense Letbane

Ny teletaxi kan kombineras med resa med spårvagnar och bussar.
                 Foto: Odense Letbane
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Med spårvägen till vikingatiden

H C Andersen Festivals

Balett i en rullande spårvagn kunde passagerarna uppleva den 4 maj 
2024.        Foto: Mijeal Peredo

Med spårvägen till vikingatiden.             Foto: Odense Letbane

Det går bra för de två största köpcentrumen i Odense. Både Rosengårdcentret och Tarup Center (på bilden) såg besöksrekord 2024. Båda till-
skriver spårvägen en del av förklaringen.            Foto: Odense Letbane
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Öppet hus på Nyt OUH

HCA Marathon

Luciakör i spårvagn

C

Spårvägen körde många besökare till öppet hus-arrangemanget vid Nyt 
OUH, det blivande universitetssjukhuset.            Foto: Odense Letbane

Dekorerad spårvagn inför evenemanget H C Andersen Festivals.
                Foto: Odense Letbane

Den 29 september kl 10 ljöd startskottet för HCA Marathon. 7 000 lö-
pare fyllde gatorna. Spårvägen spelade en viktig roll för transport av 
främst åskådare.                Foto: Flemming Wedel

Julexpressen, den särskilt utsmyckade spåvagnen, kördes under hela  
december.                Foto: Odense Letbane

I Modern Stadstrafik nr 4, 2022, skrev för-
fattaren om invigningen av Odense Letbane
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Odense Letbane

Av Peter Rahbæk Juel

Klart för etapp 2

Spårvägen i Odense går genom det tidigare området runt  Thomas B Thriges Gade, förbi nya H C  Andersens museum.  Foto: Thomas Mørkeberg

Det finns stor acceptans för den nya 
spårvägen i Odense, skriver stadens 
borgmästare i denna artikel. Antalet 
passagerare växer, idag åker fem gånger 

fler passagerare med spårvägen än med 
de busslinjer som banan ersatte. Där-
med var det ganska lätt att fatta beslut 
om fortsatt utbyggnad.
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Beslut om etapp är 2 fattat

C

Spårvägen intill nya bostäder vid tidigare  Thomas B Thriges Gade.                  
                 Foto: Benjamin Dalby

Artikelförfattaren Peter Rahbæk Juel (S) är 
borgmästare i Odense.

Linjekarta över Odense Letbane. Heldragen linje visar dagens sträcka, streckade linjer visar be-
slutade kommande utbyggnader.             Illustration: Odense Letbane

Spårvägen går genom Syddansk Universitet, SDU, och vidare ut genom 
Nyt OUH.          Bild: Visit Odense
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Av Patrick Laval

Grand Paris Express

Första nya tunneltåget

Nytt tunnelbanetåg för Grand Paris Express bestående av sex vagnar i depån i Champigny-sur-Marne. Tåget är avsett för nya tunnelbanelinje 15. 
Notera takströmavtagarna.                   Foto, samtliga, där ej annat anges: Patrick Laval

Runt Paris finns sedan länge ett stort 
trafikprojekt som omfattar flera nya 
tunnelbanelinjer och förlängning av nå-
gra befintliga: Grand Paris Express. 
Som många andra jätteprojekt är detta 

försenat och fördyrat. Konventionell te-
knik med stålhjul och stålräls har valts, 
liksom kontaktledning, utförd som ske-
na. De nya förarlösa tågen är bredare 
än tidigare tunneltåg i Paris.
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Alstom och Siemens i samarbete 

En förarlös tunnelbana

Stora dimensioner, stor kapacitet

De inbjudna gästerna vid presentationen av det första Grand Paris Express-tåget kunde 2023 
färdas några hundra meter ombord, på förbindelsen som leder till CEM i Champigny-sur-Mar-
ne. Notera kontaktledningen i form av en skena i tunneltaket.

Tågen har inga förarhytter, men ett förarbord är dolt i vagnsändarna. Därmed kan körning tas 
över av personal vid behov av icke automatisk trafik.

Huvuddepån för trafiken finns i Champigny.
Här finns således ett så kallat CEM, vilket 

uttydes Centre dʼexploitation et de mainten-
ance. Detta ligger i nordöstra delen av kom-
munen Champigny-sur-Marne, nära den 
framtida stationen Bry-Villiers-Champigny 
(linje 15 och RER E), söder om spåren på 
järnvägslinjen Paris–Mulhouse och öster om 
Grande Ceinture.

Denna CEM inkluderar en trafiklednings-
central, Poste de commande centralisé, PCC, 
samt plats för underhåll och uppställning av 
rullande materiel, Site de maintenace et de 
remisage du matériel roulant, SMR.

SMR utgörs av 19 spår och kommer att ha 
kapacitet att ta emot cirka 70 tåg, vilket möj-
liggör underhåll av 60 procent av den rullan-
de materielen på linje 15.

Trafikledningscentralen PCC tar emot all in-

formation som rör drift och övervakning av 
tåg, tunnlar och stationer på linje 15. Där 
övervakas alla tågrörelser i realtid. 

PCC kommer att sköta trafikledning och or-
ganisera återgång till det normala i händelse 
av störning. 

Här sköts också all information på statio-
ner, övervakas trafikledning och kraftförsörj-
ning på linje 15.

Den genomsnittliga kommersiella hastighe-
ten på Grand Paris Express-linjerna kommer 
att vara mellan 55 och 65 km/h beroende 
på linje. 

Som jämförelse är den kommersiella hastig-
heten för RER A 49 km/h, medan den för Pa-
ris tunnelbana varierar mellan 21 och 27 
km/h, förutom på linje 14, där den når näs-
tan 40 km/h.

Drift- och underhållscenter
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Tillgänglig för alla

Innovationer för komfort

Säkerhet

Informationssystem

Optimerat underhåll

C

Vagnskorgens bredd på 2,8 meter medger varierande sittplatsarrangemang, med både längs- 
och tvärgående säten, de i rött avsedda för personer med nedsatt rörlighet. Dessutom erbjuds 
breda passager genom tåget.  Alla säten är utformade för att underlätta säkerhetsinspektion av 
golvet under, såväl som rengöring av detta.

De breda ledpassagerna gör att passagerarna lätt kan spridas över hela tåget.
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Stor VIP-uppställning 2023: Valérie Pécresse, ordförande för regionen Île-de-France och IDFM (i 
blått, mitten), Frankrikes dåvarande transportminister, borgmästaren i Champigny-sur-Marne, 
styrelseordföranden för Société du Grand Paris (SGP),  borgmästaren i Saint-Ouen, ordföran-
den för förvaltningsrådet för SGP samt ordförande för styrelsen för RATP Dev deltog alla i 
presentationen av det första tunneltåget för linje 15.

Dynamisk visning av kommande hållplatser ovanför dörrarna.

Pressinbjudan till den första visningen 
av de nya tågen för Grand Paris Ex-
press i november 2023.

MR6V-tåg avsett för nya linje 15, total längd 108 meter. De sex vagnarna i tåget är vardera 18 meter långa, samma som Cx-vagnarna i Stockholm. 
Varje vagn har tre dubbeldörrar per sida.                   Illustration: IDFM

Två nya tågtyper tillverkade av Alstom för Île-de-France Mobilités, här inför test på spåren i 
Centre d’essais ferroviaires, CEF, (järnvägstestcenter) i Valenciennes. Till vänster: sexvagnarståget 
(MR6V) för framtida linje 15 på Grand Paris Express. Till höger: duospårvagn Citadis Dualis 
TT423 (U 53745/46), som sattes i trafik den 13 april 2023 på T4 i Paris. Bild från Petite-Forêt, 
den 22 november 2022.

Nyckeldata MR3V/MR6V

MR6V uttydes: Matériel roulant 6   
 voitures (rullande materiel 6 vagnar)

 Sammansättning för MR6V är   
 MRMMRM där M är motorvagn
 och R släpvagn
 för MR3V gäller MRM.

 Konfiguration: tåg med antingen tre   
 vagnar för linjerna 16 och 17
 eller med sex vagnar för linje 15

Vagnslängd: 18 meter
Tåglängd: 54 meter 

 respektive 108 meter
Korgbredd: 2,8 meter
Vagnshöjd: 4 meter
Golvhöjd: 1,1 meter över räls överkant
Genomgång mellan vagnar inom samma 

 tågenhet
Stålhjul mot stålräls
Strömförsörjning med takströmavtagare  

 mot kontaktprofil, 1,5 kV likström
Förarlös automatisk körning (GoA4)
Manuellt körläge med dold konsol   

 framtill i ändvagnarna
Max hastighet: 110 km/h
Tre dubbeldörrar per vagnsida, 

 Fri öppning 1,65 meter 
Kapacitet vid 4 passagerare/m2: 

 500 för linje 16 och 17
 1 000 passagerare för linje 15

Axellast (EL6) mindre än 14 ton
Design: Alstom D&S och 

 RCP Design Global
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Ringlinjer

Svårt att 
garantera
stabil trafik
Det kan verka lockande 
att inrätta kollektivtrafik i 
en ring. Problemen upp-
står vid förseningar. 
Ringlinje utan reserverat 
utrymme är ovanligt idag.

Stockholm

Wiens centrala ringväg är en viktig del i spårvägssystemet. Två linjer, 1 och 2, gick ringen runt 
åt vardera hållet. Numera är ringlinjerna borta och det återstår endast linjer som går kortare 
eller längre sträckor på Ringen.      Foto, samtliga, där ej annat anges: Leif Stolt

Peking har ringlinjer i tunnelbanesystemet vilka ger både bra förbindelser i centrum och goda 
bytesmöjligheter.

Av Leif Stolt
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Göteborg

Malmö

Miami

London

Wien

Milano har i dag två trådbusslinjer som i ring åt vardera hållet omsluter stadens centrum. På 
bilden linje 91 CS (Circolare Sinistra, ringlinjen i vänstervarv).

Till höger:
I Miami finns People Mover som går på broar 
ovanför gatunätet. I systemets centrala del 
finns en ringlinje, blå markering på kartan. 
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Helsingfors

Milano

Salzburg

Rom

Peking och Shanghai

Min erfarenhet av att köra ringlinje

Salzburg har ett stort trådbussnät och här fanns redan i början av 1940-talet två trådbusslinjer, M och L, som i en ring i vardera riktningen trafi-
kerade centrum. Numera körs vid vissa tillfällen linje M med museitrådbuss, här dock med linjebeteckning F (Friedhof). Trådbussen på bilden 
kommer emellertid ursprungligen från den tyska staden Solingen men har anpassats till färgschemat i Salzburg.
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C

Vagn på People Mover-systemet i Miami. Vid Skanstull i Stockholm möttes dessa fordon i den tidiga morgonso-
len kort tid före högertrafikomläggningen i september 1967. Bussen 
gick i ordinarietrafik på natt-ringlinje 104. Spårvagnen var på utflykt 
med ett gäng entusiaster.

Artikelförfattaren kör nattlinje 104 (ringlinje) på Valhallavägen natten till den 1 januari 1967. 
         Foto: Thomas Johansson

Karta över nattlinjerna i Stockholm år 1939 med ringlinjen 94 särskilt markerad.
Turlista linje 104 för nyårsnatten 1967.
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Modern Stadstrafik

Ny regional spårtrafik i Tyskland

Tram-train söder om Stuttgart
Att köra spårvagnar både på spårväg 
och järnväg är inte unikt. Sedan länge 
planeras ett större nät i regionen strax 
söder om Stuttgart, Neckar-Alb. Tram-

train-vagnar är beställda och planering 
för den kommande trafiken pågår. Att 
det blir trafik på lokaljärnvägarna är 
klart, kanske även centralt i städerna.

Av Thomas Johansson

Visionsbild från kommande hållplats Dettingen Gsaidt.                Samtliga illustrationer: Zweckverband RSBNA

Karta över de planerade linjerna i Neckar-Alb-regionen söder om Stuttgart. 
Gula markeringa visar sträckor med tram-train-trafik.

Bild: Zweckverband RSBNA
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VDV Tram-train

Modern Stadstrafik

Den senaste utvecklingen

Sidovy över de kommande tram-train-vagnarna, färgsättning enligt ”bwegt”-schemat (”bw” kan uttydas Baden-Württemberg).

Inredning i de kommnade vagnarna för regionaltrafiken i Neckar-Alb.

Ammertalbahn:
Tübingen Hbf–Entringen–Herrenberg

Neckar-Alb-Bahn
Metzingen–Reutlingen Hbf–Tübingen

Ermstalbahn
Metzingen–Bad Urach

Reutlingens centrum & Echaztalbahn
Reutlingen Hbf–Reutlingen Süd–Pfullingen–
Unterhausen–Honau–Traifelberg–Engstingen

Gomaringer Spange
Reutlingen Hbf–Ohmenhausen–Gomaringen–
Nehren–Mössingen

Ober Neckar Eisenbahn
Tübingen–Rottenburg–Eyach–Horb

Zollern-Alb-Bahn
Tübingen–Mössingen–Hechingen–Balingen–
Albstadt-Ebingen

Hohenzollernbahn
Hechingen–Burladingen

Talgangbahn
Albstadt-Ebingen–Albstadt-Onstmettingen

Visionsbild för hållplats i stadsmiljö, med stort inslag av växtlighet, fot-
gängare, men inga bilar.

De nio sträckorna som ingår i Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb, RSBNA
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Kommande steg 

C

Möjliga varianter för sträckan Reutlingen Hbf–Gomaringen.

Möjliga varianter för sträckan Reutlingen–Engstingen.
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Mässor och konferenser 2025

European Light Rail Congress, 19–20 mars, Malaga
www.mainspring.co.uk

Tram Forum/Spårvägsforum, Stockholm, 5–6 maj
www.sparvagsforum.com

Train & Rail, 6–8 maj, Stockholm
www.trainrail.se

19th Annual UK light Rail Conference, 22–23 juli, Leeds
www.mainspring.co.uk

Elmia Nordic Rail, 7–9 oktober, Jönköping
www.elmia.se/nordicrail

Mässor och konferenser 2026

Transportforum, 14–15 januari, Linköping
www.vti.se

IAA 2026, 15–20 september, Hannover
www.iaa-transportation.com/de

Innotrans 2026, 22–25 september Berlin
www.innotrans.de

Lämna gärna tips om mässor och konferenser 
på e-post: red@modernstadstrafik.se

Att läsa Mässor och konferenser

Strassenbahn Jahrbuch 
2025
Författarkollektiv
Sent omsider publicerades årets 
upplaga av den klassiska tyska 
spårvägsöversikten, som alltid ge-
nomarbetad och noggrann. Som 
brukligt ligger tonvikten vid rapporter 
om de tyska spårvägarna, men även 
Österrike och Schweiz är tämligen 
väl dokumenterade. Lite mer perifert 
berättas om andra länder, inklusive 
Norden. Förutom detaljerade be-
skrivningar av spårvägssystem finns 
översiktsartiklar med varierande te-
man, denna gång om trafik med mo-
derna vagnar samt några rapporter 
om var trafik med museispårvagnar 
är aktuell. 116 sidor, tysk text.
Förlag: Geramond Media GmbH
ISBN 978-3-98702-190-9
www.verlagshaus24.com

Lilla Lidingöbron
Av Bo Vading

Den som i detalj vill veta hur man 
bygger en spårvägsbro rekommen-
deras denna gedigna dokumentation 
som innehåller omkring 920 fotogra-
fier från byggnationen av spårvägs-, 
gång- och cykelbron mellan Ropsten 
i Stockholm och Torsvik på Lidingö. 
Till bilderna hör utförliga bildtexter. 
Författaren och fotografen har haft 
fritt tillträde till arbetsplatsen och 
uppenbarligen i förväg haft god kän-
nedom om aktuella arbetsmoment 
för att kunna föreviga dem i rätt 
ögonblick. I det minst sagt överväldi-
gande bildmaterialet (och texterna) 
får läsaren god insikt i bland annat 
hur en betongbro armeras och gjuts. 
Kanske ännu mer av intresse är den 
ingående fotodokumentationen av 
alla spårtekniska arbeten, med den 
speciella spårläggningen på fast un-
derlag (Slab track), de unika över-
gångsväxlarna och den väl tilltagna 
dilatationen nära landfästet vid Rop-
sten. Vi har i denna tidning några 
gånger berättat om tekniken på nya 
bron. 296 sidor i liggande A4-format.
Förlag: C.U.B. Idéutveckling AB/
Bo Vading
ISBN 978-91-531-1101-6
www.?

Spårvägstrafiken i 
Norrköping
de senaste tjugo åren 2004–2024

Av Willy Forsström

I Norrköping överlevde spårvägen 
mot alla odds. Nya spårvagnar leve-
rerades visserligen till högertrafi-
komläggningen 1967, men någon 
stark framtidstro på trafikslaget var 
hos beslutsfattarna trots detta svårt 
att notera. Tidigt under 1990-talet 
skedde dock en omsvängning, med 
försiktig ”modernisering” (med be-
gagnade tyska vagnar!) och allmän 
upprustning. 2006 blev en milstolpe 
med leverans av helt nya spårvag-
nar; idag finns 22 stycken. Med den 
successiva utbyggnaden av linjen till 
Ringdansen/Navestad befästes 
spårvägen som viktigt transportslag. 
Med gedigen kunskap i ämnet berät-
tar författaren om de viktiga åren 
från 2004 och framåt. Många fina 
bilder illustrerar. 
112 sidor i A4-format.
Förlag: Trafik-Nostalgiska Förlaget
ISBN 978-91-89243-85-9
www.tnf.se

Hållbar stad
Samfundet S:t Eriks årsbok 2024
Författarkollektiv
Detta är den traditionella årsboken 
från samfundet, utgiven i samarbete 
med Appell förlag. Temat  följer ti-
dens trend, nämligen hållbarhet. Lä-
saren informeras om att Stockholm 
å ena sidan är på rätt spår tack vare 
tät bebyggelse, riklig grönska, fun-
gerande kollektivtrafik (nåja) och 
gott om gemensamma mötesplatser. 
Å andra sidan rivs fungerande hus i 
stor omfattning, nybyggnad resulte-
rar i motbjudande tät bebyggelse, 
biltrafiken ökar som en följd av 
många nya vägprojekt. Arbete pågår 
för att göra huvudstaden mer håll-
bar, exemplifierat i 16 kapitel. Läsa-
ren kan notera att det skrivs märkligt 
lite om hållbara transportlösningar: 
tunnelbana nämns, under ”B” i sak-
registret finns givetvis ”bil”, men inte 
”buss”. Under ”S” hittar vi varken 
”SL” eller ”spårväg”. Boken är intres-
sant, men ger föga hopp om att de 
verkliga miljöproblemen rättas till. 
224 sidor i format 21 x 24 cm.
Förlag: Samfundet S.t Erik och
Appell Förlag
ISBN 978-91-989128-6-9
www.samfundetsterik.se
www.appellforlag.se

Stockholm brinner
Bränder och andra utryckningar i 
Stockholm

Av Gert Ekström och Maj Sandin

Här får vi veta det mesta som är värt 
att veta om Stockholms brandför-
svars historia. Ett stort antal bränder 
och andra olyckor beskrivs (60 
stycken), genomgående med illust-
rationer som kan vara både otäcka 
och hisnande – brandmansarbete 
sker ofta på höga höjder, förr inte 
sällan på rangliga stegar med åtskil-
liga våningars höjd. Många faktaru-
tor kompletterar berättelserna, ock-
så med bilder från idag. Bland de 
olyckor som beskrivs finns även den 
som 1948 inträffade på bron mellan 
Lilla och Stora Essingen. Då sam-
manstötte en vänsterstyrd trådbuss 
(litt F2) med en mötande lastbil. 
Bussens högra framhjul hakade i 
lastbilens högra bakhjul, ratten slets 
ur bussförarens händer och bussen 
girade åt höger över köbanan, ge-
nom broräcket, och föll strax däref-
ter ned i vattnet. Elva personer om-
kom. Detta är än idag den enskilda 
trafikolycka i Stockholm som har 
krävt flest dödsoffer. 
178 sidor i format 27 x 23 cm.
Förlag: Trafik-Nostalgiska Förlaget
ISBN 978-91-89243-39-2
www.tnf.se

Stockholmsdrömmar
Staden som aldrig byggdes

Av Karl Kadhammar
Ibland har man tur, är kanske den 
första reaktionen hos många läsare 
vid en snabb genombläddring av 
denna bok som på ett nästan över-
väldigande sätt i bilder och utförliga 
texter beskriver allehanda förslag till 
byggnader i Stockholm vilka aldrig 
förverkligades. Huvudstaden har un-
der sekler varit föremål för drömmar 
om höga hus som ”sticker ut”. Det 
flesta har tack och lov aldrig förverk-
ligats. I boken ges många exempel 
på byggnader som ”placerar Stock-
holm på kartan”. Dessvärre har un-
der senare år dock åtskilliga an-
skrämliga hus förverkligats. 
194 sidor i format 20 x 22 cm.
Förlag: Max Ström
ISBN 978-91-7126-645-3
www.maxstrom.se




