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Annonssida frén Sparvagnsstdderna
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Mer spérvdg i Norden

Sparvag pa frammarsch igen i Norden

DEN SENASTE MANADEN har det tagits ett antal viktiga beslut for
sparvagens vidare utveckling i de nordiska landerna. | vad som narmast
kan jamforas med en ketchupeffekt, dar inga beslut har fattats

pa lang tid och sedan manga pa en gang, har vi sett beslut om
sparvags- utbyggnad komma fran Finland och Danmark pa kort tid,
samt sett projektet i Bergen rora sig framat och en avsiktsforkla-
ring komma fran Stockholm. Det talar for en fortsatt ljus framtid for
sparvagen aven har pa hemmaplan.

| Danmark ar det staderna Odense och Arhus som tagit beslut om
att bygga ut sina respektive sparvégar. Ett ganska sjalvklart beslut
tycker manga eftersom expansionerna varit en del av de ursprunliga
planerna och det ar bra att bygga vidare pa existerande infrastruktur,
medan andra ansag att buss hade varit battre.

Sparvagnsstadernas
arrangemang under 2025
Valkommen pa vara arrangemang under

2025!
| Vanda utanfor Helsingfors i Finland har ocksa nyligen ett finansierings-
beslut fattats om att bygga sparvag. Till en borjan kommer den Vi Bl ar verms vElemng il ver
inte sitta ihop med Helsingfors sparvidg men den kommer att varutgava av Sparvagsforum som denna
byggas med samma standard for att mojliggéra sparvagstrafik i gang kommer samlokaliseras med
hela huvudstadsregionen. Sparvagen planeras 6ppna 2029. Train&Rail i Stockholm den 5-6:e maj

2025. Baserat pa 6nskemal fran

. o ipe . .. . utvarderingen vi gjorde nar vi
| Sverige gar vi forsiktigare fram. Utover byggandet i Uppsala som samlokaliserade for tvé &r sen dverlappar

har startat, sa har Stockholm stad, Region Stockholm och vi nu bara med en dag. Detta gor att du
Liding6 undertecknat en avsiktsforklaring for Sparvag Citys som deltagare far bittre mojlighet att
forlangning till Ropsten. Medan forlangningen ursprungligen delta p& bada arrangemangen.

planerades vara klar 2014, sa planeras den nu vara klar tilll 2040.
Hostens utgava av Sparvagsforum
kommer som vanligt dga rum i novem-

Utover helt nya sparvagar, planeras och byggs en del férlangningar
yasp gar, p vee gning ber 2025. Exakt datum &r dannu inte

och det renoveras 6verallt i vara nordiska lander, och dven nya -

N . . X . o bestamt, men platsen kommer med stor
vagnar kommer att behdvas pa sikt vilket ger en ljus bild for sannolikhet vara Uppsala som d3 kommit
sparvagssektorn dven i framtiden. en bit pa vigen med sitt sparvigs-

byggande.

Spara datumen!
>> 5-6 maj 2025 i Stockholm

o]
S q rvq n S www.sparvagnsstaderna.se >> November 2025 i Uppsala
info@sparvagnsstaderna.se
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@ Sparvigar i Stockholm: Sparvig city och Kistagrenen

| Stockholm har en avsiktsforklaring betriffande utbyggnad av Sparvag city till Ropsten
presenterats. Projektet riskerar att forverkligas forst 25 ar efter ursprunglig tidsplan.........4
@ Innotrans 2024: Mot nya rekord

Transportmassan Innotrans i Berlin slar nya rekord betriffande antalet utstillare och beso-
kare. Arets Innotrans visade manga nyheter, inte minst sparvagnar. 12
@ Sparvig i staden: Hur uppfattas en sparvig?

Ordet “sparvag” uppfattas inte lika av alla debattorer. Det leder till att diskussioner ibland
handlar om olika foreteelser.. 16
@ Grakallbanen: Modernisering forbereds

Nu ska Grakallbanen i Trondheim moderniseras. De 40 ar gamla sparvagnarna maste
ersittas med nya. Bana och depa ska ocksa fa en vilbehovlig fornyelse..........cocvevuccuecunnee 21
@ Paris linje T1: Nu kommer nya sparvagnar

T, den forsta nya sparvigslinjen i Parisregionen fran 1992, far efter 32 ar nya sparvagnar
som ersitter pionjarmodellen TFS, en gang tinkt som fransk standardsparvagn................. 24
@ Tradbussar i Polen: Modern trafik i tre stider

Nils Zimmermann berittar om sina intryck fran Polens tre stider med tradbusstrafik:
Gdynia, Lublin och Tychy som alla har moderna tradbussar, de flesta fran Solaris................ 26

@ Glasgow Subway: Tunnelbana i miniformat
Leif Stolt har besokt den skotska staden Glasgow och fascineras av den lilla tunnelbanan

med smala vagnar i rund profil. Nu kommer nya vagnar fran Stadler Rail..........ccccccccoenevuunece 34
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad..............cccc..u.... 38

Stora omslagsbilden:

Hur tolkas ordet "sparvig”? For nagra ar sparvig ett modernt inslag i den manskliga staden,
med eleganta och smidiga vagnar pa grona spar. For andra ar sparvig enbart ett transportme-
del pa spar, som en liten jarnvig, som helst inte ska vara i vagen for biltrafiken. Sparvagsdebat-
ten kan bli livlig nar kontrahenterna talar om olika foreteelser. Stora bilden ar fran Strasbourg,
infallda fran Stuttgart. Foto, bdda: Thomas Johansson

Smabilderna pa omslaget:

e Utstilld pa Innotrans i Berlin var denna Alstom Flexity Berlin, Urbanliner, 50 meter lang.
@ En ny tradbuss fran Solaris av typ 26Tr pa linje 29 i Gdynia.

o Leif Stolt har besokt minitunnelbanan i Glasgow.
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F()r ungefir ett ar sedan anordnades
1 Stockholm en debattkvill med an-
svariga politiker i stad och region, under
rubriken Vad vilja politikernas Temat var
de manga mer eller mindre framgangsrika
sparvagsprojekten i huvudstaden. Sparvig
citys forlingning till Ropsten var ett givet
amne och det utlovades en nystart.

Nu har denna kommit i form av en
avsiktsforklaring, som beskrivs nirmare
1 detta nummer. Att det ska byggas en
sparvig tycks dock inte lingre sjalvklart,
inte heller att den ska vara pa plats inom
overskddlig tid. Tvidrtom, det kan dr6ja
innu ménga 4r innan sparforbindelsen
eventuellt ar klar.

Att det skulle vara 6nskvirt att god kol-
lektivtrafik finns pa plats nir inflyttning
i Norra Djurgardsstaden sker tycks inte
vara givet. Inte heller dr det givet att med
en ny sparvag garanteras hog kapacitet
i ett trafiksystem som klarar framtida

efter i avsiktsforklaringen. Ordet ldngbdnk
kdnns som en korrekt benimning pa detta
projekt, ursprungligen fran 2008.

Frén denna avsiktsforklaring utan egent-
liga ambitioner kan man med férdel hoppa
till artiklar om modernisering av sparvagar
i Paris och Trondheim. Dir finns visioner
och framtidsoptimism.

For ovrigt kan en debatt om framtida
sparvigar leda helt fel om debattanterna
har vitt skilda forestillningar om vad en
sparvig ar, utan att sjdlva vara medvetna
om detta. Hir spelar egna erfarenheter
av sparviagar i olika
stider och linder en
stor roll.

Hur en sparvig
uppfattas i olika
lander, kulturer och
i andra sammanhang
laser man ocksd om i

detta nummer. [l P

passagerarokningar, langt bortom
dagens passagerarprognoser. Begrep-
pet sparfaktorn letar man forgives

Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Spérvdgar i Stockholm

Under hosten presen-
terades 1 Stockholm en
avsiktforklaring betraf-
fande utbyggnad av Spar-
vag city till Ropsten och
sammankoppling med
Lidingobanan. Ett projekt
ursprungligen fran 2008
har dammats av, men nu
med en tidshorisont som
forskracker: mojligt for-
verkligande kanske 25 ar
efter ursprunglig tidplan.

De aktuella sparkorridorerna sa som de
presenteras i avsiktsforklaringen. Exploate-
ringsomraden ar rédstreckade. Tunnelbanor
och Lidingébanan 4r ocksa markerade.

Sparvdgsforlangning il
Ropsten forst 20402

oktober presenterades i Stockholm
en avsiktsforklaring mellan Region
Stockholm, Stockholms stad och Li-
ding6 stad. Den innebidr att parterna
ska arbeta for att forlinga Sparvig city till
Ropsten och dir ansluta den till Lidingo-
banan. Projektet omfattar dven en gren till
Loudden.
Avsiktforklaringen innehdaller inga for-
pliktelser betriffande ansvar, finansiering
eller annat. Inte heller behandlar den Al-

4

Av Thomas Johansson

kédrrsdepan pd Djurgirden eller behov av
depdkapacitet for museispdrvagnarna pa
linje 7. Detta dr tankt att hanteras separat.

Avsikten ar bland annat att bearbeta pro-
jektet sd att det kan jaimforas med andra
stora projekt vilket ska kunna underlatta
prioritering.

En viktig uppgift for den aktuella spar-
strackan dr att trafikforsérja Norra Djur-
gardsstaden som bestér av fyra stadsutveck-
lingsomraden: Hjorthagen, Virtahamnen,
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Frihamnen och Loudden. Mellan Hjortha-
gen och Virtahamnen ligger Energihamnen
som ocksd framover ska anviandas for indu-
stri-, hamn- och energiverksamheter.

Nir hela Norra Djurgérdsstaden ar ut-
byggd forvantas omradet f4 minst 35000
nya arbetsplatser och 12000 nya bostdder.

Kollektivtrafiken i utvecklingsomradet
har tidigare utretts, vilket vi skrev om i nr
5, 2020, i Modern Stadstrafik.

Rapporten heter Kollektivtrafikforsorj-



| Lindarangsvagen utmed Gardets gronytor ar det tankt att Sparvig
city mot Ropsten och Loudden ska dras. | avsiktsforklaringen pape-
kas att Nationalstadsparken kan komplicera sparvigens etablering pa

strackan.

ning av Norra Djurgdrdsstaden (TN 2016-
1560), bild nedan. Det dr en Oversiktlig
studie, dock timligen detaljerad.

Studien utmynnade i att ny sparvdg i
kombination med o6kad trafik i tunnelba-
nan, jimte utvecklad busstrafik i omradet,
bast moter efterfrdgan pd resor till och fran
Norra Djurgédrdsstaden, s som behovet da
prognosticerades.

Aven behov av sparvagnsdepa och place-
ring av denna ingick i studien.

SSSPér 2,,

Den nu aktuella avsiktsforklaringen ut-
gér fran utredningsalternativet som kallas
”Spar 2”. Detta innebdr att Sparvig city
forlings fran Djurgédrdsbron till Ropsten
och sammankopplas med Lidingobanan.
Dessutom byggs sparvig till Loudden.

| avsiktsforklaringen hanvisas till denna studie
som faststalldes 2020. | avsiktsforklaringen
papekas dock att studien ovan inte till fullo
motsvarar hur parterna numera anser att
sparvigen bor byggas.

.

T

I alternativet foreslogs sparvigen fa tta
nya héllplatser och ett nytt héllplatslage i
Ropsten med tre plattformsspar.

Lidingobanans depd i Aga har kapacitet
for samtliga fordon i linjetrafik. Dess nuva-
rande gigantiska storlek ar en foljd av att
den projekterades for att harbargera vagn-
parken for bdde Lidingobanan och Sparvig
city till Ropsten.

Fyra linjer i 10-minuterstrafik med 40 me-
ter ldnga spdrvagnar ingdr i ”Spar 2”.

Trafikupplidgget fordrar att spéarvigen
i princip fir helt eget utrymme pa samt-
liga linjer frdn Nybroplan samt forbattrad
framkomlighet mellan T-centralen och Ny-
broplan. Detta betyder att busshéllplatser-
na maste placeras utanfor sparomradet och
att sparvagen ges hog signalprioritet.

Huruvida strackorna ska byggas ut i etap-
per eller i ett sammanhang antas utredas
senare. Hir nimns mojliga problem som
att om strackan byggs soderifrdn kravs en
tillfallig depa. Om den byggs norrifran blir
resandeunderlaget inte s stort.

Nya tider
Det dr dock inte alls sikert att ovanstdende
blir den slutgiltiga [6sningen.

I avsiktsforklaringen framgar namligen:
Ovan listade forutsdtiningar motsvarar
inte nodvandigtvis bur parterna nu anser
att sparvigen bor byggas.

Det som foreslogs i utredningen frin
2017-2020 motsvarar siledes inte lingre
hur parterna numera anser att trafikpro-
jektet bor utvecklas. Forutsittningar som
gillde da vill parterna omprova, vilket
kommer att ske i arbetet framover.

Det ar bland annat befolkningsprognosen
som inte langre ar aktuell. I tidigare utred-
ning anviandes dessutom 2030 som pro-
gnosér, nu giller 2050.

Nuvarande resandeprognoser for 2050
visar att det blir omkring 20 procent ldgre
an den prognos som var aktuell i utred-
ningen fran 2017-2020.
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| Ropsten ska Sparvig city och Lidingdbanan kopplas samman, exakt
hur ar inte klart. | bakgrunden till hoger syns Lidingobanans proviso-
riska dndhallplats fran 1967; tunnelbanan planerades da fortsitta pa

bro till Lidingo.

Anledningen dr bland annat att befolk-
ningsokning i regionen forvantas bli lagre
an vad som tidigare antogs. Vidare skiljer
sig antalet bostader och arbetsplatser mel-
lan prognos och verklighet. Hogre inslag av
distansarbete ger ocksd andra resvanor.

Den samhillsekonomiska lonsamheten
anses sdledes inte lingre sjdlvklar.

Fler fragetecken som anges:

e I Virtaomradet méste sparvigen kunna
klara hojdskillnader.

e Virtans Ostra bangdrd maéste flyttas.

o Finns det mojligheter till medfinansiering
fran exempelvis staten eller EU?

o Det sa kallade riksintresset Ostlig forbin-
delse komplicerar.

e Nationalstadsparken maste kunna pas-
seras utan negativ paverkan.

e Detta giller dven striackan vid Energi-
hamnen.

Plus och minus

I avsiktsforklaringen namns att nya forut-
sattningar leder till negativa nyttor i for-
héllande till forlangningens nu beriknade
kostnader,. En viktig forklaring ar farre
passagerare och hogre investeringskostna-
der.

Diremot framhélls att forlingningen ger
okad kapacitet och attraktivitet for kol-
lektivtrafiken. Till detta kommer battre till-
ganglighet till Norra Djurgardsstaden och
Lidingo.

Detta kan i sin tur ge nyttor i form av
okade fastighetsvarden. Kollektivtrafikens
okade attraktivitet bor ocksd bidra till att
fler avstar fran att resa med bil.

Dirmed minskar behovet av parkerings-
platser. Fortsatt arbete med kostnads- och
nyttoberdkningar utlovas.

Tidplan

Preliminér tidplan for Spdarvig citys for-
langning till Ropsten skisseras:

e 5-7 ar planering och projektering

@ 8-10 ar produktion och driftsittning.

)



Karta fran en tid nir entusiasmen Over nya sparvagar i Stockholms innerstad var storre an idag: Sommaren 2008 presenterades projektet
"Tvarbana City”, ganska snart namnindrat till "Sparvig City”. Den nya sparvagen skulle ga fran nybyggnadsomraden pa Kungsholmen i vaster till
Norra Djurgirdsstaden i ster, sammankopplas med Lidingdbanan i Ropsten och dven integrera museisparvagen Djurgardslinjen.

Dirmed blir det forst framat 2040 som
sparvigen tidigast kan std klar!

Tidplanen forutsitter att sparvigen byggs
som en enhet, alltsd inte i etapper. Vidare
antas att alla tveksamheter som nidmnts
ovan ar undanrojda, att inga overklagan-
den sker samt att utbyggnaden kan ske en-
ligt tidplanerna. Givetvis kriavs samordning
mellan Stockholms stad och Region Stock-
holm for att kunna bygga sparvigen.

Byggandet av bostdder och gator i omra-

N

det och byggandet av sparvigen dr ju titt
sammanknutna.

Att gora
Striackning, standard och trafikuppgift for
sparvigen ska analyseras. Vidare ska nyttor
och kostnader med hinsyn till de namnda
forandrade forutsittningarna studeras.

En sd kallad Samlad effektbedbmning,
SEB, och kalkyl ska utarbetas sd att medel
fran Lanstransportplan och andra kallor

for medfinansiering kan sokas. Eventuell
etappindelning, med for- och nackdelar,
ska ocksd analyseras.

Ytterligare en depa och placering av den-
na ska studeras. Placering i Loudden har ti-
digare namnts. Fragan kompliceras om ba-
nan byggs i etapper. Det dr sannolikt skilda
depdbehov pé kort respektive lang sikt.

Forslag till avtal betriffande ansvar, fi-
nansiering och fortsatt forvaltning av ba-
nan ska tas fram.

iy siadsspdrvdg
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Det finns gott om informationsmate-
rial betriffande utbyggnadsplanerna
for Sparvag city, denna ar fran 201 1.

Inbjudan 2013 till samrad betrif-
fande jarnvagsplan for strackan
Djurgardsbron—Frihamnen.
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Sparvdy Clty fran Djurgar dshron till Frinemnen
Jarmvigsplan

e, ietetes TP

Popularbeskrivning av jirnvagsplanen fran 2013 ar pa
omkring 120 sidor och mycket detaljerad.
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Detaljrik karta i presentationsmaterialet for jarnvagsplanen 2013.
Notera att den (dd) berémda sa kallade TV-eken skulle bevaras.

En lang historia

Efter ndgra ars stiltje ar avsiktsforklaringen ett forsta livstecken i
modern tid frén ett till synes insomnat, nast intill historiskt, trafik-
projekt i huvudstaden. En snabb aterblick:

Den 4 juni 2008 presenterade ansvariga politiker i staden och
landstinget sparvagsprojektet *Tvirbana City”, som snart namn-
andrades till ”Sparvig City”.

Detta omfattade en sparvig fran Hornsberg i vister, via Centra-
len och Sergels torg, till Djurgérdsbron dir en gren, liksom idag,

Fore- och efterbilder ur jarnvagsplanebeskrivningen 2013: Har visas
gatunatet i ursprungsskick i anslutning till Berwaldhallen.

En for sparvigen fullt utbygg treviagskorsning vid Djurgardsbron tank-
tes 2013 som en mojlig 18sning for anslutning mellan de tre sparvags-
strackorna. For biltrafiken ger trafiklosningen i princip en synnerligen
utdragen cirkulationsplats.

skulle fortsitta mot Waldermarsudde, en annan via Radiohuset
och Lindaridngsvigen, genom nybyggnadsomridet Norra Djur-
gardsstaden till Ropsten, dir linjen skulle kopplas ihop med Li-
dingobanan.

Fran politiskt hall utlovades trafikstart 2014 (!).

Den 16 juni 2009 beslutade SL:s styrelse att genomfora den for-
sta etappen i projekt Sparvig city. Denna omfattade uppgradering
av Djurgérdslinjen och forlingning av strickan fran Norrmalms-
torg till 6stra kanten av cirkulationsplatsen vid Sergels torg, med
andhallplats pd Hamngatan under Malmskillnadsgatans viadukt.

Invigningen dgde rum den 21 augusti 2010. Kostnaden for om-
daningen av bana och depd samt den nybyggda strickan var 288
miljoner kronor.

Etapp tvé skulle enligt planen frdn 2009 omfatta strickan Kungs-
holmen (Hornsberg) via Fleminggatan till Centralstationen, medan
etapp tre avsidg sammanbindningen mellan Hamngatan och Cen-
tralstationen. Ocksd SL:s styrelse antog att hela strickan, Rop-
sten—vastra Kungsholmen, skulle kunna vara klar dr 2014!

Tanken var att binda ihop Norra Djurgidrdsstaden och nord-
vastra Kungsholmen. Berdknad kostnad for hela projektet var tre
miljarder kronor.

I en forstudie om det nya sparvagssystemet fran 2010 angavs allt-
jamt trafikstart for hela Sparvag city till 2014. En etappvis utbygg-
nad sdgs dock mojlig, i s& fall med trafik till Ropsten fran 2018.

Strax kom moteld fran skilda hall. En av de frimsta motstin-
darna var Stockholms handelskammare. Det fanns dock fler som
inte gillade idén med spérvigar i Stockholms innerstad.

Nir man laser ditida promemorior fran tjinstemin inom aktu-
ella forvaltningar slds man av den ldnga listan med omojligheter. I
den snala motvinden lades snart strickan pa Kungsholmen p4 is.

Omradet vid Berwaldhallen med ny sparvig, som ges en timligen mjuk
kurvatur i de omdanade gatorna i omradet.
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Annu hosten 2014 levde utbyggnadsplanerna till Ropsten ett aktivt liv,
med installation av tre provkroppar med sparvigsspar av olika kon-
struktion i Lindarangsvagen.

Dir ligger den alltjamt, eftersom det fast-
stilldes att den skisserade sparvigslinjen
pa Kungsholmen skulle passera alltfér nira
tunnelbanelinjernas stationer och att linjen
ddrmed inte skulle fa tillrackligt manga
passagerare.

Bara att komma till Centralen skulle visa
sig vara en utmaning. Sirskilt passagen av
Sergels torg ansdgs av vissa instanser ex-
tremt omojlig.

Ien artikel i Svenska Dagbladet fran 2013
intervjuas stadens tjansteman som havdar
att tatskikten vid Sergels torg mdste bytas
i etapper, att butikerna i bottenplanet da
maéste evakueras och forst nar detta ar klart
skulle man kunna bérja med sparvigsbyg-
get.

Enligt intervjupersonerna skulle detta
innebdra att sparvidgen kan nd Centralen

Some b Dagbiladet
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Ur Svenska Dagbladet den 28 augusti 201 3.

Har har i lagt provsgarkroppar
thr atl kunna genomfiora
tester infor den kommande
uttwggnaden av Spirviig City.

Valkommen att kora!

i

Informationsskylt som forklarar placeringen av tre provkroppar spar-
vagsspar i Lindariangsvigen. Gatan valdes for att prova héllfasthet vid

olika sparbyggnadsmetoder i tung och tit lastbilstrafik.

(egentligen T-Centralen) forst 2024! Alltsa
elva ar efter artikelns publicering...

Det framgdr vidare att om tatskiktsreno-
vering och spdrvigsbygge skulle ske samti-
digt skulle detta bli mycket dyrt, minst en
miljard kronor extra. Dessa medel har inte
Stockholms stad. SL madste sti for detta,
vilket avsevart skulle fordyra projektet.

Som vi vet invigdes Sparvag city till nuva-
rande dndhéllplats T-Centralen den 3 sep-
tember 2018.

S4 har processen delvis fortsatt.

Ocksd nidr man lidser den nu aktuella av-
siktsforklaringen slds man tyvirr av bristen
pa entusiasm, for att uttrycka det artigt.

Det har forvisso skett en miangd forand-
ringar sedan grundutredning presenterades
for snart fem 4r sedan.

Bland annat har pandemin rubbat res-
monster. Ranteldget har forandrat moj-
ligheter att forvarva bostider och darmed
mojligheterna att bygga nytt i den takt som
tdigare var aktuell. Kriget i Ukraina har lett
till vissa fordyringar. Inflationen har hojt
alla kostnader.

I avsiktsforklaringen saknas emellertid
vil kinda fakta som att med spérvig byg-
ger man for att klara framtida behov av
okad kapacitet. Sparfaktorn nimns inte.

Om spérvigen vore pa plats nir inflytt-
ning i Norra Djurgdrdsstaden sker skulle

detta ge de positiva resmonster som offici-
ellt i andra sammanhang ofta propageras
for, nimligen kollektivresande.

Man behover inte soka goda forebilder
pa lingre avstind 4n i Hammarby sjostad
dit Tviarbanan kom 2002 och dir utbygg-
nad av det stora exploateringssomradet da
annu pagick.

Det som verkligen negativt sticker ut ar
den skisserade tidsplanen. For planering
och byggnation prognosticeras mellan 13
och 17 ar! Det skulle innebira trafikstart
till Ropsten mellan 2037 och 2041.

Man kan frdga sig vad som har hint
med det planeringsarbete som genomfor-
des for tiotalet ar sedan. Bland annat togs
jarnvigsplan fram for strickan Djurgérds-
bron-Frihamnen. Ar den férverkad?

Mot bakgrund av att forbindelsen till
Ropsten ursprungligen skulle vara klar
2014 handlar det nu om en forsening pa
mellan 23 och 27 ar.

Kan man dirmed anta att det alltjamt ra-
der motvind for ny sparvig i Stockholms
innerstad? Engagemanget frdn tjinstemin
och politiker kinns inte direkt 6vervaldi-
gande.

Under alla omstiandigheter kan man for-
moda att denna gren av Sparvig city tillhor
de sparvagar i virlden vars forverkligande
ar mest forsenade. —

Kistagrenen:

Férseningar och
férdyringar

Arbetet med Tvirbanans Kistagren stér
sedan sommaren &ter stilla.

Avtalet med totalentreprenoren Giler-
mak hdvdes namligen slutgiltigt i juli 2024
och direfter har endast begriansade arbeten
pagatt pd strickan Bromma flygplats—Urs-
viks torg.

For ndrvarande tas nya handlingar fram
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infor kommande upphandlingar, dir er-
sittare for Gulermak ska utses. Det finns
ingen prognos for nar detta blir klart.

En aterblick

Den 13 december 2016 tog landstingsfull-
maktige i Stockholm, numera regionfull-
maktige, beslut att bygga Tviarbanans Kis-
tagren, totallaingd ca 8 km. Byggstart dgde
rum vdren 2018. Projektet forsenades tidigt
jamfort med den ursprungliga planen.

Av olika skil har Kistagrenen blivit bade
forsenad och dyrare. I nr 1, 2016, beritta-
de Modern Stadstrafik att trafikstart till Urs-
viks torg, ca 3,3, km planerades till 2021
och till Helenelund 2023. Totalkostnaden
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beridknades da till 4,9 miljarder kronor, in-
klusive ny sparvagnsdepd i Rissne.

Forsta delstrickan fran héllplats Norra
Ulvsunda via Bromma Blocks till den pro-
visoriska andhéllplatsen Bromma flygplats,
skulle ha 6ppnats den 13 december 2020,
men fick skjutas fram till den 17 maj 2021,
innan problem med radiostorningar vid
flygplatsen hade bemistrats, se Modern
Stadstrafik nr 1-2, 2021.

Ar 2022 kom nya uppgifter. Trafikstart
till Ursviks torg berdknades nu starta i de-
cember 2023 och till Helenelund i decem-
ber 2025. Totalkostnaden banan angavs till
omkring 6,5 miljarder kronor, exklusive
depd, som tills vidare skots pd framtiden.



5 SRS e -
Sparlaggning hade paborijats utmed Ulvsundavagen intill Bromma flyg-
plats. Pa bilden fran hosten 2024 vilar dock lugnet dver arbetsplatsen.

Ocksa i Kavallerivdgen, omedelbart intill norra landfastet for Solval-
labron, har spar lagts i korsningen med Rissneleden. Estetiskt tilltalan-
de dr att ocksa i gatukorsningen finns den sa kallade vita linjen som
tydligt markerar sparvigens utrymme.

Budgeten okade siledes med 969 miljoner kronor. Detta innebar
en kostnad pa 812500 kronor per kilometer, exklusive depa och
fordon. Kilometerkostnaden for Kistagrenen kunde redan da be-
tecknas som hog i ett internationellt perspektiv.

Senast publicerade kostnad for Kistagren lyder dock pa 8,1
miljarder kronor, vilket betyder att sparviagen nu kostar 6ver en
miljard per kilometer, utan sparvagnar eller depa. I sanning en

bedrift! Y

~ -

Sparva gsge :
: Onme
Stig Hammarson tr

Trivector
Traffic

Sparvagsgeometri

Sparvag ar en annan konst an att bygga jarnvag -
bada placerar ut réler i den fysiska miljon men sattet
man gor det pa och hur man utformar anlaggningen
skiljer sig helt at.

Med detta som bakgrund har Trivector Traffic erbjudit
kurser i sparvagsutformning. Stig Hammarson har
varit kursledare och lart ut den &dla konsten att
utforma en sparvag. Sparvagens framdragning i tat
stadsmiljo innebar betydligt storre utmaningar an

en jarnvag i ett 6ppet landskap. Stig har med sina
drygt 55 ars erfarenhet av sparvagsgeometri en unik
kunskap i amnet och har nu summerat sina kunskaper
i en bok.

Boken som ar pa 176 sidor och rikligt illustrerad ar
Trivector Traffics bidrag till att féra kunskapen om
sparvagens unika geometri vidare till kommande
generationer.

Du koper boken via var hemsida under inspiration
och bocker: www.trivectortraffic.se

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson,
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04

Q Trivector Traffic

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled
www.trivectortraffic.se
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Sedan en tid ar den nya viadukten for E4:an nira Helenelunds pendel-
tagsstation fardig. Har ska Kistagrenen i framtiden passera.

En forklaring till ny tidplan och ny budget
ar att entreprendren Giilermak fick svart
med ekonomin och lade ned arbetet under
hosten 2022. For att undvika ytterligare
forseningar och fordyringar tecknade Re-
gion Stockholm ett tilliggsavtal med Gii-
lermak, endast avseende strickan Bromma
flygplats—Ursviks torg. Detta skulle dock
kunna ses som en direktupphandling, vil-
ket Konkurrensverket hade synpunkter pa.

I slutet av 2023 “avbestillde” SL Giiler-
maks arbeten for strackan Ursviks torg—
Helenelund och inledde arbetet med ny
upphandling fér denna etapp.

Tillaggsavtalet med Giilermak innebar
overgang fran fast pris till Iopande rakning.
Detta skulle dock inte paverka den totala
budgetramen, forsikrade trafiknimnden.

Fortsatta bekymmer med entreprenoren
ledde i juni 2024 till att trafiknimnden till
slut sade upp tilliggsavtalet. Sedan dess
star sdledes arbetet i princip stilla.

Projektering av den resterande strickan
Ursviks torg-Helenelund pdgir dock och
upphandling av ny entreprenér for denna
stracka forvintas under 2025.
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Kavallerivagen mellan Solvallabron och Rissne centrum hosten 2024.
Gjuten betongplatta och nya platsgjutna fundament for kontaktled-
ningsstolpar antyder att har kan det sa smaningom bli en sparvag.

Under september 2024 gjordes prov-
borrningar i Kista for att férbereda kom-
mande arbeten. Dessa arbeten genomfors
for att undersoka markforhéllanden.

Trafikstart nér?

For ndrvarande dr det timligen ovisst nir
trafiken pd Kistagrenens fortsittning kan
starta, bade etappen till Ursviks torg och
hela strackan till Helenelund.

Trafiken till Ursvik torg skulle ha startat
i princip nu, men har officiellt flyttats till
sent under 2025. Nar man granskar den
kommande sparvigsstrackningen ar det
dock svért att tro pd en invigning om ett
ar. Invigning under 2026 ar ingen vigad
gissning. Trafik pa strackan till Helenelund
skulle ha startat hosten 2026. Officiellt
anges som namnts inte lingre ndgon tid-
punkt for denna trafikstart.

Visserligen dr den linga Solvallabron far-
dig sa nidr som pa bantekniken, likasd bron
over Enkopingsvigen. Banstrickningen i
ovrigt och hallplatserna har paborjats, men
mycket aterstar.

P4 ndgra hundra meter intill Ulvsundavi-
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Bild fran hosten 2024 visar sparvagens strackning genom Rissne
centrum med nedgang till tunnelbanan till hdger utanfor bilden. Mitt i
bild, till vanster om centrumhuset, anliggs sparvagshallplatsen.

Bron over Enkopingsvagen ar klar, men spar och andra installationer
for sparvagen aterstar.

gen vid Bromma flygplats har spdr lagts, li-
kasd vid Solvallabrons norra fiste i Rissne.

Fundament for kontaktledningsstolpar
finns pd mdanga platser, for 6vrigt utbytta
efter beslutet om att banan ska byggas som
betongspar (Slab Track, Feste Fahrbahn). I
samband med detta byttes dven nyinstalle-
rade kabelkanaler och den ”vita linjen” i
Rissne.

Utbyten av just installerad infrastruktur
kan tyckas onodig och bidrar sikert till
fordyring och forsening.

Kistagrenen kommer att avvika
Det dr dags att pdminna om att Kistagre-
nen ratt vasentligt kommer att avvika fran
hittills byggda delar av Tviarbanan. Bland
annat stravas efter ett mindre jirnvigsmas-
sigt intryck. Annan standard skulle ocksa
hjalpa till att halla byggkostnaderna nere.

Vi skrev i Modern Stadstrafik om detta och
om de olika s kallade typologierna for ba-
nan i bland annat nr 1 och nr 6, 2016.

Om detta ocksd kommer att innebira
firre staket och dirmed mindre barridref-
fekter an hittills vid Tvirbanan 4terstdr att
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se. Inslaget av grasspar blir dock stort, vil-
ket far bedomas positivt, inte minst stads-
bildsmassigt.

En annan viktig forandring dr att signal-
sakerhetssystemet forenklas gentemot hit-
tillsvarande strickor, dock utan att siker-
heten ska minska.

Om det planerade signalsystemet, om
strommatningsanldggningen och om den
dad planerade sparvagnsdepin i Rissne
skrev Modern Stadstrafik i nr 4, 2019.

Flera viktiga bytespunkter angors
Kistagrenen gdr sdledes fran héllplatsen
Norra Ulvsunda i Stockholm till Helene-
lund i Sollentuna. Det blir tio hallplatser.
Restiden frin Alvik till Helenelund blir
cirka 23 minuter.

Banan passerar genom tre kommuner:
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.

I detalj gir Kistagrenen efter hallplats
Norra Ulvsunda pd bro 6ver Ulvsunda-
viagen och stannar upphojt vid héllplats
Bromma Blocks. Efter nedfart till handels-
omradets nivd fortsitter den pd marknivin
till héllplats Bromma flygplats.

Solvalla blir den tredje héllplatsen och an-
laggs i nidra anslutning till bostiderna i ut-

byggnadsomradet Annedal som nds genom
en gang- och cykeltunnel under Ulvsunda-
vagen. Solvalla travbana ligger intill.

Spérvigen fortsitter darefter pd den runt
800 meter ldnga Solvallabron over Billsta-
an, Milarbanan och Ulvsundavigen, daref-
ter i Kavallerivigens mitt till Rissne centr-
um, dér den fjarde héllplatsen anldggs, med
mojlighet till byte till tunnelbanan och till
bussar. Fran haéllplats Rissne mot Ursvik
gar sparvagen i Artillerivigens mitt, sedan i
Rissneleden fram till en kortare, men brant,
bro 6ver Enkopingsvigen.

Vid Ursviks torg, dir gatan Ursviks allé
korsas, med forbindelse till Rinkeby cen-
trum via en omtalad ging-, cykel- och
bussbro, planeras en bytespunkt mellan
sparvigen och busstrafiken. Hillplatsen ef-
ter Ursviks torg blir Ursvik norra, i exploa-
teringsomradets norra grans.

Kistagrenen fortsitter direfter over Jar-
vafiltet, dar dragningen ska gora sd lite
intrdng som mojligt. Bland annat passeras
Igelbacken pa en ldg bro.

Kymlingelanken passeras i en tunnel som
har stétt firdig dnda sedan linken byggdes
ut for nu ratt manga ar sedan. I sanning ett
framsynt initiativ!

Efter hallplats Arvinge gir banan i Han-
staviagen upp till Kista centrum med hall-
plats pd Jan Stenbicks torg. I nr 3, 2021,
skrev Modern Stadstrafik om visionerna for
Tviarbanan i Kista och omgivningar.

Fréan Kista centrum fortsétter sparvigen i
Kistagidngen mot Kistamissan, dir en hall-
plats anlidggs. Darefter gar banan vidare till
Helenelunds pendeltdgsstation.

|
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Hir frbereder

yi uthyggnaden
av Tvarhanans

Kistagren,

Informationsskylt vid arbetsplat-
sen i Kavallerivagen, hosten 2024.
Kanske dags for en uppdatering?

Ralsjustering i
hojd och sidled

www.vitrea.se

Ralsbefastning

VITREA AB - ALLT INOM
SPARBYGGNATION

RCS-Rail Comfort System med rals och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanlédggning.

Isolering av
avvattningslador
och sparhallare

VITREA
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Alstom lev rear und aren 2022203 tII trafikbolaget BVG i Berlin sammanlagt | 17 spirvagar av typ Flexity Berlin, Urbanliner. | fast bestall-

ning finns 20 stycken vagnar i lingden 50 meter, som pa bilden. Den forsta kom till den tyska huvudstaden under sommaren 2024 och trafikstart

pa linje M4 planeras till forsta kvartalet 2025.

Innotrans 2024 i Berlin

Foto, samtliga: Patrick Laval

Mot nya rekord

Efter viss oregelbundenhet 1 tidtabellen,
framst pa grund av pandemin, aterkom-
mer nu den stora transportmassan Inno-
trans 1 Berlin enligt traditionen vartan-
nat ar. Ocksa enligt traditionen slas nya

fter att den trettonde upplagan
hade skjutits upp i tvd ar atergick
den stora transportutstillningen
Innotrans med den fjortonde upp-

lagan till nya rekordnivaer.
Arets Innotrans holls fran den 24 till den
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Av Patrick Laval

27 september, som vanligt pd Berlins mass-
center Messe Berlin. Jamfort med nivderna
fore covid hade besokar- och utstillaranta-
len en tid sjunkit, men var nu ter i topp.
Messe Berlin erbjuder ett unikt utstall-
ningsomrdde, med cirka 3,5 km spér, den-
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rekord betraffande antalet utstallare och
besokare. Arets Innotrans hade méanga
nyheter, inte minst bland sparvagnarna.
Aven elektriska bussar visades, denna
gang nagot farre an tidigare.

na gang nistan helt fullbelagt med ett brett
utbud av rullande materiel.

P4 fyra dagar, med koncentration till de
tvd forsta dagarnas huvudevenemang, kom
i4r cirka 170000 besokare fran 133 linder
till Innotrans, som dirmed kan befista am-



Stadler Rail har ett ramavtal med BVG i Berlin om leverans
av upp till 1500 (!) tunnelbanevagnar for stadens bada system
med olika profil. | fast bestillning finns 376 vagnar. Pa bilden den
tvadelade vagntypen JK, "Kleinprofil”, i bredd 2,4 meter och lingd

25,8 meter.

I Kina ﬁnn itress for gummihjlrar. Denna h vat-
gasdrift med brinslecell, kallas ART 2.0 och kommer fran CRRC.

och 17 fyrdelade.

Fordonen styrs optiskt med markeringar i korbanan.

Hyudai Rotem visade denna sparvagn som drivs med elkraft fran
brinslecell och batteri. Overskottsenergi fran brinslecellen laddar bat-
terier och kan anviandas vid exempelvis start och acceleration.

bitionen att vara varlden storsta utstillning
for transportteknik. Aven om spartrafik
var huvudtemat for den utstillda rullande
materielen (133 fordon) visades ocksd 11
bussar. De gick i demonstrationstrafik i
massans sommartradgard.

Bland de hindelser som inte far missas un-
der den forsta dagen av varje Innotrans ar
presentationen av studien om den globala
jarnvdgsmarknaden, bestilld av Unife och
i &r presenterad av Enno Wiebe, ny VD for
unionen for europeiska jarnvigsindustrier.
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achenrRaiI Shutle, S, aren Iabarl
svagt trafikerade lokalbanor, utvecklad vid tekniska hogskolan RWTH i
Aachen. Langd 13,5 meter.

Interior i de nya JK-vagnarna for tun-
nelbanan i Berlin, bredd blygsamma
2,4 meter. Hittills har 140 smala
vagnar bestillts, varav 36 tvadelade

i ¥ o
driven motorvagn for

# Interior i ARS, som uppenbarligen ar
| under utveckling. ARS ar ett forsk-
ningsprojekt vars mal ar att skapa
héllbara trafiklsningar som bland
annat omfattar sjalvkdrande litta
sparfordon.

Vitgas anvands i branslecellen dar elkraft for framdrivningen genereras.
Vitgasens framstillning ingar ocksa i Hyundai Rotems transportlos-
ning. Korstrackan uppges till 150 km efter en fulltankning. Den kritiska
fragan ar hur vatgasen framstalls.

Allt som kan rulla pa spar var represente-
rat pa drets Innotrans: sparvagnar och tun-
nelvagnar, inklusive rullande materiel for
Berlin fran tillverkarna Alstom och Stadler,
duospérvagnar frin Stadler for Saarbriick-
en, ARS fran universitetet i Aachen, regio-
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En omfattande upphandling av sa kallade duosparvagnar genomférdes  Interior fran VDV Tram-train, Stadler Citylink, for Saarbahn, en av fyra
for nagra ar sedan under ledning av den tyska kollektivtrafikorgani- bestallande trafikbolag i Tyskland. Av de sammanlagt sex bestallarna
sationen VDV. Bestillningen fran sammanlagt sex trafikbolag gick till finns tva bolag i Osterrike. Inom ramen for samarbetet har 28 fordon
Stadler Rail och omfattar 246 vagnar, men kan utokas till totalt 504. En  bestallts av Saarbahn, som bérjat ersitta ursprungliga Bombardier

av de forsta vagnarna for Saarbahn GmbH i Saarbriicken med omgiv- Flexity Link fran 1997.Ytterligare 21 fordon finns i option.

ningar visades pa Innotrans.

e e

Pesa levererar sammanlagt 24 stycken ' Twist for Wroctaw ar i enriktningsutfdrande och har tva dubbeldérrar
staden Wroclaw. Ytterligare 16 finns i option.Vagntypen bestar av tva i vardera dandmodulen. Andmodulerna vilar pa dels motorboggier, dels
lingre indmoduler och en kort mittdel. Lingden 4r 27,36 meter och pa den korta mittmodulen med I6pboggi. Liknande vagnar levereras till
bredden 2,4 meter.Vagnarna har 40 sittplatser och utrymme for 160 Tallinn och Krakéw. Motoreffekt 4x 105 kW. Over boggierna ar det
stiende resenirer. laga golvet inte helt plant, dar finns smarre "bulor”.

Skoda levererar sammanlagt 28 stycken 30 meter linga och 2,4 meter
breda tvariktningsvagnar till Stadtwerke Bonn, SWB. De ar av typ
For City (T41).Vagnsmodellen har tre vagnskorgar, tva lingre andmo-
duler och en nagot kortare diremellan. Andmodulerna vilar pa vardera
tva fullt vridbara boggier, mittmodulen ir ett hingande led.

De nya sparvagnarna till Bonn har intressant inredning med stort inslag
av detaljer i trd. De nya vagnarna fran Skoda ersitter dldre som ar
tillverkade 1994 av Diiwag och Siemens.
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Det holliandska foretaget Ebusco BV ar helt
specialicerat pa batteribussar. Pa Innotrans
visades modellen Ebusco 3.0, tolv meter lang.
Ebusco har en lingre tid haft problem med
leveranstakten.

Ewcinweite bis
SRR

Den kinesiska busstillverkaren BYD (Build
Your Dreams) ir en gigant pa den interna-
tionella batteribussmarknaden. Foretaget
uppger sig ha levererat 81 000 batteribussar i
varlden, varav 5 100 i Europa.

72 i GE

Foretaget Karsan fran Turkiet visade denna
atta meter langa midi-batteribuss. Den ar
utrustad for sjalvkorande trafik och ska enligt
foretagets uppgifter ga i passagerartrafik i
Stavanger, dirav texten pa sidan.

En katt bland hermelinerna: en dieseldriven
Mercedes-Benz Citaro utrustad for sjilvko-
rande trafik, i det hollindska utvecklingspro-
jektet Columbuss. Trafikutovaren Busitalia ar
ett dotterbolag till italienska statens jarnvagar.

\

Ikarus visade tva elektriska bussar pa Inno-
trans, dels en tolvmeters normalbuss, dels
denna atta meter langa midibuss. Betrif-
fande elektriska bussar ar lkarus partner till
Siemens.

nala tdg, klassiska fjarrtag, lok for gods-
och passagerartag eller for vaxlingstjanst,
vagnar av alla typer frin ménga olika leve-
rantorer, sparfordon for baninspektion och
-underhall, byggtdg, tvavigsfordon samt
hoghastighetstg inte att forglomma.

Presentationer av nya produkter inom
dessa segment skedde givetvis i form av
storslagna evenemang.

Efter pandemins oregelbundenhet har
Innotrans nu atergatt till tvaarig rytm och
tycks dterga till nya rekord.

Utstallningen fortsatter med de trender
som initierades under tidigare utgavor. Nu
visades serietillverkade batteri- och vit-
gasfordon, bade i form av Stadlers regio-
naltdg RS Zero, avsedda att ersitta befint-
liga rilsbussar, och Vossloh Rolling Stocks

| Polen tillverkas denna branslecellsbuss,
Neso-Bus, som uppges ha en rackvidd pa
45 mil efter en fulltankning av vatgas. Den i
branslecellen alstrade elektriciteten driver
navmotorer i bakhjulen.

Modula-lok foér hamntrafik i Duisburg
samt Hyundai Rotems vitgassparvagn for
den sydkoreanska staden Daejon. Asiatiska
utstdllare var narvarande, i synnerhet kine-
siska CRRC. Sirskilt bor nimnas vitgasta-
get Cinova H2 och gummihjulsspdrvagnen
ART 2.0, likaledes vatgasdriven, avtackt
vid middagstid den forsta dagen, i skyfall!
Bada kommer siledes frin CRRC.

Koreanska Hyundai Rotem vickte upp-
mirksamhet inte bara i montern utan dven
pa utstallningsspdren, diar minga av de ut-
stillda sparfordonen hade firdats lang vig
fran tillverkningslandet till Berlin.

De 2940 utstillarna kom fran 59 lander,
inte frin Ryssland, men vil frdn Ukraina,
dock med mindre representation an for tva
ar sedan.

Modern Stadstrafik nr 5, 2024

K-Bus fran Osterrike, ocksa kint som
Kutsenis, bygger bussar bland annat baserade
pa Mercedes-Benz Vito, som denna. Det ar
en mini-batteribuss som tar 25 passagerare,
vager fyra ton och normalt gar hos trafikbo-
laget Regionalverkehr Koln, RVK,

Karta dver utstillningsomradet for bussarna,
de flesta elektriskt drivna pa ett eller annat
satt. En rundbana anvandes for demonstra-
tionstrafiken.

Som vanligt var centraleuropeiska till-
verkare vil representerade: Polen med
Newag och Pesa, Tjeckien med Skoda och
Nymwag, Slovakien med Tatravagénka,
Kroatien med Koné¢ar och Ruminien med
Astra. Turkiet var ocksd narvarande, men
i mindre omfattning jamfort med tidigare
massor. Messe Berlin lyfter sarskilt fram de
nya utstdllarlinderna Marocko, Malaysia,
Indonesien och Sydafrika.

Slutligen visades ménga digitala l6sningar
vilka i hog grad ar nirvarande inom spar-
trafiken. Digitalisering dr dock inte det
enda innovationsomrddet inom spdrtrafik-
branschen.

Totalt kunde Innotrans i 4r visa samman-
lagt 226 varldspremidrer, enligt utstdllning-
ens direktor Kerstin Schulz.
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Spérvagnen i staden

Ett problem ar att ordet
’sparvag” inte uppfattas
lika av alla debattorer. Det
leder ull att diskussioner
ibland handlar om olika
foreteelser. Varierande er-
farenheter ger skilda upp-
fattningar om trafiksla-
get. Detta blir annu mer
patagligt nar sparvagar i
olika lander jamfors.

Storvuxna sparvagnar ar vanliga i Tyskland:
begreppet Stadtbahn myntades for att

skilja fran klassiska och mer smaskaliga
StraBenbahn (sparvag). Bilden ar fran
Stuttgart, ddr artikelforfattaren lange har varit
verksam vid stadens trafikbolag, Stuttgarter
StraBenbahnen AG, SSB.

n sparvagn dr val en sparvagn ar
vil en sparvagn... Eller kanske
and4 inte?

Artikelns dmne dr sparvigar, in-
ternationellt ofta kallat Light Rail. Spar-
vagnar tjinar alla syftet att gora det mojligt
for invdnare och besokare att nd destinatio-
ner i stads-, fororts- och landsbygdsmiljoer.

De tekniska losningarna pa denna uppgift
kan verka ganska lika i respektive lander.

Internationellt finns det dock markanta
skillnader som kan beskrivas i tekniska,
operativa, juridiska och kommersiella ter-
mer samt betrdffande anviandning och all-
minhetens acceptans.
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Av Reinhold Schroter

Vad baseras dessa skillnader pa?

Tekniska skillnader kan bero pd lokala
krav vilka inte giller pd nationell niva.
Andra skillnader kan vara av icke-tekniskt
slag, kanske baserat pa psykologiska grun-
der.

Eftersom jag ar lekman i psykologi kan
jag inte ge den senaste psykologiska insik-
ten. Jag skulle darfor hellre vilja dela med
mig av erfarenheter dér saker och ting visa-
de sig vara helt annorlunda 4n vad jag tek-
niskt sett hade forvantat. Som ingenjor vill
jag ocksd beritta hur jag forsokte ta reda
pé vad som faktiskt hdnder, pa ingenjorens
sitt, genom att beskriva och analysera vad
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ur uppfattas en sparvég?

vi uppfattar. Detta leder till amnet varse-
blivning (perception).

Varseblivning
Varseblivning, att bli medveten om négot,
handlar om att uppfatta omvirlden. Det
latinska ordet perceptio Oversitts med
>samla, ta emot’. Numera hinvisar detta till
att organisera, identifiera och tolka senso-
risk information. Detta gor att vi kan forstd
information som presenteras och dirmed
aven forstd omvirlden.

All varseblivning tar emot signaler som
gar genom nervsystemet, i sin tur ett resul-
tat av fysisk eller kemisk stimulering av det



Ett transportsystem _ —————

Samspel mellan komponenter

Berocenden avgdr systemets formaga
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Fig I.Systemstrukturen for ett transportsystem

sensoriska systemet. Direfter beror det pa
medvetandet vad som kommer att ske med
denna information. Varseblivning tycks ske
omedelbart, men direfter foljer flera steg
av transformation, vilket innebir viss risk
for forlust av sammanhang.

Varseblivning handlar ocksd om person-
liga begrinsningar och reglering:
¢ En tydlig och okomplicerad reglering
som fokuserar pa funktion snarare dn pé
detaljer kommer att styra tanken mot en
allmin syn pa spérvigssystem.
¢ Det verkar dock finnas en underliggande
tendens 1 samhéllet att gora regleringen
mer detaljorienterad, mer komplicerad.

o Effekten av 6verreglering ar att man inte
ser skogen for alla trad.

Nir vi enbart forhéller oss till markbara
fenomen kan vi kdnna oss forvirrade av
den stora massan av enskilda féremal och
losningar. Saker kan alltsi framstd som
mycket mer komplicerade dn vad de fak-
tiskt dr. For att fa ratsida pd saker och ting
kan vi l6sgora oss frdn nivdn av markbara
fenomen och istéllet ta itu med funktioner
och strukturella relationer.

Detta kan uttryckas: Att uppfatta sparva-
gar handlar om att bestimma sig for vad
som kriavs for att spdrvigen ska kunna
tjdana sitt syfte.

Saledes: Vad ir ett sparvigssystem? Hur
uppfattar vi det?

Ett transportsystem — vad 4r det?
Varje transportsystem tjdnar syftet att till-
godose efterfrdgan pa ndgon form av trans-
port. Kundernas krav angdende en resa el-
ler godstransport kommer att betjdnas av
en teknisk mekanism, som i sig utgors av
viktiga tekniska och operativa komponen-
ter. Dessa nyckelkomponenter bestims av
kiarnfunktioner som ir visentliga for att
passageraren ska kunna genomfora resan.
Nyckelkomponenter med  respektive
karnfunktioner kan beskrivas:
¢ Driftpersonalen bemannar och kor for-
donet, kontrollerar rutter
¢ Fordonet transporterar kunden

Fig 2. Samspel och inbordes beroenden definierar systemets prestanda.

e Vigen eller sparet bar fordonet

e Granssnittet kopplar systemet till omgiv-
ningen/organiserar pa- och avstigning

® Verksamheten forbereder, 6vervakar och
foljer upp tjansterna

¢ Anvindarvillkor och tillaggstjanster
faststdller hur tjansterna ska anvindas

¢ Kommunikationen informerar om
tjanstens nuvarande tillstdnd (reseinforma-
tion i realtid) och om kommande tjanster
(tidtabell).

Alla dessa komponenter ar sammanfla-
tade pa ett interaktivt sitt for att uppfylla
syftet med transporten. Kunderna kommer
i kontakt med var och en av dessa sju kom-
ponenter under resan.

Varje resa borjar med en promenad, hur
kort avstdndet 4n ar, fran startpunkten till
forsta granssnittet: hallplats, station eller
parkering. Resan kommer ocksd att avslu-
tas med att gd fran det sista granssnittet:
parkering, hillplats eller flygplats, till slut-
destinationen. Att gd kan uppfattas som
den grundliggande komponenten.

Hur ett transportsystem organiseras
mirks vanligtvis inte av kunderna. En vil
fungerande organisation (overbead) siker-
stiller att alla systemets komponenter sam-
verkar korrekt.

Detta dr organisationens interna integre-
rande funktion. Externt sikerstiller or-
ganisationen att systemet pd lampligt satt
integreras i omgivningen som betjdnas, en
stad, en stadsdel, ett omland. Detta avser
de tjanster som erbjuds samt tillganglighe-
ten over tid.

Komponenternas samverkan

P4 ett forenklat sitt visar diagrammet i fi-
gur 2 hur tvd aspekter kommer att under-
ldtta en tillforlitlig service: komponenter-
nas sikra funktion (tekniskt och operativt)
och deras korrekta samverkan.

Synpunkter

Som vi har sett ovan bestims ett transport-
system och dess komponenter ur anvinda-
rens synvinkel. Sparvigssystemet sa som du
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forestiller dig det formas av ditt personliga
synsatt. Den dolda fillan i kommunikation
om spérvagar ir att du tror att du talar om
samma sak som din debattmotstdndare.

Din egen vision om ett sparvigssystem
stimmer dock inte med den andre debat-
torens. Ni talar om olika objekt, fast ni an-
vander samma ord.

Vilken rora!

Hur uppfattas sparvigssystem?

Det finns en mingd olika sitt att uppfatta
sparvigssystem:

¢ Ur anvandarens synvinkel, som ett satt
att 6verbrygga ett avstdnd och som ett
urbanistisk inslag for att forbattra mojlig-
heterna for ett omride,

¢ Ur byggherrens synvinkel, som ett sitt
att oka vardet pa angriansande fastigheter,
o I tekniskt avseende, ett system konstru-
erat for att tillgodose ett transportbehov,
e Kommersiellt, som ett sitt att tjana
pengar,

 Pa ett legalt satt, till exempel som fore-
mal for avtal om offentliga tjanster,

e Sociologiskt, som en inrittning som
mojliggor mobilitet i samhallet,

¢ Som en kulturell prestation, som utgor
en del av en regions sjalvbild,

¢ Nationella siardrag, till exempel nir det
giller trafikregler,

¢ Pa systemniva, som transportsystem,
implementera grundliaggande funktioner
pa ett specifikt sitt.

e Och ménga fler...

Dessa ménga olika perspektiv kommer
oundvikligen att leda till amnet (inter-) kul-
turalitet, ndgot som tekniker och till och
med humanister visar viss respekt for.

Termen kultur syftar pa alla slags sociala
enheter som utmirker sig genom ett visst
beteende, med stor variation av etniska,
nationella, professionella eller ideologiska
referensramar.

Att tillimpa detta pd sparvagssystem ar
en spinnande verksamhet. Figurerna 3.1
till 3.7 pa nista uppslag visar hur olika
transportsystem kan uppfattas, beroende
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Fokuspunkter

Fig. &1 ¢ o

Fokuspunkter

Fig 3.2,

Fokuspunkter T

Fig 33, y ',

Fig 3.1. Anviandaren av ett transportsystem
kommer att fokusera pa alla sju kirnkompo-
nenterna, atkomst till fots och korrekt inte-

Fig 3.2. Operatorsbolaget kommer att
fokusera pa de kommersiella villkoren for att
driva tjansten, samt pa tillgangen till driftsre-

Fig 3.3. Agaren kommer att fokusera pa kor-
rekt organisation av systemet, savil som pa
kommersiella aspekter, sasom intikts- och

gration av systemet i den betjanade miljon, surserna, inte minst av personal och fordon. kostnadsovervaganden.
inklusive systemets langsiktiga tillginglighet.
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Fig 3.4. Urbanisten kommer att fokusera pa
urbanistiska aspekter, saledes strukturell och
designmassig integrering av de synliga kom-
ponenterna (bana eller vig, hallplatser och
stationer och fordon) samt tillganglighet till
systemet (manifesterat i barridrfria omraden
som omger hallplatserna ). Miljo-, livstids- och
hallbarhetsaspekter kommer ocksa att beréra
urbanisten.

Fokuspunkter P

Fig. 3.7, ry e \

Fig 3.7. Det finns dven nationella sardrag.
De paverkar i nistan alla avseenden hur ett
transportsystem kommer att uppfattas.

pd personlig inriktning och synvinkel. Nag-
ra relevanta aktorer anges. Listan ar inte
heltickande och kan dndras efter behov.
Markerade med rott dar de komponenter
som kan vara av storst relevans for respek-
tive aktor.

Nationella siardrag handlar inte bara om
bilden av ett visst system i ett visst land,
inte heller enbart om attityden som minn-
iskor utvecklar till ett visst system. Det
handlar didremot dven om de olika sitten
att organisera och driva systemen.

Organisationsformen hos sparvagssystem
kan uppdelas efter ndgra distinkta kriterier
vilka tycks gynna vissa egenskaper:
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Fig 3.5. Politikern kommer att fokusera pa de
aspekter som kan hjilpa honom att uppna
sina politiska mal. Eftersom mandatperioder-
na ar korta i jamforelse med komponenternas
livslangd tenderar politikerna att koncentrera
sig pa icke-tekniska komponenter i systemen,
vars kortare livslangd verkar led till kortsik-
tiga |6sningar.

Arv och tradition

e Ar minga av den forsta generationens
sparvigssystem fortfarande i drift, eller do-
minerar den andra generationens, inrittade
i modern tid med syfte att dteruppliva sta-
derna?

¢ Finns det en stark tradition av anbuds-
forfarande med underleverantorer av of-
fentliga tjanster, eller drivs offentliga tjans-
ter traditionellt av kommunerna snarare dn
av privata foretag?

Rittslig ram

® Visar regelverken for transportsystem en
tendens att integrera eller sonderdela syste-
men, vad giller organisation och ansvar?

e Ar respektive regelverk mer av funktio-
nell typ (som Tysklands BOStrab), eller dr
de snarare mer av den specificerande och
forutbestimda typen (likt ménga jarnvigs-
bestimmelser)?

Fokuspunkter

e Hur formas rollerna for de olika akto-
rerna — nationella institutioner, regionala
organ, kommuner, verksamhetsbolag?

¢ Ar systemen organiserade pa ett integre-
rat sitt (en operator skoter driften, under-
héllet av fordon och infrastrukturen och
skoter planeringsprocesserna), eller rdder
det desintegrerade synsittet (en domine-
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Fig 3.6. Opinionsbildaren uppfattar sparvags-
projekt bara som ett medel for att uppna ett
mal — det som frimjar dennes nytta snarare
an sjalva projektet.Vederborande kan stodja
ett projekt eller motsitta sig det, eller andra
asikt halvviags daremellan. Opinionsbildaren
behdver inget sparvigsprojekt for att beritta
sin historia. Eller, varfor inte, om det dyker
upp ett vid ratt tillfalle?!

rande offentlig forvaltning liagger ut alla
praktiska frigor pa olika underleveranto-
rer)?

Upphandling

e Hur kommer processen for anbud och
entreprenad att se ut? Kommer innehéllet
att vara strikt definierat eller kommer det
att finnas ndgot utrymme for anbudsgivar-
na att utveckla egna idéer?

Man kan sarskilja (minst) tre distinkt olika
sdtt att organisera och implementera kol-
lektivtrafiksystem, vilka rdkar Overens-
stimma med forhédllandena i tre olika na-
tioner. Detta bygger pd mina personliga
erfarenheter fran flera projekt och dven pa
aterkoppling med kollegor fran olika lin-
der, se figurerna 4.1 till 4.3.

Det finns uppenbarligen dnnu fler distink-
ta nationella synsitt pd sparvigssystem,
till exempel det skandinaviska synsittet
som verkar innebira att sparvigar ses som
tunga jarnvigar i miniatyrforkladnad.

Det finns inte si mycket renodlad spér-
viagsverksamhet i Skandinavien, manga ar
nyinrittade av planerare med bakgrund
inom tung jarnvig, vilket gor nya sparvigs-
system dyrare dn vad som ar tekniskt nod-
vandigt.

Det verkar vara ganska svért att etablera



Det brittiska sattet _——

P

Det tyska sattet T

Fig 4.1. Det franska sattet erkdnner och
baseras pa samspelet mellan hela systemet
och miljon. Det bortser fran direkt interak-
tion mellan komponenterna och formaliserar
interaktion genom avtalsbestimmelser.

Det franska sittet framjar korta byggtider
genom att tillata cirkulira planeringsférfaran-
den; byggnation kan paboérjas medan planering
alltjamt pagar.

en kultur av omsesidig forstdelse och re-
spekt mellan synsitten.

Som tur dr har denna tredelning i regle-
ringar satt spdr dven i europeisk lagstift-
ning: Den gemensamma siakerhetsmetoden,
som inte ar riktigt sd vanlig som man kun-
de forvinta sig.

I Bilaga 1 (figur 5) till dessa direktiv be-
doms tre olika sitt att garantera siakerhet:
o Det tyska sittet: tillimpning av funktio-
nella regler och foreskrifter, dynamisk ka-
raktar.
¢ Det franska sittet: tillimpning av forfa-
randen enligt analoga referensramar, sta-
tisk karaktar.
¢ Det brittiska sittet: bedomning av risker
direkt, statisk karaktir.

Detta leder till fradgan hur dessa skillnader
har uppkommit. Vad har dessa olika till-
viagagangssitt gemensamt? Det dr uppen-
barligen inte s& mycket en teknisk friga.
Annan paverkan tycks styra i den ena el-
ler andra riktningen, exempelvis nationella
egenheter, traditioner, mentala forutsatt-
ningar och nedirvda beteenden. Med ett
ord: kultur.

Gemensam :
sakerhatsprivningsmetod ——
atgraciadiioth i, i

Fig 5. Bilaga till EU-direktiv 402 (2013) av
den 30 april 2013: flodesschema for att
visa acceptabla sitt for riskbedomning och
riskhantering.

Fig 4.2. Det brittiska sattet uppfattar ett
system som summan av dess delar och pake-
terar komponenter till mindre enheter och
reglerar dem separat.

Det brittiska sattet formaliserar interaktion
genom avtalsbestimmelser och forlanger pla-
nerings- och byggtiden genom komplicerade
juridiska forfaranden.

Kultur — vad ir det?

Den brittiska lingvisten Helen Spencer-
Oatey visar genom att hianvisa till en im-
ponerande samling citat hur svart det ar att
definiera begreppet kultur.

En forsta ansats: Kultur kan forstds som
kollektiv programmering.

Kollektivet kan vara vilken social enhet
som helst, inte enbart en enskild nation.
Det kan vara minniskor som talar samma
sprik eller en grupp yrkesverksamma.

Programmeringen kan utgoras av olika
lager av parametrar.

Vad bestar lagren av?

Se figur 6.

Artefakter och produkter, ritualer och be-
teende: Dessa dr foremdl och aktiviteter
som dr direkt uppfattningsbara. De dr syn-
liga tecken som kommer att spiras dven
av icke-medlemmar i respektive kulturella
referensram.

System och institutioner: Dessa dr socio-
ekonomiska och politiska mekanismer, eta-
blerade for att mojliggora en tillforlitlig
social interaktion. Trafikbestimmelser kan
exemplifiera detta.

Tro och attityder: Hir hittar vi allmént ac-
cepterade virderingar och vanemissiga ak-
tiviteter som ofta tas for givna.
Grundlaggande antaganden och virdering-
ar: Har ar vi i kulturens kiarna. Dessa dr de
grundliggande synsitten, svdra att identi-
fiera, sarskilt utifrdn. De ir avgorande for
att bestimma och forstd de andra lagren
och kulturen i dess helhet. Aven forildrade
virderingar kan omedvetet paverka nuva-
rande handlingar. Grundliaggande antagan-
den och virderingar ar djupt rotade i den
kulturella referensramen.

Kultur handlar alltsd inte s& mycket om
att fixera till synes sedan linge etablerade
virderingar, utan snarare om att bedoma
sannolikheter for gruppbeteende.
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Fig 4.3. Det tyska sattet erkanner den direkta
interaktionen mellan systemets komponenter
och utelamnar interaktion mellan systemet
och miljon.

Det tyska sittet fokuserar pa funktioner
snarare an pa att fordefiniera detaljer. Det
utokar planerings- och byggprocesser genom
att tillimpa linjara bedémnings- och godkan-
nandeforfaranden.

Fordelar med tllvigagangssittet?
¢ Denna modell dr ett konceptuellt ram-
verk, applicerbar pa alla former av kultur
(ses som social organisation).
¢ Det ger insikt i komplexa socioekono-
miska system genom att lyfta fram deras
inbordes relaterade element.
e Storningar i det sociala livet kan forkla-
ras av inkonsekvenser mellan ”16kens”
respektive lager.
e Specifika lager kan behandlas separat
och medvetet for att framkalla inriktning
och foriandring.
¢ Att kommunicera genom att ta upp
djupt rotade virderingar och 6vertygelser
(”storytelling”) kan forstirka onskade
beteenden och framkalla forandring.
e Varje lager har sitt specifika inflytande
pé beteende och forvintningar hos grupp-
medlemmarna. Att forstd dessa paverkans-
monster hjalper till att hantera forindring-
ar mer effektivt.
¢ Det anpassar sig till forandringar i kultur
over tid.

I projekt for att (ater-) etablera sparvigs-

ach fnstitutiong

Gruppbeteanden

Helen Spencer-Oatey, 2000, p.5

Fig 6. Den (inter-) kulturella "Ioken” utarbe-
tades av Geert Hofstede och vidareutvecklades
av Helen Spencer-Oatey. Parametrarna som
bestimmer en viss kultur kan uppfattas som
lager hos en 16k, varvid varje lager bestim-
mer de andra och interagerar med dem.
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system och transporttjinster i vira stider
kan vi hitta ménga av dessa kriterier, som
fragor antingen for att frimja ett system el-
ler for att motverka det. Oavsett nationella
eller personliga preferenser och egenheter —
hur kan en sparvagskultur se ut?

I en spérvidgsvirld kan lagren i ”kulturlo-
ken” vara dessa:

Artefakter & Produkter

e Sparvagnsdesign, natverkslayout, servi-
cemonster

¢ Anvindarvillkor, transportlagar

System & Institutioner

e Offentlig kontra privat drift

e Integrerad eller uppdelad organisation
av kollektivtrafiken

e Politiskt ansvar eller €j

Tro och normer

¢ Underliggande syften med sparvigar

e Image for kollektivtrafik, viarde av de-
sign, prioriteringar i trafiken

e Offentliga tjanster, ses de som fordelak-
tiga tillgangar for ett samhalle eller ses de
snarare som en offentlig borda?

Grundldaggande antaganden

e Kollektiv eller individuell 6verhoghet i
samhillet

e Kommersialisering av sociala aktiviteter
eller uppskattning av den offentliga valfir-
dens ideella karaktir

® Acceptans av social uppdelning eller
minimering av ojamlikheter mellan
ménniskor.

Betriffande sparvigskultur: Ar sparvigar
enbart ett tekniskt system for att overbryg-
ga avstand? Ar sparvigar snarare ett kul-
turellt inslag som formar stider och med-
borgarnas beteende, eller tvirtom: kommer
sparvigssystem att formas av beteende hos

anvindare och medborgare? Det personli-
ga tankesattet kommer att avgora den per-
sonliga instillningen till spdrvagar.

P4 samma sitt kommer det allmdnna tin-
kesittet 1 ett samhille, definierat av kultur-
loken, att frdn borjan bestimma vissa alter-
nativ och utesluta andra l6sningar.

Dessa kulturella filter kommer att paver-
ka mojligheterna for kommande sparvigar.

Nagra praktiska konsekvenser

For att f4 det nya sparvigsprojektet ”pd
rdtt spar” fran borjan, bor vissa kirnfragor
kontinuerligt uppmarksammas under hela
projektet och dven senare i den verkliga
driften.

Fokuspunkterna, ur kundens synvinkel,
ar forst och framst prestationsparametrar:
¢ Hastighet
o Sikerhet och pdlitlighet
e Trygghet och synlighet
¢ Genomforande (tid, samrad, planerings-
forfaranden)

» Tillgidnglighet (frekvens, men ocksa
tillforlitlighet)

e Lang livslangd (driftstid)

¢ Overordnat (Design, subjektivt vilbefin-
nande).

Dessa parametrar 1 sparvigssystemet
bestims ur kundens synvinkel! De borde
aterspeglas vil i den praktiska driften, an-
nars skulle systemet inte uppfylla kundens
forvantningar.

Fokuspunkten ”Kostnader”: Vad ska inga i
den officiella kostnadsuppskattningen?

e Kostnader for att konstruera, bygga,
driva och underhélla. Dessa verkar vara
uppenbara, eller finns det fler kostnadsdri-
vare, eller farre?

e Under vilken referensperiod ska kost-
naderna for ett projekt bedomas? Enbart
byggkostnad och forsta hela driftsaret? To-
tala driftskostnader? Livscykelkostnader?

e Systemets livslingd kontra komponenters
livslaingd. Hur hanterar man virdeminsk-
ning?

e Hur hanterar man kvarstiende kostna-
der, till exempel depder som inte skrivs av
efter att ett kontrakt har upphort?

Svaren pd dessa fragor kommer inte bara
att paverkas av kulturella forutsdttningar
utan ocksd av avsikter att styra processen
i en viss riktning.

Detta leder till en annan avgoérande
punkt: ta itu med frigorna ordentligt, sd att
inte bara fakta utan dven stimningar och
visioner formedlas.

Fokuspunkten ”Lobbying”:
® Vem ir intressent i ett projekt?
¢ Vilka kan vara de underliggande malen?

Uppenbarligen har sparvagnar ett visst till-
talande inflytande pa oss. Vad dr det som
ar sa fascinerande med sparvagnar att vi
agnar hela yrkeslivet at dem?

® Det ar en kollektiv uppgift, med person-
liga och individuella utmaningar, att fa ar-
beta sjilvstindigt men samtidigt samarbeta
med olika kompetenser.

® Det ir en integrerad del av det offentliga
livet, avgorande for att hilla stiderna vi-
tala.

® Det framkallar en stark kinsla av mening
och syfte.

e Spdrvagens personliga tilltal skapar star-
ka kanslor av tillgivenhet, bdde hos perso-
nal och kunder.

® En sparvdg dr smaskalig och enkel, men
har en stark attityd av uthéllighet.

Dessa varderingar formedlas av oss alla
och kénns intuitivt 4ven av dem som en dag
kommer att ta 6ver vart yrke.

Virderingarna kommer att avgora hur
vi uppfattar sparvagssystem och hur fram-
gangsrika vi kommer att vara med att in-
rdtta och driva dem.
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Artikeln baseras pa en foreldsning som holls pa Light Rail Day, Odense, den 3
oktober 2023 av Reinhold Schréter, Stuttgart.

Forfattaren har arbetat med Stuttgarter StraBenbahnen AG, SSB, Stuttgarts
trafikbolag, sedan 2009. Fran och med 2025 kommer han att ansluta till VDV-
teamet och ta hand om operativa fragor avseende sparvigs- och busstrafik.

Forfattaren tackar Bernd Reuss (Képenhamn) och Paavo Etzold (Hannover) for
hjdlp med att forbereda artikeln.

Svensk Sversittning och redigering: Thomas Lange, Modern Stadstrafik.
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Grékallbanen

Nuvarande hoggolvsvagnar levererades av Linke-Hofmann-Busch, LHB, aren 1984-1985. Golvéjden ar runt 90 cm.

Modernisering férbereds

Nu ar det dags att modernisera Grakall-
banen 1 Trondheim, som fyller 100 1 ar.
De 40 ar gamla sparvagnarna maste er-

rondelags fylkeskommune (ldn)

har i ndra samarbete med Trond-

heims kommun engagerat en pro-

jektorganisation for att utveckla,

planera och forverkliga modernisering av
Gréakallbanen.

Denna projektorganisation bemannas av

tekniska experter fran foretagen Norcon-

sult Norge (Bergen, Oslo och Trondheim),

Av Tom Potter

Inventura (Bergen och Trondheim) och
Engineering und Software-Entwicklung,
ESE, ett dotterbolag till Deutsche Bahn.

Dessutom ir flera oberoende konsulter in-
volverade i projektet, sisom Werner Niich-
terlein och Axel Kiibhn.

Grdkallbanen ar den nordligast beldg-
na spérvigen i virlden och har i 4r firat
100-drsjubileum. Det finns ett stort behov
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sattas med nya. Bana och depa ska ocksa
fa en valbehovlig fornyelse. Plant insteg 1
vagnarna ar ett mal.

av att fornya systemet till modern stan-
dard enligt goda forebilder frin de gdngna
hundra aren.

Det mest akuta behovet ir att investera
i nya sparvagnar for att ersdtta de vagnar
som levererades av Linke-Hofmann-Busch,
LHB, i mitten av 1980-talet.

Nya laggolvsvagnar kommer att kriva
stora fordndringar av infrastrukturen for
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att ge god tillganglighet for passagerare och
att gora det mojligt att effektivt underhalla
fordonen i verkstaden vid Munkvoll.
Samtidigt bor de nuvarande sparvagnar-
na, inklusive dldre museispdrvagnar, kunna
fortsdtta att kora pa sparvigen. Drift och
underhall av museispirvagnarna utfors
av Sporveishistorisk forening, SHE, i nidra
samarbete med operatoren Boreal Bane AS.

Tidplan

Projektet finansieras genom Trondheims
miljoprogram kallat Miljepakken, pa vars
hemsida detta pa engelska beskrivs:

”Miljgpakken is a partnership for sustainable
transport in the Trondheim region. In co-operation,
municipalities, county and state invest in new
infrastructure to facilitate increased biking, walking
and use of public transport.”
https:/Imiljopakken.no/about

Den forsta fasen av projektet omfattar en
utarbetad strategi for modernisering och
uppskattning av kostnader med syfte att
i januari 2025 frin Miljopakken erhélla
godkinnande och budgetanslag for hela
projektet.

Miljopakken bygger pa stadstillvixtavtal
med regeringen i Oslo. Avtalet syftar till
att begrinsa tillvaxt av biltrafiken i Trond-
heimsomradet genom att uppmuntra cyk-
ling, gdng och kollektivtrafik. Finansiering-
en kommer fran bade vigtullar och statliga
budgetar.

Om ett mandat ges och budget godkinns
kan upphandlingsprocessen for nya spar-
vagnar inledas i borjan av 2025. Forhopp-
ningsvis kan ett kontrakt med en fordonsle-
verantor skrivas under i slutet av 20235 eller
borjan av 2026.

Detta kommer att gora det mojligt for
leverans av nya vagnar dren 2028-2029.
Forhoppningen ar att nya Grékallbanen
kan sté klar 2029.

Preliminira fordonskrav

I detta skede av projektet finns inga defi-
nitiva tekniska specifikationer for de nya
vagnarna. Vissa grundliggande egenskaper
anses dock sannolika och anvinds for att
uppskatta kostnaderna.

De nya fordonen kommer med storsta
sannolikhet ha lagt golv, vara enriktnings-
vagnar med en lingd pd 20-30 meter for
att undvika stora forandringar av befintlig
infrastruktur och verkstad.

Den nuvarande frekvensen med 15-mi-
nutersintervall kraver fyra sparvagnar. Det
behovs tvd reservvagnar for att mojliggora
regelbundet underhall. D& ges dven margi-
nal om ndgon vagn inte kan anviandas pd
grund av olycka eller storre tekniska pro-
blem.

Det har ocksd foreslagits att oka frekven-
sen till 10-minutersintervall. Detta kommer
att krava ytterligare tvd fordon samt for-
andringar i infrastrukturen.
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Grékallbanen dr namligen huvudsakligen
enkelspdrig med vindslingor och har en
kort dubbelspdrig stracka. Att infora tio-
minuterstrafik kommer att ge ett annat mo-
tesmonster sd att nya motesplatser kommer
att behovas. Det kan ocksd finnas behov av
forbattringar i signalsystemet.

Dagens sparvagnar i Trondheim ir 2,6
meter breda och det pdgér en diskussion
om bredden pd nya vagnar. Utmaningen ir
att nya vagnar méste erbjuda plant insteg
frdn 30-35 cm hoga plattformar samtidigt
som ildre fordon ska kunna anvindas.

lllustration: Open Street Map

Det finns ocksa intresse i vissa politiska
kretsar att forlinga Grakallbanen genom
stadskdrnan. Inga definitiva planer pa en
sddan forlangning finns, men fordonskon-
traktet kommer sannolikt att innehalla al-
ternativ for ytterligare vagnar for att gora
det mojligt att utvidga systemet.

Option for batteridrift kan tillkomma.
Detta kommer i sd fall att tilldta forflytt-
ning av spdrvagnar nir strommen inte ir
tillganglig.

Verkstadens modernisering kan medféra
att kontaktledning vid verkstadsplatser de-

Eonuss &=

Gesamiansicht und
Geriteanordnung

Sidovy och planlésning av dagens vagntyp fran 1985, inklusive apparatplacering med forklaringar.
Motorboggier i vagnsiandarna, med var sin langsmonterad traktionsmotor om 150 kWV. Lop-

boggi under leden. Golvhojd ca 90 cm Sver ralsdverkant.
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monteras, med syfte att forbittra sikerhet
och minska kostnaderna.

Spérvagsforlingning genom stadskidrnan
utan stolpar och kontaktledningar kan
gora det littare att f politiskt godkdnnan-
de for utbyggnad.

Vagnarna kommer att bestillas med
forarassistanssystem for att reducera risken
for olyckor.

Utvirdering och forbittringar
Under den forsta fasen av projektet kom-
mer foljande att ske:

e Utvirdering av befintlig infrastruktur
och broar givet en specifik axellast och
kostnadsberikning for att sikerstilla
saker drift.

e Andring av depa med verkstad betrif-
fande underhall och inomhusuppstillning
av de nya laggolvsvagnarna.

e Ombyggnad av hallplatser med enhetlig
utformning av plattformar, vdaderskydd,
ledstrak, skyltning med mera.

e Andringar av spar- och signalsystem for
att gora det moijligt for 10-minuterstrafik,
sdledes okning frdn dagens 15-minuters-
takt.

» Overgangsperiod med drift av bide
dagens sparvagnar och de nya.

¢ Riskbedomning och godkinnandepro-
cess med jarnvagsmyndigheten (Statens
jernbanetilsyn) och behovet av en obero-
ende sikerhetsbedomare (ISA).

Den stora utmaningen blir att uppratthal-
la trafiken med de 40 ar gamla sparvagnar-
na samtidigt som nya fordon introduceras
och stora fordandringar av bana, hallplatser
och depa genomfors.

I projektet kommer dven en kostnadsupp-
skattning for modifieringar och forbatt-
ringar av infrastrukturen att presenteras for
Miljepakken for projektgodkannande samt
en flerdrig budget for aren 2025-2029.

Kontrakt for drift och underhall

Grédkallbanen drivs och underhélls for nir-

varande av foretaget Boreal Bane AS. Det
har konstaterats att direktupphandling av
drift- och underhall inte ar i enlighet med
EU:s regelverk.

Antingen bor sidana tjanster tillhanda-
héllas av en offentligt igd organisation el-
ler bor tjansterna vara foremal for konkur-
rensutsatta anbud.

Situationen kompliceras av att driftfore-
taget Boreal Bane dger dagens sparvagnar
medan Trondheim stad dger infrastruktu-
ren inklusive verkstaden i Munkvoll. Tren-
delags fylke ansvarar for taxa och biljett-
avgifter.

Slutligen kors minst tvd museisparvagnar
frekvent pd linjen for charterturer och det
forvintas att museisparvagnar kommer att
trafikera dven i framtiden.

Sannolikt kommer tvd av de nuvarande
sparvagnarna att for utstillning 6verforas
till Sporveishistorisk forening och museet.
De kommer iven att kunna anvindas for
bestéllningstrafik.

Grakallbanen under 100 éar

Grékallbanen Oppnade som privat spar-
vag ar 1924 och har darmed i &r firat
100-drsjubileum.

Den forsta delen som 6ppnades var mel-
lan stadskdrnan och Munkvoll den 18 juli
1924.

Inledningsvis kordes avgingar en ging i
timmen. Sparvagnar lamnade Munkvoll pa
timmen och gick dter fran St Olavs gate i

centrum pd halvtimmen. Banan forlang-
des aret ddrpa till Ugla och 6ppnade den
30 maj 1925. En bibana byggdes ocksa till
Kyvannet for att transportera is till stadens
centrum.

Den sista forlingningen av Grikallbanen,
till Lian, slutférdes i september 1933 och
strackan oppnades den 28 oktober 1933.

Verksamheten overfordes till det stads-
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Hoemsbron pa Grakallbanan i Trond-
heim 1980. Bron ar 90 meter lang och
byggdes ursprungligen runt 1918 som
jarnvagbro over idlven Funna i Meraker.
Den byttes ut 1923 nir axellasterna
hojdes pa Merdkersbanen och kom da

Grakallbanen fran Trondheim till Lian

till anvandning pa Grakallbanan fran
trafikstarten 1924.
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dgda Trondheim Trafikkselskap &r 1972.
Grékallbanen stingdes tillsammans med
resten av sparvagsnatet 1988.

Ett nytt privat initiativ, AS Grékallbanen,
Oppnade ater linjen 1990.

Efter flera dgarbyten drivs linjen nu av
Boreal Bane AS med bas i Munkvoll till-
sammans med sparvigsmuseet och spdr-
vagnsdepén.

| Modern Stadstrafik nr 4,2021, beskrev
Rune Kjenstad initierat hur specifikation
och upphandling av dagens sparvagnar
pa Grakallbanen gick till.



om Paris De nya vagnarna tillverkas av Alstom, huvudsakligen i Frankrike, och ersitter efter 32 ar vagntypen TFS.

Nyt efter 32 ar

Foto, samtliga: Patrick Laval

Pionjdrlinje i Paris rustas upp

Nu modernieras trafiken pa den forsta
nya sparvagslinjen 1 Parisregionen, linje
T1. Efter 32 ar ersatts vagntypen TTFS,

parvigslinje T1 i regionen Ile-de-
France var den forsta nya linjen i den
franska huvudstaden och 6ppnades
1992. Linjen gir mellan Asniéres
Quatre Routes och Noisy-le-Sec, 18 km.
Efter 32 ars trafik ska vagnparken nu
fornyas. Fran slutet av 2024 kommer den
ursprungliga vagntypen TFS (Tramway
Francais Standard, projekterad som fransk
standardspérvagn), gradvis att ersittas.
Fram till sommaren 2025 trafiksitts 37
nya sparvagnar, benimnda TW20. Lik-
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Av Patrick Laval

som TFS ir de tillverkade av Alstom och
bestilldes 2021 av trafikhuvudmannen fle-
de-France Mobilités, IDFM.

TFS-vagnarna har varit i trafik pd T1 se-
dan starten. Motsvarande sparvagnsmodell
finns ocksd i Grenoble och fanns tidigare i
Rouen.

Till denna leverans kommer ur en option
ytterligare 28 vagnar, som ska utnyttjas for
forlingningar till Rueil-Malmaison och
Val-de-Fontenay i slutet av decenniet.

I borjan av oktober hade sex sparvagnar
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37 nya vagnar kommer 1 en {orsta etapp,
28 darefter. Linjen anpassas efter de nya
vagnarnas storre langd och bredd.

levererats och ytterligare vantas fore trafik-
sdttningen, vilket kommer att ske med fyra
vagnar. Frdn januari 2025 ska leveranser
ske med tre vagnar per manad.

Alstom tillverkar de olika komponen-
terna i den nya vagntypen i sammanlagt
itta av sina fabriker. TW20 ingir egent-
ligen i serien Citadis X035 och bor ritteli-
gen bendamnas Citadis 305, dar ”3” anger
vagnsldngden i tiotalet meter och ”05” ut-
vecklingssteget.

En vagntyp som dr mycket snarlik finns



Pa vagnsgolvet skiljer tva olika nyanser av
gratt de utrymmen dir passagerarna kan sta
fran de strak dar det gar bra att cirkulera.

vid sparviagen i Nantes, bortsett fran att
parisutforandet ar kortare. Den skiljer sig
ocksa betriffande prestanda for drag- och
bromskraft. Dessutom ir (forstds) formgiv-
ning och fargsittning helt olika dar TW20
har varit foremal for offentligt samrad.

Fredagen den 4 oktober besokte Valérie
Pécresse, president for regionen Ile-de-
France och for IDFM, depén i Villetaneuse
nordvist om Paris och de forsta TW20.

Denna depd ar frimst avsedd for vagn-
parken pa linje T8. Hiar kommer dock de
nya spirvagnarna att stdllas upp och un-
derhéllas i viantan pa trafiksittning pa linje
T1. De bada linjerna har spéarforbindelse i
Saint-Denis norr om Paris.

Efter de forsta testerna pd depdomradet
genomfordes i juni och juli pd T8 och T1
dynamiska tester med TW20, med syfte att

I mittmodulerna finns pa konventionellt ma-
nér sittgrupper pa hjulhusen. Mittboggierna ar
motoriserade.

sakerstilla att spadrvagnmodellen kommer
fram overallt.

Utbildningen av cirka 300 forare borjade
i september. Trafiktillstdnd forvintas till
den 26 november, i tid for trafikstarten.

Depan i Villetaneuse sikerstiller driftsatt-
ningen av TW 20 eftersom depdn for linje
T1 i Bobigny byggs om for att kunna ta
emot de nya vagnarna. En ny depa byggs
samtidigt i Montreuil som en del av linjens
kommande forlingning ésterut.

Linje T1 har under tvd och ett halvt &r
successivt anpassats for de nya vagnarna.
Det giller sirskilt hallplatserna som bland
annat har mast forliangas.

De nya vagnarna ar 33 meter ldnga, de
hittillsvarande 29. Dessutom ar de nya bre-
dare, 2,4 meter mot de ildre pa 2,3 meter.

Ett stort arbete dterstar dock och leder till
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Forarplatsen ar pa en hogre golvniva och
nas fran passagerarutrymmet. Under vardera
forarplatsen finns fullt vridbara lopboggier.

sex mdnaders avstingning mellan Bobigny
och Noisy fram till slutet av mars 2025.
Dar byggs en héllplats med plats for tre
sparvagnar vilka ska kunna reglera korti-
den.

TFS konstruerades for omkring 40 &r se-
dan, efter ddtidens krav och férvintningar.
Nya TW20 far 15 procent hogre kapacitet
och rymmer sammanlagt 200 passagerare,
inklusive 50 sittande.

TW 40 bestar av fem vagnskorgar och har
sex dorrpar per sida, tvd per andmodul och
tvd pa mittmodulen.

De nya vagnarna har fyra boggier. And-
modulerna vilar i respektive ytterinde pa
fullt vridbara lopboggier placerade under
forarhytterna. Dessa boggier ar av Magde-
burgtyp (NGT8D) vilka utvecklades i Tysk-
land i mitten av 1990-talet.

Den andra och fjirde vagnsmodulen vilar
pd motorboggier med begriansad vridbar-
het, som hos klassiska multiledsparvagnar.

Fordel med denna konfiguration ar att det
laga golvet dr helt plant, utan bulor”. Fo-
rarhytterna dr ett steg hogre an de utrym-
men som dr avsedda for passagerare.

Dorrtrosklarna i dandmodulerna far kor-
tare horisontellt avstand till perrongkanter
jamfort med hos tidigare sparvagnar pa lin-
jerna i Ile-de-France.

Inuti ger nya stolsfarger (gront och mork-
blatt) en vilkommen variation i fargsitt-
ningen. P4 vagnsgolvet skiljer tva grd ny-
anser utrymmen dir passagerarna kan std
fran strdk dir de kan cirkulera. Firgkon-
traster betrdffande hallstottor och andra
handtag har dgnats stor omsorg.

TW20 har luftkonditionering, videoover-
vakning, LED-belysning med indikering
av plattformssida vid dorrarna samt USB-
uttag fordelade i passagerarutrymmet. @
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Tit trafik med bade gamla och nya tradbussar av typ Solaris 26 Tr pa Swietojanskagatan, ett viktigt kollektivtrafikstrak i centrala Gdynia, dar

manga linjer gdr mot séder ut ur staden.

Tradbussar i Polen

Foto: samtliga: Nils Zimmermann

Modern tradbusstrafik i tre stéder

Var tradbussexpert Nils Zimmermann
berattar har om sina intryck fran Polens
tre stader med tradbusstrafik. I Gdynia,
Lublin och Tychy finns moderna trad-
bussar, de flesta givetvis fran den natio-

ill resmal under andra halvan av
2024 valde jag och min fru att un-
der augusti dka till Polen med bil.
D4 var det helt naturligt att stan-
na till vid de tre tradbusstiderna Gdynia,
Lublin och Tychy, vilka jag ocksa besokte
for ndgra ar sedan. Busstillverkaren Solaris
har pa senare ar blivit huvudleverantor till
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tvd av dessa stider med sina tradbussar av
typ Trollino, medan det i den tredje finns
flera andra leverantorer av trddbussar.

Under besoket i landet i augusti var det
fortfarande semestertid i Polen. Dirfor
stod det dagtid manga trddbussar inne i
depderna.

Nu tar vi stdderna i tur och ordning;:
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nella busstillverkaren Solaris. De bada
forstnamnda storstaderna har omfat-
tande nat med manga linjer. Tychy ar
en mindre stad som fick tradbusstrafik sa
sent som 1982.

Gdynia (ca 250000 invanare)

Under dren 1940 till 1945 rasade an-
dra virldskriget i Europa. Detta ledde till
brinslebrist i de flesta linder och stider,
inklusive i Polen. Dirfor byggde tyskarna,
som invaderat Polen, en tradbusslinje fran
jarnvagsstationen upp till stadskdrnan.
Trafiken borjade den 18 september 1943
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Det star manga tradbussar inne i depan, som byggdes 2007. Infarten ar fran Zakret do Oksywie-gatan.

med tio bussar byggda av Henschel, med
elektrisk utrustning fran AEG.

Efter kriget startades flera linjer. For att
klara trafiken pd dessa reparerades och
driftsattes runt 1950 de trddbussar som
hade kvarldmnats av tyskarna.

Samtidigt togs dven 13 franska Vetra-
trddbussar i drift. I slutet av 1953 var
fem linjer i trafik. Flera linjer tillkom pa
1960-talet, men ett par lades dven ned.

I slutet av 1970 hade foretaget med det
svara namnet Miejski Zaktad Komunikacji
w Gdyni (MZK) 99 tradbussar i drift.

Ar 1971 radde det brist pa tradbussar,
eftersom foretaget inte hade fornyat kon-
traktet om kép av fler Skodatrddbussar
fran Tjeckoslovakien.

i

Under négra ar hade Skoda levererat bade
Skoda 8Tr och 9Tr till Gdynia. Fran tio
traddbusslinjer 1970 hade antalet sjunkit till
endast fyra 1974.

I'slutet av 1970-talet levererades 22 styck-
en ZIU9-tradbussar frdn Sovjetunionen.
Dessutom tillverkades 1974-1976 de for-
sta trddbussarna av typen Jelcz PR110U.
Flera av de linjer som hade lagts ned kom i
trafik igen dren 1975 till 1979 d& fordons-
flottan okat.

En storre order pd nya trddbussar gick
till Jelcz-fabriken, eftersom MZK var miss-
nojd med den ldga kvaliteten pd ZIU-trad-
bussarna. Trafikforetaget borjade bygga
trddbussar pa egen hand med nya karosser
fran Jelcz. Pa 1980-talet levererade Jelcz 23

den 20 april 2016.

En tradbuss av typ Mercedes Benz O 405 svinger in pa Jana z Kolna-gatan fran Plac Kaszubski
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trddbussar med elutrustning fran Berliet.
1988 hade flottan vid MZK okat till 94
tradbussar.

Nir muren f6ll i november 1989 kom
den fria marknadsekonomin och foretaget
MZK fick problem. 1994 upplostes MZK
och Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej i
Trolejpusowej (PKT) bildades.

Det forsta foretaget gjorde var att byta
ut gammal kontaktledning som hade or-
sakat en del fel och stillestdnd. Nir Polen
blev medlem i EU 2004 tillférdes medel s
att en ny depd kunde byggas i Leszczynki-
omrdadet i norra delen av staden, med plats
for 90 tradbussar och en separat verkstad.
Anlidggningen invigdes den 28 april 2007.

Nya trddbussar kunde kopas fran Polens
egen busstillverkare, Solaris. Det var fak-
tiskt Gdynia som fick Solaris forst byggda
tradbuss 2001.

Genom dren har forutom flera typer av
Skoda och Jelcz dven Ikarus 208 T och
Mercedes-Benz O 405 anvints i Gdynia,
tills Solaris blev helt dominerande.

Hur ir situationen i Gdynia 2024? Enligt
mig ser det valdigt ljust ut. Stindiga leve-
ranser av nya Solaristrddbussar med stora
batterier for att kora utanfor kontaktled-
ningsnatet, bade av typen 26 Tr och 27 Tr.

Staden har enligt linjekartan 16 stamlinjer
plus tva speciallinjer med nummer 710 och
723. Nitet ar séledes stort.

En ldng linje som har nummer 21 foljer
huvudvigen i riktning mot Gdansk. Linjen
stannar vid den populdra badorten Sopot.

Minga gamla Solaris dr fortfarande i
bruk och de ser mycket vil underhéllna ut.

En annan intressant foreteelse dr musei-
linjen nummer 326. For denna linje ir fyra
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Tradbuss nr 3069 star vid andhallplatsen pa linje 21 i Sopot den 20
april 2016

| Gdynia finns ett antal veterantradbussar som inte sillan sitts i pas-
sagerartrafik. Artikelforfattaren fick tillfalle att provkora. Detta ar en
veterantradbuss, ursprungligen fran S:t Gallen i Schweiz, tillverkad av
legendariska Saurer. Registreringsskylten anger att den ar veteran-
fordon. Har star den vid Orlowo-terminalen pa museilinje 326, pa
strackan for linje 21 till Sopot.

Orlowo. Bussen hade mycket hog ljudniva i hogre hastigheter.

besok kan med fordel kombineras med en
tur till badorten Sopot som nds med trad-
busslinje 21.

terantrddbussarna var tillgdngliga for alla
som ville dka med.

Aven sjilva den vackra staden Gdansk be-
soktes. Den kan latt nds med tag. Ett stads-

gamla tradbussar tillgingliga: en Saurer, en
Jelez 120 MTE, en Skoda 9Tr och en ZIU-
9. Pa helgdagen som intriffade nar jag var i
stan gick alla utom Skoda 9Tr pa linjen. Ve-
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Gdynia: En veterantradbuss tillverkad av det polska foretaget Jelcz
rullar in pa 10 Lutego-gatan i riktning mot Orlowo. Detta var den
mest bekvama att kora av de tre veteranbussarna. Jelcz och det franska
foretaget Berliet hade nira samarbete betraffande denna tradbussmo-
dell. Likheterna ar slaende med Berliet ER 100.

Lublin (ca 340000 invanare)

Liksom andra polska stider var Lublin ocksa i ddligt skick efter
kriget. Polen kontrollerades av Sovjetunionen, och dess inflytande
blev mer och mer synligt.

Kollektivtrafiken hade lidit stora forluster och det rddde brist pa
materiel. Tradbusstrafik inriattades pd flera platser i landet, bland
annat i Lublin.

Den 21 juli 1953 togs den forsta linjen i trafik mellan jarnvigs-

T & £l

Tre Ursustradbussar vid héllplatsen Lipowa—Cementarz pa Lipowagatan den 28 april 2018.

ELETT

Schematisk karta over tradbussnatet i Lublin

stationen och vistra delen av Lublin. Trddbussarna som togs i tra-
fik var byggda for ryska stader.

I borjan var det mdnga driftsproblem, men detta atgirdades ge-
nom leveransen av nya Skoda 8 Tr-trddbussar 1955. Skodas trad-
bussar var mycket driftsikra och dren 1955 till 1962 levererades
totalt 44 stycken Skoda 8 Tr.

1960-talet kan beskrivas som en guldalder for tradbussar. Fréan
1963 levererades den nyare modellen Skoda 9 Tr. 1963 Gppnades
ocksa en ny tradbussdeps i Helenow. Skoda 9 Tr levererades i ett
antal om 55 exemplar. Detta innebar att fler linjer kunde inrittas.

Precis som hos oss i vist fordndrades situationen for anvind-
ning av tradbussar i slutet av 1960-talet. Man trodde att dieselbus-
sar kunde ersitta alla elektriska transporter. I min egen hemstad
Drammen i Norge gick det pd samma satt. Tradbussarna parkera-
des 1967 och nya dieselbussar med automatldda tog over.

I borjan av 1970-talet borjade antalet trddbussar minska i Lublin.
Det var borjan pd nedmonteringen av trddbussnitet runt 1980.

Modern Stadstrafik nr 5, 2024 29



Pa flera stillen i Lublin hianger kontaktledningen mycket lagt, som har
pa Aleje Zygmuntowskiegatan. Tradbussen av méarket Ursus T70116 ar

fran 2013. Bild fran april 2018.

En ledtradbuss av typ Ursus CSI8T pa Lubartowskagatan, som ar
enkelriktad for bilar, men dubbelriktad for tradbussar.

Men si kom riaddningen: oljekrisen 1973.
Det innebar att planerna péa total nedliagg-
ning fick skrinldggas. Plotsligt var elektrisk
drift ”inne” igen.

Skodas tradbussar behovde fornyas, men
den hir gingen gick bestillningen till Sov-
jetunionen, som hade utvecklat en ny mo-
dell, ZIU 682, och denna byggdes i stort
antal. Under loppet av fem 4r fick Lublin
s& manga ZIU 682 att alla Skodatradbussar
kunde tas ur trafik.

Under mitt besok i Lublin i augusti 2024
fick jag mojlighet att kora den restaurerade
ZIU 682. Det jag sirskilt noterade var det
kraftiga ljudet frdn motorn och drivlinan
nér den accelererade.

P& 1970- och 1980-talen var denna typ
helt dominerande i trafiken, och staden fick
totalt 138 ZIU.

Aren 1988-89 byggdes en lang linje ut till
Weglinomradet. Runt 1990 borjade ZIU-
trddbussarna uppvisa slitage frin maénga
ars anviandning, men nu valde transportfo-
retaget i Lublin att 6verviga trddbussar av
market Jelcz.

De hade typbeteckningen PR 110 och le-
vererades av fabriken i Slupsk i Polen.
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Forutom Jelcz-tradbussar fanns det tre
ledbussar av mirket Ikarus 280 T.

For att rada bot pa bristen pa trddbussar
byggdes dven gamla Fiat 418 AC-bussar
om till tradbussar.

Dessutom tog Lublin 1999 6ver tradbus-
sar frdn Slupsk nir systemet dir lades ner.

Aven tradbussar frin det nedlagda syste-
met i Warszawa togs emot, men dessa var i
mycket dligt skick och méste byggas om.

I borjan av 2000-talet var skicket pd Lu-
blins trddbussar daligt, sarskilt pd grund
av en ddligt underhéllen flotta och ett led-
ningsnit som var slitet, sarskilt i korsning-
ar och kurvor.

Detta syntes fortfarande i innerstaden
2024. Det var gamla upphiangningar dir
kortrdden antingen saknade ordentligt fas-
te, eller var surrad med staltrad. P4 manga
stillen hingde ledningarna mycket lagt. A
andra sidan fanns det nytt ledningsmateriel
i ndgra strak.

Foretaget MPK, som har det svdra nam-
net Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne Lublin, gjorde det bista mojliga for
att hélla en trott fordonsflotta i drift.

Nir Polen gick med i EU tillférdes ekono-
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Tradbuss nr 3893 kor in i depan som stod klar 2007.Vid besdket var
det skollov i Polen sa manga tradbussar var inte i trafik.

Senaste leverans av nya tradbussar fran Solaris av typen Trollino 18,
sedd hir hogst upp i Lubartowskagatan innan den svinger in pa Plac
Lokieta pa Kroilewskagatan.

miska resurser for nya linjer och for en ny
depd i 6stra Lublin.

Det var inte forrin 2007 som en Solaris
Trollino 12-trddbuss dok upp pa stadens
gator. Fyra Solaris levererades med diverse
olika elektrisk utrustning for testning. For
att leta efter billigare trddbussar overvag-
des en tridbuss fran osterlindska tillver-
kare. Valet foll pA en MAZ 203 T.

Fran 2010 levererades dock nio Solaris
Trollino 12 S (”S” innebir drivlina frin
Skoda). Skoda levererade ocksd 20 exem-
plar frén oktober 2013: Solaris Trollino
12 MB tack vare medel frin EU.

Fran den 19 december 2013 har dessutom
37 enheter levererats av tradbussmodellen
Ursus T70116, dven dessa med medel frin
EU. Ursus ir en buss- och tridbusstillver-
kare baserad i Lublin.

De forsta ledbussarna av mirket Solaris
Trollino 18 dok upp pa gatorna i Lublin
den 30 juni 2014, sammanlagt 12 enheter
levererades.

Under 2018 levererades 15 ledbussar av
market Ursus CS18T. Solaris levererade
2021 15 enheter av typen Solaris Trollino
18 M.



Aldre modell av Solaris Trollino 12 star hir vid dndhallplatsen Pancer-
niakow, som ligger intill buss- och tradbussgaraget.

I
F -

gatan.

Aven i Lublin fanns det veterantradbussar: En ZIU 682 och en Skoda 9Tr stir har i depan.

Sammanfattningsvis har Lublin en stor ny
tradbussflotta i trafik pa ett relativt stort
ndt. Det dterstir mycket arbete med att
renovera kontaktledningarna, men jag sig
att detta hade paborjats. Alla nya linjefor-
langningar har modern kontaktlednings-
konstruktion.

Tychy (ca 130000 invanare)

Tychy dr den minsta av de tre stiderna och
ligger langst i soder i landet, strax séder om
staden Katowice.

Tridbussdriften startade hir sent, inte
forrin den 1 oktober 1982. Anledningen
till valet av trafiksystem var den ogynn-
samma situationen pa branslemarknaden.
D4 valde foretaget Provincial Transport
Company i Katowice, som ansvarade for
kollektivtrafiken i Tychy, att satsa pa trad-
busstrafik istillet for pa sparvig.

Den forsta linjen som byggdes lanserades
som ett experiment. Den var bara fyra ki-
lometer ling och gick frdn bussdepdn pa
Towarowagatan till Krasickiegogatan. Lin-
jen fick nr 1.

Eftersom systemet bedomdes fungera till-
fredsstillande byggdes redan den 27 okto-

ber samma &r en tre kilometer lang slinga i
det ostra omradet av Tychy.

I slutet av 1982 togs ytterligare sex kilo-
meter i trafik for en trddbusslinje.

Bide 1984 och 1985 byggdes nya linjer
med en total lingd av ca nio kilometer. Ef-
ter detta byggdes inga nya linjer p4 flera ar.

Redan fran boérjan stod trddbussarna i
bussdepdn vid Towarowagatan. Depdn var
klar 1976.

For trafiken pd de nya linjerna anskaffa-
des totalt 12 sovjetiska tradbussar av typen
ZIU 9B. 1985 levererades ytterligare 12
ZIU 9 B-tradbussar som foljd av det uto-
kade linjenatet.

Det skulle visa sig att ZIU 9 B-tradbus-
sarna inte fungerade si bra. Flera av dessa
togs ur trafik och ersattes av Jelcz PR 110 E-
tradbussar.

Vissa trddbussar togs dven Over fran an-
dra foretag, bland annat 1997 d4 sju trad-
bussar fran Slupsk anlinde. 1998 overfor-
des sju Jelcz 120MT fran Gdynia.

1991 omvandlades foretaget Provincial
Transport Company i Katowice till flera
mindre foretag, som senare under 1990-ta-
let dter omvandlades flera gdnger.

Modern Stadstrafik nr 5, 2024

Forsta generationen av Solaris Trollino 18 till Lublin pa Lubartowska-

== -
Gammal kontaktledningsmateriel pd Zamosj-
kagatan. Tradklimma provisoriskt fastsatt pa
birtraden med hjilp av staltrad. Hela gatan
har gammal kontaktledningsmateriel.

Det hela slutade med att ett helt nytt fore-
tag sag dagens ljus den 1 februari 1992. Ty-
skie Linie Trolleybusowe (TLT). D3 lades
trddbussverksamheten i detta bolag, som
till 100 procent 4dgs av staden Tychy.

Efter 17 &rs stilltje utokades nitet igen,
denna ging pd en stricka pd 1,2 kilometer.
De forsta linjerna fick linjenummer fran 1
till 4, men fran 1992 gick man o6ver till att
anvinda bokstiver.

Solaris, som ir Polens egen buss- och
tradbusstillverkare, gick in pd marknaden
2002 och vann ett anbud om kop av fyra
laggolvstradbussar av typen Trollino 12T.

Fram till 2004 levererades totalt fyra en-
heter. 2004 kom den femte trddbussen och
aret darpd levererades den sjitte.

De forsta tridbussarna levererades med
olika elektrisk elutrustning, bland annat
fran Ostrava i Tjeckien.

Under dren som foljde fortsatte det att
komma nya trddbussar fran Solaris. Det
stora genombrottet for Solaris i Tychy kom
2012.

Tack vare EU-medel bestilldes 15 mo-
derna tradbussar, och det skedde dven en
modernisering av linjendtet.
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Tradbuss nr 48 ar fran Solaris senaste leverans till Tychy, fran april
2022. Den gar har pa linje A till Dworzec PKP, stadens jarnvagsstation.
Bilden 4r tagen i augusti 2024 pa gatan Marszalka Josefa Pilsudskiego.

| cirkulationsplatsen "Rondo Cassino”, som lag precis utanfor forfat-
tarens hotell, gick tradbussarna i batteridrift, eftersom stolparna byttes
ut pa platsen. Kontaktledningsnitet var demonterat enbart i sjilva
cirkulationen.

Fula stolpar mélades, sd att infrastrukturen skulle framsta som
vilskott. Varen 2013 levererades 15 moderna trddbussar av typen
Trollino 12MB frin Solaris, utrustade for att vid behov kunna
kora i batteridrift.

D4 togs alla dldre trddbussar ur trafik och TLT blev en trogen So-
lariskund. Med leverans av nya trddbussar startade en ny linje den
6 maj 2015 (F) och ytterligare en den 1 januari 2021 (H).

For att stirka tradbussflottan ldnades fyra trddbussar fran Lublin
2022. D4 avvecklades trafiken med de dldsta Solaristradbussarna.

For att utoka trafiken med tradbussar med stor batterikapacitet,
65 km rackvidd, levererades sex nya sddana fran Solaris den 6 maj
2022.

Som avslutning kan framhéllas att Tychy nu har en stor och mo-
dern fordonsflotta. Den ar vil rustad for alla linjeférlingningar
utanfor kontaktledningssystemet. Kontaktledningssystemet har
moderniserats och detta gors fortlopande.

Exempelvis har gamla stolpar i korsningen Jana Pawla [I/Romana
Dmowskiego nyligen bytts ut. Kontaktledningarna var nedtagna i
korsningen och tradbussarna passerade pa batteri. Stromavtagarna
sanktes i farten strax fore korsningen och filldes upp igen efter pas-
sagen.
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Pa Towarowagatan utanfor ingangen till depan har linjerna A, C och
D andhallplats. Tradbussarna 31 och 003 vintar i september 2018 pa
avgang.Vagn nr 003 4r ur Solaris forsta leverans till Tychy 2002.

| cirkulationsplatsen "Rondo Lwowskie” passerar tradbuss nr 31 pa

linje C i riktning mot Towarowa. Notera tamligen primitiv kontaktled-
ning.

En av de senast levererade tridbuarna, nr 45, kor i batteridrift i
kvillsskymningen pa Jana Pawla Il-gatan i riktning mot Sikorskiego
Wiadukt pa linje G. Bussen togs i trafik hdsten 2019.
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Oversikt dver depan som ligger vid Towarowagatan. Dieselbussarna har snedparkering medan tradbussarna star bakom varandra i flera spar.

TLT:s administrationsbyggnad ar den grona i bakgrunden. Bild fran september 2018.

Tradbuss nr 25 i september 2018 utanfér jarnvagsstationen i Tychy.
Nya refuger och ”spar” for tradbussarna utanfor stationen installera-
des nagra ar tidigare. Ligg marke till att tradbussarna efter manga ar i
trafik alltjamt ar hela och snygga i karossen.

TLT SCHEMAT SIECI LINIl TROLEJBUSOWYCH
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Tradbusslinjerna i Tychy Karta:TLT
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Srodmiescie pa Jana Pawla ll-gatan har tradbuss
nr 005 fran 2004 fatt problem och maste bogseras. Efter 14 ars tjanst
har slitaget borjat markas. Bild fran september 2018.

Vid héllplatsen Tych

korsningen Begonii-Budowlanych star tradbuss nr 35 i riktning mot
jarnvagsstationen pa linje A. Bild fran september 2018.
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Tunnelbanan i Glasgow ar smaskalig, med vagnsbredd pa runt 2,3 meter. Nu har vagnarna pa bilden, tillverkade av Metro-Cammell 1977-1979,

fran juni i ar ersatts av nya fran Stadler Rail, bild pa nasta uppslag.

Glasgow Subway

Foto, dar ej annat anges: Leif Stolt

ya vagnar i rund profil

Var standige globetrotter Leif Stolt har
besokt den skotska staden Glasgow och
fascineras av den lilla tunnelbanan, som
dessutom tillhor varldens tre dldsta. For-

et finns tvd tunnelbanesystem

i Storbritannien, ett i London

och ett i Glasgow. De ar mycket

olika, en av f& gemensamma
egenskaper dr dock hog alder.

De tillhor de tre aldsta tunnelbanesys-

temen i vérlden. Det tredje dr systemet i
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Av Leif Stolt

Budapest som oppnades 1896. Londons
oppnade med dngdrift (dnglok) 1863 och
elektrisk drift 1890 och det i Glasgow den
21 januari 1897.

Glasgows ursprungliga drivsystem var en
drivlina (kabel) mellan rilerna. Sparvidden
ar fyra fot, 1219 mm - udda!
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matet ar 1 det narmaste 1 miniatyr med

smala, laga vagnar, 1 rund profil, forma-
de efter tunnlarna. Nu satts nya tunnel-
vagnar fran Stadler Rail 1 trafik.

Linans hastighet var 19 km/h. Forst 1935
elektrifierades systemet. Det enda kvarva-
rande kabelsystemet av denna typ dr Cable
Cars i San Francisco.

Glasgows tunnelbanesystem hette forst
Subway, sedan det mer brittitiska Under-
ground, men eftersom det fortsatte att kall-
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Bild fran invigningen av tunnelbanan i Glasgow den 21 januari 1897. Sparvidden var (och ar alltjamt) fyra fot, | 219 mm. Ursprungligen drogs

vagnarna av en kabel mellan rilerna. Banan elektrifierades 1935 med 600V DC, tredje skena. De ursprungliga vagnarna byggdes da om fér den
nya drivprincipen. De var i trafik till 1977, under 80 ar.

Paisley 5t James

P=at Johnstone

Milliken Park

las Subway i folkmun dndrades det tillbaka
och namnet har darefter behallits.
Systemet ar litet, 10,5 km dubbelriktad
ringlinje med 15 stationer i den centrala
staden. Ett varv tar 24 minuter. Kanske ett
rekord for att se ett helt tunnelbanesystem.
Strackningen har varit oférandrad sedan
starten, bortsett fran tillkomst av spar-

anslutning till vagnhall och verkstad pa
markytan. Frin borjan transporterades
vagnarna mellan banan och vagnhallen
med en hissanordning! Vid en av de senaste
renoveringarna ersattes hissen siledes av en
sparforbindelse.

Den forsta gingen jag dkte med Glasgow
Subway var ca 50 ir sedan, och det var tre

Modern Stadstrafik nr 5, 2024

Ovan: Schematisk linjeplan for tunnelba-

nan i Glasgow som saledes 4r en ringlinje i
centrum.

Till vanster: tunnelbanan och omgivande kol-
lektivtrafik, samt positioner for centralstatio-
nen och internationella flygplatsen.

omstindigheter som speciellt fastnade i
minnet: Vagnarna fran 1896 var fortfaran-
de i trafik, efter ombyggnad till eldrift. De
forsvann 1977, men en vagn r bevarad pa
Riversidemuseet, se nista uppslag.

Den andra uppseendevickande omstdn-
digheten var vagnarnas “elastiska” kon-
struktion: man satt pd lingsgdende siten
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Nedgang till tunnelbanestationen St Enoch
som ligger nara centralstationen i Glasgow.

soffor utmed vaggarna.

Interior fran tunnelvagn fran Metro-Cammell 1977—1979, endast lang-

Tunnelbanestationen Partick, med gott om
nyttig information for passagerarna.

Cirkuldrtunnlarna ar i begransat format,
diameter endast | | fot, 3,4 meter.

Skjutdorrarna ar val anpassade efter den rundade vagnskorgen och

striacker sig en bit in i takpartiet.
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Under det senaste aret har 17 nya tunneltdg levererats fran Stadler Rail.Vagnskorgarna ar av
strangspressad aluminium och boggierna ar luftfjidrade. Ett komplett tag har knappt 40 meters
lingd och blygsamma 2,30 meters bredd. De bada andvagnarna ir motoriserade, I6pboggier
under mittvagnarna. Sammanlagt motoreffekt ar 520 kW och hégsta hastighet 58 km/h.

med ryggen mot fonstret och kdnde tydligt
att ryggstod och site rorde sig inbordes!

Systemet dr kint for sina sndava kurvor.
Det var kanske darfor vagnens delar rorde
sig inbordes — de var byggda for att gora sa
i skarpa kurvor.

Tredje uppseendevickande inslag var
konduktorerna ombord. Tunnelbanesys-
tem brukar ha spérrlinjer och inte konduk-
torer. Glasgow Subway har dock numera
sparrlinjer.

Under 1970-talet hade systemet ett intres-
sant oknamn: ”Clockwork Orange” som

36

Ritning: Stadler Rail

anspelade pa den regelbundna trafiken och
den cirkuldra banan. Nir man betinker att
namnet kom frdn den d4 aktuella skrickfil-
men var det nog ingen bra benimning.

Under det senaste dret har 17 nya vagns-
enheter levererats fran Stadler Rail. De be-
str vardera av tvd halvtig som bildar en
enhet med knappt 40 meters lingd, men
med blygsamma 2,30 meters bredd. Interi-
oren dr s& begrinsad att endast smd barn-
vagnar och rullstolar tillats, och dd maste
de vara hopfillda.

De nya vagnarna ar forberedda for forar-
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Ett av de nya tunneltdgen som i juni 2024
ersatte alla dldre vagnar fran 1977. Av de

17 levererade tagen anvinds |6 i den dagliga
trafiken. Bild fran trafikbolaget SPI

16s trafik. For att kunna ha forarlos trafik
maste dock skyddande plattformsviggar
byggas och di forsvinner minga minnen
fran 1800-talet nir stationerna forandras.

Glasgow Subway ir inte ifrdgasatt och da
systemet dr nyrenoverat lir det finnas kvar
i manga 4r till, men sannolikt utan forlang-
ningar.

Forlangningar utreds visserligen dd och
d4, men det har inte slutat med ndgra kon-
kreta byggbeslut.

Banan knyter ihop den centrala staden pa
ett bra satt. Trots att den har moderniserats



i

Museet Riverside visar utstallningsforemal av olika slag med anknytning
till trafik: sparvagnar, tunnelbana, bussar och bilar.

Interior i en av ursprungsvagnarna.

Reklam for tunnelba-
nan fran forr i tiden:
“Runt City pa en
halvtimme! Enda tun-
nelbanan i varlden med
kabeldrift! Ingen rok,
inget sot!”

och handikappanpassats far besokaren ett tydligt intryck av hur
trafiken var forr.

Passagerarna far en angenim resa, men bor inte planera for en sen : : .
tur pa sondagar. D4 trafikeras systemet endast kl 10-18! (mdndag— Museet ger en fin vision av Glasgow i 3ldre tider:
lordag 6.30-23.40)

En trafikintresserad som dker Glasgow Subway bor, om man har
tid, gd av vid stationen Partick och gd (5-10 minuter) till ett fan- Las mer:
tastiskt museum: Riverside. Hir finns minga trafikminnen: bus- | Glasgow Subway
sar, sparvagnar, Subway och bilar. Dessutom finns fint uppbyggda | httPs/www.spt.co.uk/travel-with-spt/subway/

gamla stadsmiljoer. Vil virt ett besok! Det dr dessutom gratis! Riverside museum
Fundera p4 en Glasgowresa! Det finns mycket annat att ocksé se | https://www.glasgowlife.org.uk/museums/riverside-museum
i Skottland @ | httpsi//www.visitscotland.com/info/see-do/riverside-museum-p99500
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Maéassor och konferenser

Massor och konferenser 2024

Persontrafik, Goteborg, 5-7 november
https://persontrafik.svenskamassan.se

Tram Forum/Sparvigsforum, Norrkoping, 12—13 november
www.sparvagsforum.com

Massor och konferenser 2025

Transportforum, 15—16 januari, Linkoping
www.vti.se/transportforum

Tram Forum/Sparvigsforum, Stockholm, 5—6 maj
www.sparvagsforum.com

Train & Rail, 68 maj, Stockholm
www.trainrail.se

Elmia Nordic Rail, 7-9 oktober, J6nkoping
www.elmia.se/nordicrail

Massor och konferenser 2026

IAA 2026, 15-20 september, Hannover
www.iaa-transportation.com/de

Innotrans 2026, 22-25 september Berlin
www.innotrans.de

Lamna garna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Almanackor 2025

Nu har de flesta almanackorna for
nasta ar utkommit fran Trafik-Nostal-
giska Forlaget. Som i tidigare utgavor
erbjuds en fin manadsbild och ett antal
| extra bilder, som bonus. En prydnad att
ha pa vaggen!

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-64-4

www.tnf.se

Spartrafikkarta 6ver
Stockholms lan

Redaktor: Cristian Hillbom

Detta ar en fascinerande schematisk
karta dver dagens spartrafik i Stock-
holms lan. Tunnelbane- och sparvags-
linjer &r givetvis angivna, liksom pen-
deltagens linjer, jamte Saltsjobanans
och Roslagsbanans. Samtliga stationer
och hallplatser har uppgifter om nar de
oppnades och nar de i forekommande
fall flyttades, namnandrades eller lades
ned. Spannande att erfara éldre namn
pa dagens hallplatser och statio-

ner. Aven nedlagda sparbanor med
anknytning till dagens spartrafik visas,
exempelvis nedlagda forortssparvagar
som har ersatts av tunnelbanor. Man
kan aven botanisera bland nedlagda
jarnvagar i Stockholmsomradet. For

att komplettera systemet finns aven
kommande banor med, exempelvis gul
tunnelbanelinje och Tvéarbanan till Kista.
Den forra med preliminart artal for invig-
ning, den senare for sakerhets skull
utan. Kartférklaringar pa svenska och
engelska. Format ca 62x82 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-84-2-7

www.tnf.se

=
Den demokratiska staden
— att utveckla det offentliga rummet

Av Madeleine Hjort

Det ségs ofta att staden tillhér medbor-
garna, men dessa maste 6verallt varja
sig mot kommersiella intryck, &r bokens
utgangspunkt. Forfattaren analyserar
reklamens inverkan pa stadens miljoé
och liv. Férutom reklamen som standigt
och patrangande moter alla i staden
fran ett oandligt antal affischer och
skyltar i gaturummet och i exempelvis
tunnelbanan, diskuteras ocksa hur de
groéna inslagen numera férvaltas. Parker
och gronomraden naggas i kanten av ny
bebyggelse i den marknadsstyrda sta-
den, enligt forfattaren. Vems ar staden
egentligen? Vem tillvaratar invanarnas
intressen. Vad vill vi géra med staden,
ar nagra ytterligare fragor.

160 sidor i format 14x 21 cm

Forlag: Carlsson Bokférlag

ISBN 978-91-7331-868-6
www.carlssonbokforlag.se
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ANGSPARVAGNAR
I DK

Angsparvagnar i Stockholm
Av Petrus J Sarmento

Angsparvagnar spelade en viktig roll i
kollektivtrafiken pa S6dermalm i Stock-
holm, dock under en ratt begransad
period. Medan de norra stadsdelarna
fran 1877 och framat successivt fick
hastsparvagnstrafik, bedémdes de
branta backarna upp fran Slussen som
alltfér kravande for hastar. Har kravdes
andra I6sningar, garna mekaniska.
Angsparvagnar av typ CW Rowan
fanns pa manga hall i Europa. Det fick
bli 16sningen ocksa i Stockholm, fran
1887, innan elektriska sparvagnar 1901
tog 6ver. | boken beréttas utforligt om
utmaningar och olika idéer till I6sningar
pa transportproblemen pa Sdéder. Det
finns gott om illustrerade beskrivningar
av angsparvagnar i andra lander. Stock-
holms angspéarvagnar saldes vidare till
bland andra Dala-Halsinglands Jarnvag.
Ca 195 sidor i format 21x24 cm.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-44-6

www.tnf.se

DROMMAR
OM STADEN

Drommar om staden

Visioner om Stockholm under
hundra ar

Av Ulrika Sax

Varifran kommer stadsplaneidéerna
som har format Stockholms utveckling
de senaste 100 aren? Vilka var tan-
karna som lag till grund for tradgards-
staden i Gamla Enskede, och hur
kunde den nya Hagastaden tillatas bli
sa tat, kompakt och ljusfattig? | boken
beskrivs flera intressanta stadsdelar i
Stockholm, bade i det som numera ar
innerstaden och aven férortsomraden.
Har kan ndmnas manniskovanliga Réda
bergsomradet, numera granne med tata
Hagastaden och hdga "Tors torn”, och
forebildliga Arsta centrum, i vars narhet
numera nya kompakta flerbostadshus
byggs pa de ytor som ursprungligen
sparades som grona inslag. Forklaring-
ar till varfor ny bebyggelse ser ut som
den gor indikerar systemfel.

140 sidor i format 16 x23 cm

Forlag: Stockholmia forlag

ISBN 978-91-7031-360-8
www.stockholmia.stockholm.se



Sparvag ar framtidens
kollektivtrafik. Hur da?

Moderna sparvagnar

kan transportera manga
passagerare. De uppskattas
av resendrerna och ér

bra fér miljon, staden och
ekonomin.

MILIOVANLIGT

Sparvagnar slipper inte ut
nagon koldioxid eller andra
skadliga avgaser i gatumiljon.
De har energieffektiva
elmotorer och litet rullmotstind.
Det gor att en sparvagn

rullar langa strickor med

lite energi. Spéarvigen lockar
ocksa teknikintresserade
bilisterbilister, vilket bidrar till
att minska de totala utsldppen av
koldioxid.

Kalla till vetande:
Féreningen Sparvagnsstiaderna.

BEKVAMT

Sparvig upplevs som attraktiv

av resendrerna. Moderna

sparvagnar dr smidiga och littillgidngliga for alla slags
resenirer. De firdas snabbt och enkelt mellan tétorter
eller i stadsmiljon. Resan sker ovan jord med en jimn och
komfortabel géng och i ljusa och rymliga vagnar.

EFFEKTIVT

Sparvig kriver forhallandevis lite utrymme och

kan byggas i manga olika miljoer, i gator, over torg,

i grismatta, ja till och med genom fontdner (Oslo).
Sparvagnar kan litt forlingas om behovet av kapacitet
okar. Rétt anvind 4r sparvigen ett kostnadseffektivt och
flexibelt sitt att transportera manga passagerare, till och
fran arbete och skola eller pa fritiden till evenemang och
kulturutbud.

URBANT

Sparviagsbyggen kriver langsiktiga investeringar
som ger trygghet vid etablering. Den sikra nirheten
till kollektivtrafik drar till sig bostider, butiker och
arbetsplatser. Sparvagnar ger ocksa staden karaktir.

SPARVAG HAR EN KAPACITET SOM | VISSA
FALL KAN MATA SIG MED TUNNELBANANS.

Sparvigars och andra transportmedels kapacitet varierar
starkt beroende pa hur kapaciteten beriknas och vilka
specifika forutsittningar som rader. Nedan foljer nagra
exempel pa kapacitetsberikningar.

Trafikbolaget i Ziirich (VBZ)
bedoms ha ett av Europas
bista kollektivtrafikutbud. VBZ
anger att de transporterar

2 000 passagerare per timme
och riktning med en 36 meter
lang modern laggolvssparvagn
(modell Cobra). Detta kan
jamforas med alternativen,

till exempel en 24,5 meter

lang dubbel- ledad tradbuss,
som transporterar 1 200
passagerare och en 18,5 meter
lang konventionell ledbuss,
som endast kan transportera
900 passagerare per timme och
riktning.

KAN TRANSPORTERA UPP TILL
3 600 RESNARER | TIMMEN...

I ovanstidende exempel rdknar
trafikbolaget i Ziirich endast
med tvi stdende passagerare
per kvadratmeter, mot fyra,
som vanligen brukar anvindas
i motsvarande jimforelser. Anledningen 4r att man
riskerar alltfor langa tider for av- och pastigning med

sa manga passagerare, vilket leder till lingre restider

och risk for forseningar. Men riaknar man med fyra
stdende per kvadratmeter, kan motsvarande kapaciteter i
femminuterstrafik vara 3 600 passagerare for en 40 meter
lang sparvagn, 2 148 for en 30 meter lang sparvagn, 1 320
for dubbelledad buss och 1 104 for ledbuss.

KAN FORLANGAS

Vid behov kan sparvagnar forlingas genom att ligga
till fler vagnsmoduler. Exempelvis kan en femdelad
32-metersspéarvagn forldngas till en sjudelad vagn med
42 meters langd, genom att ligga till tva ytterligare
korgmoduler. och ekipaget kriver fortfarande bara en
forare, vilket dr gynnsamt for driftkostnaden

SPARVAGNEN | CENTRUM —
FOR KOMFORT OCH GOD MILJO.

Fraga oss. Vi vet..

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvédgar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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The Smart Depot Ecosystem by Skoda Group enhances the safety
and efficiency of tram depots. This advanced system provides
automated shunting, autonomous wash and turning loop operations,
and can be tailored with additional features based on customer
requirements. Additionally, the integration of the Anti-Collision
System further enhances the safety of movements within the depot.

®§I(ODA | Skoda Group
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