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Det som var nytt blir Kontaktledninger-l-“ Veteranfordon i

gammalt och ersétts i gaturummet kollekfivirafiken




Annonssida frén Sparvagnsstdderna

Sparvagnsstaderna - For Nordens sparvagar

SPARVAG AR PA FRAMVAXT | HELA NORDEN och stiderna som
vill investera i sparvag i blir allt fler. | Finland, Norge, Danmark och
Sverige har existerande banor blivit langre, flera stader har fatt
helt nya sparvagar och vagnarna har blivit fler. Samtidigt sa ckar
behovet samarbete och erfarenhetsutbyte stader emellan, pa
bade politisk niva och tjanstemannaniva. Vi har ofta haft nojet att
vilkomna nordiska besdkare pa vara Sparvagsforum, och haft ett
stort utbyte med vara grannar.

Mot bakgrund av detta har Sparvagnsstadernas styrelse beslutat
att foéreningen ska valkomna nordiska stader och regioner med
sparvag eller sparvagsplaner och bli den naturliga motespunkten
for hela Nordens sparvag. Detta innebér i praktiken att stader som
exempelvis Bergen, Abo, Tammerfors och Odense och respektive
kollektivtrafikmyndigheter erbjuds ta plats i styrelsen, arbetsgrupper
och annan verksamhet.

Vilkommen till Tram Forum /
Sparvagsforum i Norrkoping!

Valkommen till nasta utgava av Tram
Forum / Sparvagsforum som kommer
att dga rum i Norrképing i November.

Sparvagnsstaderna har férutsattningen for att kunna erbjuda den Som vanligt arbetar vi hart for att kunna
basta plattformen for nordiska stider. Foreningen har ett gott erbjuda ett attraktivt program blandat
rykte som opartisk och palitlig aktr vilket vi varnar om. Exempelvis med goda natverksmojligheter.

Anmaélan med rabatterade priser fér de
som anmaler sig tidigt finns pa
sparvagsforum.com

tillater vi inte sponsring av var verksamhet, vilket gor att man som
deltagare aldrig behéver vara orolig for att bli otillborligt paverkad
av exempelvis leverantorer. Sparvagnsstaderna ar ocksa den

organisation som har langst erfarenhet av att arbeta med sparvags- Datum: 12-13 november 2024
fragor pa detta satt, och har stor forstaelse for varje stads specifika
utmaningar. Malet ar inte att skapa en genensam nordisk standard Plats: Norrképing

for sparvag utan att gynna samarbetet mellan landerna for att ge
varje stad och region de basta férutsattningarna de kan for att fa
en sa bra sparvag.

Utstallarplatser: Ett begransat antal
ustallarplatser finns att forfoga pa
konferensen i attraktivt ldge som ar

perfekt for att visa upp ditt foretag.
Alla Nordens sparvagnsstader ar varmt valkomna till gemenskapen! Som utstllare far du dven majlighet att

Kontakta kansliet for att fa reda pa mer! skicka med material i konferensfoldern.

Grupper: For forsta gangen nagonsin
kommer vi att kunna erbjuda grupp-

o
S 0 rVG n S www.sparvagnsstaderna.se rabatter for bade medlemmar och icke-
info@sparvagnsstaderna.se medlemmar. Mer detaljer kring detta
cfﬁ A OV 1 Twitter: @sparvag kommer publiceras pa sparvagsforum.com

v i rm wrm e B B B wsn lelefon: 070-568 06 48
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| borjan av aret faststilldes i Ziirich en ny kollektivtrafikstrategi. Staden vixer och stora
utbyggnader av sparvagen planeras, med nya radiallinjer och tvirforbindelser ...................... 4
@ Sparvigen runt Paris innerstad: Ska cirkeln slutas?

| Paris anvands sparvagar mest som tvarforbindelser och forlangningar av tyngre spartra-
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Att bygga ny sparvig i redan etablerad stadsmiljo innebar att nya stadsbyggnadselement
tillkommer. Inte minst galler detta utformning av kontaktledningsanlaggningar.................. 18
@ Tradbussar i Marianské Lazné: Smastad med stort tradbussniit

Var resande tradbussexpert Nils Zimmermann har besdkt kurorten Marianské Lazné i
Tjeckien, med atta moderna tradbussar fran 2020, i trafik pa fyra linjer.......ccocceeevecunecunnces 24
@ Nya sparvagnar i Nantes: Tiden gar obevekligt vidare

| Nantes dr det dags att pensionera den forsta generationens sparvagnar fran 1984. De nya
vagnarna har givetvis lagt golv och avancerad formgivning

Var stindige globetrotter Leif Stolt ger nagra exempel pa stider i virlden dir historiska

sparvagnar och bussar gar i linjetrafik, sporadiskt eller mer reguljart. .........ccocoecevecunecunnce 34
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad.........c.cccocoevuueece 38

klassen blir annu battre

ning: Viktig del av gatans moblering

29

bevaras kulturarvet

Stora omslagsbilden:

Den nya kollektivtrafikstrategin i Ziirich anger stora utbyggnader av sparvigen de kommande
decennierna.Visionsbild fran sparvigsprojektet Tram Affoltern som borjar byggas 2025 och ska

vara klart 2029.
Smabilderna pa omslaget:

@ Den nya franska sparvigsvaren ar inte lingre ny. | pionjarstaden Nantes ersitts snart de for-
sta sparvagnarna fran 1984—1985 med nya laggolvssparvagnar i avancerad formgivning.

o Kontaktledningar ar ett viktigt inslag i gatans moblemang och far inte bli ett rent tekniskt
inslag. Sarskilt viktigt att tinka pa nir nya sparvigar ska etableras.

o Historiska sparvagnar och bussar i passagerartrafik ar ofta ett uppskattat inslag. | manga
stader ses de som ett viktigt inslag for turister. Det dr ett satt att bevara kulturarvet.

Bilden pa baksidan:

Pa Avenue Stéphane Mallarmé i Paris rullar en sparvagn pa grasspar pa den nya strackan pa
linje T3b som nyligen invigdes. | bakgrunden Eglise Sainte-Odile med kyrktorn.

For aft annonsera i

Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB
Antennvagen 8
13548 Tyresod
Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

Dér kollektivirafiken anses viktig

Ien del stider anses kollektivtrafiken
vara mycket viktig, lika viktig som
fungerande system for vatten, avlopp och
elektricitet. En av dessa stader ar Ziirich,
storsta staden i Schweiz. Landet ir inte
direkt fattigt och biltatheten ar timligen
hog. Just i Zirich ar den ligre 4n genom-
snittet i landets stdder, sannolikt en foljd
av att kollektivtrafiken haller mycket hog
klass; bil behovs inte.

Strax fore drsskiftet presenterades en ny
kollektivtrafikplan som ska gilla fram till
atminstone 2040. Ambitionerna dr hoga,
kan man sammanfatta. For att behalla
en hog marknadsandel for kollektivtrafi-
ken, ocksd nir staden vixer, miste nitet
byggas ut, bdde med nya radiallinjer och
nya tvarforbindelser. Stadens topografi,
tillsammans med den stora sjon i soder,
gor utbyggnaderna till svdra utmaningar.

Enligt planen ska en stor del av ut-

snart halvmiljonstrecket vad galler antalet
invdnare, men tunnelbana ir det inte tal
om. En sddan skulle inte ge samma goda
yttackning som erbjuds av firdmedel som
gar i markplanet, dir ju ocksé de flesta
presumtiva passagerarna finns.
Trafikplanen ar mycket intressant,
forvisso i detaljerna, men kanske framst
for den overgripande instillningen till kol-
lektivtrafikens betydelse. Det ar ett synsitt
som man Onskar kunde smitta av sig till
andra berorda, inte minst i Sverige.
Ytterligare en
sparvig i Paris har
forlangts; knappast
lingre en nyhet, men
nu Overvags pa allvar
att knyta ihop de
aktuella linjerna till
en ring. Det vore en

byggnaderna ske i sparvigsnitet,
och till inte ovisentlig del ocksa i
trddbussystemet. Staden passerar

stor nyhet! [ r :
Tips och synpunkter: Thomas Johansson
Tel: 070-727 49 51 Redaktor
e-post: tkomm@bahnhof.se Modern Stadstrafik
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Visionsbild fran kommande sparvigsslingan i Holzerhurd i Affoltern.

Trafikplan 2040 i Zirich

Bild:VBZ

Bast i klassen blir énnu béttre

I borjan av aret faststalldes 1 Ziirich den
kollektivtrafikstrategi som galler de kom-
mande decennierna. Staden vaxer och
kollektivtrafiken maste inte minst av

ommunfullmiktige 1 Zirich,
som ir Schweiz storsta stad,
godkinde den 23 januari 2024
den nya strategin for utbyggnad
av kollektivtrafiken och gav stadens trafik-
bolag i uppdrag att genomfoéra detta till-
sammans med andra berérda kommunala

4

Av Thomas Johansson

forvaltningar. Kollektivtrafikstrategierna i
Zirich brukar vara intressant lasning for
dem som ar intresserade av litta, struktu-
rerande trafiksystem, exempelvis sparvi-
gar. S4 dven denna gang.

I den nu aktuella strategin slds inlednings-
vis fast att stadens sparvigs- och bussnit

Modern Stadstrafik nr 3, 2024

miljoskal oka pa biltrafikens beskostnad.
Stora utbyggnader av sarskilt sparvagen
planeras, med nya langre tvarforbindel-
ser liksom aven kortare sparlankar.

har natt kapacitetstaket pa flera strickor.
Till detta kommer en prognosticerad be-
folkningstillvixt om 100000 invénare
till 2040, frdn dagens 447273. Tillvixten
kommer att ske framst i norr och vister om
de centrala stadsdelarna. I soder dominerar
Zirichsee och i oster ar det extra kuperat.
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Sammanstillning av de utbyggnadsprojekt som ar aktuella i den forsta fasen i den nya strategin,
inklusive det som ar kvarstaende fran den forra. Tunna svarta linjer visar dagens sparvagsnat.
Tjockare bla nirmast aktuella sparvigsutbyggnader, med Tram Affoltern till Holzerhurd som
viktigaste projekt. Sparlankar vid stationen Altstetten tillkommer ocksa. | slutet av fas | ska i de
norra stadsdelarna Tramtangent Nord tillkomma. Dessutom planeras utbyggnad av tradbussna-
tet, bland annat till campus Honggerberg samt en lang stracka rakt séderut till Adliswil. Linjerna
kommer att trafikeras med IMC/DC-teknik, delvis med dubbelledtradbussar.

Samtliga kartor:VBZ

2030 som planeringshorisont (Netzent-
wicklungsstrategie 2030, NES 2030). I
denna ingick forlingning av sparvigslinje
4 tll jarnvagsstationen i Altstetten, ny
sparvig over Hardbricke liksom forlang-
ning av busslinjerna 70, 184 och 185 till
jarnvagsstationen i Wollishofen.

Tram Affoltern

Aven projektet ”Tram Affoltern” ingick i
forra linjendtsstrategin. Spdrviagsstrackan
ndrmar sig nu ocksa i praktiken forverkli-
gande. I november 2023 limnade stadens
forvaltning in handlingarna till trafikmi-
nisteriet, Bundesamt fiir Verkebr, BAV, for
godkinnande.

Sannolikt kan byggnation pdborjas un-
der 2026 med trafikstart i slutet av 2029.
Kostnaderna beriknas till 280 miljoner
schweizerfranc for den fyra kilometer ldnga
strickan. Det skulle motsvara ungefir 3,35
miljarder kronor, eller 833 miljoner kronor
per kilometer; tamligen dyrt, i klass med
kilometerkostnaderna for Kistagrenen i
Stockholm.

Tram Affoltern dr séledes en kommande
sparvigsstricka fran dndhallplatsen Hol-
zerhurd i nordvist till hallplatsen Radio-
studio diar den ansluter till det befintliga
sparvigsndtet. Den kommande sparvigen
far vissa avsnitt utforda som grasspar.

Strackan trafikeras idag av tradbusslinje
32 och kors med dubbelledtradbussar i sex-
minutertrafik som titast. Med sparvigens
ankomst dndras strackningen for tradbuss-
linjen. I stillet for att frdn Bucheggplatz
kora till Holzerhurd ska den ga till ETH
Honggerberg, det nyare campusomridet
for Tekniska hogskolan (ETH) i Ziirich.

Ny strategi
I slutet av forra aret presenterades linjenat-
strategi for 2040, Netzentwicklungsstrate-
gie 2040 (NES 2040), vilken siledes fann
stadsfullmaktiges gillande i borjan av detta
ar.

I NES 2040 beskrivs den kollektivtrafik

som maste finnas for att mota de komman-

Till bilden hor ocksé att omkring 40000
nya arbetsplatser etableras till 2040, utover
dagens 403 100 heltidsarbetsplatser.

Staden Ziirich rir 6ver trafikbolaget Ver-
kebrsbetriebe Ziirich, VBZ, som driver s3
gott som all trafik i egen regi. VBZ madste
oka kapaciteten med omkring 40 procent
till &r 2040.

Ocksd i Zurich kommer tvirforbindel-
ser att fa storre betydelse i takt med att
befolkningen okar och stadsdelarna i norr
och vister vixer. Stadens antagna miljomal
kommer ocksa att krdva att fler avstdr fran
biltrafik till forman for elektrifierad kollek-
tivtrafik.

Dessa slutsatser betonades redan i den
2013 antagna linjenitstrategin som hade

e
ziiri-linie 2030
VHZ Motresrasokh T g

metron

rare @

Netzentwicklungs-
strategie 2040

i De bada utvecklings-
strategier som ligger
till grund for trafikpla-
neringen i Zurich fram
till omkring 2060, med
tydliga malbilder for
2030 respektive 2040.
Dessa kan nedladdas
exempelvis pa
www.stadt-zuerich.ch/
site/zukunftsbild2050/
delindex.html
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| etapp 2 byggs annu en sparvigsstricka till station Altstetten (bla linje)
och lankar for den planerade inre tvarforbindelsen. Nu forverkligas
(kanske?) Rosengartentram, med strackning i Rosengartentunnel eller
Wipkingertunnel. Den stora motortrafikleden pa Hardbriicke far

sparvig i hela strackningen.

de kraven och vilken ny infrastruktur som
mdste byggas.

Stadens medarbetare vid VBZ, gatukon-
toret och stadsutvecklingskontoret samt
dirtill den kantonala trafikorganisationen
Ziircher Verkebrsverbund, ZVV, har utar-
betat trafik- och utvecklingsprognoser och
identifierat resandebehov.

Hinsyn har naturligtvis tagits till fragor
om bebyggelseplanering i staden och i om-
givande kantonen. Arbetet baseras dven pa

och Kloten.

resultaten av visionen Kollektivtrafik 2050
(”OV 2050”) som presenterades 2021.

Viktiga synpunkter har dairtill inkommit
frdin medborgarna som bidragit med ons-
kemal och tankar.

Steg 1 i norr och vister

Utbyggnaderna ska genomforas i etapper,

forst ”Tram Affoltern”, som siledes ir en

del i NES 2030 och beskrivs ovan.
Framfor allt ingdr ”Tramtangente Nord”,

Inte lika bra som tuff, kanske man kan sammanfatta uppfattningen om
den Pininfarinaritade sparvagnsmodellen Cobra.| bakgrunden syns
centralstationen; ocksa i city planeras nya sparvagslankar.

6
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tt om arbetsplatser for sparviagsbyggare i framti-
den i Ziirich om alla planer enligt NES 2040 ska forverkligas. Pa bilden
pagar rejil sparliggning pa betongplatta.

Det kommer att bli go

| etapp 3 byggs yttre tvarforbindelsen, dterigen fran station Alstetten
och norrut, i tunnlar under Honggerberg enligt olika varianter; i rikt-
ning mot Oerlikon i norr. Ny stracka finns aven i norr, mellan Seebach

som dr en tvirforbindelse i de norra stads-
delarna. VBZ:s direktor Marco Liithi kom-
menterar i ett pressmeddelande att denna
straicka ger impuls till stadsutvecklingen
och stodjer merkidrnig utveckling i Oerli-
kon och nirliggande stadsdelar.
Tramtangte Nord utnyttjar bland annat
den kommande spérstrackan till Holzer-
hurd (Tram Affoltern), men viker av frin

Texten fortsitter pa sidan 8
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Om alla sparvigsutbyggnader i NES 2040 ska forverkligas kravs nya
sparstrackningar enligt kartan. Notera vissa lankar dven i city, ndra

centralstationen enligt Masterplan HB/Central.

Ralsjustering i
hojd och sidled

VITREA AB - ALLT INOM
SPARBYGGNATION

RCS-Rail Comfort System med rals och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanlédggning.

www.vitrea.se

avvattningslador
och sparhallare

Isolering av

VITREA
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Linje 32 ir idgi sexminuterstrafik med dubgeliédtridbussar till Holzerhurd i Affoltern som till 2029 planers fa sparvag i pojektetTram
Affoltern. Kapacitetstaket ar uppnatt for busstrafiken. Tradbusslinjerna byggs ut i andra relationer, delvis med IMC/DC-teknik.Vissa linjer far dub-

belledbussar.

IMC eller DC?

Tekniken att under fard under kontaktledning
ladda batterier i tradbussar, for att senare mojlig-
gora batterikorning utan kontaktledning, brukar
slarvigt benamnas IMC, In Motion Charging. IMC
ar dock ett begrepp som ar skyddat av det tyska
foretaget Kiepe Electric. Dynamic Charging (DC)
anvands av den schweiziske busstilverkaren Car-
rosserie Hess. Fdrdladdning ar ett lampligt svenskt

begrepp.

denna vid Neuaffoltern och leder darefter
mot stadsdelen Oerlikon. Den fortsitter
darifrdn osterut mot Schwamendingen och
mojligen vidare mot Wallisellen och Du-
bendorf. P4 vigen finns koppling till befint-
liga sparviagsstrackor och till Glattalbahn.

I vistra Zirich ger sedan 2011 sparvig
till jarnvdgsstationen Altstetten nira Eu-
ropabriicke, tillsammans med spérvigs-
linken pd Hardbricke frin 2017, goda
forbindelser till och frin stationen. Betrif-

fande sparvigen pa Hardbriicke, se Modern
Stadstrafik nr 1, 2018.

Altstetten okar i betydelse som knutpunkt
i den planerade yttre sparvigsringen. Den-
na forbindelse starker generellt sparvagens
natstruktur, overbryggar det breda jirn-
viagsomradet och binder samman stadsde-
larna (Kreise) nummer 5 och 9.

Ytterligare dtgiarder vidtas for att for-
battra buss- och sparvigsnitet. Dessa in-
kluderar tidigare aviserade justeringar av

Visionsbild fran Tram Affoltern: busshallplatsen Glaubtenstrasse med

nya sparvigen som korsar lingre bort i bild.

8

Bild:VBZ
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tera oppen lIosning utan staket eller andra barriarer.

Visionsbild fran Tram Affoltern: sparvagshallplatsen Neuaffoltern. No-

BildVBZ



Sparvagnar pa motorleden Hardbriicke pa invigningsden den 9 de-
cember 2017. En fullstindigt otdnkbar syn nar bilbron byggdes under
tidigt 1970-tal.

Foto: Hans Cruse

| Modern Stadstrafik nr |,
2018, skrev Hans Cruse en
artikel om invigningen den 9
december 2017 av den nya
sparvigen over den sydli-
gaste delen av Hardbriicke.
Sparvagen gar 500 meter pa
den totalt | 350 meter langa
stadsmotorvagsbron, byggd
1969—-1972, under bileuforins
hégkonjunktur. Pa sikt kan
sparvag byggas i hela Hard-
briickes langd.

sparvigsnitet i soder frin 2026 &rs tidtabell, optimeringar av
Altstettens busslinjenit, forlingning av trddbusslinje 32 till Hon-
ggerberg (se ovan betriffande Tram Affoltern), forlangning av
linje 72 till Adliswil, elektrifiering av busslinjerna 69 och 80 samt
forlingning av sparvigslinje 6 till Altstetten.

Busslinjerna 69 och 80 kommer att trafikeras med tradbussar i
IMC/DC-teknik. Kontaktledning kommer att monteras pd endast
delar av strickorna, oklart dnnu p4 vilka.

Steg 2, inre ringen

Fran 2040 koncentreras utvecklingen till den inre sparvagsringen.
Syftet ar att avlasta stadskdrnan och uppna hogre flexibilitet for
framtida utformning av sjilva linjenatet.

Dirfor planeras 6kad kapacitet och dven direktférbindelser fran
Zirichs vistra utvecklingsomrdden till de norra stadsdelarna som
ligger mellan Albisriederplatz och Milchbuck samt Irchel.

For att sikerstilla detta ska en ny sparvig byggas pd hela
Hardbriicke. Den leder vidare till Irchel, antingen via Rosengar-
tenstrasse (med Rosengartentunneln) eller i tunnel via jarnvags-
stationen Wipkingen (Wipkingertunnel) och Schaffhauserplatz.

Den ena strackan ger brant lutning men relativt ytligt placerad
tunnelhéallplats, den andra ger flackare forlopp men djupare pla-
cerad hallplats i tunneln. Stadens férvaltningar har paborjat arbe-
tet med bland annat val av striackning.

Rosengartentram dr ett mycket gammalt sparvigsprojekt som
rostades ned i en lokal folkomrostning for ett antal ar sedan. Nu
far det nytt liv i ett annat sammanhang.

Forbindelsen kommer under alla forhéllanden att fylla en besva-
rande lucka i dagens linjenit. -

Ratt fordon pa
ratt plats.

For en bekvam och attraktiv resa ska kollektivtrafiken
erbjuda gott om plats och avgangar var 5:e till 12:e
minut. Dessa forutsattningar, tillsammans med antalet
forvantade resendrer, ger automatiskt den mest
lampliga storleken pa fordonet. Det ar inte bara valet
av storlek pa fordonet som ar viktigt. Framdrivningssatt
ar aven en central fraga. ldag kan du valja mellan
elektricitet, biogas eller biodiesel.

Vi ger dig stéd hela vagen att valja ratt fordon pa
ratt plats, fran marknadsanalys till driftsattning av
fordonen.

Vi hjdlper dig att:

¢ Definiera kapacitetsbehovet

¢ Valja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

¢ Valja lampligt framdrivningssatt

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta Sebastian Falt,
sebastian.falt@trivector.se, 010-456 56 15

Q Trivector Traffic

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled
www.trivectortraffic.se
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Pa denna bild framgar den spektakuldra sparforlaggningen pa Hardbriicke, dir sparvagnarna signalreglerat korsar biltrafikens korfalt. Bussar och
sparvagnar delar sidofdrlagda kollektivtrafikfalt, medan biltrafiken anvinder de bada falten i mitten. Breda gang- och cykelbanor finns pa bada

sidor.

Steg 3, ringsystemet fullbordas

For 2050-talet 4r mdlet att sluta den yttre
ringen med Honggerbergstunneln med
fortsattning mot Oerlikon. Det finns tva
varianter dven for denna tunnel.

I norra Zirich planeras ocksd en spar-
vagsforlingning fran Seebach till Kloten
vid den stora flygplatsen.

Denna tredje etapp omfattar dven stadens
centralstation och det nirbeligna omradet
kring knutpunkten Central i city. Utveck-
lingen i detta omrade kommer att baseras
pad oversiktsplanen med namnet Master-
plan HB/Central, som kommer att vara
vara tillginglig fran 2025.

1,9-2,5 miljarder schweizerfranc
Smakar det sa kostar det. Kostnaderna for
infrastrukturen for nya spérvagsstrackor i
de tre etapperna uppskattas till mellan 1,9
och 2,5 miljarder schweizerfranc, vilket
motsvarar 22,6 till 29,8 miljarder kronor.
Denna kostnadsberdkning baseras pa vir-
den frin forverkligade och pagiaende pro-
jekt.

I kostnadsberikningarna ingar inte atgar-
derna i den senaste nitutvecklingsstrategin
frdn 2013, exempelvis sparvigen till Af-
foltern (Holzerhurd), vars forverkligande
saledes planeras till 2029.

Drift- och foljdkostnader for nya spar-
vigs- och bussdepder ingar inte heller.

Kostnadsberikningen for etapp 1 ar 420

10

till 580 miljoner schweizerfranc, ungefar
fem till sju miljarder kronor. Detta inklude-
rar Tramtangente Nord, sparvidg Altried—
Wallisellen alternativt Dubendorf, sparvig
till jarnvigsstationen Altstetten och spdr-
lank Hardturm.

Kostnaderna for striackorna i steg 2 och 3
uppskattas till 1,4 till 1,8 miljarder schwei-
zerfranc, runt 16,7 till 21,4 miljarder kro-
nor.

Kostnaderna kommer att bdras av kan-

Foto:VBZ

ton Ziirich, staden Ziirich och den federala
regeringen, som bidrar till sidana projekt
genom det sd kallade agglomerationspro-
grammet.

Utbyggnad av depakapacitet
Utbyggnaden av linjenitet, elektrifieringen
av bussflottan och behovet av fler fordon
kraver ytterligare depder med uppstill-
ningsplatser och utrustning for underhall.
Till exempel har en areal vid Aargauer-

Till Zirich levererar Alstom Transport | 10 stycken sparvagnar (plus 30 i option) av typ Flexity
Ziirich under aren 2019-2027, en order som ursprungligen gick till Bombardier Transportation.

Vagnarna ar 42,86 meter langa och 2,40 meter breda.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024
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strasse ndra stationen Altsstitten sdkrats i
stadsutvecklingsplanen. Dessutom kan ut-
rymmet vid centralverkstaden i Altstetten
utokas for uppstillning och underhdll av
sparvagnar.

Sparvigsforlangningar och utbyggnader
av Glattalbahn kriver ytterligare uppstall-
ningsplatser i norr.

Dessutom soks nya depdplatser i regio-
nerna Pfannenstiel, 6vre Glattal och Lim-
mattal for elektrifiering och utbyggnad av
bussflottan.

Dessa ar nodvindiga for uppfylla ZVV:s
strategi for minskade utslapp av koldioxid,
samtidigt som busstrafiken utokas.

Tunnelbana?
En svensk lisare undrar kanske varfor Zii-
rich inte har tunnelbana.

For 4tskilliga decennier sedan fanns pla-

ner pa dkta tunnelbana och under frimst
1960-talet pa att lita spdrvagnarna gd i
tunnel under city, s som genomférdes i
manga (vast-) tyska stdder. Detta forkas-
tade i folkomrostningar.

For en brakdel av de summor som dylika
tunnelprojekt hade kostat kunde staden
och trafikbolaget istillet skapa mycket god
framkomlighet for sparvagnar och bussar,
enligt mottot: ”Wartezeit Null”. Dirmed
forstas i princip full prioritet i trafiksigna-
ler, stopp gors endast vid hallplatser. Zu-
rich inférde mycket tidigt datorstyrda tra-
fiksignaler i detta syfte.

I Modern Stadstrafik nr 5, 2016, skrev Bo
E Petersson utforligt om varfor Ziirich har
behaillit den ovanjordiska sparvagen.

I NES 2040 berors fragan om tunnelbana
som alternativ till sparvigar. Amnet avfir-
das med att inte ens med ett mycket finmas-
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kigt tunnelnidt skulle man uppnd samma
goda service som med dagens ytlinjer. En
tunnelbana skulle behova forliggas mycket
djupt och diarmed skapa linga gangvigar
och forsvara utrymning.

Dessutom bedoéms staden vara for liten,
trots att invdnarantalet 500000 passeras
under perioden.

Till detta kommer att S-Bahn i de centrala
delarna har stor uppgift for en del lokala
resemonster.

Diremot ser man att vissa avsnitt pa det
kommande spdrvigsnitet av topografiska
eller andra skil mdste forlaggas i tunnel.
Dirvid nimns Zirichsee naturligtvis som
ett svarpasserbart hinder och Honggerberg
som ett topografiskt exempel.

Okade driftskostnader

Utbyggnad av kollektivtrafiken kommer att
oka driftskostnaderna. Samtidigt kommer
kollektivtrafiken att bli mer attraktiv tack
vare utbyggnader, titare trafik och nya di-
rektforbindelser.

Inkomsten forvintas 6ka i motsvarande
mén. Enligt modelleringen kommer kost-
nadstdckningsgraden att 6ka till cirka 80
procent, vilket i svenska 6éron liter for bra
for att vara sant.

Sidovy och planlosning for Flexity Ziirich.

o

T?NA TRAM. BOGIE

- INNOVATION MEETS
100% LOW-FLOOR

Ultimate Passenger Comfort

in Urban Mobility

STADLER

Experience unique barrier-free accessibility with TINA. Enjoy spacious interiors with panoramic
windows. Our low-maintenance bogies reduce vibrations and at the same time ensure maxi-
mum ride comfort. The new situational control system significantly increases your safety.
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Utsikt fran férarplatsen under invigningsdagen den 5 april pa nya strackan for linje T3b i Paris. Grisspar och pa vissa platser begrinsat utrymme

for biltrafiken kidnnetecknar den 3,2 kilometer langa forlingningen.

Spérvégen runt centrala Paris

Foto, samtliga: Patrick Laval

Ska cirkeln slutas®

Vi har ofta anledning att berdtta om nya
sparvagar och om sparvagsforlangningar
1 Paris. Sparvagar anvands for tvarfor-

bindelser och for forlingningar av tyngre

en S april utokades sparvigsna-

tet i den franska huvudstaden

med 3,2 km och sju héllplatser.

Det dr den andra forling-

ningen visterut av linje T3b sedan den

12

Av Patrick Laval

Oppnades i slutet av 2012. Den nu aktu-
ella forlingningen gir genom de 16:e och
17:e arrondissementen. Med forlingningen
beskriver linjen ett upp- och nedviant ”U”,
mellan Cours de Vincennes och Porte

Modern Stadstrafik nr 3, 2024

spartrafiksystem som tunnelbana och
RER-tag. Den senaste forlangningen
vacker fragor om huruvida det kanske
skapas en ringlinje 1 framtiden.

Dauphine. Den fungerar som en forlang-
ning av linje T3a, vars strickning foljer Pa-
ris sodra granser. Tillsammans med denna
linje bildas ett U” som ligger pa sidan.
Med utgingspunkt i hdllplatsen Margue-
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Med forlangningen av linje T3b bildas tillsammans med linje T3a ett liggande ”"U” runt centrala Paris. Nu saknas endast strackan i vaster, dar
kartans teckenforklaring har placerats, for att linjerna ska slutas till en ring. Kartan ar fran projektfasen och hallplatserna har dnnu inte fatt sina

slutgiltiga namn.

rite Long (Porte d’Asniéres), andhdllplats
sedan november 2018, gar linjen till den
nya dndpunkten Porte Dauphine.
Andhillplatsen ligger ett stenkast fran
jarnvdgsstationen Avenue Foch, dar en
stor folkmassa vintade invigningssparvag-
nen med alla officiella delegater. Har finns

ocksd universitetet Paris Dauphine-PSL,
vars studenter var bland de forsta passage-
rarna. Hir finns sedan 1900 dndstationen
for metrolinje 2.

Invigningen av forlangningen av linje T3b
forrattades vid Porte Dauphine, i ndrvaro
av bland annat foretradare for trafikbolaget

Karta: IDFM

RATP, EU-kommisionen i Frankrike, ord-
forande i fle-de-France Mobilités, IDFM,
och i regionen Ile-de-France, borgmistaren
i Paris samt borgmastarna i de tvd arrondis-
sement som linjen gdr genom. Nistan fem
ars arbete kriavdes for att slutféra denna
tekniskt svara stracka. Den korsar tre tun-

HE .

Fran hallplatsen Marguerite Long (Porte d’Asniéres), andhallplats sedan november 2018, gar linjen vasterut till den nya andpunkten Porte

Dauphine. Porte Maillot ar en viktig knutpunkt med anslutning till tunnelbanan och pendeltagslinjerna RER C och E.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024
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nelbanelinjer och ligger nira RER C, som
har foljer den gamla Auteuil-banan.

Linjen gar i ”vackra” stadsdelar vars in-
vanare inledningsvis inte var sdrskilt posi-
tiva till sparvdgens ankomst och ”som led
mycket, sirskilt runt Porte Maillot”, som
Valérie Pécresse padpekade. Hon ir ordfo-
rande for regionen och IDFM Hon syftade
pa att samtidigt byggdes RER E, vilka dock
tillsammans ger ménga goda resemojlighe-
ter.

Paris borgmistare Anne Hidalgo tackade
tjanstemannen i staden som gjorde det moj-
ligt att genomfora denna forlangning och
det faktum att med T3b kommer invinarna
i arbetarkvarteren i Porte de la Chapelle
ocksd att kunna dka till utflyktsmélet Bois
de Boulogne.

Denna forlingning uppges ha kostat 200
miljoner euro vilket motsvarar 2,3 miljar-
der kronor. Liksom vid de tidigare utbygg-
naderna delades detta sd att 60 procent
betalas av staden Paris (samprojektigare
med RATP), 28 procent av regionen och 12
procent av staten, som en del av den euro-
peiska dterhdmtningsplanen.

Kostnaden blir 718,75 miljoner kronor
per kilometer, ett hogt belopp men inte mer
an for de tidigare delarna av T3b. [Och
lagre dn for Kistagrenen i Stockholm med
812,5 miljoner kronor per kilometer, red:s
anm].

I de flesta av de arrondissement som hit-
tills korsats av T3a och T3b atfoljdes spar-
vigens ankomst av omdaning av gaturum-
met.

Den nya forlingningen betjanar séledes
vilsituerade distrikt, dir bilen har tagit
upp stort utrymme. Har har omdaningen
genomforts med syfte att limna mer ut-
rymme for andra trafikslag. Det har anlagts
6,4 km cykelvigar, trottoarer har breddats,
14000 kvadratmeter gras har satts och 250
trad har planterats.

g o i, e - _ru_'r'_.

Vid hallplatsen Square Sainte-Odile 4r det ont om plats. Har finns en ganska smal — men lang —
mittplattform, med skilda stopplagen for respektive riktning. Finurlig [6sning for hallplatser vid
begrinsat utrymme.

Busslinje PC har successivt fo

14

rkortats allteftersom spar
T3a och T3b har invigts. Busslinjen ersatte ursprungligen ringjarnvagen
runt Paris, ”Petite Centure”, PC, ungefar: Lilla Ringbanan.

=
vagslinjerna T3,

tad och
region, respektive hos borgmastare i de arrondissement som den nya
strackan trafikerar.

Glada miner hos ansvariga politiker och tjansteman i Paris
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Vid dndhallplatsen Porte Dauphine noteras att taket pa vantkurerna foljer formspraket vid tidigare hallplatser pa T3-linjerna, enligt mottot

“kurva och motkurva”. Detta giller dven belysningsstolpen i bakgrunden. Daremot markligt nog inte kontaktledningens stolpe med utliggare.
Bakom fotografen finns kryssvixel med uppstillningsspar.

P4 Porte Maillot har ett nytt system in-
forts for att forhindra biltrafiken att kora
in pd den nya spérvigsstrackan, (olagligt)
uppskattat dven av cyklister och l6pare.

Sju nya hallplatser har tillkommit. Dir ut-

Blick framat under invigningsdagen den 5 april 2024, vid hallplatsen
Square Sainte-Odile. Som brukligt dr sparomradet hardgjort vid hall-
platser, men kan girna utféras som grasspar daremellan. Gris och jord
ska inte smutsa ned plattformar och vagnar; “sparspring” ar en realitet.

rymmet har varit begriansat har mittplatt-
form valts, med skilda ldgen for respektive
riktning. Detta giller héllplatserna Thérese
Pierre och Square Sainte-Odile,
Anslutningar till tunnelbanans linje 1,

RER C och snart RER E finns vid Porte
Maillot, som om nagra veckor kommer att
forvandlas till ett riktigt nav for kollektiv-
trafiken i vdstra Paris.
Strackningen for

busslinje PC, som

i motsvarande grad.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024

Vid Porte Champerret ar det tydligt att den nya strickan gar genom
omraden som ar timligen vilbestillda. Sparvigens utrymme for spar
och plattformar ar vil tilltaget, medan biltrafikens omrade har minskat
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Anslutningar till tunnelbanan (linje 1), RER C och snart RER E finns vid Porte Maillot, som om ndgra veckor kommer att forvandlas till ett riktigt

nav for kollektivtrafiken i vastra Paris.

successivt har ersatts av T3, har forkortats. Den nya norra
andhéllplatsen ligger vid Porte Maillot. PC gér siledes parallellt
med T3b till Porte Dauphine.

T3b passerar ocksa busstationen Porte Champerret, som haller
pa att byggas om. Hir kan man ocksa byta till metrolinje 3.

Ingen kan ha undgdtt att fyra av de sju nya hallplatserna har gi-
vits kvinnonamn. Det ar i enlighet med en policy om ”feminisering
av héllplatsnamn” som IDFM har antagit och som ir tradition vid
T3b sedan 2012.

Till forlingningen har nio stycken Citadis 402-sparvagnar an-
skaffats, helt finansierade av IDFM till ett belopp av 35 miljoner

De nya sparvagnarna kannetecknas bland annat av en spetsig front
och ny férarplats. Den lilla skylten pa dérren uppmanar till att stiga
pa genom dubbelddrrarna lingre bort at hoger, med syfte att undvika
kobildning vid enkeldorren i vagnsanden.

euro. De ar i trafik sedan 2022. Dessa sparvagnar kinnetecknas
av en spetsig front, ny forarplats, ny nédbromsanordning, modi-
fierade hallstottor, olikfirgade stolsklddslar for att tydligt marka
platser for handikappade, enligt firgkoden hos IDFM.

For trafiken pd T3a och T3b finns sammanlagt 73 sparvagnar
av typ Alstom Citadis 402, med lingden 43,7 meter och bredden
2,65 meter. Hogsta hastighet dr 60 km/h. De drivs av sex asyn-
kronmotorer pé vardera 120 kW, vid 750 V DC.

Trafikoperatoren RATP har utbildat ytterligare 50 sparvagnsfo-
rare, delvis nyanstillda.

Den 4rliga driftskostnaden pd fem miljoner euro kommer att
tackas av IDFM. Den nya sparvagsstrackan har hallit tidplan och
budget, pdpekades vid invigningen. Den gor det méjligt att upp-
fylla dtaganden vid de kommande olympiska och paralympiska
spelen i Paris.

Kommunikation till och fran spelplatser i det 16:e arrondisse-
mentet (Parc des Princes, Jean Bouin, Roland Garros) kommer att
genomféras med skyttelbussar som ansluter till T3b, som ocksa
trafikerar parken La Villette , ddr en sé kallad fan zone ska finnas.

Den nya strackan kors pd 15 minuter, vilket ger en medelhastig-
het pd 12,8 km/h. Det dr inte mycket bittre dn for den tidigare
busstrafiken. Man ska dock betdnka att hallplatserna har i genom-
snitt 450 meters avstind. Det dr ndstan samma som vid den buss-
linje som ersattes, PC.

Omkring 55000 ytterligare passagerare forvintas pd den nya
strackan, vilket kommer att ge T3b sammanlagt 300000 per dag.
De bdda linjerna T3a och T3b far di totalt ndstan 500000 dag-
liga passagerare. Detta ir ett rekord, atminstone for fle-de-France.
Fragan ar dock om inte en mer omfattande investering dn en spar-
vig skulle ha varit mer framtidssikrad. Idag kor spdrvagnarna pa
gransen till kapacitetstaket, fyraminutersintervall i rusningstid och
attaminuters Ovrig tid.

16 Modern Stadstrafik nr 3, 2024
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i bakgrunden. Byggnaden var Natos hogkvarter fore 1967.

Vi tanker omedelbart tillbaka pa den gamla ringjarnvagen Petite
Ceinture, PC. Den senaste forlangningen av T3b gér parallellt med
en av de fa strickor som fortfarande ir i trafik, som en gren av
RER C, dock med oattraktiv turtithet. P4 tal om ringbanan, nu
ndr 75 procent av en cirkel runt Paris trafikeras av T3a och T3b,
sa vacktes vid invigningstalen i Porte Dauphine frdgan om ringens
fullbordan. Detta har tidigare ansetts som uteslutet.

Inget dr dock lingre uteslutet och enligt det gemensamma
pressmeddelandet frdn finansidrerna kommer studier om detta
att paborjas. IDFM ska siledes granska mojligheterna att sluta

Biljettautomat, aven med majlighet till "levande” upplysningar fran
RATP. Linjekartor och tidtabell kompletterar och dartill finns ovrig
viktig information for passagerare, dessutom pa flera olika sprak.

Den nya, vastra éindillplatsen for linje T3b i Porte Dauphine, med en sparvagn pa vag genom kryssvéixeln. Universitetet Paris Dauphine-PSL syns

sparvigsringen runt Paris. Detta ska ske inom ramen for nya 6ver-
enskommelser mellan stat och region i tiden 2023-2027.

Studierna ska vara klara i slutet av aret. Bland annat ska ka-
pacitetsbehov och tekniska mojligheter betriffande genomférande
granskas. Strickan som ”fattas” omfattar en bro 6ver Seine och en
laingre passage intill Bois de Boulogne.

Pa Porte Maillot har ett hinder byggts sa att biltrafik inte kor in pa
den nya sparvagsstriackan. Skrapmirken och andra blessyrer indikerar
att det har varit i funktion.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024 7
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Sparvagn pa Limmatquai i centrala Ziirich. Kontaktledning med enkel kortrad, dartill dubbel forstarkningsledning mellan de bada fardriktningarna.

Kollektivtrafikens strémférséjningssystem

Viktig del av gatans méblering

Att bygga ny sparvig 1 val etablerad
stadsmilj6 innebar att nya stadsbygg-
nadselement tillkommer. Detta kan ske
med omsorg om det offentliga rummets
krav, eller med enbart tekniska aspek-

et anses allmint att elektrifie-

ring ska frilsa var virld fran

allehanda miljo- och klimatpro-

blem. Markligt nog tycks elek-
trifiering oftast vara synonymt med batteri-
drift nar det giller fordon.

Sedan linge finns emellertid en vilbepro-
vad metod att tillfora elkraft till spar- och
vagfordon som regelbundet trafikerar en
given stricka: kontaktledning.

Nir ny sparvig planeras uppstdr ibland
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historiska.

Av Thomas Johansson

debatt om “forfulande kontaktledningar™.
Sparvagnstillverkarnas forsiljare dr da inte
sena att forklara att det minsann gar myck-
et bra att kora “kontaktledningsfritt”, med
batteri eller kanske stromskena i marken.
Den senare tekniken kan vi glomma i Sveri-
ge, trots global uppvirmning; sno, is, sand
och salt kommer att stilla till bekymmer
ocksa i framtiden.

Batteriteknik rekommenderas da och d&.
Det 4r givet att tillverkarna vill silja batte-
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ter som utgangspunkt. Inte minst géller
detta utformning av kontaktledningsan-
laggningar. Tag del av internationella
erfarenheter, och av nagra svenska, aven

rispdrvagnar. Sidana tillskrivs ett mervirde
och da kan man ta mera betalt.

Med stora batterier okar fordonsvikterna,
ndr sparvagnar redan tycks bli allt tyngre
for varje ny modell. Dessutom begransas
trots allt modell- och tillverkarurvalet.

Det ar for ovrigt ratt markligt med pésta-
enden om ”forfulande kontaktledningar”:
det forekommer nidmligen att ny gatube-
lysning utformas med led-ljus pd tradar,
spanda kors och tvirs i gaturummet. Instal-
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I Tyskland vanlig kontaktledningskonstruktion vid sparvégar. Jarnviagsmassig prigel, anviands dven
i tat stadsmiljo, som har nara Alexanderplatz i Berlin.

lationerna bérs upp av kraftiga stolpar som
skulle duga till kontaktledning for bade
sparvagnar och tradbussar.

Till de flesta sparvagar hor dock alltjamt
infrastruktur som bestdr av bade spar och
kontaktledning. Installation av dessa ele-
ment ir tids- och kostnadskrivande. Infra-
strukturen betingar diarmed ett hogt varde
som gor att den inte girna flyttas eller av-
vecklas, dtminstone inte forrin efter lingre
tid.

Dirmed skapas viss bestindighet i anslut-
ning till denna trafikform; ett bra uttryck
for detta ar permanens. Man kan ocksd
sdga att trafiksystemet dr strukturerande:
lagt spér ligger. Detta ar en styrka for spar-
vagar och i viss man for tradbussar, vilket
konventionell busstrafik saknar.

: il'-|||-q
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Modern gatubelysning med led-ljus pa tradar i Angelholm. Hir tycks
inte finnas nagon radsla for att "forfula” gatumiljon med abnormt kraf-
tiga stolpa (svarta) och en mangd tradar kors och tvirs dver gatan.

Spéar och kontaktledning utgor en viktig
del i det offentliga rummet; en del av det
sd kallade gatumoblemanget. Darfor ar det
viktig att forstd hur detta bast ska utfor-
mas s att det inte bli en frimmande, rent
teknisk installation i den offentliga stads-
miljon.

De flesta dgnar viss moda och omsorg 4t
hemmets moblering. Detta borde vara lika
sjdlvklart nar det giller moblering av det
offentliga rummet i staden, exempelvis i
samband med etablering av en ny sparvig.

Enkel trad rickte

I sparviagarnas barndom rackte det med en
enkel och forhéllandevis klen kortrdd upp-
hiangd i tvargdende bartrddar som fastes i
husviggar eller i snirkliga stolpar. Ditidens

sparvagnar kridvde inte si mycket elkraft
och gick inte heller sarskilt fort, som mest
20-25 km/h.

Med tiden utvecklades tyngre och snab-
bare sparvagnar och kraven pa saker el-
kraftoverforing 6kade. Viktigt att undvika
vid hogre hastigheter var de harda punkter
i kontaktledningen som utgjordes av in-
fastningen i bartrdd eller utliggare. Risken
for att stromavtagaren skulle studsa pa
ledningen och orsaka ljusbagar 6kade med
hogre hastigheter. Darfor utvecklades olika
typer av elastiska upphiangningar.

Runt 1930 hade sparvagnarnas stromfor-
brukning och hastighet okat s pass mycket
att det blev allt vanligare att utnyttja modi-
fierad kontaktledningsteknik fran de stora
jarnvidgarna, nimligen sddan med kortrad
med ovanliggande barlina och diremellan
pa regelbundna avstind vertikala bartra-
dar.

Darmed skapades ett driftsakert kontakt-
ledningssystem, som kunde 6verféra stora
stromstyrkor, vilket kunde vara nédvindigt
eftersom kontaktledningsspanningen vid
sparvigar dr forhdllandevis 1dg, mellan 550
och 900 V likspanning.

Dessutom kunde denna typ av kontakt-
ledning litt utforas viktsupphingd, vilket
gav en kontrollerad konstant dragspanning
i trddar och linor, oavsett utomhustempe-
ratur.

Fast monterad ledningsanliggning riske-
rar annars att hinga ned sommartid eller ge
otillitna dragspinningar vintertid, om inte
sarskilda siasongsjusteringar pa strategiska
platser utfors.

Den jirnvigsmissiga ledningskonstruk-
tionen ger en forhallandevis konstant kor-
trddshojd over sparet, utan storre nedhing
mellan upphingningspunkterna, en funk-
tion av barlinan och birtrddarna. Harda
(icke elastiska) infistningspunkter for
kortrdden undviks genom att tillsatsror
anvinds. Ddarmed fir stromavtagaren ett
lugnt och harmonisk férlopp under kortra-
den, ocksa vid hogre hastigheter.

Moderna sparvagnar har hoga krav pa
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Modern gatubelysning med led-ljus pa tradar utanfor Tekniska hogsko-
lan i Stockholm. Manga tjocka stolpar, men 4ven en del viaggfasten, med
ett virrvarr av tradar over gatan.
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Fasta infastningspunkter

Tradpendlar
i zick-zack-
upphangning

Barlina

Bértrad

Tillsatsror

Klassisk kontaktledningsupphangning av
enklaste slag som idag knappast motsvarar
kraven pa siker kraftdverforing i hogre
hastigheter.

Liten rulle som
medger att kontaktledningen
kan forskjutas i langsled

Deltaformad upphingning av kortrad.Vid
infastningen finns i regel en liten rulle som
medger att kortraden kan forflyttas i lingsled
som foljd av temperaturvariationer. Ofta
kompletteras upphiangningen med ett sa kallat
tillsatsror. Detta ar en vanlig konstruktion vid
franska sparvagar.

Inte det snyggaste vi har sett: kontaktled-
ningsanlaggning for Tvarbanan i Grondal i
Stockholm i jarnvagsmassigt utférande, med
mittstolpar i korbanan, har dessutom meka-
niskt sektionsbyte vilket pa ett par hundra

Sa kallad pendelupphingning som bland annat
automatiskt kompenserar for temperatur-
variationer. Mycket vanlig vid schweiziska
sparvagar.

saker kraftoverforing. Vid acceleration kan
en modern spdrvagn kriva &tskilliga am-
pere vilket gor att risken dr stor for span-
ningsfall och effektforlust, just vid start.

En stor nackdel med denna tekniskt full-
indade kontaktledningskonstruktion av
jarnvagstyp dr naturligtvis dess estetiska
paverkan pd stadsmiljcer. Konstruktioner
vid sparkorsningar, vaxlar och matarpunk-
ter blir mycket komplicerade, och etableras
i flera plan.

Syftet med att anvinda den ar sdledes i
forsta hand att sikerstilla 6verforing av
erforderliga mangder elkraft; barlinan an-
viands sdledes som en langsgdende forstirk-
ningsledning (feeder), vilket medfor att vid
matarpunkter mdste ocksd denna anslutas
med grova matarkablar, inte enbart kortra-
den.

I dldre sparvigssystem med redan etable-
rade likriktarstationer kan det vara svart

Kontaktledningskonstruktion som overtagits
fran jarnvagsbranschen. Uppfyller de tekniska
kraven pa siker kraftdverforing ocksa i hogre
hastigheter, men knappast de estetiska i stads-
miljo.Vanlig vid tyska sparvagsystem.

att bygga ut dessa, alternativt finna plats
for nya anldggningar, i samband med att
strommatningsystemet madste forstirkas
ndr nya sparvagnar anskaffas.

Darfor viljs tyvarr ofta att istillet oka
kontaktledningens area genom att ersitta
tidigare enkeltrdd med ny kontaktledning
av modifierad jarnvigsmodell, ocksa i tit
gatumiljo.

Sarskilt i Tyskland dr denna typ av spér-
vigskontaktledning vanlig; den forknippas
girna med begreppet Stadtbahn. Just den-
na flerdimensionella uppbyggnad riskerar
att bli mycket dominerande, ocksd om led-
ningsystemet hings i sidoplacerade stolpar
och linspann i flera nivéer.

Mittstolpar med sidomonterade utliggare
ger naturligtvis dnnu storre negativ paver-
kan av gatubilden. Dessvirre forekommer
denna ledningskonstruktion ofta i gatumil-
joer, se bilder hir nedan.

Modifierad kontaktledningsteknik fran jarnvigen, kortrad med ovanliggande birlina och
diremellan pa regelbundna avstand vertikala bartradar. Tillsatsror haller kortraden i korrekt
position i sidled. Bild fran gatusparvagsstricka i Kirchheim utanfér Heidelberg.

meter ger atta parallella tradar. Diverse kabel-
forbindelser och utanfor bilden vikter for
uppspanningen hiangande utanpa stolpe.
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For linge sedan var det regel att den nya sparvagens stolpar snirkligt formgavs enligt datidens

smak. Sa kan man gora an idag, dock med en formgivning som &verensstimmer med nutidens
stilideal. Bilden visar hallplats i centrum av Orléans med sarskilt formgivna stolpar med utlig-

gare och diskret deltaupphingning.

Gracilare ledningssystem

I Frankrike har stor vikt lagts vid att kon-
struera estetiskt tilltalande kontaktled-
ningssystem.

Principiellt anvinds alltid enkel, men re-
lativt grov kortrad (oftast 150 mm?), upp-
hingd i en triangelformad trddkonstruk-
tion som loper i en liten rulle som dr fast
i bartrdd som i sin tur dr fist i husviggar,
eller, dar det inte ar mojligt, i stolpar som
ar sirskilt formgivna for att passa den nya
sparvigens Ovriga formsprdk och firgs-
chema. Kontaktledningsystemen dr har of-
tast viktsupphingda, med vikterna prydligt
upphingda inne i stolparna. Avspannings-
trdden forsvinner omairkligt in genom ett
hal i stolpen, ndgon teknik stor inte gatu-
bilden.

For att klara de relativt hoga kraven pa
elkraftoverforing finns flera goda 16sningar.
En vanlig metod ar att anligga en medlo-
pande matarledning, antingen i marken
intill sparvigen, eller upphiangd i kontakt-
ledningen. Fran denna matarledning sker
overforing till kortrddarna pa regelbundna
avstand.

Den markforlagda matarledningen dr na-
turligtvis oantastlig fran estetisk synpunkt,
men dven den luftburna ledningen ger va-
sentligt mindre storning for ogat dn alter-
nativet jarnvdagsmassig kontaktledningsan-
laggning.

I Goteborg installerades i Chalmers-

tunneln markforlagd matarledning och tit
inmatning, hir dock med motivet att und-
vika storande magnetfilt runt kontaktled-
ningen, vilka skulle kunna péaverka kinslig
utrustning i fastigheter ovanfor tunneln. En
liknande princip har anvints i Lund.

P4 forsta delen av Paris innerstadsspér-
vigslinje T3 anvindes dubbel parallell-
monterad kortrad for tillracklig area.

I Schweiz anvinds inte den ovan nimnda
jarnvagsmassiga kontaktledningen, utan
istdllet ofta s& kallad pendelupphingning
och medlépande matarledning. Denna ar
oftast upphiangd i barlinorna mellan de
bidda kortradarna och bestir av dubbla
kortradar (i Ziirich 2 x 107 mm?).

Pendelupphingning dr oftast inte vikts-
upphingd eftersom den till stor del ar sjdlv-
kompenserande vid temperaturvariationer.

De bada kontaktledningskonstruktioner-
na som anvinds bland annat i Frankrike
och Schweiz medger ett avstind mellan
upphingningpunkterna pd cirka 30 meter,
vilket oftast dr idealet ocksa for gatubelys-
ning. D4 kan eventuella stolpar samutnytt-
jas, sd att sirskilda stolpar for belysningen
inte behover anvindas.

Stolpar eller viggfisten?

D4 ar vi inne pa kapitlet stolpar eller inte.
Vid de elektriskt drivna kollektivtrafiksys-
tem som de senaste decennierna har ny-
etablerats i Sverige mdste man dessvirre
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Barlina anvinds ocksa som en lingsgaende
forstarkningsledning (feeder), vilket medfor
att vid matarpunkter maste savil denna som
kortraden anslutas med matarkablar. Bilden
visar matarpunkt vid sektionsgrans vid foten
av den 91 promille branta backen upp mot
Heuchelhof utanfor Wiirzburg. Konstruktio-
nen antyder att stromforbrukningen i backen
inte ar obetydlig.

konstatera att stolpburen kontaktledning
ar standard, ocksd om hus med tillricklig
hojd och stabilitet finns inom avstidnd som
skulle ha mojliggjort viggfisten.

Likasa fir man for senare anlidggningar
tyvarr konstatera att konsten att sitta stol-
par tycks ha glomts bort. En stolpe som till
foljd av belastningen lutar eller bojs in mot
gatan ser illa ut. Det dr snyggare om den
lutar ndgot utat, bort frdn gatan. Se bilder
pa nista sida.

Detta var sjdlvklart forr i tiden, vilket
mirk pd alla stolpar som finns kvar frin
sparvigs- och trddbusstiden i Stockholm:
prydligt lutar de bort frin gatan, ganska
rejalt i vissa fall nir belastningen utgors en-
dast av en liten latt gatlykta och inte lingre
av en kontaktledningsanldggning.

Forutom estiska nackdelar med en mangd
stolpar i en trdng stadsgata tillkommer
ekonomiska friagor. For exempelvis en
trddbussanliggning kan kostnader for stol-
par med fundament utgora tre fjardedelar
av hela anliggningskostnaden. Alltsa finns
ocksa stor ekonomisk fordel att utnyttja
vaggfasten utmed linjen.

Fastighetsdgare kan naturligtvis ha syn-
punkter pd att f4 ett viggfaste anbringat pa
husfasaden. De flesta fastighetsagare bru-
kar dock inte foredra en stolpe utanfor pa
trottoaren, om ett vaggfiste ar alternativet.

Utomlands finns varierande regelverk som
anger hur och nir trddar kan anbringas;
fastighetsdgaren kan i vissa sammanhang
inte vigra.

Det berittades att nir ny sparvig senast
byggdes i Bern, frigade man artigt husiaga-
re om viggfaste ma anbringas. Vid jakande
svar skedde detta, vid nekande svar likasa,
eftersom lokala bestimmelser medger dy-
likt forfarande.
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Underst klassisk vaggrosett, darover ett icke
anviant modernt vaggfaste och Overst ett som
ar i bruk.

Det finns en gammal god regel som anger
att om hus finns i nirheten, ska detta an-
vandas for infastning av barlinor for kon-
taktledningsanldggningen, allt annat ar
konstfel.

Detta gillde i hogsta grad i Stockholm
pa den tid nidr staden var fylld av sparvi-
gar och tradbusslinjer. Upp till 60 meter
langa barlinor kunde faktiskt vara aktuella
pé den tiden, vilket dock idag av férmenta
sakerhetsskal sannolikt inte skulle tillatas.

Att vaggfasten ar forstahandsalternativet
giller ocksa utomlands, bade vid etablering
av nya elektriska trafiksystem, och vid ut-
byggnad av befintliga.

Det finns ytterst fa tillfillen nir viggfaste
inte kan monteras. Men inte ens di ska
tankarna i forsta hand riktas mot stolp-
sdttning, utan mot alternativa mojligheter.
Kanske kan grannfastigheter istallet utnytt-
jas.

Ibland hors forklaringar att stolpe har
mast placeras eftersom fasaden i tinkt in-
fastningshojd inte medger viaggfiste. An-
ledningen kan exempelvis vara ett stort
antal fonster i rad pa den kritiska hojden.

Principen for sa kallad hanfot: Begreppet harstammar fran den maritima miljon och innebir
att barlinan delas i tva komponenter vilka fists ovanfor respektive nedanfor exempelvis en

fonsterrad. Horisontell hanfot ar vanligare, exempelvis mellan tva stolpar eller vaggfasten pa
skilda hus.

D4 ska i stillet sa kallad hanfot 6vervi-
gas. Begreppet hiarstammar fran den mari-
tima miljon och innebér att barlinan delas
i tvd komponenter vilka fists ovanfor res-
pektive nedanfor exempelvis den irriteran-
de fonsterraden.

Hanfot ir sedan linge gingse metod och
anvindes i historisk tid exempelvis pa nya
Hotell Anglais i Stockholm, pd fasaderna
mot Sturegatan och Humlegardsgatan, dir
oanvinda vaggfisten dn idag kan beskadas.

Sjalvklart ir att de stolpar som dnd4 kravs
for den elektriskt drivna kollektivtrafiken
ocksd ska anvindas for gatubelysningen.

Kontaktledningshojd
Nya kontaktledningsanldggningar i Frank-
rike maste enligt bestimmelserna monteras
pad minst sex meters hojd ovanfor gatuni-
van, som exempel se ovre bild pa sidan
32 i denna tidning. Detta ar hogre an vid
svenska sparvigar dir hojden i regel varie-
rar mellan 5,2 och 5,5 meter.

Estetiskt dr det till fordel att montera
kontaktledningen sd pass hogt, den domi-
nerar dé inte synfiltet pd samma sitt som

Stolpar som ar kvar fran tradbusstiden vid Skdntorpsplan i Stockholm. Stolparna lutar nu tva a

tre grader utat (bort fran gatan).Vid den tidigare belastningen fran tradsystemet (1954—1965)
stod de i det nirmaste lodritt, eller med ytterst svag lutning utat.
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vid ldgre nivder. Risken for att en kontakt-
ledning ska skadas av fordon med hog last
minskar ocksd om ledningen monteras
hogt. Ett annat tilltalande satt att dolja en
komplicerad kontaktledningsanldggning ar
att utnyttja allétrad.

Tradlosa system

Som inledningsvis nimndes finns ibland
onskan att ha ett sparvigsystem helt utan
kontaktledning. Ett tidigt system i modern
tid finns i Bordeaux och utnyttjar en tredje
skena som pd ett komplicerat sitt span-
ningssitts under spirvagnarna efter hand
som de firdas utmed banan. Under spar-
vagnarna finns tvd stromavtagarskor som
fran forarplatsen kan fillas ned eller upp
beroende pd vilken strommatningsprincip
som anviands pa den aktuella strickan.

Av belastningen latt bojd stolpe vid Sergels
torg i Stockholm. Stolparna monterades i det
nirmaste lodritt.Viss lutning bort fran gatan

bor efterstravas vid stolpmontering.



Ett tilltalande sitt att dolja en kontaktledningsanlaggning ar att utnyttja allétrid. Pa denna bild
fran en allégata i Lyon avsldjar endast reflexerna under kortradarna anldggningens existens.

Stromavtagaren pa taket mandvreras ocksa
frén forarplatsen. Systemet kallas APS, Ali-
mentation par le sol.

APS-systemet, som tillhor Alstom, ska
fungera ocksa vid litt snofall, men foreta-
get har tidigare avrétt fran systemet i nord-
liga linder.

Efter stora inkorningsproblem den for-
sta tiden blev systemet tillforlitligt och har
senare installeras ocksa pa vissa delstrack-
or pd sparvigsanliggningarna i Reims,
Angers, Orléans och Tours. Det finns ocksa
i ndgra sparvigssystem utanfor Frankrike.

APS-utrustning kostar ungefar fyra gdng-
er mer an en konventionell kontaktled-
ningsanliggning.

Batteridrift finns ocksé, exempelvis i Nice
med tva strickor pd vardera ca 400 meter
som passeras i batteridrift. Senare linjer
i staden har batteridrift dir sparvagnar
snabbladdas vid hallplatser, med ett 6ver-
foringssystem som liknar APS.

R i
Hus for likriktaranlaggning vid sparvagen i
Angers i Frankrike, mojligen formgiven enligt
mottot: "Det man inte kan dolja far man
framhava”.

Bombardier Transportation marknadsfor-
de hért for omkring 15 4r sedan systemet
Primove som 6verfor kraft mellan spar och
sparvagn med hjilp av induktion. Syste-
met dr sdledes kontaktlost och stors inte av
eventuell is eller sné pa sparanldggningen.
Primove fanns for sparvig endast pa nigra
provanldggningar. For busstillimpningar
kan nimnas Braunschweig och Mannheim.
Alstom har senare forvdarvat Bombardier
och tycks nu inte marknadsféra Primove.

Stromforsoérjningsbyggnader

Utover kontaktledning och upphiangnings-
anordningar krdvs lokaler for att hysa an-
laggningar for stromforsorjning (likriktar-
stationer). Antalet och storleken pd dessa
varierar beroende pa hur hért nitet ska tra-
fikeras; en station per 1-1,5 km kan vara
ett riktvarde.

I moderna sparvigsanliggningar ar det
forhdllandevis titt mellan likriktarstatio-
nerna vilket bland annat beror pa att langa
matarkablar i marken undviks. I dldre sys-
tem ar det vanligt med forhdllandevis fa
likriktaranlaggningar men i gengild langa
matarkablar.

Kontaktledningen ar elektriskt uppdelad i
sektioner i varierande langder. Ett riktvarde
kan vara en kilometer.

Vanligtvis sker sd kallad parallellmatning
vilket innebar att inmatning i kontaktled-
ningens sektioner sker fran bidda dndpunk-
terna. En likriktarstation betjanar darvid
fyra sektioner, tva i vardera fardriktningen.
Genom att placera likriktarstationerna
ndra sektionsgrianserna begrinsas matar-
kablarnas lingd.

I tit stadsmiljo kan det vara svart att fi
plats med likriktarstationer. D4 mdste un-
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derjordisk placering 6vervigas. I ytterom-
raden gar det oftast att finna en bra plats
for dessa hus. Det ar lampligt att 4gna dem
viss uppmarksamhet vad giller utformning
och utsmyckning. Det kan vara lampligt att
lata dem ingd i den nya sparvigens gestalt-
ningsprogram vad géller form och farg.

Sarskild uppmarksamhet méste dgnas ut-
formning av sjilva inmatningen av elkraft
i kontaktledningsanldggningen. Ofta kravs
franskiljare i anslutning till inmatningen.
Det ar latt att konstruktionen med fran-
skiljare, tjocka svarta matarkablar med
mera blir alltfor teknisk och stor ett i Gvrigt
prydligt intryck.

Nagra rekommendationer
Sammanfattningsvis géller att 4gna stor es-
tetisk omsorg 4t en ny kontaktledningsan-
laggning. Att se den endast som en teknisk
installation leder fel. Det kan vara lampligt
att pd ett tidigt stadium involvera skickliga
industriformgivare, som dr vana att ocksa
arbeta med installationer i det offentliga
rummet.

Forr var det vanligt att den nya sparva-
gens stolpar snirkligt formgavs enligt dati-
dens smak. S4 kan man gora 4n idag, dock
med en formgivning som Overensstimmer
med nutidens stilideal.

Internationellt brukar man i dessa sam-
manhang siga: det som inte gar att dolja
bor man istillet framhalla.

En grundregel ar att undvika stolpar, men
om stolpar dndd maéste anvindas ska de
samordnas med gatubelysningen. Undvik
dven jarnvagsmaissig kontaktledning som
etableras i flera dimensioner.

Om dessa enkla regler inte foljs, startar
oundvikligen debatten om “forfulande
kontaktledningar” vilket riskerar att foljas
av motstdnd mot forsatt etablering av ex-
empelvis sparvig.

Att i det ldget ge sig in pa diskussion om
”kontaktledningsfri” elkraftoverforing ris-
kerar att 6ka kostnaden for fortsatta ut-
byggnader, att férsena dem, eller att av opi-
nionsmassiga skil helt omojliggora dem.

Det finns vad galler kontaktledning for
sparvigar tillginglig teknik som uppfyller
kraven bade pad siker stromforsorjning till
langa, tunga och snabba sparvagnar, och
kraven pd god estetik i stadens offentliga
rum.

Att tillgripa tung jarnviagsteknik ar inte
vad som pd modern svenska brukar kallas
best practice.

For trddbussanldggningar ar bilden mer
komplicerad eftersom kontaktledningen av
naturliga skil dr mer omfattande. Mdnga
av ovanstaende rad kan dock tillimpas. @

Detta ar en uppdaterad version av en artikel
med samma rubrik publicerad i
Modern Stadstrafik nr 3,2010.




Det finns mycket omfattande utsmyckning pa husen i kurorten Maridnské Lazné. | korsningen vid hotel Grand Hotel Pacifik gick tradbusslinjen

till vinster mot Lesni Pramen. En tradbuss Skoda 24Tr Irisbus pa linje 3 ska pa bilden strax svinga hoger i riktning Kolonada.

Tradbussar i kurorten Maridnské Lazné

Foto, samtliga: Nils Zimmermann

Smdstad med stort tradbussndét

Var standigt resande tradbussexpert
Nils Zimmermann har besokt kurorten
Marianské Lazné 1 Tjeckien och berat-

Landskrona i Sverige finns det sedan
2003 en tradbusslinje mellan Skepps-
bron och den (d&) nya jarnvigsstatio-
nen som ligger en bit utanfor centrum.

Det beslutades att resorna mellan Skepps-
bron och jarnvigen ska ske med ett miljo-
vanligt transportslag. Valet f6ll pA moderna
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Av Nils Zimmermann

tradbussar. Till starten den 27 september
2003 hade tre tradbussar frin Solaris le-
vererats, med elektrisk utrustning fran det
ungerska foretaget Ganz Transelektro. Lin-
jen dr omkring tre kilometer enkel vig. Det
finns en enda likriktarstation med matar-
punkt, ungefir mitt pa linjen.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024

tar har om sina intryck fran den vackra
lilla staden med atta moderna tradbussar
fran 2020, 1 trafik pa fyra linjer.

I Landskrona bor runt 34000 invinare,
det var siledes ingen stor stad som fick
en tridbussanliggning. Det finns dock
en dnnu mindre stad som har ett storre
trddbussnat, namligen Maridnské Ldzné i
Tjeckien. Detta dr en forndm kurort, med
det tyska namnet Marienbad.
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bussar avléste. Tradbusslinjerna gar langt utanfor den tidigare sparvagsstrackningen.

Kolondda Lssel, Seg 7
Goathove nidmésti

Lesni pramen ™,

City Service Liges

Klimentoy Lned

Velké Hledsebe

Antoniékiv pramen
Ligedog T

Karta dver tradbussnitet i Marianské Lazné. Streckade linjer visar var den tidigare sparvigen
gick. Pilar visar korriktning pa enkelriktade tradbusstrackor.
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Vykort fran dldre tider som visar sparvigens éindhllplats i centrum av Maridnské Lazné. Sparvagstrafiken pagick mellan 1902 och 1952 nir trad-

Marianské Lazné

Forfattaren var pa rundtur i Tjeckien 2019
och besokte landets alla trddbusstider, in-
klusive Maridnské Lazné. Detta ar en trev-
lig liten stad med manga vackra byggnader.
Staden ar kiand for spa och wellness, som
det brukar benamnas pa nysvenska.

Det finns omkring 14000 invénare i sta-
den, si den maste vara den minsta i virl-
den som har ett trddbussnit. Invdnarna ar
ocksa stolta over detta. Lat oss forst se hur
kollektivtrafiken borjade i staden.

Sparvagnarna anlinder
Maridnské Lazné fick jirnvdg 1872. Statio-
nen lag ett stycke frén sjilva staden, sd pas-
sagerarna behovde transport till centrum.
Detta utfordes av hotellen med histdragna
omnibussar. Men kapaciteten var inte till-
rackligt stor for alla som skulle upp till sta-
dens hotell.

I slutet av 1800-talet beslutade stadssty-
relsen att acceptera budet frdn Budapestfo-
retaget Ganz, om att bygga en sparvigslinje

25
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Omradet uppe i slingan i Kolonada bestar av smala och tranga gator mellan de vackra byggnaderna. En tradbuss pa linje 5 ar strax pa hdgsta
punkten i Maridnské Lazné innan den ska kéra nedat igen. Bilden ar fran 2019. Notera att kontaktledningen hir dnnu inte 4r moderniserad.

fran stationen till centrum. Sommaren 1901 pdborjades arbetet av
depén och spérlaggningen.
Sparvigen startade trafiken den 12 maj 1902. Banan byggdes en-
kelsparig med motesspar och var ca 2300 m lang, pd meterspar.
Sparvagnarna kordes fram till den 26 april 1952. Redan efter
andra virldskriget hade det beslutats att de gamla sparvagnarna
skulle ersittas med tradbussar.

Virldens minsta stad med tradbussar?

Som tidigare namnts gjorde jag ett kort besok i Maridnské Lizné
2019. Staden har en vildigt fin arkitektur, sd min fru ville tillbaka
dit.

Efter att ha varit i Ungern och Slovakien (se Modern Stadtrafik nr
5, 2023, och 1-2, 2024) inkluderade jag darfor ett lingre uppehall
hir pa vagen hem.

Tradbusstrafik startade den 27 september 1952. Tradbussar av
typen Skoda 7 Tr hade képts in till starten, totalt fem stycken. 1956
kom den férsta Skoda 8 Tr, ocksa fem av dessa.

Aren mellan 1962 och 1980 fanns det 20 stycken Skoda 97Tr,
nigra begagnade, men de flesta nya. Detsamma gillde Skoda 14 Tr
som levererades mellan dren 1972 och 1992; iven hir en del be-
gagnat materiel.

Linjenitet utokades visentligt jamfoért med sparvigslinjen. Pa
1970-talet hade nitet sin storsta utbredning. Tradbussar kordes
d4 till andhallplatser som Antonickuv pramen, Panska pole, Goet-
hovo namesti (Kolonada), City service, Velka Hled’sebe och Lesni
pramen.

Linjen till den lilla grannstaden Velka Hled’sebe gér fran kuror-
tens centrum och ir ca fyra kilometer ldng. Den staden har bara
cirka 2500 invénare.
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Linjen upp till Lesni Pramen utgick frén linjen till Kolonada vid
korsningen mellan gatorna Hlavni trida och Trebizského, och var
endast cirka 300 meter. Denna avvecklades delvis 1979, och sting-
des helt 1996. Kontaktledningen fanns kvar till 2012.

Strackan upp till Kolonada ar enkelriktad, dir trddbussarna bara
gar at ett hall, (se kartan).

Det var inte bara linjen till Lesni Pramen som stod i rampljuset.
Nir kommunismen foll 1989 blev linjenitet déligt underhallet, tro-
ligen for att ekonomin nastan kollapsade i samband med 6ppnan-
det av Osteuropa.

En av de na SOR-trolleybussarna, nr 61, svinger in pa Ibsennovagatan
den 26 september 2023. Kontaktledningen har moderniserats jamfort
med bilden dverst pa sidan, pa ndstan pa samma plats.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024



tember 2023.

Under andra hilften av 1990-talet forsokte kommunfullmaktige
avveckla trddbussarna och ledningsnitet. Detta forklarades med
hoga underhéllskostnader. Att kontaktledningsnitet var ddligt un-
derhallet och att trddbussarna var gamla och nedslitna forbattrade
inte saken.

Invdnarna i Maridnské Lazné var dock nojda med sina trddbus-
sar, s de motsatte sig en nedliaggning. Darfor koptes under dren
2003 och 2006 tre stycken Skoda 24 Tr/Citybus.

Tradbuss nr 47 ir en Skoda 14Tr och har képts begagnad fran Pilsen.
Har star den vid dndhallplatsen Antonickuv Pramen den 27 juni 2019.
Redan den 14 juli samma ar togs den ur drift.

Ar 2006 tillkom fyra trddbussar, Skoda 24 Tr/Citelis. Tre av
Skoda 24 Tr levererades med dieselgenerator for korning utanfor
ledningsnatet. Det var medel som trafikforetaget hade fatt fran EU-
fonder som mojliggjorde detta kop.

Ar 2012 fanns endast tva ildre Skoda 14 Tr kvar i reserv. Dess-
utom hade foretaget 2011 képt en moderniserad version av Skoda
14Tr M fran trafikbolaget i Pilsen.

2013 forsokte kommunfullmiktige i Maridnské Lazné fa syste-
met avvecklat dnnu en ging. Det beslutades till och med att med
tiden byta ut trddbussarna mot batteribussar. En snabb avveckling
av tradbussarna var dock inte mojlig, eftersom EU hade bidragit
med pengar till en ny bussterminal nira centralstationen. Denna
anvindes dven av tradbussarna.

Eftersom EU-fonder hade hjilpt till att finansiera terminalen for-
vintade sig EU att den skulle forbli intakt och fungera som den
ar avsedd for bide bussar och trddbussar, dtminstone fram till ar
2017.

Ett nytt kommunfullmiktige valdes 2017, och de nya represen-
tanterna beslutade att starta samtal med allmianheten och med
tradbusspecialister om framtiden for trddbussarna.

Nir specialisterna hivdade att trddbussar med batterier ir mer
anvindbara dn batteribussar beslutades i samradd med stadens in-
vanare att trddbussnitet dven i framtiden skulle vara kvar.

Foljande argument framfordes till forman for det befintliga trad-
bussnitet:

e Aven om underhillskostnaderna ar nagot hogre in for batte-
ribussar finns infrastrukturen redan pd plats och det finns inget
behov av att bygga nya laddstationer.

e Det finns i dagsldget mycket liten erfarenhet av batteribussar.
e Batteribussar kommer att behova fler batterier for att ge samma
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yttickande trafik som nuvarande tradbuss- och bussnit, och — ef-
tersom batterier ar tunga — kommer dirfor batteribussarna att for-
bruka mer elektricitet an trddbussar utrustade med firre batterier.
Den senare l6sningen skulle vara optimal for att utoka tradbuss-
trafiken.
e Tradbussnitet dr mer tillforlitligt eftersom stromforsorjningen
ar sikrad tack vare kontaktledningarna, medan det med batterier
ar storre risk att ndgot gar fel. I exempelvis Berlin uppges att batte-
ribussarnas tillginglighet dr cirka 40 procent. Det vore inte mojligt
for en liten stad som Maridnské Ldzné att ha en stor fordonsflotta
for att sakerstilla stabil drift med enbart batteribussar. I slutinden
kommer en instabil trafik att pdverka resenirerna.
e Tradbussar med batterier kan laddas under drift, si det finns
mindre — eller till och med inget — behov av att fordonen ska sta
stilla under laddning.
® Dagens trddbussnit kan locka turister, eftersom det ar ovanligt
att en sd liten stad som Maridnské Lazné har ett trddbusssystem
med flera linjer.

Under 2018 togs de tva dterstiende Skoda 14 Tr som var i reserv
ur drift. T juli 2019 avvecklades ocksa den sista dterstaende Skoda
14 TrM fran Pilsen.

Tradussdriften sikrad

Iaugusti 2019 tecknade kollektivtrafikforetaget i Marianské Lizné
(Mestska Doprava Maridnské Lazné trolejbusy) kontrakt med
Skoda Electric och karossfabriken SOR (Sdruzeni Opravarenstvi
a Rozvoje) i Libchavy i Polen om kop av atta nya tradbussar av

Mitt i centrum startar linje 6 som fran City Service-hallplatsen gar
till grannstaden Velka Hled’sebe. Stadens tidigare sparvag gick mellan
denna plats och jarnvagsstationen.
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typ 30 Tr utrustad med batterier som laddas under korning. Detta
gjordes med syftet att utvidga trafiken, eller annat som gor att
trddbussarna méste koras utanfor ledningsnatet.

De nya trddbussarna levererades under april och maj 2020 och
kom i nummerserien 58 till 65. Sommaren 2020 togs alla Skoda
Tr24 ur drift.

Jag forvantar mig att trddbussdriften i Maridnské Lazné kom-
mer att vara sikrad under ldng tid framover. Prognosen grundas
pa att staden har en helt ny fordonsflotta samt att delar av kon-
taktledningsnatet har fornyats. Dessutom har stolpar bytts ut eller
renoverats.

Sammanfattningsvis en “minitridbussanliggning” i gott skick.
Staden bor absolut besokas, inte minst for att titta pa alla vackra
byggnader.

Infarten till depan ar pa strickan ner till Antonickuv Pramen. Bild fran

2019.
Nagra nyckeldata
Inylg- Lingd km Ant al Tradbussar
ning linjer
1952 10,5+0,7 diesel/batteri 4 8 st SOR/Skoda 30Tr

Kalla: Trolleymotion och Robert Schwandl (Tram Atlas Mitteleuropa)
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Till Nantes levereras nu 61 nya sparvagnar i ritt uppseendevic

Nya sparvagnar i Nantes

I staden dar den nya franska sparvags-
vagen startade, Nantes, ar det snart dags
att pensionera den forsta generationens
sparvagnar. De aldsta vagnarna ar fran

1984, har tll stor del hogt golv, branta

kande design, 45,6 meter langa och med atta dubbeldérrar per sida. Bild: Semitan

trappor vid dorrarna och ar tamligen
smala. De nya vagnarna har givetvis lagt
golv och manga dorrar utan trappor.
Som brukligt har avancerad formgivning
varit en viktig faktor.

Tiden gér obevekligt vidare

ren gar och det som en ging var
mycket modernt dr till synes
plotsligt hopplost fordldrat, ja,
hor nirmast hemma pa skrotho-
gen. Ar 1985 invigdes i Nantes den forsta
nya sparvigen i Frankrike, nu i modern

Av Thomas Johansson

form. Den tidigare sparvigen i staden hade
lagts ned 1958. Med dagens matt var de
nya vagnarna i Nantes inte sirskilt mo-
derna. De hade hogt golv och var ganska
smala, blott 2,3 meter i bredd. Sparvigarna
som foljde darefter kom att skilja sig ratt
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rejalt, med stora utvecklingssprang i Gre-
noble 1987 (plant insteg vid alla hallplatser
och Strasbourg 1994 (ldgt golv i hela spar-
vagnen). Sedan gick proppen ur tunnan och
fran senaste sekelskifte invigdes nya spar-
vigar i Frankrike i en rasande take, alla i

29



I Nantes finns tre sparvigslinjer och tva stombusslinjer enligt konceptet Busway, och dartill manga traditionella busslinjer. Dessutom finns duo-

sparvagnstrafik pa omgivande jarnvag, dock ej med trafik in pa stadens sparvigsnit. De senare ir ej markerade pa denna karta.

kombination med rejil upprustning av de
gator dar de nya spdrviagarna drogs fram.
Idag kan man ridkna med i det nirmaste 30
moderna spirvdgar — eller sparvigslinjer
om man ser till de spridda linjerna i Paris-
regionen.

I denna artikel ska vi dock hilla oss till
pionjdrstaden Nantes i vastra Frankrike.
Staden har drygt 300000 invanare. Kol-
lektivtrafiken skots av bolaget Sociéré
d’Economie Mixte des Transports de
I’Agglomération Nantaise, forkortat till Se-

mitan och linge marknadsfort som ”Tan”.
I fjol fick kollektivtrafiken i Nantes ett nytt
varumirke, ”Naolib”. Semitan ir ett si
kallat ”blandat bolag” (Société d’économie
mixte), med kommunforbundet Nantes
Meétropole och Transdev som de storsta in-
tressenterna.

Spdrvagen dr sedan linge stommen i sta-
dens kollektivtrafik, men tvd kapacitets-
starka busslinjer finns ocksd, med det o-
franska marknadsnamnet Busway.

Spérvigsnitet bestdr for nirvarande av

5500

Sidovy och planlésning for de forsta sparvagnarna i Nantes i den férsta nya generationen, mo-
dell TFS fran 1984-85.Vagnarna ar smala, 2,30 m, och golvhéjden knappt 90 cm.

30
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Karta: Semitan

tre linjer med en sammanlagd lingd pa
omkring 44,3 km. Upp till 81 av de sam-
manlagt 91 sparvagnarna anvinds under
rusningstid. Det torde innebara en vagnsre-
serv pa omkring nio procent.

Nantes har ocksd sparvagnar som trafi-
kerar omgivande spdrvagsstrackningar, sa
kallade tram-train. Dessa gar dock inte in
pé stadssparvigen, sa egentligen dr de inte
akta duospérvagar. Ett hinder dr att duo-
sparvagnarna har korgbredd 2,65 meter,
medan stadssparvigen endast tillater 2,40.

En initierad artikel skriven av var med-
arbetare Patrick Laval om just duospar-
vagnstrafiken i Nantes publicerades i Mo-
dern Stadstrafik nr 2, 2014.

Som sagt, dren har gott och det ar nu dags
att pensionera sparvagnarna i den forsta
generationen. Vagnparken moderniseras
darfor med 61 nya sparvagnar som blir den
fjarde generationen i staden. De bestilldes
2020 och de tvad forsta togs i provtrafik
med passagerare den 15 april 2024.

De nya sparvagnarna kommer successivt
att ersitta de 46 ursprungliga spirvag-
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De forsta 46 sparvagnarna i Nantes fick nya mittvagnar med lagt golv 1992, med lagt insteg.Vagnslingden dkade fran 28,5 meter till dagens 39,2.
Mellan de tre vagnsdelarna finns sa kallade Jakobsboggier.

Interior i TFS 1, med vagnsbredden 2,30 meter far man noja sig med
2+ -sittning, men mittgangen ir generdst bred.

narna som levererades av GEC-Alsthom. Dessa var di den forsta
generationens moderna sparvagnar i Frankrike och kallades TFS,
Tramway Frangais Standard.

De hade ursprungligen hogt golv, men fick 1992 en ldgbyggd mel-
lanvagn med ldgt golv. Mellanvagnen och de bada dndvagnarna
forenades med en s kallad Jakobsboggi, ddr boggins vridcentrum
och ledcentrum sammanfaller.

Staden Grenoble kopte nidsta generation av TFS, med lagbyggd
mittsektion redan fran borjan. Den kallades d& TFS 2, medan vag-

narna i Nantes gavs beteckningen TFS 1. Interior i den ligbyggda mittsektionen i en TFS |. Golvhojderna Sver-
De dldsta av dessa har nu varit i trafik i ndstan 40 4r bryggas med tva trappsteg. Har nere finns plats for barnvagnar och
och ska alltsa ersittas. - rullstolar.

Modern Stadstrafik nr 3, 2024 31



I Nantes finns sammanlagt 33 sparvagnar av typ Incentro tillverkade av Adtranz och senare Bombardier Transportation. Det finns ocksa |5

e

e
e

stycken Incentro i Nottingham, levererade 2002-2003. Darefter marknadsforde Bombardier endast Flexityfamiljen. Incentros drivsystem ar tam-
ligen unikt: nav-ndra motorer (alltsd inte navmotorer), en elmotor (45 kW) per drivhjul finns i &ndmodulernas 16pverk, har siledes 8 x 45 kW.

De nya sparvagnarna dr av modell Citadis X05 och ir 45,6 me-
ter langa och 2,4 meter breda, 7,64 meter lingre dn de lingsta
hittillsvarande. Vagnarna bestdr av sju moduler, fyra med lopverk
(boggier) och tre som hinger mellan hjulmodulerna.

Nantes har valt samma konfiguration som hos de senaste spar-
vagnarna i Strasbourg — Citadis 403 — siledes med en fullt vridbar
boggi under andmodulens yttre dnde, alltsd under forarplatsen.

Dirmed far foraren bittre komfort dn vid konventionella multi-
ledsparvagnar med lopverk med begridnsad vridbarhet. Dessutom
har det dirmed varit mojligt att installera dubbeldorrar dven i and-
modulerna.

De nya spirvagnarna rymmer 300 passagerare, 50 fler dn tidi-
gare modeller, och ar givetvis tillgangliga for personer med nedsatt
rorlighet.

Det finns dtta dubbeldérrar per vagnssida, med varningssignaler
som visar pdgdende 6ppning eller stingning.

Pa kollektivtrafikmassan i juni 2012 i Paris visades tre vagnsdelar av
CAF:s Urbos 3 for Nantes. Sammanlagt |2 CAF-vagnar finns i staden.
Vagnslingd 37,96 meter, bredd 2,40 meter.

Nya vagnar nu i trafik

Provtrafik med passagerare inleddes den 15 april 2024 pa linje 1.
Denna trafik syftar till att gora de sista justeringarna, sirskilt avse-
ende ljud och belysning, innan vagnarna officiellt satts i full trafik.

Efter provtrafiken med passagerare planeras en sirskild invig-
ningsdag l6rdagen den 18 maj 2024.

Tva nya sparvagnar trafiksattes sdledes i april och till slutet av
2024 vintas totalt 14 vagnar vara i trafik pa linje 1. Ytterligare 35
kommer att tas i bruk under 2026 och 12 under 2027. D& kommer
det att vara mojligt att som nu planeras bygga ut linjenatet med tvd
nya sparvagslinjer, nummer 6 och 7.

Totalt dr investeringen for de nya spdrvagnarna 280 miljoner
euro inklusive skatt. Detta skulle motsvara 4,5 miljoner euro per
vagn, eller ungefir 55 miljoner svenska kronor per styck.

Tillverkaren Alstom och inte minst av designbyrdn RCP (Régine
Charvet Pello) har svarat for formgivningen, vilken som sig bor i
Frankrike ar timligen uppseendevickande. Jamfort med vagnarna
som ersitts har de nya exempelvis 40 procent storre glasytor. RCP
ar kanske framst kand for den avancerade formgivningen av spar-
vagnarna i Tours, som ocksé dr hemort for byran.

Passagerarutrymmet har utvecklats bland annat tillsammans med
en panel av medborgare for att forstd och ta hdnsyn till behov och
forvantningar. Det genomfordes exempelvis fyra arbetsmoten, vid
vilka dsikter och anviandarvanor hos personer med nedsatt rorlig-
het insamlades.

Det finns naturligtvis gott om héllstottor i vagnarna, for personer
i olika langd. For att gora det enklare for passagerare att byta mel-
lan olika transportmedel dr det tillatet att ta med cykel som ska
placeras pa anvisat utrymme.

Information om resan och olika héllplatser visas pa 14 bildskar-
mar och hogtalare.

Ocksa forarhytten har formgivits med omsorg, i samarbete med
forare och ergonomer. Den Overensstimmer givetvis med foreskrif-
ter och de senaste rekommendationerna frén tillsynsmyndigheten
med det behindiga namnet Service Technique des Remontées Mé-
caniques et des Transports Guidés, oftast forkortat till STRMTG.
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Interidr i den nya sparvagnsmodellen i Nantes, stora ytor for staende
och barnvagnar. Notera stastéd utmed sidoviggarna.
Samtliga bilder pa denna sida: Semitan

Férarpltsen ar tydligt upphojd. Darunder finns en fullt vridbar boggi,
samma princip som hos sparvagnarna av typ Citadis 403 i Strasbourg.
Intill forarplatsvaggen finns |+2-sittning.

Samtidigt som de forsta nya sparvagnarna sitts i trafik sker forar-
utbildning, som genomfors internt av utbildare fran Semitan, efter
att sjalva ha utbildats hos Alstom i La Rochelle

Vagnarna har elektriska motorer som uppges minska energibe-
hovet med 13 procent jamfort med andra Citadissparvagnar. Dess-
utom ldr motorerna viga 21 procent mindre jamfort med tidigare
generationer. Vidare hidvdas att de nya vagnarna ska fa underhalls-
kostnader som ar 18 procent lagre jamfort med foregdende genera-
tion.

De nya sparvagnarna uppfyller mal i trafikplanen Plan de

Sparvagnarna i Nantes

Antal | Tillverkare | Typ Lingd | Bredd Leveransar

20 GEC-Alsthom | TFS 28,50 2,30 1984-85

8 GEC-Alsthom | TFS 28,50 2,30 1986

6 GEC-Alsthom | TFS 28,50 2,30 1991-1992
12 GEC-Alsthom | TFS 28,50 2,30 1993-1994
23 Adtranz Incentro | 36,42 2,40 2000-2001
10 Bombardier Incentro | 36,41 2,40 2005-2006
12 CAF Urbos 3 | 37,96 2,40 2012

15 Alstom Dualis 42,00 2,65 2010-201 |
8 Alstom Dualis 42,00 2,65 2012-2013
6l Alstom X05 45,60 2,40 2023-2027

Vagnarna av typ TFS fick 1992 nya mittdelar med lagt golv.Vagnslingden 6kade
till 39,5 meter. Efter 1987 (Grenoble) kallas vagnarna TFS 1.
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Som en typisk stadssparvagn har den nya sparvagnsmodellen manga
breda dorrar och gott om héllstdttor for staende passagerare.

Forarplatsen ar utformad i nara samarbete med forarpersonalen i
Nantes och ergonomer.Videobackspeglar och en central bildskarm
noteras, men dartill ett antal konventionella tryckknappar.

déplacements urbains, PDU, for dren 2018-2027. I den poingteras
att alternativ till individuella bilresor ska utvecklas, att transporter
madste fororena mindre samt att kollektivtrafikens linjer ska f& ho-
gre kapacitet samtidigt som nitstrukturen utvecklas.

For att fa plats med de nya sparvagnarna, som ir lingre dn de
hittillsvarande och har andra tekniska krav, byggs en ny depd i
Babiniére dir underhall av de nya sparvagnarna ska ske fran 2025.

Sammanfattningsvis kommer sparvigstrafiken i Nantes att for-
bittras av de nya vagnarna. Till en borjan kommer dessa att tursit-
tas pd linje 1 och direfter successivt pa ovriga sparvagslinjer.

Férutom tre sparvagslinjer finns i Nantes tva stombusslinjer enligt
konceptet Busway. Pa bilden en elektrisk dubbelledbuss fran Carrosse-
rie Hess (Schweiz), med flashladdning enligt system Tosa.
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Veteranfordon i turisttrafik

——— —

r; moderna ledvagnar och pa ett par linjer dven gamla vagnar. Linje 28 &r en typisk turistlinje
med branta backar och snidva kurvor. En tur med linje 28 ar narmast obligatorisk for besokare i staden.

Foto, samtliga: Leif Stolt

Har bevaras kulturarvet

I ménga stiader 1 varlden gar historiska
sparvagnar och bussar 1 linjetrafik, spo-
radiskt eller mer reguljart. Ofta for att
starka stadens varumarke, ibland for att

et finns minga stider som har

veteranfordon i kollektivtra-

fiken. Orsakerna varierar; det

kan vara att visa trafikens his-
toria, liksom turistiska, tekniska eller eko-
nomiska skal.
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Av Leif Stolt

Resultatet tilltalar den trafikintresserade.
En sparvagn kan ha mycket lingre livs-
lingd 4n en buss, varfor sparvagnar ar van-
ligast i den historiska trafiken.

Ett exempel ar linje 7 i Stockholm, Djur-
gardslinjen, dir gamla sparvagnar blandas
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ersatta moderna fordon som inte fung-
erar. Var standige globetrotter Leif Stolt
ger nagra exempel pa stader som forstar
att varda sitt kulturarv.

med nya. Géteborgs Lisebergslinje ir en
speciallinje och ocksa vird att notera.

En av de fi stiderna med veteranbuss-
trafik var London. Nir de sista konduk-
torsbetjinade Routemasters, RM, togs ur
reguljar trafik sattes de under dagtid in pa




En av fa stider med veteranbusstrafik var London, pa linjerna ch
I5. Pa grund av covid drogs trafiken in och kom aldrig tillbaka efter

pandemin.

Blackpool var linge en av fa stdder i Storbritannien som behdll
sparvagnstrafiken, med dubbeldickare. Dessa sitts ut ibland for att
paminna om stadens kollektivtrafikhistoria. Pa bilden en ”Balloon”-vagn
fran 1935

pa de centrala delarna av linjerna 9 och 15.
Det var nodvindigt att sdtta in dem pé en
linje med moderna bussar eftersom lagstift-
ningen kravde att de flesta bussarna pa en
linje maste vara handikappanpassade. En
linje med enbart RM hade inte godtagits.

RM-trafiken pé linje 9 forsvann dock och
fram till indragningarna pa grund av covid
rullade Londons sista RM i reguljar trafik
pa linje 15 mellan Trafalgar Square och To-
wern — en mycket bra turiststricka. Tyvirr
kom inte RM ut igen efter covid.

Den osterrikiska staden Salzburg har
sporadiskt udda veteranfordonstrafik: his-
toriska trddbussar!

Det har dven forekommit oplanerad ve-
terantrafik: Amsterdam hade for manga ar
sedan akut vagnbrist. D4 sattes vagnar fran
museet i trafik. Under ndgra manader rull-
lade gula PCC-vagnar frdn Haag pd Am-
sterdams gator, Det sdg konstigt ut for en
besokare. Vi minns ocksd nir Stockholms
CAF-vagnar fick korbud for ett ar sedan
och museisparvagnar fick rycka in.

Milano kopte i slutet pd 1920-talet 500
sparvagnar av den amerikanska Peter Witt-
modellen, vilka tillverkades i Italien. I Mi-
lano kallades de Ventotto (28, efter den
forsta leveransens ar).

Idag rullar fortfarande cirka 120 av dessa
néstan hundradriga vagnar i reguljir trafik.
Maénga vagntyper som levererats senare har
forsvunnit, men de pélitliga Ventotto finns
kvar. Hoppas att de gor det lange till.

Lissabon har en fantastisk blandning av
vagntyper; moderna ledvagnar pa de linjer
som inte har alltfér branta backar och pa
ett par linjer gdr dven gamla vagnar.

Linje 28 ir en av de senare, en mycket tu-
ristisk linje med branta backar och sniva
kurvor. En tur med 28 idr nirmast obligato-
risk for besokare i Lissabon. Vill man se an-
nan ildre kollektivtrafik i staden boér man
prova de tva bergbanorna i centrum.

Blackpool var linge en av de fi stiderna
i Storbritannien som beholl sparvagnstrafi-
ken, med dubbeldickare. Dubbeldickarna
gdr inte lingre i reguljir trafik, men sitts ut
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Vill man se annan ildre kollektivtrafik an sparvagnar i Lissabon bor
man prova de tva bergbanorna i centrum.

Milano kopte i slutet pa 1920-talet 500 sparvagnar av den amerikanska
Peter Witt-modellen, vilka tillverkades i Italien. Alltjamt rullar cirka 120
av dessa nastan hundradriga vagnar i reguljar trafik i staden.

ibland for att minna om stadens kollektiv-
trafikhistoria.

I Kina finns det ett par stider med ve-
teranfordon i reguljar trafik: Hongkong
och Dalian.

I Hongkong rullar, som ett minne fran den
brittiska tiden, fortfarande gamla dubbel-
ddckade sparvagnar i centrum. Ibland satts
dven dnnu ildre vagnar ut.

Hongkong ir en av de tva stider som har
dubbeldickade sparvagnar i reguljir tra-
fik. I Oranjestad pa on Aruba i Vistindien
finns det moderna dubbeldickade sparvag-
nar for att frimja turismen, se artikel i Mo-
dern Stadstrafik nr 3, 2015.

Dalian har till stor del moderna spar-
vagnar, men fortfarande rullar vagnar fran
1930-talet i reguljar trafik. En intressant
stad for den trafikintresserade, men ingen
jag vill rekommendera di bilisterna ver-
kade ha absolut foretride 6ver fotgingare.

I USA finns négra stider med veteranspdr-
vagnar i trafik. I Boston, en stad med en hel
del moderna spérvagnar, rullar PCC-vagnar

35



staden Solingen. Den har aldrig gitt i reguljar trafik i Salzburg.

Som ett minne fran den brittiska tiden rullar i Hongkong fortfarande
gamla dubbeldickade sparvagnar i centrum. Ibland satts dnnu ildre
vagnar ut.

pa linjen Mattapan—Ashmont, en anslutningslinje till tunnelbanan.
De gamla vagnarna fortsitter har pd grund av en bro med begran-
sad barighet. Bron klarar inte de nya tyngre ledvagnarna, varfor de
relativt litta PCC-vagnarna fran 1940-talet mdste vara kvar.

Bilden av New Orleans domineras av musik, hjuldngare och gam-
la klassiska amerikanska sparvagnar. Den bilden ar sa viktig att
visa for turister att sparvagen har behdllits i centrum.

De flesta spdrvagnarna dr dock tillverkade under de senaste de-
cennierna men ser mycket autentiska ut, sdval ut- som invandigt.
Det finns dock ett enkelt sitt att se skillnaden. De nya ar roda och
de dldsta grona! Har visas verkligen hur viktig en till utseendet
gammal kollektivtrafik kan vara for en stads turism.

San Francisco ir den stad som satsat mest pa ordinarietrafik med
veteranfordon. All yttrafik med sparvagn i stadens centrum sker
med gamla sparvagnar.
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Den osterrikiska staden Salzburg har ibland aldre tradbussar i trafik. Bussen pa bilden ar fran 1957 och ursprunglign levererad till den tyska

vagnar fran 1930-talet i reguljar trafik.Vagnen till vanster ar ett kine-
siskt plagiat av Siemens sparvagnsmodell Combino!

Boston har manga moderna sparvagnar, men dven PCC-vagnar pa
linjen Mattapan-Ashmont, en anslutningslinje till tunnelbanan.
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I San Francisco rullar de beréomda kabelsparvagnarna pa tre linjer.Vagnarna dras av en kabel som 16per med konstant hastighet i en rinna mellan

ralerna. Har vinds en vagn pa vandskiva, medelst handkraft.

Bilden av New Orleans domineras av musik, hjulangare och gamla
klassiska amerikanska sparvagnar. Den bilden ir sa viktig att visa for
turister att sparvagen har behillits i centrum. Roda vagnar ar nytillver-
kade, grona ar gamla originalvagnar.

Moderna spérvagnar gir pa ytan i for-
orter och i tunnel i stadens central delar.
Veterantrafiken i centrum pa huvudgatan
Market Street och ut till Fisherman’s Wharf
sker med historiska spdrvagnar, nistan ute-
slutande med vagnar som tidigare inte har
rullat i staden. PCC-vagnar fran 1940-talet
dominerar och de dr malade i farger fran
stider som haft PCC-vagnar tidigare.

Historisk bakgrund ir sédledes inte vi-
sentligt, det finns tvariktnings-PCC (gan-
ska ovanliga) malade som fran en stad som
aldrig haft sddana i trafik. Fiargskalan pa

vagnarna i centrum ar brokig, men rolig.
Dessutom finns det en del utlindska vag-
nar, exempelvis frin Melbourne, Blackpool
och Milano, alla méilade historiskt kor-
rekta.

Milanovagnarna av Peter Witt-typ dr frin
1920-talet och har italienska skyltar invin-
digt och utvandigt, allt verkar autentiskt.

Det giller dock att veta att "Entrata” be-
tyder ingdng for ingen engelsk text finns.
For den spdrvagnsintresserade som klarar
den langa resan dr San Francisco ett méste.

Det finns i staden dven ett par Cable
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1
San Francisco ar den stad som har satsat mest pa ordinarietrafik med
veteranfordon.All yttrafik med sparvagn i stadens centrum sker med
historiska sparvagnar, har pa Market Street.

Car-linjer, sparfordon som dras av en ka-
bel som 16per med konstant hastighet i en
ranna mellan rilerna. Savil gamla fordon
som nytillverkade i gammal stil gdr i trafik.
Det dr en sjdlvklar, ndirmast obligatorisk,
turistattraktion. Man kan ocksd se annan
intressant lokaltrafik pa linjerna i de branta
backarna.

Med undantag for Dalian ir alla nimnda
stader intressanta for en vanlig turist och
vil vdrda ett besok. Den trafikhistorisk in-
tresserade fir ut innu mer, vilket ger resan
ett mervarde.
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Aft lasa

Maéassor och konferenser

Massor och konferenser 2024
Light Rail Day, 27—28 maj, Tammerfors

www.lightrailday.com

18th Annual UK Light Rail Conference, 1718 juli, Leeds

www.mainspring.co.uk

Innotrans, 24-27 september, Berlin
www.innotrans.de

IAA, 17-24 september; Hannover
Wwww.iaa-transportation.com

7. E-Bus-Konferenz, 22-23 oktober, Prag
https://trolleymotion.eu/konferenz-2018-2/

Persontrafik, Goteborg, 5-7 november
https://persontrafik.svenskamassan.se

Tram Forum/Sparvagsforum, Norrkoping, 12—13 november

www.sparvagsforum.com

Massor och konferenser 2025

Transportforum, 15—16 januari, Linkoping

www.vti.se/transportforum

Train & Rail, 6-8 maj, Stockholm
www.trainrail.se

Elmia Nordic Rail, 7-9 oktober, Jonkoping

www.elmia.se/nordicrail

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

i Biiademmliag 19802001

Arsta
en bildsamling 1929-2021
Bildsamling

| &r fyller Arsta strax séder om Stock-
holms centrala delar 100 ar som egen
stadsdel. Inledningsvis fanns bara Arsta
gard, nagra torp och ett antal koloni-
tradgardar, pa troskeln till storstaden.
Mellan 1944 och 1954 flyttade omkring
25000 personer in i de da nybyggda
husen i den ofta starkt kuperade ter-
rangen. Stadsdelen byggdes med det
da aktuella idealet: "luft och ljus”. Tyvarr
har detta pa senare tid kommit att svart
férvanskas genom sa kallad fortatning
med manga nya hus pa tidigare grén-
omraden. Nya mottot tycks vara: "hogt,
trangt och morkt”. Detta ar en utpraglad
bilderbok, med kortare beskrivningar av
varje foto, inte sallan vykort fran tiden.
152 sidor i A4-format

Forlag Hoghus forlag

ISBN 978-9198271584

www.hoghus.se
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VAR BARNDOMS O
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Kvarnholmen
var barndoms 6

Av Inga Bjérk Klevby & Christina Olsson

Kvarnholmen praglades lange av
Kooperativa Forbundets, KF, stora
anlaggningar pa den lilla 6n i inloppet
till Stockholm. Har byggde KF ett
"folkhem”, ett samhalle komplett med
arbetsplatser, bostader, skola, butiker
och andra inrattningar. Boken beréattar
ocksa om klippons tidiga forvandling
fran skargardsidyll till industrisamhalle.
Betraffande kollektivtrafiken beskrivs
tradbuss- och tradlastbilslinjen som
KF genom dotterbolag drev mellan 6n
och Soédermalm. Detta var langt innan
det svart hajpade begreppet "elvag”
hade myntats. Tradtrafiken drevs mel-
lan 1942 och 1959. Idag férvandlas
Kvarnholmen ater, i tidigare industri-
byggnader inréttas lyxbostader med
charmerande sj6utsikt. Folkhemmet har
sedan lange avvecklats, dven har.
220 sidor i format 21x25 cm

Foérlag: Instant Book

ISBN 978-91-86939-76-2
www.instantbook.se

Uniformering & emblem
vid Statens Jarnvéagar 1856-2000

Av Géran Enqvist

Detta ar uppféljaren till den tidigare
boken "Uniformer i jarnvégsnara verk-
samhet” och handlar, som man férstar
av titeln, om uniformer, hattar, méssor,
knappar och emblem, i huvudsak
sadana som anvandes vid SJ. | boken
beskriver forfattaren inledningsvis de
allra forsta, ganska enkla men strikta
uniformerna fran 1800-talet. Vi far ocksa
veta vad olika knappar och emblem har
for inneboérd. Det blir en resa i unifor-
mernas rike. Under 45 ar har forfattaren
samlat pa marken och klader med an-
knytning till sparburen trafik. Det utlovas
en tredje bok, med motsvarande tema
for privatbanor och enskilda jarnvagar.
240 sidor i format 21x28 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-07-1

www.tnf.se

Svenska Lok och
Motorvagnar 1969 ”Retro”

Av Lennart Nilsson

Det har gatt nastan 55 ar sedan den
forsta "SLM” kom ut pa hosten 1969. Da
var den avsedd for "faltbruk”, inplastad
och tryckt i sa litet format att den latt
kunde fa plats i en ficka eller i en
fotovaska. Bildmaterialet var i svart-vitt,
inte minst av kostnadsskal. Nu tycker
forfattaren och forlaget att det ar dags
att gora en aterblickande nyutgava,
denna gang dock i samma format som
nutida Svenska Lok och Personvagnar
och Motorvagnar (SLMP). Nu &r bil-
derna i farg och objekten som beskrivs
till stor del desamma som fér 55 ar
sedan. Vissa undantag gors, nagra
fordon har tillkommit andra har fatt utga.
Personvagnar finns inte med. Som man
forstar inkluderas en mangd anglok,
ellok av god argang samt el- respektive
dieseldrivna motorvagnar som sedan
lange har férsvunnit, exempelvis fran
Stockholms omgivningar. En sann
nostalgitripp!

250 sidor i format 22x 15 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-33-0

www.tnf.se
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- iiitder Straenbahn
chidas alte Wuppertal

Mit der StraBenbahn
durch das alte Wuppertal

Band 1: Kreuz und quer unterwegs in
Elberfelds Mitte (1947-1987)

Av Wolfgang R Reimann, Axel Ladleif
och Jorg Rudat

Staden Wuppertal i Tyskland ar nog
mest kand fér den hdngande banan
"Schwebebahn” som férbinder flera
stadsdelar, vilka ursprungligen var
fristdende stader. Banan foljer till stor
del floden Wupper men har ocksa
manga passager i vanliga stadsga-
tor, vilket gor ett ratt markligt intryck.
Mindre bekant ar nog att staden ocksa
har haft ett omfattande sparvagsnat,
bade pa normal- och meterspar. Vissa
stréckor hade treskensspar. Ar 1987
lades de sista strackorna ned, bilarna
maste beredas plats, helt i takt med
tidens ideal. Bussar ersatte. | boken
aterges omkring 330 bilder framst fran
stadsdelen Elberfeld, tagna under 1960-
och 70-talen. Foérutom sparvagens
utveckling (avveckling) far lasaren en
god inblick i hur staden repade sig efter
andra varldkrigets svara forstorelse.
168 sidor i format 25x22 cm, tysk text
Forlag: DGEG Medien GmbH

ISBN 978-3-946594-26-0
www.dgeg-medien.de

Teknikkuriosa
— pa land, till sjoss, i luften

Av Claes Rydholm

| den hér boken far vi ta del av
hundratals fantastiska och i manga fall
egentligen omdjliga uppfinningar och
tekniska konstruktioner. Temat omfattar
allt fran udda anglok till begravnings-
sparvagnar, éver enskensbanor,
luftskepp, markliga propellerflygmaski-
ner, ubatar, cyklar, bussar, bandfordon,
mopeder, racerbilar, jetflygmaskiner,
motorcyklar, brandkuriosa, helikoptrar,
ballonger, luftskepp och mycket mera
dartill. Inte heller rymdfarkoster utesluts
ur de ingaende beskrivningarna av alla
kuridsa foreteelser, oftast illustrerat med
mycket bra bilder. Snabbast, storst,
hogst och djupast ger ytterligare nagra
dimensioner at temat.

160 sidor i format 26x23 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-60-6

www.tnf.se



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Sparvagen gor staden gronare.

strategier for att skapa sammanhéng-

ande system av gronska, mark och
vatten i anslutning till bebyggda miljoer,
s.k. gronstruktur. Hardgjorda ytor ger upphov till
dagvatten som ska ledas bort, och skapar dessutom
ett varmt mikroklimat. Losningar som omvandlar
hardgjorda ytor till gronytor ses darfér som strategier
for klimatanpassning av stadsmiljon. Gréna ytor i
staden bidrar till battre luftkvalitet, storre mojligheter att
omhinderta dagvatten, ett mildare mikroklimat, 6kade
forutsattningar for att starka den biologiska mangfalden
och en forbattrad livsmiljo fér méanniskan. Kdlla: SMHI.

Istéider maéste man arbeta med olika

En samhallsfunktion som anvander stor andel hardgjord
yta dr kollektivtrafiken. Det beror pa att man mestadels
kor bussar i samma strak som bilar, dvs pa gator och
vagar. De ytorna dr svéra att integrera i gronstrukturen.

Med storre andel sparvag for kollektivtrafiken kan man
dock fa fler gronytor i staden. Banvallen for sparvagnar ar
en mycket lamplig yta for att anldgga grids pa.

Konstruktionen bestér av draneringslager och gris-
matta som placeras i omradet kring sparen. Gréset
okar avdunstningen och bidrar med en viss kylning i
den lokala miljon. Grasmattan fungerar ocksa som ett
magasin for att ta emot nederbord.

Tystare framfart

Grésspar medfor att sparvagnarnas buller dimpas med
flera decibel (cirka 4-5 dB) och resendren far en tystare
resa Over graset. Det grona inslaget i stadsbilden skapar
positiva visuella upplevelser for invanare och besokare.

...’ iy

Foto: Thomas Johansson.
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Och underlattar
for cyklisterna!

Merkostnaden for att anldgga grés ar liten
vid nybyggnation eller upprustning av
sparvagnsspar.

Gréasspar kan specifikt anvindas for att minska buller, dér
spar ligger ndra bostdder. Trafikplanerare kan anvinda
grasspar som en lokal atgdrd for att bidra till att man
héller sig under riktvardet for buller i bebyggd miljo.

Under torra perioder kan gréset dverleva utan alltfor
mycket bevattning. Vid torka under en langre tid behover
omradet ogréasrensas och vattnas. Samtidigt ska det inte
heller véxa for fort. Driftskostnaden kan uppskattas till
ca 500 kronor per sparmeter och ar. D4 ingar vattning,
grasklippning, skottning och atgarder vid eventuella
sattningar. Kdlla: Norrkopings stad.

Som bilden ovan (fran Strasbourg) visar kan grisspar
vara ett sétt att visa var sparvagens utrymme finns

utan att i onédan behova montera staket eller skapa
andra barridrer. Genom att medvetet anvinda olika
markmaterial gor man det tydligt var sparvigen gar, och
var cyklister och gaende kan rora sig sékert.

Stockholms Spérvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 OOC.
info@ss.se.  www.ss.se







