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Annonssida frén Sparvagnsstdderna

vi kallar arrangemanget pa engelska) tillbaka till Goteborg.

Programmet

Programmet ar omfattande och innehallsrikt, framtaget for att
tacka ett brett spektrum av amnen som &r relevanta for sektorn.
Det inkluderar presentationer och seminarier om exempelvis hur
vi kan minska det ekologiska fotavtrycket nar vi bygger sparvag,
hur kommunikation inom sparvagsprojekt framjar framgang,
standardisering av sparvagsutbildningar samt internationella
utblickar fran Lyon. Naturligtvis kommer det ocksa finnas goda
mojligheter att natverka och en natverksmiddag som vi ater pa
Grand Curiosa hotell.

Har du tid och mojlighet sa foreslar vi ocksa att du tittar pa
utstallningarna i muséet dar konferensen haller hus, dven om de
inte ar knutna till sparvag pa nagot satt.

Vem kommer?

Sparvagsforum ar 6ppet for alla och medlemmar i Sparvagns-
staderna far rabatt pa anmalningspriset. Du som pa nagot satt
arbetar i kollektivtrafiksektorn ar valkommen, exempelvis kan
du vara leverantor, tjansteperson, politiker eller arbeta pa en
intresseorganisation.

Anmal dig snart!

Platserna har borjat fyllas upp och vi har i ar ett strikt antal som
kan delta pa grund av lokalens beskaffenhet. Vanta darfor inte for
lange pa att anmala dig, nar det ar fullsatt ar det fullsatt.

Varmt valkommen pa Sparvagsforum!

O
SPArvagns i
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e B wm o e B B B won lelefon: 070- 568 06 48

Bild: Maria Eklind CC 2.0

Valkommen till Sparvagsforum i Goteborg

DEN 25-26 APRIL kommer Sparvagsforum (eller Tram Forum som

Praktisk information
Sparvagsforums varutgava

Datum: 25-26 april 2024
Plats: Varldskulturmuséet Goteborg .

Boende: Inga sarskilda rum finns
bokade, utan vi rekommenderar vara
deltagare att boka pa antingen Gothia
Towers eller pa Grand Curiosa. Bada
hotell ligger nara konferenslokalen.

Priser: Medlemmar betalar 6400 kr, och
icke medlemmar betalar 7900 kr. Det
finns ocksa endagsbiljetter tillgangliga
for dig som bara kan vara med pa en av
dagarna.

Utstallarplatser: Ett begransat antal
ustallarplatser finns att forfoga pa
konferensen i attraktivt lage som ar
perfekt for att visa upp ditt foretag.
Som utstéllare far du dven mojlighet att
skicka med material i konferensfoldern.

Anmadlningstiden gar ut den 18:e april.




Modern s
Stadstrafik

Utgivningsdag
21 mars 2024

<
N
=]
N
L]
]
-
S
r4

Bilaga till
Meddelanden fran Svenska Sparvagssallskapet
(MfSS)

Utgiven av Svenska Sparvagssallskapet
Falkenbergsgatan 2, 11521 Stockholm
Org.nr 802002-7414

Ansvarig utgivare: Thomas Lange
E-post: info@sparvagssallskapet.se

Redaktér: Thomas Johansson
E-post: tikomm@bahnhof.se

Fasta medarbetare:
Per Gunnar Andersson
Patrick Laval

Leif Stolt

www.modernstadstrafik.se

Prenumeration:

Modern Stadstrafik medféljer MfSS utan extra
kostnad till medlemmarna i Svenska Sparvags-
sallskapet.

For medlemskap se aktuell MfSS, sidan 2
eller
www.sparvagssallskapet.se/bli-medlem/

Separat prenumeration utan medlemskap kostar
inom Sverige SEK 600:-.
Till adress utanfor Sverige SEK 700:-

Meddela namn, adress, postadress och
e-postadress till
info@modernstadstrafik.se

fér var och en som énskar prenumerera.

Svenska Sparvagssallskapet
Bankgiro: 5085-3993

NENMAL,

(}V /r&()
Tryckning: //////
Linkdpings Tryckeri AB 7
Linkoping %

3041 0298

ISSN 2000-3307

Innehdll Modern Stadstrafik 1-2, 2024

@ Sparvigsforum i Lund: Avstimmning och uppdatering

Hosten 2023 holls Sparvagsforum i Lund. Under tva dagar bjdds ett innehallsrikt och
internationellt program med foredrag om olika amnen inom sparvagsbranschen................ 4
@ Tredje gangen gillt? Nytt sparvigsprojekt i Aachen

Nu finns ett nytt sparvagsprojekt i Aachen. Det planeras en 20 km lang linje mot nord-
nordost, till en region tidigare full med gruvor och tung industri 12
@ Politisk Pejling i Stockholm: Hur ska vi ha det med sparvigarna?

Det finns manga fragetecken betraffande sparvagarna i Stockholm. En kvall i november
2023 fick ansvariga politiker sta till svars vid en utfragning 16
@ Nya sparvigslinje T12 i Paris: En dkta duosparvagnslinje

| december 2023 invigdes i Parisregionen en ”riktig” duosparvagnslinje, en linje med tva-
systemsvagnar som trafikerar bade sparvig och jarnvag, dar det finns jarnvagstrafik......... 20
@ Tradbusstider i Slovakien: Fyra vilmaende och en tveksam

De flesta tradbussystem i Slovakien byggs ut och moderniseras sedan linge, med nya bus-
sar och ny infrastruktur. Nils Zimmermann berittar 24
@ En av den nya tidens utmaningar: Att kora batteribuss i Jonkoping
Hur det ar att kora batteribuss i stadstrafik berattar Ted Selander. Tid for laddning av bat-
terier finns i planeringsprogrammet, men staimmer inte alltid med verklighetens behov...30

@ Nya taget XI15p pa Roslagsbanan: Trappa upp och trappa ned
Var stindige globetrotter Leif Stolt fick denna gang ndja sig med en tur- och returresa till

Akersberga. Det mesta foll i smaken, dock inte de manga inre trapporna........c.........ococoe.. 34
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad..............cccc..u.... 38

Stora omslagsbilden:

Vid Raslitts centrum i Jénkdping star en batteriledbuss pa stomlinje 3 under laddning i vintan
pa avgang. For totalt fyra batteribusslinjer finns 49 stycken Volvo 8900 batteriledbussar och tva
Volvo 8900 normalbussar. Sammanlagt elva laddstolpar har installerats pa Jonkdpings batteri-
bussnit. Foto:Ted Selander

Smabilderna pa omslaget:

o De nya tagen X|5p pa Roslagsbanan syns nu allt oftare i trafik.Vi har provakt och gillar inte
de manga trappstegen inne i vagnarna.

o | Slovakien finns tradbussar i fem stider. Hir provkérs en ny tradbuss i Skodas hemstad
Pilsen infor leverans till huvudstaden Bratislava.

@ Parisregionen har med nya linje T12 fatt en "dkta” duosparvagnslinje.

Svindlande tidsperspektiv

For aft annonsera i

Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB

Antennvagen 8
13548 Tyresod

Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

Néir Uppsalas sparvigsprojekt presen-
terades for ndgra ar sedan och det
stod klart att det nog skulle dréja om-
kring tio dr innan den forsta sparvagnen
skulle kunna rulla, var det nog manga som
suckade uppgivet. P4 ”den gamla goda
tiden”, alltsa for ungefar 120 4r sedan, tog
det uppskattningsvis ett ar fran beslut om
sparvig i valfri stad till att den forsta vag-
nen kunde rulla. Det var kanske inte bittre
forr, men i alla fall betydligt enklare.

Det kommer spannande nyheter frén den
tyska staden Aachen, vilket gar att lisa om
i detta nummer. Nu gors ett tredje forsok
att dterskapa en sparvig. Det forsta forso-
ket blev halvhjartad och resulterade endast
i regional jarnvigstrafik — gott i sig. Det
andra forsoket gick om intet i en folkom-
rostning 2013. Tredje gangen gillt?

Ocksé hir bjuds dock pa svindlande
tidsperspektiv: forst 2036 skulle den forsta

innebira minst tolv drs planerings- och
byggnadstid, fran det att politiskt beslut
om projektet har fattats, till att den forsta
vagnen gdr i trafik.

Det ar sjilvklart att stora infrastruk-
turprojekt tar tid, men en simpel sparvig
kan inte jamforas med en tunnelbana eller
motorvagsforbifarter. Det har gjorts forsok
att forenkla regelverket for anliggande av
sparvig i Sverige, fragan ar dock hur det
har paverkat ledtiderna. Jimfor gdrna med
tiden for att bygga en avancerad bussbana.
En sidan kan for-
verkligas inom nagra
ar, sdledes inom en
mandatperiod, vilket
vager tungt i en poli-
tiserad verksamhet.

Nir regelverken
gar in, gar det sunda

sparvagnen kunna rulla pa en forsta
delstracka, ndgra ar senare pa hela
den nu planerade linjen. Det skulle

fornuftet ut. i X :
Tips och synpunkter: Thomas Johansson
Tel: 070-727 49 51 Redaktor
e-post: tikomm@bahnhof.se Modern Stadstrafik
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Sparvigsforum hélls i november 2023 i Lund, dir programmet givetvis innehdll en utfird pa sparvigen, dock i ordinarie trafikvagn. Har ar grup-

pen vid dndhallplatsen i centrum, Clemenstorget.

Spérvégsforum i Lund

Foto dar ej annat angives: Patrick Laval. Dartill illustrationer ur respektive foredrag

Avstdmning och uppdatering

I november 2023 holls Sparvagsforum

1 Lund, med 85 deltagare, sju manader
efter varens upplaga vid Stockholmsmas-
san. Under tva dagar fick deltagarna ett

et var linge sedan féreningen
Spéarvagnsstiderna hade arrang-
erat ett mote i Lund, som se-
dan december 2020 dr Sveriges

yngsta sparvigsstad.
Forra hostupplagan av Sparvigsforum
skulle ju ursprungligen ha dgt rum i Lund

4

Av Patrick Laval

men det blev Uppsala i stillet. Fast nu, 21—
22 november 2023, var det dntligen dags
for ett stort mote i Lund, nistan tio dr efter
foreningens drsmote varen 2014.

Men den hir gdngen dgde inte motet rum
i universitetsstadens centrum, utan pd Elite
Hotel Ideon, mitt i Lunds nya stadsdelar,

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024

innehallsrikt och internationellt program
med foredrag om olika amnen inom
sparvagsbranschen, 1 en stadsdel under
utveckling langs Sveriges yngsta sparvag.

dar sparvagen dr kollektivtrafikens rygg-
rad.

Det rikhaltiga tvddagsprogrammet inne-
holl foredrag med nyheter och studier inom
sparvigsbranschen fran framst Lund och
Norden, men ocksd fran 6vriga Europa.

Under studiebesoket fick deltagarna upp-
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Karin Svensson Smith (MP) hilsade deltagarna valkomna till Lund och sammantade utveck-

lingen vid Sveriges nyaste sparvagssystem.

leva de olika stadsmiljoerna lings sparvi-
gen mellan Lunds centralstation och ESS.

Som vanligt inneholl Sparvigsforum en
mindre utstillning och programmets pau-
ser gav goda tillfdllen att skapa kontakter
mellan aktorer inom branschen, samt for
att aterse bekanta ansikten.

Vilkomna till Lund!

Ganska logiskt dgnades Sparvigsforums
forsta timme 4t en presentation av vardsta-
dens spéarvig. Sparvigsforesprakaren och
lundaprofilen Karin Svensson Smith (MP)
hilsade deltagarna varmt vilkomna till
Lund och sammanfattade utvecklingen av
Sveriges senast nybyggda sparvag.

Historien borjade 2003 med Lundalan-
ken, en bussforbindelse pa eget utrymme,
och fortsatte till ett sexfaldigt ckat antal
resenarer.

Nista decennium var det dags att studera
en sparvag fran Lunds centrum till nya om-
rdden, MAX IV och ESS, innan beslutet att
bygga den nuvarande linjen fattades 20135.

Det blev ocksa studieresor i Spanien och
Frankrike:

— Jag var otroligt entusiastisk efterdt,
minns Karin Svensson Smith.

- Det kidndes sedan som en uppforsbacke,
bussbranschen ville visa att bussen kunde
klara uppgiften, men dé gjorde Christer G
Wennerholm stora insatser, pAiminde Karin
Svensson Smith och hedrade honom genom
att pakalla en tyst minut.

— Han har tyvirr gitt bort men hade en
stor betydelse for Sparvagnsstaderna.

I dagslaget fortsitter utslippen att oka
och det krivs stora investeringar for att
oka kollektivtrafiken, sade Karin Svensson
Smith och lade till att sparvagen ar symbol
for modernitet och mer effektiv an bus-
sarna.

Enligt kommunpolitikern finns tvd vik-
tiga argument for sparvagnar:

Det forsta ar behovet av klimatanpass-
ning. Sparvigens grona sparbana tar dess-
utom liten plats. Regnvattnet kan inte ledas
bort fran alla hdrda ytor som bussfiler eller
cykelbanor skapar.

Det andra ar helt enkelt elektrifieringen!

Erfarenheter fran sparvigen i Lund
Efter det politiska perspektivet var det
dags for den tekniska sidan och lirdomar
fran inforandet av sparvigen i Lund. Detta
presenterades av Roy Haglund, ingenjor,
och Julia Bengtsson, trafikingenjor, Lunds
kommun.

Lunds spdrvadg dr en liten bana, 5,5 km
kort” — men med dubbelspar och nio hall-

2 &

platser — och en for liten budget, med sju
stycken 33 meter langa CAF Urbos spar-
vagnar.

I stort har visionsbildernas stadsbil-
der forverkligats, dartill har kraven fran
MAX IV om obetydliga vibrationer i mar-
ken uppfyllts. Omkring 80 procent av
strackan dr utford som grasspar — staden
har blivit gronare.

Ett grasspdr innebir naturligtvis under-
hall: ogras ska rensas och griasklipparen
fungerar ganska bra. Den anvinds nattetid.

Hostlov och sné innebir vissa dterkom-
mande bekymmer och for ovrigt dr syste-
met underhéllsstingt tvd sondagar per 4r.

Tre &r efter invigningen har sparvigen
runt 100000 resendrer per mdanad, alltsd
relativt blygsamma siffror for ett sparvigs-
system.

Men linjen ir forvisso kort och hela re-
san tar en kvart, vilket motsvarar en med-
elhastighet pa 21,5 km/h. Det gér att med
sparvagn som delresa pd en timme dka till
Koépenhamns flygplats, nir allt gér bra.

Med tio minuters turtdthet i hogtrafik,
hogst 200 passagerare per sparvagn och
punktlighet pd 95 procent kan cirka 1100
resendrer firdas per timme och riktning.

7,5-minuterstrafik ar mojlig och skulle
nog innebira flera resendrer, nir nya in-
vanare bositter sig i Brunnshog och flera
arbetstillfillen skapas i MAX IV och ESS.

Linjestrackningen ar i princip pa reserve-
rat utrymme, utan staket. Den interagerar
med vagtrafiken endast vid korsningarna.

Fyra sikerhetsnivder finns: vita linjen,
viagmarkeringar, samt tva sorters trafik-
signaler med akustiska don som ljuder nir
sparvagnen kommer.

Sparvagnsforarna, som inte hade na-
gon tidigare erfarenhet, undervisades pa
Nockebybanan i Stockholm. Olyckor och
tillbud har forvisso intriffat under tre ar,

Roy Haglund, ingenjor, och Julia Bengtsson, traﬂkingen]r, Lunds kommun, berattade om teknik
och lirdomar fran inférandet av sparvigen i Lund, som ir en liten bana, ”’5,5 km kort” — men
genomgaende har dubbelspar, nio héllplatser och sju sparvagnar.
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hotellet.

med elva krockar: fem med cyklister, fem
med bilar och en med en elsparkcykel. Den
enda allvarliga skadan orsakades av en A-
traktor (!) och en enda person har allvarligt
skadats: en cyklist, under en pressvisning.

Lund ir ju en cykelstad. Hittills har ingen
olycka med fotgingare skett, men:

— Inledningsvis skedde manga tvarbroms-
ningar, mycket farre nu.

Ett annat problem i borjan var bilar pad
gatstenarna vid centralstationens dndhall-
plats. D4, under pandemin, fanns det ”for
lite kommunikation” runt sidkerheten men
den har ”blivit battre” efterat.

Lings sparet

Efter lunchpausen var det dags att kliva
ombord pd en spdrvagn i reguljar trafik
vid héllplatsen Ideontorget, bara ett sten-
kast frdn konferenshotellet. Det tekniska
besoket dgnades faktiskt mer 4t stadsut-
vecklingen runt sprviagen dn 4t systemets
tekniska sidor men var dnda givande.

¢ e ST =
Gruppen fick kliva av vid olika héllplatser, dar Clara Lundqvist, design-
arkitekt hos Lunds kommun, beskrev stadsmiljon.
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Efter lunchpausen var det dags att kliva ombord pa en sparvagn i regul-
jar trafik vid hallplatsen ldeontorget, bara ett stenkast fran konferens-
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parvigen i Lund gar till storsta delen pa grasspar, anlaggningen ar
oppen, utan staket eller andra barriirer. Pa bilden syns tydligt den sa

kallade vita linjen som avgriansar mot &vrig trafik. Utmed sa gott som
hela strackningen loper parallellt en gang- och cykelbana.

Gruppen fick kliva av vid olika hallplat-
ser, dir Clara Lundquist, designarkitekt
hos Lunds kommun, beskrev stadsmiljon.

I Solbjer har utvecklingen gatt ritt langt,
medan byggarbeten pdgar vid Brunnshogs-
torget, som rdkar vara Sveriges hogst be-
ligna sparvagnshéllplats med hela 87 me-
ter over havet. Hir kidnns det hur blasigt
vadret kan vara i Lund och dirfor vilkom-
nas de sparvagnsformade viderskydden!

Frin dndhallplatsen ESS fick gruppen
beskdda depan fran ett visst avstdnd fore
resan tillbaka till den andra andhéllplatsen,
Clemenstorget, i klassisk stadsmiljo vid
centralstationen.

Infor sparbygget pa torget fick en skulp-
tur flyttas, liksom flera trid, medan nya
belysta ”spetstak” installerats.

Elektromagnetiska storningar...
Efter eftermiddagens nitverksfika var det
dags for tva tekniska foredrag som holls pa
engelska, liksom alla som foljde dérefter.

Det forsta foredraget hade som tema
Minskning av magnetfilt runt likstrémsan-
laggningar i spdrvdgssystem.

Mark van Bekkum, fran Microsim Tun-
nel Safety BV, visade att en likstromforsorj-
ning pd 750 volt langs en sparvig orsakade
elektromagnetiska storningar som i vissa
fall var hogst oonskade, sirskilt vid ldga
frekvenser (under 9 kHz).

Institutioner sdsom sjukhus, forskningsin-
stitut eller alla slags laboratorier med kins-
liga mitdon kan drabbas.

Naturligtvis kan man avstd fran att bygga
en sparvig i narheten av kénsliga grannar.

Man kan ocksd anpassa stromforsorj-
ningen, till exempel med ldgre stromnivéaer
och hogre spanning, kortare avstind mel-
lan likriktarstationerna eller energilagring
ombord.

Man far inte heller glomma returstrom-

men.
Dirfor foreslar Mark van Bekkum en 16s-
ning med lokala stromslingor, vilka innebar

ter over havet.
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i Stadsdelen Brunnshog vixer up runt sparvagen. Byggarbeten pagar
vid Brunnshogstorget, Sveriges hogst beligna sparvagshallplats, 87 me-
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Mark van Bekkum frin Micsim Tunnel Safety BV berittade om hur
man kan minska magnetfilt runt likstromsanlaggningar i sparvigssys-

tem.

mindre avstdnd mellan inmatningarna och
diarmed mindre storningar. En matarka-
bel forlaggs pd markniva lings spéret frin
vilken kontaktledningen matas vid varje
stolpe.

S& kan magnetfaltet runt sparvigen mins-
kas med en faktor 16!

Reduction of magnetic fields

ight Rail Systems

Viark van Bekkum —

+ What if we re-invent the feeding system..
= We place the feeding cables/currents on track level
= And connect at every pole to the overhead line
— Wa thus create a “local” field
= While the rest of the system has a way smaller emc footprint

_...._
—_—

Flaf=mw==g

—_——

Mark van Bekkum visade en Iosning med lokala stromslingor, vilket
innebar kortare avstand mellan inmatningarna och dirmed mindre

stérningar. En matarkabel forlaggs pa markniva lings sparet fran vilken
kontaktledningen matas vid varje stolpe.

... och krockar

Efter mer dn sex ar i daglig tjanst vid
olika sparvigssystem, bide pd nybyggda
och ombyggda vagnar, har Bosch Engine-
erings antikollisionssystem samlat en viss
mingd erfarenheter, som presenterades av
Ruprecht Anz under forsta dagens sista fo-
redrag.

Systemet anvinds i exempelvis Frankfurt,
Haag, Amsterdam och Hannover.

Beroende pd miljon runt sparet krivs
olika kollisionsundvikande system. Detta
maste fungera i stadskdrnan med tit vig-
trafik, pd eget utrymme utanfor staden och
i depéer.

Systemet kan innehélla olika komponen-

Ralsjustering i
hoéjd och sidled

Ralsbefastning

VITREA AB - ALLT INOM

SPARBYGGNATION

RCS-Rail Comfort System med rals och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanlaggning.

www.vitrea.se

Isolering av

avvattningslador
och sparhallare

VITREA
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Source for this
presentation:

farre passagerare”.

ter sdsom kameror, radar, lidar, ultraljud-
sensorer eller navigeringssystem. Dessa kan
kombineras for att hjilpa sparvagnsforar-
na till siker korning, vid behov dven med
nodbromsning.

D4 giller det att de hinder som antikolli-
sionssystemen uppfattar ocksé dr verkliga.
Enligt Bosch dr nuvarande antikollisions-
system mogna och nista generation kan bli
annu bdttre anpassat efter trafikutdvarnas
behov och krav. Utvecklingen skulle kun-
na leda till gradvis 6vergdng till forarlosa
sparfordon.

Erfarenheter fran ersittningsbussar
Under andra dagen holls inte mindre 4n sju
foredrag, de flesta i halvtimmesformat. In-
ledningsvis presenterade Thomas Lange — i
egenskap av ansvarig utgivare for Modern
Stadstrafik — ett foredrag som baserades pé
en artikel fradn nr 4, 2024, nimligen Nar
bussar ersatte sparvagnar — Mer trafik gav
firre passagerare”.

Vilket i stort sammanfattar erfarenhe-
ter frédn april och maj 2023, nir sparvag-

Thomas Lange berdttade om bussersattning pa Sparvig city i Stock-
holm under varen 2023. Féredraget baserades pa en artikel i Modern
Stadstrafik nr 4,2024: ”"Nar bussar ersatte sparvagnar — Mer trafik gav

bilden fran 1924!

narna pd linje 7 i Stockholm (Sparvig city)
oplanerat ersattes med museispirvagnar
och frimst bussar under begynnande hog-
sdsong pa grund av bromsfel pd A35 och
A35B-fordonen.

Under april 2023 korde bussarna 23 pro-
cent fler vagnkilometer, men transporte-
rade 23 procent firre passagerare, jamfort
med 2022, di sparvagnar utforde trafiken
hela ménaden. Tio bussar anvandes for att
ersitta fem sparvagnar.

For mer detaljerade resultat hianvisas li-
sarna till ovanndmnda artikel.

Kortfattat var resultaten inte sirskilt till-
fredstillande - till och med kostnaderna
var hogre med busslosningen. For att citera
foredragets slutord, "Don’t do it!”

Sparvig under Themsens mynning?
Sedan startade dagens lingsta foredrag —en
hel timme — om KenEx Tram, Storbritan-
niens ndsta spdrvdg?, som presenterades av
Gordon Pratt och Simon Johnson, projek-
tets VD respektive Construction Director.
Idén bakom KenEx Tram ar att tillhan-

o, e _— ]
Det var inte bara bussar som fick ersitta de moderna CAF-spar-
vagnarna pa linje 7 varen 2023. Inte sillan ryckte museisparvagnarna

fran Djurgardslinjen in. Ersattningsbussen ar fran 2015, sparvagnen pa

A A

dahalla tillganglig och hallbar kollektivtra-
fikforbindelse mellan norra Kent och s6dra
Essex (ddrav namnet) genom att bygga en
tunnel under Themsens mynning, dir den
enda befintliga kollektivtrafiken ar en (ned-
géngen) farjeforbindelse vars tillforlitlighet
beror pd vadret.

Det borde finnas en trafikpotential dir,
eftersom ménga arbetslosa bor soder om
flodmynningen, medan arbetstillfillen finns
norr om.

Trots ett mycket begrinsat kollektivtra-
fikutbud tvirs 6ver Themsen dr bilinneha-
vet lagt i omrddet, som har en hog befolk-
ningstathet och tillvaxt.

Diremot finns det gott om tita tagforbin-
delser lings floden, till och med regionala
hoghastighetstég till och fran Ebbsfleet, so-
der om Themsen.

Totalt bor 1,5 miljoner invinare vid myn-
ningen, vilket motsvarar Stormanchester,
dadr det numera finns 6ver 100 km sparvi-
gar.

En sparvig mellan flodmynningens bada
strander kunde bli ett sdkert alternativ till

Ken Ex Tram ar ett projekt for en ny sparvag mellan norra Kent och
sddra Essex, i tunnel under Themsens mynning. Det finns planer pa
fler sparvagsstrackor i regionen. Heldragna linjer visar saidant som nu
detaljprojekteras, streckade det som kan komma i ett senare skede.

8
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Givetvis finns projekt i form av storskaliga viglosningar, exempelvis
Lower Thames Road Crossing och Dartford Crossing. Dessa saknar
dock kollektivtrafik och baseras pa att Ken Ex Tram ska erbjuda detta.
Bilinnehavet i regionen ar lagt.



Bologna Light Rail: a clear decision
The lang-fenm Metwork

| Badd 100000
Caroem 8000

| Bologna har sparvigens aterkomst anvints som verktyg for att
bade strukturera kollektrafikens utbud och férnya stadsmiljon med
minskad biltrafik. Pa sikt planeras fyra nya sparvagslinjer.

Light Rail/Tramways in Italy
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| Italien finns idag 12 stider med sparvigar pa totalt 350 kilometer
bana.Ytterligare 186 kilometer byggs eller projekteras i staiderna
Bologna, Brescia, Bergamo, Padova, Florens, Palermo, Rom (flera
projekt), Cagliari samt Milano.

farjan. Man skulle till exempel inte behdva oroa sig for att kunna
komma tillbaka o6ver floden vid hart vader.

Spédrvagen ar ocksa ett alternativ till en planerad Lower Thames
Road Crossing, en vigforbindelse som skulle kosta tio miljarder
pund (130 miljarder kronor) och framst forkorta avstindet mel-
lan sydostra och nordostra England, utan att vare sig minska
vagtrangseln eller gynna lokaltrafiken runt Themsens mynning.

Daremot skulle ett tio ganger billigare sparvigssystem ge bittre
kollektivtrafik i omradet. Sparvigen skulle fd en linjelingd pa
18 km, varav 1,2 km i tunnel under flodmynningen.

Losningen har ett starkt stod frén lokala myndigheter och folk-
valda, samt fran kollektivtrafikbranschen, som girna framhaller:
”Hellre forflytta manniskor dn bilar!”

Sparvig, verktyg for stadsfornyelse
Efter morgonens nitverksfika fick deltagarna ta del av nya erfa-
renheter fran tre olika hall.

Forst fran Bologna i Italien, dir sparvigens aterkomst har an-
vints som verktyg for att bade strukturera kollektrafikens utbud
och fornya stadsmiljon med mindre biltrafik.

Till exempel har en kanal som hade tickts aterfitt dagens ljus.
Luca Mezzadri, fran Systra, visade att sparvidgen som katalysator
for stadsfornyelse inte dr ett nytt begrepp i Frankrike eller andra
europeiska liander.

I Italien har fem ”gammaldags” sparvigssystem overlevt och
atta nya har anlagts. Av dessa dr tvd gummihjulssparvigar (Trans-
lohr). Det finns 350 km i linjeldngd.

Erfarenheter fran utlindska projekt borde utnyttjas langs de yt-
terligare 186 km spérviagar som byggs eller planeras.

Lukas Lybeck Skéld, Business Area Director pa Systra
AB passade pa att presentera foretagets sparvagspro- L4

Ratt fordon pa
ratt plats.

For en bekvam och attraktiv resa ska kollektivtrafiken
erbjuda gott om plats och avgangar var 5:e till 12:e
minut. Dessa forutsattningar, tillsammans med antalet
forvantade resendrer, ger automatiskt den mest
lampliga storleken pa fordonet. Det ar inte bara valet
av storlek pa fordonet som ar viktigt. Framdrivningssatt
ar aven en central fraga. ldag kan du valja mellan
elektricitet, biogas eller biodiesel.

Vi ger dig stéd hela vagen att valja ratt fordon pa
ratt plats, fran marknadsanalys till driftsattning av
fordonen.

Vi hjdlper dig att:

¢ Definiera kapacitetsbehovet

¢ Valja ratt storlek pa fordonen
Beskriva lamplig infrastruktur

¢ Valja lampligt framdrivningssatt

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta Sebastian Falt,
sebastian.falt@trivector.se, 010-456 56 15

Q Trivector Traffic

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled
www.trivectortraffic.se
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Letbanen i Képenhamn som invigs nésta ar ar en tvirbana som gar

vaster om centrala staden.

I

Basics oh the project:

= Cooperation Region/City
= 17 Ekm 5
= 13 stops .
® F ines
§ = 100000 boardings claily (2050
20:23 kmfh
2 vehlcles
1 Depat

jekt virlden over, varav Stockholm, Go-
teborg, Lund, Norrkoping och Uppsala i
Sverige ar nagra.

Képenhamn pa litta spar

Nista nedslag ldg nirmare Lund, nimligen
Kopenhamn. Mariusz Kalinowski, affirs-
utvecklingschef pd Rbomberg Sersa, pre-
senterade utvecklingen av Kopenhamns lat-
ta sparburna stadstrafik, frdn den tidigare
sparvigen, som ersattes av bussar 1972, till
den framtida ”grona” letbanen, med plane-
rad trafikstart 2025.

Kopenhamn kunde egentligen ha fatt yt-
terligare en spdrvig, nir Orestad planera-
des pad Amager for tre decennier sedan.

Men da blev det en helautomatisk metro,
som sedan 2002 har utvecklats till ett nit
med fyra linjer, inklusive Cityringen M3.

Metrons utveckling fortsitter for ovrigt,
med forlingningen av linje M4 soderut till
Sydhavn 2024.

Det projekteras ytterligare en ringlinje,
M35, som skulle kunna anslutas till den om-
diskuterade Oresundsmetron mot Malma.

Under foredraget gjordes en intressant
jamforelse mellan fordonen pd Kopen-
hamns metro fran Hitachi (fore detta An-
saldo) och den framtida snabbsparvagnen
som levereras av Siemens: lingderna ar helt

10

Nyckeldata for den kommande sparvigen i Uppsala. Notera sarskilt att
prognosen anger 100000 pastigande per dag ar 2050.

Nagra nyckeldata for fordonen i Metro-systemet respektive den nya

Letbanen i Képenhamn.Tamligen lika prestanda, men Letbanen gar
ovan jord, dir de flesta passagerarna befinner sig.

* DBB

Upcoming procurements |

| B ¢ 10 km relacation of
ufilithes along the lne
| - 20062026

* Step 1 december 2023
= Step 2 spring 2024
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Step 1 winterfipring 2024
Step I springfommar 2024
Cartract sward fall 2024
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under hosten 2023.

jamforbara (39 respektive 37 meter), med-
an medelhastigheterna dr 40 och 30 km/h.
Tva ganska lika system, i praktiken.

Ny teknik for sparvigsanliggningar
Flera sparvigsprojekt dr pd géng i Finland.
Som bekant 6ppnades sparvigen i Tam-
merfors 2022, foljd av Sparjokern mellan
Helsingfors och Esbo 2023.

Ytterligare system planeras runtom i lan-
det, i Vanda, Helsingfors och Abo, vilka
kommer att krdva nybyggen.

Ett av projekten har som syfte att skapa en
sparvagns-, cykel- och gangvigsforbindelse
mellan det snabbt vixande bostadsomra-
det pa Degero och Helsingfors stadskirna,
vars viktigaste del blir Kronbergsbron, den
langsta i Finland med 1,2 km.

Ett sddant projekt kommer att innehdlla
stora mangder data fran byggalliansens oli-
ka medlemmar, vilket innebir en stor risk
for dataforlust.

Slava Ivanov, fran infrastrukturforetaget
NRC Group, gav en presentation om sy-
nergin mellan dronare och digitala tvil-
lingar” i sparvigsbyggen, for att samla alla
data inom en 3D-modell av den planerade
Kronbergsbron.

Digitala tvillingar blir allt vanligare i
projekt, inte minst infrastrukturprojekt,

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024

Tidplan for byggnation av sparvagen i Uppsala. Under 2024-2026 flyt-
tas ledningar och ror dar sparvagen ska byggas. Tradflyttning inleddes

och skulle kunna bli normen inom en nira
framtid.

Uppsala — ett ar senare

Efter lunchpausen var det dags for en upp-
datering frin fjoldrets virdstad av Spér-
vagsforums hostupplaga, Uppsala.

Mario Rivera, huvudprojektledare for
Uppsala sparvdg, besvarade fridgan ”Vad
nytt i Uppsala sparvagsprojekt?”

Det blev ingen folkomrostning och pro-
jektet kunde darfor starta pa riktigt, vilket
forst innebar mycket arbete med detaljpla-
ner och tillatelser.

Nya resandeprognoser for 2050 anger
nu 100000 dagliga resenarer i stallet for
tidigare 80000, vilket betyder att lingre
sparvagnar behovs, 45 meter i stillet for
32, forutom tatare trafik med sex avgangar
per timme.

Nir det giller fordon pagar dialog med
leverantorerna, medan anbuden for depén
virderas.

Under 2024 ar det tankt att anbud ska ha
lamnats for sparviagsbyggen.

Men pa sitt och vis har byggarbeten re-
dan péaborjats, med flyttning av fyra 16
meter hoga lindar, av de mer dn 1200 trad
som maste flyttas...
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Sparvigsforum dgde denna gang inte rum i universitetsstadens centrum, utan i Elite Hotel Ideon, mitt i Lunds nya stadsdelar, dar sparvigen ar

kollektivtrafikens ryggrad. Har ger Sparvagnsstiadernas kanslichef Hans Cruse delegaterna instruktioner infér nista programpunkt.

o Grakallbanen today
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Trondheim har haft sparvig sedan 1901, med ett markligt avbrott
1988-1990 nar Grakallbanen i princip var nedlagd.

Tradition och modernitet forenas?
Grékallbanen i Trondheim, Norge, tjinar
bdde som kollektivtrafik och turistattrak-
tion.

Trots sin popularitet lades sparvigen ned
1988, men dteruppstod 1990. Da var vagn-
parken bara fem ar gammal och spéret hade
moderniserats kort fore nedldggningen.

Nu, mer ir trettio ar senare, dr det dags
igen att modernisera banan. Men hur?

Thomas ] Potter, fran Norconsult, sam-
manfattade vad som kravs for att Grakall-
banen dven i framtiden fortsitter att for-
binda centrala Trondheim med Lian.

Fordonen ir snart 40 ar gamla, men vil
underhdllna, fast de ar inte anpassade till
barnvagnar. Reservdelar blir allt svdrare att
anskaffa.

Nya vagnar madste bestillas, men valet
blir kanske begrinsat eftersom Grikallba-
nen har meterspar och korgarnas bredd pa

2,6 meter inte dr nagot standardmatt. Dar-
till maste depdn anpassas till de nya vag-
narna. Samtidigt maste sparanliaggningen i
stadscentrum fornyas eftersom den ar son-
derkord av busstrafiken.

Apropa bussar blir det mycket svart att
ordna ersittningstrafik.

I stort behovs en femdrsperiod (2024-
2029) for att modernisera systemet, men
inte for mycket, ty museifordon méste fort-
farande kunna koras pd banan.

Nir de nya vagnarna ersitter de nuvaran-
de, som tillhér Boreal Bane AS, maste en
ny organisation sjosittas, i vilken trafiken
utfors antingen i kommunens eller fylkets
regi eller upphandlas. Trondheims kom-
mun dger sparanliggningen.

Inte UFO som har landat, utan intressanta ut-
smyckningar pa Clemenstorget i centrum av
Lund, i anslutning till sparvigens dndhallplats.

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024

Grakallbanen 4r 8,8 km lang och delvis enkelsparig med motesspar.
Nya vagnar behdvs, de nuvarande ar snart 40 ar gamla.
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Sedan en td finns ett nytt, tredje, spar-
vagsprojekt 1 den tyska staden Aachen.
50 ar efter att den sista sparvagnen
rullade dar planeras nu en ny 20 km
lang linje mot nordnordost, till en re-
gion tidigare full med gruvor och tung
industri. Mojlig trafikstart 2036.

Den planerade sparvigen ska utga fran Aachens centrum, passera
centralstationen och ga vidare genom de nordodstra férorterna till
de stdrre titorterna Wiirselen och Alsdorf for att sluta i den nagot
mindre orten Baesweiler i nordnordost. Heldragen bla linje anger
sannolik dragning, streckad bla-vit visar alternativa strackningar.

Av Thomas Johansson

Modern Stadstrafik nr 3, 2023, skrev vi om sparvigsprojekt
som internationellt har varit foremal for folkomrostningar,
mot bakgrund av den dd planerade folkomrostningen i Upp-
sala betridffande sparvigsplanerna.

Dir ir frigan om folkomrostning nu borta fran dagordningen,
sparvagsprojektet gar daremot vidare.

I Tyskland har det de senaste decennierna hallits folkomréstning-
ar betriffande sparvigsplaner i flera stider. Bland dem Aachen, dir
det stora projektet Campusbabn 2013 foll i en folkomrostning dar
66 procent av de rostande sade nej, vid ett valdeltagande pa 43
procent av de rostberittigade. Intressant dr att projektet stottades
av 90 procent av stadsfullmiktiges delegater.

Aachen har omkring 250000 invdnare och ligger titt intill bade
Belgien och Nederlianderna i en form av trelandshorna. Staden har
en beromd teknisk hogskola, Rheinisch-Westfilische Technische
Hochschule, RWTH. I staden fanns sparvig till 1974.

Nu ar det ater dags for ett sparviagsprojekt i Aachen, faktiskt det
tredje sedan den forra sparvigen lades ned.

Det forsta nya, Euregiobabn, har forverkligats i form av regi-

Det stora sparvigsprojektet Campusbahn i Aachen foll 2013 i en
folkomrostning dar 66 procent av de rostande sade nej. Projektet stot-
tades av 90 procent av stadsfullmiktiges delegater.

12 Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024
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| staIIet for gruva och koksverk intill jarnvigstationen i Alsdorf finns nu ett stort ett gronomrade, Annapark Har ska nya sparvagen korsa jarn-

vigslinjen Stolberg—Herzogenrath och darefter fortsitta genom stadskarnan.Vid korsningen anliggs en hallplats som ger goda bytesmdjligheter
till Euregiobahn som sedan 2005 trafikerar Alsdorf. Forsta linjen i Euregiobahn-systemet 6ppnades 2001 till Stolberg oster om Aachen.

Reglotram
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onaltdg pd tidigare nedlagda jirnvigar i
regionen, dock inte pd de planerade gatu-
strackorna i och omkring Aachen.

Trafikhuvudmannen Aachener Verkebrs-
verbund, AVV, driver det nya sparvigspro-
jektet sedan ndgra ar. Det har givits namnet
Regiotram.

Syftet ar att knyta den titt befolkade re-
gionen omkring Aachen till huvudorten, s
som en ging det vittomfattande sparvigs-
nitet gjorde, se historisk karta pd nista
uppslag.

I regionen fanns forr atskilliga kolgruvor
och i Alsdorf dven ett stort koksverk. Be-

Det ar svart att hitta visionsbilder pa nya Re-
giotram, inte ens i informationsbroschyrerna
syns moderna sparvagnar. Diremot bilder pa
Aachens historiska sparvag.

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024

lllustration: AVV

byggelsen ir typisk for dylika gruvsamhal-
len, timligen smaskalig och utspridd. Mil-
jon i Alsdorf och Baesweiler var inte den
basta, med dilig luft, rokutveckling och
standigt soldis.

Den stora gruvan Anna i Alsdorf stang-
des 1983 och industrianldggningarna ar till
stor del rivna, ndgra omvandlade till loka-
ler for kulturaktiviteter, ytterligare ndgon
till gruvmuseum.

Nu finns i stillet ett gronomrade, Anna-
park, intill jarnvigsstationen i Alsdorf.

I Alsdorf ska sparvigen gd genom stads-
kdrnan och i plan korsa jarnvagslinjen Stol-
berg-Herzogenrath vid stationen och An-
napark. Hir ska goda bytesmojligheter till
Euregiobahn skapas.

Sparvigen ska saledes utgd frin Aachens
centrum, passera centralstationen och gi
vidare genom de nordostra fororterna till

13



Regionen runt Aachen var tidigare praglad av gruvdrift och tung indutri, oftast med tydlig miljdpaverkan. Sedan flera decennier ar detta avveck-

-

lat och pa platsen for anliaggningen runt gruvan Anna, pa bilden, finns nu en park,Annapark. Bilden ar fran den 20 augusti 1970 med gruva och
koksverk i full drift. Bakom fotografen ligger jarnvigsstationen i Alsdorf. Idag kor har Talenttagen i Euregiobahntrafiken. Anslutning till den nya
sparvagen fran Aachen ska enligt planerna etableras i den planerade ritvinkliga plankorsningen har intill.

de storre titorterna Wiirselen och Alsdorf for att sluta i den ndgot
mindre orten Baesweiler i nordost. Flera fristdende konsultbolag
har under aren 2020-2023 genomfort utredningar betrdffande
firdmedelsval och striackningsvarianter. Dessa utredningar har
samstammigt redovisat slutsatsen att den basta l6sningen vore en
klassisk sparvig, till storsta del pa reserverat utrymme.

Mainga viktiga mélpunkter angors pd strackan, férutom stads-
centrum och centralstationen berors bostadsomriden i nordost,
idrottsanldggningar och kopcentra i Aachen.

Den planerade strickan ir 20,6 kilometer ling och far 27 hall-
platser. Medelhastigheten berdknas till 23 km/h vid 51 minuters
restid och blir dirmed omkring 17 minuter kortare in dagens
snabbaste bussforbindelse. Turtitheten planeras till 7,5 minuter pa
den inre halvan av linjen, 15 minuter pa den yttre strackan.

Beroende pé stricka blir det reserverat utrymme i gatumitt, al-
ternativt i sidolidge. Aven blandtrafik ir aktuellt pa nigra avsnitt.

I utredningsmaterialet nimns att striackor i centrum av Aachen,
Waiirselen och Alsdorf kan byggas utan kontaktledning.

Vagnparken ska utgoras av 14-15 sparvagnar inklusive vagnre-
serv. Vardagar skisseras utsittning av 13 turer.

En utvidgning av trafiksystemet kan vara mojligt genom en sido-
gren frdn Wiirselen till bland annat flygplatsen Aachen-Merzbriick,
vilken dock inte lingre har nigot kommersiellt flyg. Flygplatsen
uppges anvindas for forskningsindamal.

De niamnda utredningarna visar att Regiotram ar tekniskt, eko-
nomiskt och driftsmissigt genomférbar. Den har dessutom positiv
samhillsekonomisk effekt. Darmed borde det finnas mojlighet till
statlig medfinansiering.

De politiska instanserna i regionen, stider och orter tillskyndar i
det narmaste enhilligt det nya trafikprojektet, men vigen ir dnnu
mycket ldng fram till att den forsta sparvagnen skulle kunna rulla.

I 4r ska detaljplanering inledas, vilket kommer att ta flera &r i
ansprak. Omkring 2030 har man forhoppningsvis kommit fram
till avslutningen av den lagstadgade processen for godkinnande

LTI
¥ '.IH-
i

Spirvf«igslinjen till Vaals blev den sista i Aachen, den 29 septeber
1974. Linjen till Vaals vinde intill gransen till Nederlanderna. Granspas-
sagen syns i bakgrunden.

av dessa planer, vilken bendmns Planfeststellungsverfabren. Om
projektet loper vidare utan hinder ska byggarbeten kunna inledas
2032 och strackan Aachen—-Wiirselen 6ppnas 2035-2036. Striack-
an till Alsdorf och Baesweiler foljer ndgra ar senare. I sa fall har det
gétt 62 dr sedan sparvagnar senast rullade i Aachen.

Kostnadsberdkningen visar omkring 330 miljoner euro, vilket
skulle betyda 16,5 miljoner euro per kilometer, ungefir 185 mil-
joner kronor per kilometer. Det kan tyckas vara ett timligen lagt
belopp.

Enligt AVV kan upp till 95 procent av kostnaderna baras av den
tyska staten samt av delstaten Nordrhein-Westfalen i enlighet med
reglerna i lagen om kommunal transportfinansiering som bar det
behindiga namnet Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, men of-
tast, tacksamt nog, foérkortas till GVFG.
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| Aachen har det funnits en tradbusslinje, fram till 1974.
Den gick i samma strackning som Regiotram som nu

planeras. lllustration:Aseag  |mmsmy
e
o R
Till hoger: Kartan visar utbredningen av den tidigare Nefz aer Hacener S&mﬂmﬁn
sparvagen (meterspar) i regionen nordost om Aachen. ( ilstrecenpian) Fatener Strafianbaln
Den streckade linjen markerar tradbusslinje 51 pa straket ubrergieversorgungs G
Aachen—Wiirselen—Alsdorf-Baesweiler. lllustration: Aseag im

existerade i hogsta grad.

Den tidigare spdrvdagen (meterspar) i
omradet kring Aachen var mycket
vittomfattande. Ar 1955 var systemet i det
ndarmaste som mest utbyggt och omfattade
da 166 sparkilometer (meterspar), med 22
linjer, 127 motor- och 62 slipvagnar.
Under 1960-talets slut genomforde tek-
niska hogskolan 1 Aachen en utredning
som rekommenderade att sparvigen borde
laggas ned och ersittas med busstrafik. Bil-
trafiken maste ocksd ges plats och da var
sparvigen i vidgen. Sista spdrvagnen rull-

Mellan Aachen och Alsdorf gick tradbusslinje 51 pa denna lantliga vag.
Begreppet "elvidg" var inte patinkt vid denna tid, men foreteelsen

| gruvorten Baesweiler ar det regni
nar tradbussen just avgar pa den langa resan till Aachens centrum. Med
den planerade sparvigen ska det ta 51 minuter for 20 km, 1968 tog

g kvallsskymning den 8 augusti 1968

det i det narmaste 90 minuter...

lade den 29 september 1974 p4 linje 15 pa
strickan Brand-Vaals.

Sparvigen i Aachen lever dock kvar i tra-
fikbolagets namn: Aachener Straflenbabn-
und Energieversorgungs AG, Aseag.

Aachen hade ocksa trddbusstrafik, pa
en linje (51) under aren 1942-1944 samt
1948-1974. Under andra varldskriget var
transporter till och frdn gruvorna i omradet
mycket viktig. Sista trddbussarna kordes
den 3 februari 1974.

Lite lustigt dr att trddbusslinjen gick sam-
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ma stricka som nu projekteras for ny spar-
vig, namligen Aachen centrum—Wiirselen—
Alsdorf-Baesweiler. I bidda dndarna fanns
tamligen langstrackta slingor, daremellan
konventionellt ”dubbelspar” i bitvis myck-
et lantlig miljo. Linjen var 19,9 km lang.

I Alsdorf fanns en plankorsning med en
tatt trafikerad icke-elektrifierad jarnvig
med anslutning till bland annat den stora
gruvan och koksverket Anna. Denna jiarn-
vig anvands sedan 2005 av tigen i Euregio-

bahntrafiken.
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Vid debattkvallen placerades de inbjudna politiker

-1

" .
na i "heta stolen” for att svara pa fragor om kollektivtrafiken i Stockholm. Har utfragas op-

positionsregionradet Kristoffer Tamsons (M) av Magnus Braxell, tidigare VD vid AB Stockholms Sparvagar. Jens Forsmark, moderator, avvaktar till

vanster.

Fragor till politiker i Stockholm

Hur ska vi hade det
med sparvdgarna?

Det finns manga fragetecken betraffande nya stora depan vid Aga pa Lidingo ar

sparvagarna 1 Stockholm. Ska Lidingo-
banan och Sparvags city kopplas sam-
man, sa som det ursprungligen var tankt
och for vars gemensamma vagnpark den

en 27 november 2023 bjod
Svenska Spéarvagssillskapet och
Djurgdrdslinjen in till ett semi-
narium - Pejling — p4 Hassel-
backen pa Djurgédrden i Stockholm.
Thomas Lange hilsade vilkommen och
presenterade temat for kvillens mote, i
princip ”sparvigsfrigan” i Stockholm i
bredaste bemarkelse.

16

Av Thomas Johansson

Som rubrik hade valts: ”Vad vilja politi-
kerna”.

Pluralbojningen av verbet var en blink-
ning till gdngna tiders djupsinniga debatter
betriffande viktiga sambhillsfragor. Skulle
det gd att fi en vettig trafikdebatt idag,
utan sedvanlig politisk pajkastning?

Programforklaringens fortsattning:

”Hur tanker regionens och stadens politi-
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dimensionerad. Ska stombusslinje 4 kon-
verteras till sparvag? Byggs Sparvag syd?
En kvall 1 november 2023 fick ansvariga

politikerna sta till svars vid en utfragning.

ker kring fortsatt utbyggnad och sikerstal-
lande av framtida kvalitet i trafikutforan-
det?”

Som man forstar stod framtida sparvigar
— och utbyggnad av befintliga — i centrum.
Detta formulerades sdlunda:

e Sparvdg City till Virtan och Ropsten,
sammankoppling med Lidingobanan? For-
sta beslut avsdg redan 2014.
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Ska Sparvig city och Lidingdbanan férenas, enligt den planerade strackan som har markeras
med gul linje. Bussersittning giller dessutom for narvarande fér Lidingébanan pa det rodmar-
kerade avsnittet, eftersom alltjamt inga sparvagnar far trafikera nya Lilla Lidingdbron.

¢ Tvirbanan, utbyggnad till Kista och Sol-
lentuna? Forseningar verkar gilla?

e Sparvig Syd - finansiering hotad?

¢ Stombusslinje 4 — stadens mest 6verbe-
lastade busslinje, d4r den mojligen vird ett
battre 6de?

I salen fanns inbjudna politiker i regionen
och staden samt intresserad allmdnhet och
foretridare for media, diaribland Modern
Stadstrafik.

Som kvillens moderator tjanstgjorde Jens
Forsmark, presenterad sd hir i utskicket in-
for motet: ”... har under manga ar i olika
yrkesroller fokuserat pd transporternas be-
tydelse for hallbar stadsutveckling och po-
litikens roll i den utvecklingen.”

Vi kdnner honom kanske framst fran for-
eningen Sparvagnsstiderna som han fram-
géngsrikt ledde fran starten och snabbt

byggde upp.

Djurgardslinjen AB presenteras avVD Per
Englund

Sparvagnarna har det svart
Bakgrunden mer i detalj dr att det dr svart
med spdrvagnar i Stockholm:

Sammankopplingen mellan Sparvig city
och Lidingobanan har gatt i std och ut-
byggnaden av Kistagrenen pad Tvirbanan
ar starkt forsenad och fordyrad. Dar ska
nu en ny entreprendr tillkomma.

Sparvig syd kanske blir en busslosning, i
varje fall delvis.

Det har varit dterkommande problem
med de nya sparvagnarna frin CAF, vilket
har lett till bussersittning under kortare
och ldngre tider.

Lilla Lidingobron ir klar sedan oktober
2022 och skulle ha fatt sparvagstrafik tidigt
under 2023. Dir rullar fortfarande inga
sparvagnar, till foljd av djupa menings-
skiljaktigheter mellan Liding6 stad, som ar
byggherre, och regionens trafikférvaltning

Kvillens moderator Jens Forsmark i flitig
forberedelse infor debatten.
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som inte vill godkinna de elektriska instal-
lationerna.

Det finns alltsd manga fragor for politi-
kerna att ta tag i.

Till kvillens mote hade sju politiker in-
bjudits, alla med anknytning till Region
Stockholm och dess trafiknimnd. Det ska
hdr aven ndmnas att Jens Sjostrom (S) hade
anmalt aterbud.

Efter den inledande vilkomsthalsningen
presenterades Djurgérdslinjen AB av bola-
gets VD, Per Englund.

Lidingo forst

Kvillens debatt inleddes av Lars H Erics-
son, Lidingopartiet, som berittade om Li-
ding6 och om Lidingobanan.

Den senare var linge hotad av nedligg-
ning, men i mitten av 1980-talet genom-
fordes en storre upprustning. Bron mellan
Lidingd och Ropsten renoverades. Snart
blev det dags for en ny bro, som nu stir
klar sedan ldngt over ett &r, dock 4nnu utan
sparvigstrafik.

Att det finns meningsskiljaktigheter mel-
lan Liding6 stad och Region Stockholm
(trafikforvaltningen, SL) betriffande de
elektriska installationerna p& den nya bron
framgick tydligt. Liding6 stad ar byggherre
och trafikforvaltningen godkinner som
namnts inte el-installationerna.

Men det finns mera som skaver i forhal-
landet. Lidingo stad omdisponerade mark
sa att Region Stockholm skulle kunna upp-
fora en depd pa Liding6. Den skulle vara
gemensam for Lidingobanan och Sparvig
city, vilka skulle sammankopplas enligt en
overenskommelse fran 2009. Forbindelsen
skulle vara klar 2014 - alltsa for tio ar se-
dan!

Depan ar mycket stor, rymmer 30 spdr-
vagnar i lingden 40 meter. Den var inte

Lars H Ericsson hade mycket att siga om hur
Lidingobanan behandlas.
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billig, strax under en miljard kronor dr en
rimlig bedémning.

Idag stationeras hidr endast Lidingoba-
nans nio sparvagnar, samt en mangd bussar
for ersattningstrafiken. Bortkastade skatte-
medel sa linge inte den utlovade sparfor-
bindelsen har forverkligats?

Eftersom Lidingd stad bedomer en di-
rekt sparvagsforbindelse med Stockholms
centrum som mycket viktig, férutom snab-
ba forbindelse med malpunkter pa strack-
an dar emellan, betalade Liding6 stad hela
bron (ca 700 miljoner kronor) samt delar
av moderniseringen av Lidingobanan.

Den nya bron fick dubbelspar forst en tid
in i projekteringsarbetet. Fran borjan pla-
nerades endast enkelspér, s& som den gamla
hade haft sedan 1986.

Med denna kritiska redogorelse gavs ut-
gangspunkten for den foljande debatten.
Hur blir det med spéarvigsutbyggnaderna,
egentligen?!

Forst att sta till svars var Kristoffer Tam-
sons (M) som tidigare var trafikregionrad
och under vars mandatperiod sparvagspla-
nerna for den nimnda sparvigsforbindel-
sen lades pd is.

Tamsons dr nu oppositionsregionrdd och
talesperson i trafikfragor.

Man ska komma ihdg att planeringsarbe-
tet for sparviagsforbindelsen var lingt fram-
skridet och att jarnvagsplan var utarbetad
for strickan Djurgdrdsbron-Lindaridngen.
Vissa forberedande, fysiska, arbeten hade
ocksa inletts, nir allt stoppades.

Forklaringar som nu gavs var att
pandemin kom emellan, och att det blev en
ny majoritet i stad och region.

Ahérarna fick dock inte riktigt ihop tids-
skalan med tanke pa att planeringsstoppet
kom under 2015, pandemin 2019-20 och
den nya majoriteten tilltridde efter valet
2022.

Men nu dr det andra tider s vi fick utlo-
vat att sparvagen ska borja byggas under
innevarande mandatperiod. Tamsons pape-
kade att ett byggbeslut naturligtvis maste
std fast under flera mandatperioder.

Traﬂkregionrﬁet Anton Fendert (MP)
placerad i "heta stolen”, utfragad av kvillens
moderator Jens Forsmark.
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Lilla Lidingdbron star klar sedan lidnge, den gamla bron &r riven, sa nar som pa pelarfundamen-

ten. Sparvigstrafiken éver bron ar dnnu i borjan av mars 2024 inte invigd.Vid presslaggningen
antyds att den skulle kunna vara igang fran den 28 maj.

Det diskuterades etappvis utbyggnad,
kanske forst till Lindariangen. Ytterligare
en depd planeras att forldggas till det kom-
mande bostadsomrddet i Loudden.

Ett problem ar att byggnadstakten av nya
bostdder ar timligen lag och att planering-
en av de gamla hamnomrddena i Friham-
nen och Virtan inte dr klar. D3 dr det svért
att dra en sparvdg genom omradet, men
inte omojligt.

Tiden for den nya spdrvigen sades dock
vara kommen. Forbindelsen borde vara
klar 2028-2030.

S4 blev det dags for nuvarande trafikregi-
onrdd, Anton Fendert (MP), att ge sin syn
pa frdgan. Han ansdg att det nu ar dags att
reparera tidigare skador och att en etapput-
byggnad kan vara méjlig. Men finansiering
saknas alltjamt. Mojliga losningar stude-
ras, exempelvis statlig medfinansiering och
finansiering fran EU. Aven olika finansie-
ringsmodeller undersoks.

Det tycks som om denna framtida spér-
vigsforbindelse inte dr partiskiljande.

Vinsterpartiets Lina El-Yafi, ledamot
i regionfullmiktige och trafiknimnden,
stodjer ocksa tankarna pé att bygga spar-
vagsforbindelsen. Finansieringen namndes
ocksd som ett aktuellt problem samt att
pandemin gav ménga foljdeffekter med
forseningar i samhallsplaneringen.

Sparvig syd?
Karl Henriksson (KD) ar deltidspolitiker i
Huddingen kommun, ledamot i fullmiktige
och i trafikndmnden i Region Stockholm.
Hirmed flyttades debattemat till Sparvig
syd. Detta ir en planerad sparvig fran Alv-
sjo, via Fruingen, Skirholmen, Kungens
kurva, Masmo och Glomsta till Huddinge
sjukhus och Flemingsberg. Det finns viktiga
malpunkter utmed strickan, med anknyt-
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ning till bdde pendeltdg och tunnelbana.
Huddinge kommun har stora utbyggnads-
planer utmed strickan. Antalet nya ligen-
heter kan uppga till 18 500.

Henriksson hdvdade att det kravs spar-
vagskapacitet, annars mdste man kora en
buss i minuten. Sparviagen mdste vara pa
plats innan de nya invdnarna flyttar in.

Vi forstod att det antagligen kommer att
byggas farre bostider om det inte etableras
en sparvig, och da lir det bli anpassat for
bilism.

Henriksson talade ocksd varmt for att
koppla Sparvig syd till Tvdarbanan; mellan
Gullmarsplan och Enskede gard skulle den
i framtiden nedlagda tunnelbanestrick-
ningen kunna anvindas. D3 fir man ett
trafiksystem gemensamt med Tvarbanans.

Ett annat bekymmer ir att den nya vig-
forbindelsen pa Sodertdrn kommer att st6-
ra sparvagsstrickningen. Henriksson var
tydlig med att konfliktens l6sning maéste
bekostas av Trafikverket som ar ansvarigt
for vigutbyggnaden.

Anton Fendert (MP) kommenterade att
Sparvag syd maste bli sparvig, inte en
busstrafiklosning, som har nimnts som al-
ternativ.

Vi fick uppgiften att striackan ar 17 ki-
lometer lang och beriknas kosta sex mil-
jarder kronor. Lite huvudrikning ger 353
miljoner per kilometer.

Med tanke pa att Kistagrenen beriknas
kosta 6,5 miljarder for dtta kilometer, alltsd
813 miljoner kronor per kilometer, s& kan
man kanske se Sparvdg syd som ett gyllene
tillfille att f& mycket sparvig for pengarna.

Eller 4r det en gladjekalkyl?

Ocksd betriffande Sparvig syd under-
stroks att det giller att underséka mojlig-
heter for ekonomiska medel fran EU.

Anton Fendert papekade att de si kallade



| Pejling framtradde (fran vinster) Jens Forsmark (moderator), Thomas Lange (arrangor), Lars H Ericsson (Lidingopartiet), Michaela Haga (C),

Anton Fendert (MP), Kristoffer Tamsons (M), Lina EI-Yafi (V) samt Karl Henriksson (KD).

stadsmiljoavtalen maste bibehallas (aterin-
foras) for att det ska vara mojligt att finan-
siera stora och kostsamma projekt, exem-
pelvis spartrafiklosningar.

Vid rundfraga bland de férsamlade politi-

kerna uttalade sig nog alla positivt betraif-
fande Spérvig syd.

Michaela Haga (C), ledamot i region-
fullmiktige och i trafiknimnden i Region
Stockholm, fick frigor bland annat om
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Sparvig syd ar e-n. planerad forbindelse fran Alvsjo, via Fruingen, Skirholmen, Kungens kurva,
Masmo och Glomsta till Huddinge sjukhus och Flemingsberg.
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stombusslinje 4. Den svart overbelastade
busslinje 4 och dess eventuella omstillning
till sparvag har utretts for nu ritt linge
sedan. Detta dr ocksd en frdga som i stor
utstrackning styrs av Stockholms stad, pa
vars gator en eventuell sparvig ska dras.

Det hade har varit intressant att hora vad
nuvarande trafikborgarrdd i Stockholms
stad, Lars Stromgren (MP), hade haft att
sdga i frigan.

Alla var rorande 6verens om att busslinje
4 dr svart overbelastad, att kolonnkorning
ir legio och att den har délig framkomlig-
het.

Den déliga framkomligheten har varit
foremal for allehanda sa kallade framkom-
lighetsatgarder, faktiskt dnda sedan linjen
inrattades ar 1998, i hela 26 ar!

Hir maste alltsd mer goras — men kanske
ar det smartaste inte att dra in fler hallplat-
ser.

Sammanfattningsvis en givande kvill med
maénga aktuella trafikfridgor som i de flesta
fall nog fick forvintade svar. Kvallen gick
fort sd ndgra av de annonserade frigorna
far std over till nasta Pejling, som vi girna
ser inom snar framtid.

Vi tar emellertid sarskilt till oss att det nu
tycks vara dags for spdrsammankopplingen
mellan Djurgdrdsbron och Ropsten och att
arbetet ska paborjas inom nuvarande man-
datperiod.

Fast di ar det brattom, det ir endast tva
ar kvar!
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Pa invigningsdagen den 9 december 2023 anlinder ett tdg pa nya duosparvagnslinjen T12 till SNCF-stationen Massy-Palaiseau. En komplex

sparlayout gor det mojligt for duosparvagnarna att angdra samma plattform som de dubbeldickade tagsitten pa linjeV, som star till vanster pa
bilden. Denna linje ersitter sedan den 4 december RER C pa Grande Ceinture till Versailles-Chantiers. Det var ursprungligen planerat att lata
T12 fortsatta till Versailles s manga undrar om detta trafikuppliagg kommer att besta.

Nya linje T12 i Parisregionen

Foto samtliga: Patrick Laval

En dkta duospdrvagnslinje

I december 2023 invigdes ett par mil
soder om Paris en akta duosparvagns-
linje, saledes en linje med tvasystems-
sparvagnar som trafikerar bade sparvag
och jarnvag, dar det finns jarnvagstrafik.
Hittills har duosparvagnar 1 huvudstads-

parvigslinje T12 i Paris invigdes den
9 december 2023 och fick reguljir
trafik dagen efter. Det dr forvisso
inte den forsta duosparvagnslinjen i
regionen fle-de-France. Den skiljer sig dock
fran de befintliga T4, T11 och T13. Dessa
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Av Patrick Laval

ar namligen mellanting mellan sparvig och
jarnvdg, men moter aldrig “riktiga” jarn-
vigstdg, inte ens pa de strickor som dar
klassificerade som jarnvagsstrackor pa det
nationella jirnvigsnitet, Réseau ferré na-
tional, RFN.
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regionen visserligen trafikerat jarnvagar,
vilka dock varit utan akta jarnvagstrafik.
Den nya linjen T'12 ar drygt 20 kilome-
ter lang och betjanar kommuner 1 séder
och sydost. Halva strackan ar en ny-
byged sparvag, resten befintlig jarnvag.

T12 gar mellan Massey-Palaiseau och Ev-
ry-Courcouronnes, genom tolv olika kom-
muner pa den drygt 20 km langa strickan
genom Paris forstader i soder och sydost.
Hir kan niamnas (frdn norr) Massy, Palai-
seau, Champlan, Longjumeau, Chilly-Ma-
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EVRY-COURCOURONNES

Nya linje T12 gar genom tolv kommuner pa den drygt 20 km langa strickan genom Paris forstdder i soder och sydost, fran Massy -Palaiseau
till Evry-Courcouronnes. Pa norra delstrickan ned till Epinay-sur-Orge koérs pa det nationella jarnvigsnitet, sydost dirom pi nybyggd sparvig.
Nyanlagd cykelvig finns utmed storre delen av den senare strackan. 16 stationer (hallplatser) angors, av vilka elva ar nybyggda.

zarin, Epinay-sur-Orge, Savigny-sur-Orge,
Morsang-sur-Orge, Viry- Chatillon, Grigny,
Ris-Orangis och Evry-Courcouronnes. 16
stationer (hallplatser) angors, av vilka elva
ar nybyggda.

T12 utnyttjar jirnvagsstrackan mellan
Massy-Palaiseau och Epinay-sur-Orge, som
hittills trafikerats med RER-tag (C), och till
denna fogat den nybyggda strackan mellan
Epinay-sur-Orge och Evry-Courcouronnes.

Den senare ar byggd snarast som en tra-
ditionell sparvig, till storsta delen pa reser-
verat utrymme. Nybyggnationen omfattar
dven omgestaltning av gaturum och omfor-
delning av gatuutrymme, si som ar tradi-
tion vid nya franska spérvigar.

T12 ir sdledes bidde ”dkta” sparvidg och
gér pd spar som utgor del av Grande Cein-
ture, fram till SNCF-stationen Massy-Pa-
laiseau. Linjen har byggts av TSO, Terideal
och Alstom.

RFN-sparen pd norra delen anvinds
ocksd av lokdragna Ouigo-lagpristig, TGV
och godstdg. Inte heller ska glommas bort
att dubbeldickade RER C-tdg mellan Ju-
visy och Massy och Versailles korde pa
denna stricka fram till de forsta dagarna
av december.

For att inviga den nya forbindelsen i
norra Essonne var Valérie Pécresse, ord-
forande f6r regionen fle-de-France och fle-
de-France Mobilités (IDFM), nirvarande,
tillsammans med ledande politiker inom
trafikomréddet, samt 6vriga foretridare for
byggherrar, byggbolag och trafikutovare.

Ansvariga ir lle-de-France Mobilités (nya
sparvigsstriackan fran Epinay-sur-Orge till
Evry-Courcouronnes), SNCF Réseau (In-
frastruktur och nya stationer pa det natio-
nella jarnvagsnitet) och SNCF Mobilités
(depd och befintliga stationer pa det natio-
nella jarnvigsnitet).
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Karta: lle-de-France Mobilités

Regnig invigning

Invigningen i Evry-Courcouronnes var reg-
nig. Invigningstiget bestod av tvd multi-
pelkopplade duospdrvagnar av typ Citadis
Dualis. Den hoga kapaciteten kravdes for
att kunna ta ombord alla inbjudna pa in-
vigningsresan.

De tva sparvagnarna (TT 611 och 618) i
detta forsta 84 meter linga tig ingar i de 25
enheter som har bestillts frin Alstom for
linje T12 — de betecknas U 52600 av SNCE.

De spéarvagnar som har bestillts for T12
ar tvasystemsfordon (750 V och 1,5 kV,
DC) och har hjulprofil som uppfyller spe-
cifikationer bade for sparviag och for spar
pd RFN.

Vagnarna ar 2,65 meter breda. Dir inne
kunde de forsta resendrerna varma sig och
de lyckligaste kunde dven f4 en sittplats.

Per duorsparvagn finns 92 bld och roda
siten, de senare dr avsedda for passagerare

21



s |

M B iz
[i‘lflgili =
| lm-_- _—

Invigningstaget pa nya duosparvagnslinjen T12 i Paris fotograferas flitigt fore avgang fran andhallplatsen Evry-Courcouronnes den regniga invig-

ningdagen 9 december 2023. Notera grasspar och vilutrustad hallplatsmiljé.

med nedsatt rorlighet. Det finns dven 72
USB-uttag i varje duospdrvagn.

Tyvirr skymdes utsikten av imma pa
fonstrens insida.

Invigningsfirden pa 20,4 km avklarades
pd 54 minuter med 16 héllplatsuppehall,
mot 38 minuter rent teoretiskt, eller 32
km/h.

Passagerarna kunde under tiden studera
de dynamiska displayerna pd sammanlagt
20 skdrmar i det multipelkopplade spar-
vagnstaget.

Nivdanpassningen vid dubbeld6rrarna pa
Citadis Dualis ar perfekt for ldga plattfor-
mar och hallplatser pa sparvig.

Dock aterstar att ta i bruk ramper el-
ler lyftanordningar vid stationer med ni-
véskillnad mot omgivningen, siledes pa
Grande Ceinture och vid héllplatsen Mor-
sang-sur-Orge, for 6vrigt byggd sex meter
over marken.

Avging skedde kl 12:09 fran dndhall-
platsen Evry-Courcouronnes.

Invigningstiget korde forst 6,5 km pa

sparvigsstrickan till Epinay-sur-Orge. Det
tog under 33 minuter. P4 denna stricka
finns en ny parallellopande gang- och cy-
kelvig.

Med undantag for de forsta hundra me-
terna ar strackan i princip oberoende av
det befintliga vignitet, dock finns ett dus-
sin plankorsningar.

Strackan gér aldrig sarskilt langt fran
motorvdg A6, i synnerhet fridn Grigny till
Morsangs slottspark. Den breda motorva-
gen korsas péd broar tre génger. De dr 86,

-
e
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Dynamiska informationsskyltar for RER-tag till vinster och fér duo-
sparvagnslinje T12 till hdger. Som synes koérs T12 i kvartstrafik.
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| takkanten i duosparvagnarnas kortsidor finns enkla skyltar som visar
linjestrackningen och hallplatser, jimte avgiftszoner.



Det ar plant insteg fran sparviagsplattformar
och laga plattformar pa den nya linjen.

96 respektive 62 meter ldnga. Till slut fortsitter T12 vister om
motorvagen.

Som vanligt har mycken moda dgnats utformningen av banan
i stort. Landskapsplaneringen omfattar vaxter och plantering av
700 trid. Som vixtlighet har ofta valts sedum som kriver obe-
tydligt underhall. Ocksé utformningen av hillplatserna har dgnats
stort omsorg.

Strax narmade sig invigningstaget jarnvagssparen pa stambanan
Paris—Orléans, genom mycket sniva kurvor — och ett enkelspérigt
avsnitt. Den nista hallplatsen Epinay-sur-Orge har dock tre spar.

Denna nya héllplats anlades inte ldngt frdn den befintliga jarn-
vigsstationen pd stambanan, som fortsitter att trafikeras av RER
C-tdg. Det finns ménga parkeringsplatser i anslutning.

Vid méte med ett annat duosparvagnstdg, som kom fran Massy,
noterade ndgra passagerare att efter enkelsparet giller vinstertra-
fik, som pa RFN!

Det nationella sparnitet nds efter nya sniva kurvor. [ en hastighet
om 10 km/h ankommer sparvagnstdget si till spiren pd Grande
Ceinture. Det finns dock knappt mojlighet att sitta fart nir ett
nytt uppehall strax maste goras, nu vid stationen Petit Vaux. Efter
en ny start dr tdget dock snabbt uppe i 98 km/h. Detta blir den
enda mojligheten att komma nira hastighetsgransen pa 100 km/h.
Avstanden mellan héllplatserna ir namligen korta.

Till de stationer som tills nyligen trafikerades av RER C (totalt
fem) har lagts tvd nya héllplatser for duospdrvagnarna: Champlan
och Massy Europe, i riktning mot Massy-Palaiseau.

Slutligen ankom invigningstdget till Massy-Palaiseau, pd SNCF-
sidan, via en komplex sparlayout som gor att duosparvagnstaget
kan angora samma plattform som de dubbeldickade tagsitten pa
linje V. Denna har sedan den 4 december ersatt RER C pd Grande
Ceinture till Versailles-Chantiers.

Kommer denna situation att bestd, trots att det ursprungligen var
planerat att lata T12 fortsitta till Versailles?

Turtitheten for sparvagnstigen som trafikerar T12-T13 (ett tig
var tionde minut under rusningstid) skulle vara for hog for de
maénga plankorsningarna pa den nya linje V. P4 denna linje ar det
dock kvartstrafik som tatast.

Duospédrvagnarna kommer trots allt att fortsitta vister om Mas-
sy-Palaiseau, men bara ndgra hundra meter, for att nd den nya
depén for T12.

Den nya forbindelsen fran Evry-Courcouronnes till Massy-Palai-
seau har kostat 688,6 miljoner euro for infrastruktur. Detta forde-

Golvet i vagnarna ar forhallandevis plant med
mattliga lutningar éver boggier.

Strickan for linje T12 med hallplatser visas
hdr pa enklaste sitt, i princip pa en klisterlapp.

las (uttryckt i procent) mellan regionen fle-de-France (56), staten
(30), departementet Essonne (10) och SNCF (4).
Regionen finansierar till fullo den rullande materielen (165 miljo-
ner euro) och driften (28,6 miljoner euro planerad till 2024).
Prognosen for T12 dr 40 000 passagerare per dag, med trafik
fran kI 05:30 till 00:30. e

Det finns sammanlagt 184 sittplatser i ett multipelkopplat tig, de roda
sitsarna ar avsedda for passagerare med nedsatt rorlighet.

Citadis Dualis

Vagnparken pa nya linje T12 bestar av 25 stycken duosparvagnar av typ
Alstom Citadis Dualis.
I regionen fle-de-France finns for nirvarande sammanlagt 77 enheter av
denna vagntyp, fordelade pa foljande linjer:
* |5 enheter pa linje T1 1, Epinay-sur-Seine-Le Bourget, sedan juli 2017, och
pa Transilien-linje P, avsnittet Esbly—Crécy-la-Chapelle, sedan mars 2022.
* 26 enheter pa linje T4, Bondy—Aulnay-sous-Bois eller Montfermeil, sedan
december 2019.
* |1 enheter pa linje T13, Saint-Cyr-'Ecole-Saint-Germain-en-Laye, sedan
juli 2022.
» 25 enheter pa linje T12, Evry-Courcouronnes—Massy-Palaiseau.
Utanfor regionen lle-de-France finns Citadis Dualis ocksa i regionerna
Loire-Atlantique (Nantes) och i Auvergne-Rhéne-Alpes (Lyon).
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Torsdag den 16 november 2023 insattes i Bratislava i Slovakien den férsta av totalt 16 nya dubbelledade tradbussar i reguljar linjetrafik pa den -

tunga linjen 71.

Tradbusstdderna i Slovakien

Foto: Jan Spousta pa FB Trolleybus

Fyra véimdaende och en tveksam

I 6stra Europa ar det vanligare med
tradbusstrafik an 1 den vastra delen. De
som trodde att ’Oststatstekniken” efter
murens fall snabbt skulle ersattas med
moderniteter fran vast fick fel. De flesta

september 2023 besokte jag tradbuss-
systemen i Slovakien och Ungern. Ung-
ern beskrevs i Modern Stadstrafik nr 5,
2023. I denna artikel behandlas Slo-
vakiens fem system. Dessa finns i staderna
Bratislava, Banska Bystrica, Zilina, Presov
och Kosice.
Den storsta leverantoren av trddbussut-
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Av Nils Zimmermann

rustning till dessa stdder ar bussfabriken
SOR, akronym for Sdruzeni Opravarenstvi
a Rozvoje. Fabriken ligger i staden Libcha-
vy och producerar omkring 750 bussar om
aret. Trddbussar ingar i denna produktion.

SOR:s trddbussmodeller ir SOR CITY
TNB 12 (typbeteckning 30Tr, 12 meter
ldnga) och SOR CITY TNB 18 (typbeteck-

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2024

tradbussystem byggs ut och modernise-
ras sedan lange, med nya bussar och ny
infrastruktur. Sa ocksa 1 Slovakien vilket
var standigt resande tradbussexpert Nils
Zimmermann har berattar mer om.

ning 31Tr, 18 meter linga ledtrddbussar).
Tva stider har valt en annan leverantér for
sina nya trddbussar till vilket vi dterkom-
mer langre fram.

Ndgot som kdnnetecknar de flesta garage-
och depaanliggningar i framfor allt Osteu-
ropa dr att de vaktas som om de vore en
del av rikets sikerhet. Forutom hoga omgi-



Dep Hrobonova ir den andra tradbussdepan i Bratislava och igger lings linje 47 till Cerveny Most. Mitt i bild syns en Skoda Tr !5, och bakom

kroken stod enTr14 och Tr15. Dessa hade varit i trafik i morgonrusningen. Notera den imponerande kontaktledningsanlaggningen med alla
Foto: samtliga, dar inte annat anges: Nils Zimmermann

vixlar och “spar” som leder in i byggnaden.

—

tradbussdepan och Skodas anliggningar.

vande murar och stingsel finns det ofta en
vakt i en barack vid entrén.

Denna vakt ar oftast en dldre man som
inte kan engelska, si mojligheten att fa
komma in for besok och kanske fotogra-
fera ir liten. Om man har tur och gar runt
anldggningen kan det kanske g att hitta en
Oppning i staketet for att fotografera.

Alla foretag har foljande text framfor sta-
dens namn; Dopravny podnik mesta, som
kan oversittas till transportforetag i staden
NN.

Bratislava
Vi borjar med den storsta staden, som
ocksd ir landets huvudstad, Bratislava.

Ny tradbuss fran SOR till Bratislava testas i Pilsen i Tjeckien fore
leverans. Bilden ar tagen pa gatan Némejova, som inte ligger langt fran
Foto: Plzenske Trolejbusy

Med omkring 430000 invanare har den ett
vilfungerande spdrvagns- och tradbusssys-
tem som drivs av trafikforetaget Dopravny
podnik Bratislava. (Ordet mesta anvinds
inte har).

For att stationera allt rullande materiel
har foretaget tvd depder. Den storsta lig-
ger i ostra delen av staden, och heter Depo
Trnavka. Dit kan man dka med trddbuss-
linje 60 till Radiova.

Denna anldggning ar stor, eftersom den
ar huvuddepd for sparvagnar bussar och
trddbussar.

I vaster finns en mindre dep4, kallad Depo
Hrobonova. Hir passerar linje 47 till Cer-
veny Most.
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lokal-TV vid Cerveny Most.

Den 5 november 2023 tog Bratislava farvil av tradbussarna av typ
Skoda 15Tr. P4 bilden filmas en av de sista tradbussarna i trafik av

Foto: Gunter Mackinger

Jag bodde pa hotell vid busshdllplatsen
Magurska. Linjerna 42 till Cerveny Most,
49 till Narodny Onkologicky Ustav och 64
till Valasska passerade hir. Dessutom fanns
en pendlingslinje 45 mellan Cerveny Most
och Narodny Onkologicky Ustav.

Anledningen till alla dessa linjer i denna
del av staden dr att stadens huvudsjukhus
ligger i omradet.

Sa det tog sin tid att dta frukost, da det
var mycket att titta p& ut genom fonstret.

I Bratislava fanns det biljettautomater vid
héllplatserna. Bratislava dr kuperat i vissa
omraden, speciellt pa linje 47 som gir upp
bakom slottet. Men inte bara dir. Langst
vasterut i staden ligger stadsdelen Dlhe
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Alla Skoda I5Tr i Bratislava hade den 5 november 2023 denna text
Foto: Gunter Mackinger

baktill den sista trafikdagen: "Tack 15Tr”.

Spartansk forarplats i Skoda 15Tr vilka nu tillhér historien i Bratislava.

Foto: Gunter Mackinger

== v

under en dag.

Diely. Den stricker sig uppfor en kulle och
har ménga stora bostadskvarter.

Det finns en separat trddbusslinje har,
linje 33. For att komma till linje 33 maste
man ta sparvagnslinje 4 till Dubravka, och
gé av vid hallplatsen Riviera. Linje 33 star-
tar harifrdn och gar upp till toppen av Dlhe
Diely. Strickan ir bara 2,5 km.

Befolkningsunderlaget for denna linje ar
stort; det finns manga stora bostadskvarter
i omradet och lutningen ir brant.

Vagnarna tursitts frin Depo Hrobonova
och gér till hdllplatsen Riviera i batteridrift.

For att kunna avveckla de flesta av de 4ld-
re Skoda 14Tr och 15Tr har trafikbolaget
varit en trogen kund hos SOR. Bade nir det
giller SOR 30Tr och 31Tr. Dock har ndgra
gamla Skoda behillits. De anvinds tydligen
i hogtrafik pA morgonen.

Jag besokte Hrobonova-depdn en mor-
gon, och da stod en Skoda 14Tr och tva
15Tr utanfoér, med stromavtagarna upp-
fiallda mot kontaktledningsnitet. Den 5
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Vid hallplatsen Riviera pa sparvagnslinje 4 vinder tradbussarna pa linje
33 som gar mellan denna hallplats och bostadsomradet Dlhe Diely.
Linjen 4r bara ca 2,5 km. Det blir ganska manga turer fram och tillbaka

november 2023 upphérde anvindningen
av Skoda 15Tr i Bratislava efter att ha varit
i drift i staden i 33 4r.

Under hosten 2023 och borjan av 2024
far foretaget 16 nya Solaris/Skoda dubbel-
ledbussar med 24 meters lingd. Dessa sitts
in pa den tunga linjen nr 71: (Jarnvigssta-
tion (Hlavna stanica)-Dolné Hony).

Samtidigt med bestillningen av de dub-
belledade bussarna kom dven en bestill-
ning till SOR pé tolvmetersbussar. De fir
beteckningen TSN 12. Montering av driv-
system och den lagstadgade provkorningen
sker i Skodas fabrik i Plzen.

Skoda Power och Skoda Transportation
ligger granne med huvuddepén for trddbus-
sarna i Plzen, pd Borska Street.

Banska Bystrica
Banska Bystrica ligger ungefar mitt i Slova-
kien. Trafikforetaget heter Dopravny pod-
nik mesta Banska Bystrica.

Staden har cirka 80000 invinare, och de
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Andhillplatsen for linje 60 heter Radiova. Det ir bara nég;a hundra
meter fran huvuddepan i Bratislava. | slutet av gatan syns réda busstak
bakom staketet.

flesta bor uppenbarligen i den vastra delen
av staden dar det finns stora bostadsomra-
den.

Omrddet heter Foncorda, och ligger na-
got ovanfor stadskdrnan. Det ir hit de fles-
ta av stadens sju trddbusslinjer gér, men &t
tva olika hall.

Dessutom gér en linje sdderut till képcen-
tret Tesco Hypermarket. Lite langre soder
om detta ligger depan for tradbussarna.

I staden finns andhéllplatserna for stadens
trddbusslinjer och busslinjer utmed riksvig
66, men pd tvd olika platser med endast
omkring 400 meters avstind mellan dem.

P4 denna vig kors tradbussarna en kort
stracka, innan de svinger av och tar en kort
tur genom stadskdrnan innan de kommer
till andhéllplatsen, som ligger vid képcen-
tret Kaufland och stadens jarnvigsstation.

Hir korsar de over vig 66, som gér un-
der. De flesta linjer svinger hir, innan de
atervinder samma vig genom centrum och
tillbaka till vag 66.



Banska Bystrica: Strickan genom stadskdrnan som tradbussarna kor
ar maximalt omkring 1,5 km. Pa bilden har tradbuss 3005 stannat vid
héllplatsen Partizanska Cesta pa gatan med samma namn.
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Banska Bystrica: Tradbuss nr 3102 gar pa den breda och fina huvudva-
gen 66 i riktning mot kopcentret Europa (den stora byggnaden). Strax
bortom finns den stora cirkulationsplatsen dar linjerna delar sig till
stadsdelen Foncorda.

Efter att ha kort pd vig 66 ca 1,2 km delar sig linjerna i en stor
rondell vid kopcentret Europa.

Linjerna 1, 3 och 5 slutar vid ett stort sjukhusomrade, Roosevel-
tova nemocnica, uppe pd Banska Bystricas hojder.

For driften av dessa linjer dr dven i Banska Bystrica tradbussar av
mirket SOR CITY TNB 12 och 18 dominerande. Vagnparken sig
vilskott ut. Flottan verkade ocksd vara i gott skick dven i Banska
Bystrica.

Jag sdg ingen biljettautomat hos foraren. Troligen hade passage-
rarna ordnat biljetter och manadskort i kiosker eller i sina mobil-
telefoner.

Zilina

Zilina dr den nordligaste tradbusstaden i landet. Med runt 85000
invdnare finns dtta linjer och systemet startade s sent som den 17
november 1994.

Det ar Slovakiens yngsta system. Trafikforetaget heter Dopravny
podnik mesta Zilina. Fran start bestod flottan av Skoda 14Tr och
15Tr, liksom i 6vriga stader.

2012 skulle Zilina anskaffa nya tradbussar. D4 kom dven SOR in
i bilden, med &tta trddbussar av typen SOR 31Tr med drivsystem
fran Skoda. Sju stycken SOR 30Tr levererades ocksa. Samma typ-
beteckning som i Presov.

Jarnvigsstationen i Banska Bystrica en regnig septemberdag 2023.Trad-
bussarna 3006 och 3011 atervinder strax till Foncorda-omradet.

..... = =

Zilina: Tradbussarna 282 och 268 vintar pa avgang fran den stora
hallplatsen Matice Slovenskej i Vicince-distriktet. Stadsdelen betjinas av
fem linjer.

Nir trafikbolaget i Zilina dterigen beh6vde nya tradbussar valde
de 2017 att ligga sin bestillning pd nya trddbussar hos Solaris i
Bolechowo — Oseidle i Polen. Den nya leveransen bestod av bade
Solaris/Skoda typ 26Tr (11 stycken) och 27Tr (18 stycken), to-

Zilina: En aldre SOR i trafik utanfor jarnvagsstationen. Det har var den
enda jag sag i trafiken sa det fick bli en bild fran hotellrummet.
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pa gatan Kuzmanyho.

Zilina: tradbuss nr 269 av typ Solaris/Skoda 27Tr pa hallplatsen Policia

Jag funderade pa att dka med tradbussen pa bilden till "Sibirska” for
svalka. Bilden ar tagen pa kollektivtrafikgatan.

Den forsta av fyra nya tvdaxliga tradbussar levereras till Presov den 23
november 2023. De ar av modellen SORTSN 12.

Foto: Marek Kubik

Presov: En SOR City TNB 12 stir vid dndhallplatsen Nizna Sebastova,
som ligger ett gott stycke utanfor stadens centrum. Lagg marke till de

manga dorrarna pa den korta bussen.

Sex nya ledtradbussar med IMC-teknik levereras till Presov under
2024. De ir av modell Skoda 27Tr och 4r 18 meter langa. Bilden r

tagen i Pilsen i Tjeckien vid provkérning den || december 2023.

talt 29 stycken under aren 2017 till 2020.
Med tanke pd invdnarantalet har staden ett
relativt stort trddbussnit. I Zilina gar trad-
bussarna i en cirkel runt stadens innersta
kdrna. Stadens mest trafikerade hallplats

28

Foto: Plenské Trolebusy

ligger utanfor jarnvidgsstationen, pa gatan
P O Hviezdoslava.

Det finns en stor busstation for regionala
linjer precis i narheten, s detta dr en viktig
och tung hallplats. De flesta linjerna stan-
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Presov: En bild frindepin pa gata
bussar fran Skoda/lrisbus.

nar hir, innan de breder ut sig till de olika
bostadsomrddena med stora flerfamiljshus.
Stadsdelen Vlcins har manga flerbostads-
hus, och hit ut finns totalt fem linjer som
foljer olika strickor.
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6rmod|igen ar bussen till vinster den enda kdrbara tradbussen i
Kosice, nr 1001. Har ar den i trafik den 30 september 2023. Den ser
mycket valskott ut. Foto: Patrik Sostak

Depan i Zilina ligger i slutet av linje 1 till Kvacalova. Tyvarr kor
linje 1 bara ndgra turer pd morgonen och eftermiddagen, s jag
hann inte se depén.

Tradbussarna i Zilina ir iogonfallande, med starka farger i gult
och gront. Med en genomford omfattande fornyelse av fordons-
flottan ar driften sannolikt sikrad under ménga 4r.

Presov

Presov ligger bara en halvtimme norr om Kosice. Med omkring
90000 invanare finns har ett omfattande trddbussnit med atta
linjer som startade den 13 maj 1962. Foretaget heter Dopravny
podnik mesta Presov.

Vid starten bestod flottan av Skoda 14Tr och 15Tr. S& sméning-
om forvarvades fler av dessa.

Nista leverans av tradbussar till Presov kom dren 2006 till 2008.
D4 levererades tolv stycken Skoda 24Tr/Irisbus, bade som vanliga
tolvmetersbussar och ledade tradbussar. Fran 2011 har SOR an-
svarat for leveranser av nya trddbussar i stort antal, bide SOR
CITY TNB12 och TNB18.

Nistan alla stadens trddbusslinjer gar genom huvudgatan Hlavna
som ligger i stadens trevliga centrum. Denna gata ar reserverad for
bussar och trddbussar sd hir dr det titt mellan dem. De kommer
ofta och i god fart.

Det var bara att kopa en 6l pd ndgon av gatans trottoarserve-
ringar och sitta sig redo med kameran.

I Presov ligger depan som ar i daglig drift pd gatan Bardejova.
Linje 1 till Nizna Sebastova gar precis forbi denna. Jag stannade
hir och boérjade min promenad runt anlidggningen. Har fanns en
Oppning i staketet sa depébilden var avklarad. P4 striackan ned till
Solivar, som ar linje 1:s andra dndhallplats, passerades en nedlagd
depa. Inne pd depdomradet var alla ledningar fortfarande uppe,
men anslutningen till natet utanfor hade klippts ned.

Nagra nyckeldata for tradbussystemen i Slovakien

Stad Invigning Langd Ant al Antal tradbussar
km linjer
Bratislava 1941 41,5 12 135
Banska 1989 15,0 8 30
Bystrica
Zilina 1994 22,0 8 44
Presov 1962 26,5 8 42
. 1993-2015
Kosice 2019-2 13,5 2 18 (2016)

Kalla: Trolleymotion och Robert Schwandl (Tram Atlas Mitteleuropa)

Vid dndhallplatsen Lingov i Kosice finns stora bostadskvarter vilket
tyder pa hogt passagerarunderlag. Harifran gick tradbusslinjerna 71
och 72. Kontaktledningsnatet ar fortfarande intakt.

Flera linjer stracker sig en bra bit utanfor staden. Speciellt linje
1 till Nizna Sebastova. Den foljer huvudvig nr 18 ett gott stycke i
riktning mot Kapusany.

Tradbussarna i Presov verkade vara i gott skick. Lite speciell de-
koration med breda vertikala rander lingst ner pa karosseriet.

Kosice

Kosice ar Slovakiens nist storsta stad med ca 241000 invénare.
Tradbusstrafiken planerades i borjan av 1980-talet och arbetet pa-
borjades 1986.

I'slutet av 1980-talet stoppades det av det fredliga folkliga uppro-
ret mot kommunistpartiet. Det politiska systemet kollapsade och
Tjeckoslovakien blev demokratiskt.

Direfter aterupptogs arbetet med tradbussprojektet och den 27
september 1993 togs forsta linjen i drift. Trafikforetaget heter
Dopravny podnik mesta Kosice.

S4 smaningom bestod linjenidtet av tva linjer: Linje 71, Lingov—
KVP Klastor, och linje 72, Lingov—Myslava-Grunt. Dessa linjer har
varit i drift sedan 1999.

Andhillplatsen for linjerna 71 och 72 vid Lingov ligger uppe pa
en platd med ménga stora bostadskvarter i omradet. Fran dessa
gar det matarbussar till andhéllplatsen for tradbusslinjerna.

Tradbusslinjerna 71 och 72 gar frin denna hojd nedfor en bred
fin fyrfaltig vdg till centrum och fortsitter sedan till bostadsomra-
den pd andra sidan staden. Linjerna 71 och 72 delas dar.

For denna trafik har tradbussar av typerna Skoda 14Tr och 15Tr
anvints. Men den 30 januari 2015 togs trafiken 6ver av dieselbus-
sar.

Alla traddbussar stilldes upp, men 2019 borjade en ensam trad-
buss dter koras pa vissa utvalda sondagar.

Det mirkliga dr att hela ledningsnitet fortfarande hinger kvar
2023, och har varit foremal for kontroller och testkorningar under
tiden.

Hur ménga trddbussar som finns i depdn ir svart att siga. Jag
provade att forsoka besoka depdn, men spriksvarigheter och inte
minst en vakt som inte ville kontakta sin chef, gjorde att det tyvirr
inte gick att komma innanfor porten.

Enligt uppgifter ar tradbuss nr 1001 (Skoda 15Tr) den enda som
ar fullt driftsduglig och i trafik da och da.

Vad som kommer att hinda i framtiden i Kosice ar svért att siga.
Vi kan hoppas pd en nystart for trddbusstrafiken, sd som sker un-
der 2024 i staden La Chaux-de-Fonds i Schweiz.

Allt fler stader med tradbusstrafik viljer IMC-teknik (In Motion
Charging, fardladdning) vid nybestallningar. Det gor att tradbuss-
trafiken sannolikt har en ljus framtid i Slovakien.

Sammantaget var detta en mycket intressant resa till for mig nya
stader.
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Rarlitis contrum

3

Vid Raslitts centrum star i kvllsskymningen en batteriledbuss pa stomlinje 3 under laddning. Det finns sammanlagt elva laddstolpar av denna typ

pa Jonkopings nat for batteribusslinjer.

At kora batteribussar i Jénképing

En av nya tidens utmaningar

Hur det ar att kora batteribuss 1 stadstra-
fik berattar Ted Selander 1 denna artikel.
Efter manga decennier 1 bussbranschen
valde han att prova den nya tidens buss-
teknik, 1 en mellanstor stad med for-

edan nir bussarna var nya hade

tillverkaren Volvo begrinsat ac-

celerationsformégan vid start, av

hinsyn till 6nskan att resenarer-
na ska forbli i uppratt position tills de har
hittat en sittplats.

Senare har accelerationen ytterligare re-
ducerats, sd det gir inte lingre att vara
forst over startlinjen vid trafikljus. Under
normal korning ir det dock inget fel pa ac-

30

Av Ted Selander

celerationen eller fart i uppforsbackar. Litet
Overraskande var det till en borjan att bus-
sarna har vixelldda. Startforloppet pdmin-
ner dirmed avligset om forhallandet pa en
aldre sparvagn dir de elektriska motorerna
vid start forst seriekopplas och direfter pa-
rallellkopplas med syfte att 6ka hastighe-
ten. Bussarna laddas 6ver natt i depan och
normalt dr de fulladdade nir de himtas vid
rampen.
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Foto, samtliga: Ted Selander

hallandevis omfattande trafik pa flera
stomlinjer — och inte utan utmaningar.
Tid for laddning av batterierna laggs in
1 planeringsprogrammet, men stammer
inte allud med verklighetens behov.

Laddningsprincipen som Linstrafiken har
valt bygger pad att bussarna laddas regel-
bundet vid dndhéllplatserna under omlop-
pen. Detta kallas Opp Charge, vilket ska
uttydas Opportunity Charging. Det gors
ingen skillnad mot andra bussar nir det
giller rackvidd under en trafikdag.

I borjan var det inga problem, det var

Texten fortsitter pa sidan 32



Interior langst bak i en batteriledbuss med flersitssoffor. Men hur ska
hornplatsen kunna utnyttjas?

Utrymmet mitt emot dorr 3 fungerar utmarkt som fikaplats, sarskilt Forarplatsen i en batteriledbuss.

nir det for bussen ar dags for laddningsuppehall.

| anbudet var det viktigt med ett sparvagslik-
nande utseende hos bussarna. Utsmyckningen
visade sig inte fungera i sno, nu tas hjulski-
vorna bort vintertid.

Varmetradarna i sidofénstret pa forarplatsen
klarar inte minus 18 grader.
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Laddstolpe i depan med informationsdis-
play som visar laddningstillstand respektive
tillganglig laddeffekt.

A6 eller Asecs?!
JLT skriver som kopcentret Aé gor, namligen
”Asecs” (1), forfattaren och Trafikverket haller
fast vid A6.
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Den snorika och kalla dagen I0 mars 2023 drojde det lange innan

trafiken kom igang.

V|d haIIpIatsen Cigarren i ostra delen avjonkoplngs centrum, pa vig
mot Huskvarna via Elmia.

Vlktorlaplan i Huskvarna med batteriledbuss pa stomlln]e I, laddning

pagar infor avgang mot Raslatt.

lid pa linje 17.

En av de tva tvaaxliga batteribussarna i Jénkdping, vid hallplatsen Abo-

Batteriledbuss pa stomlinje 2 vid hallplats Ekhagens centrum, mellan

Jonkoping och Huskvarna.

sommar och stromforbrukningen lag. Se-
nare fick planeringsverktyget Hastus en
funktion som optimerar uppehdllen i om-
loppen efter teoretiskt behov av laddning.

Optimering innebdr dessvirre att forhal-
landena forutsitts vara optimala. Numera
ar det vanligt med omlopp som pa grund av
maénga si kallade spetsvindningar gor att
det inte finns tid att ladda pd utrdknad tid.
Foljden blir manga vagnbyten. Med spets-
vindning avses viandning vid andhéllplats
utan tidsuppehall (reglertid).

Fulladdade och bemannade bussar stills
upp pa stan for utbyte av buss med lag
laddning. Regeln ar namligen att inte avga
fran dndhallplats med mindre dn 40 pro-
cent batterikapacitet.
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Under goda trafikforhédllanden medger
laddningsuppehéllet dock en frukostpaus.
Bussarna ar inriattade for iandamalet, se
bild pé foregdende uppslag!

Tysta bussen?

Skonast ar att kora en mild varmorgon,
inga flaktar i bussen dr i ging, endast f3-
gelkvitter och det svaga rulljudet nér in i
kupén.

Storre delen av kortiden dr det annars an-
tingen for varmt eller for kallt ute, s flik-
tarna brummar oftast i passagerardelen. P4
forarplatsen bestimmer jag sjalv i viss mén.

Vintertid ar virmen ett lotteri. Bussarna
har en tillsatsvirmare (HVO) som ska se
till att bussen dr varm vid utkorning frin
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HaIIpIats for stomllnje 3 V|d det stora kopcentrumetA6 ("Asecs”). |
bakgrunden till hdger laddar en tvaaxlig batteribuss pa linje 17.

depén. Det fungerar oftast, men efter na-
gon tid dr det som om orken tar slut och
det bjuds enbart kalluft. Inte alltid, men
tillrackligt ofta for att generera vagnbyte.
Vi har i det nidrmaste passerat den tredje
vintern och problemet dr inte I6st.

Nir solen gir upp och luften blir minus
18 grader ricker inte virmetradarna i sido-
rutan pa forarplatsen till.

Geostaket

Linstrafiken och Vy har infort Volvos in-
byggda system for att begransa bussarnas
hastighet pad strickor dér trafikmiljon pa-
kallar detta. For narvarande giller det
centrala delarna av Jonkoping och i storre
terminaler.



Karta dver busstrafiknitet i Jonkdping och Huskvarna med omnejd. Linjerna 1,2, 3 och 4 ar s kallade stomlinjer och kdérs med batteriledbussar,
linje 17 med tvaaxliga batteribussar. Det finns sammanlagt elva stycken laddstolpar (Opp Charge), namligen vid Raslitt C, Viktoriaplan i Huskvar-
na, Oxnehaga, Hisingsingen, Tokarp och Aé.Vid flera platser finns fler 4n en laddstolpe.

I ovrigt dr systemet instdllt pd skyltad
hastighet, till exempel 30 km/h vid skolor
under dagtid pd vardagar. Detta var ovant
i borjan, men behovs nog for att dimpa de
virsta hetsporrarna bland kollegorna.

Vy Buss héller som alla de storre bola-
gen med ett system som ska uppmuntra till
sparsam och bekvim korning. Har heter
det Drivec. Det belonar rullning och straf-
far bromsning.

Det finns dock inga andra finesser som
exempelvis mitning av sidoacceleration i

kurvor med mera. Inget system for att pre-
miera forare finns heller , endast en utvald
vecka med linga mellanrum, di “gront”
kan ge en kexchoklad i bonus!

Stromforbrukning
I Drivecsystemet kan varje forare folja upp
sitt resultat, det visas inte bara i procent av-
seende “effektivitet” — 80 procent for gront
— utan ocksa energiférbrukningen for varje
enskilt korpass.

Stromforbrukningen varierar som vintat

2451-52, levererade till Keolis som 1451-52.

Batteribussar i Jonkoping

Jonkopings Lanstrafik ar huvudman med Vy Buss som entreprendr.
Vagnparken bestér av tva stycken Volvo 8900 normalbussar fran 2019, nr

Dessutom finns 49 stycken Volvo 8900 ledbussar fran 2021, nr 2402-50.

Karta: Jonkopings lanstrafik

mellan sommar och vinter. Familjen kor el-
bil, och det dr ju samma forhdllande.

Bussen drar ca tio gdnger sd mycket som
bilen, vilket rimmar bra med att bussen ir
omkring tio ginger tyngre, sd proportio-
nerna stammer.

Mina noteringar ir fran 2023 och omfat-
tar 58 korpass fordelade over aret:

Period Genomsnitt kWh/10 km
december—mars 19,2
april-september 12,5

Forfattaren har valt Jonkoping, och en behovsanstillning hos Vy Buss, som

Ted Selander

Det finns sammanlagt elva stycken laddstationer, fordelade enligt foljande:
Raslitt C, tre stolpar for linje | och 3;Viktoriaplan Huskvarna, tre stolpar for
linje | och 4; Oxnehaga och Hisingsingen: en vardera for linje 2 samt Tokarp
och Aé: en vardera for linje 3 respektive linje 17.

Linje 17 trafikeras med normalbussar medan stomlinjerna | till och med 4
kors med ledbussar.

Region J6nkopings lan it 2020-21 uppfora en depaanlaggning i Ljungarum
med plats for ca |30 bussar.Vid trafikstarten ar 2021 var antalet bussar 103,
varav 5| batteribussar. De laddas over natt i depan.

retrattstad”. Efter 50 ar hos SL, SL Buss, Busslink och Keolis i manga olika
befattningar blir det ater tjanst som stadbussforare, som en gang i Hornsberg.
Det var framst utsikten att fa kora elektriskt som lockade att skriva pa for
en oprovad arbetsgivare nar det nya trafikavtalet kom 2021.
Det blir forvisso gasbussar ocksa pa schemat, men batteribussarna overva-
ger, om an knappt, och sa har langt har forfattaren korgladjen kvar!
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2,75 meter, mot 2,60 meter for de ildre tagen.

Roslagsbanans nya X15p

Foto, dar ej annat anges: Leif Stolt

Trappa upp och trappa ned

Vi har provakt de nya tagen pa Roslags-
banan 1 Stockholm, litt X15p. Ljus och
behaglig interior, angenam gang, men
lite surrig 6ver motorboggierna. Var
standige globetrotter fick denna gang

ed sitt smalspdr och den
darfor speciella vagnparken
har Roslagsbanan ofta ifra-
gasatts, speciellt nar det har
blivit nodvandigt att fornya vagnparken.
Vore det inte billigare att ga 6ver till buss-
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Av Leif Stolt

trafik, har ofta tidigare fragats betraffande
Roslagsbanan.

Regionens ekonomi har for manga be-
slutsfattare varit viktigare dn resebehovet
inom just banans upptagningsomréde. Det-
ta kan vara en svir avvigning.
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noja sig med en tur- och returresa till
Akersberga. Det mesta foll i smaken,
dock inte de manga inre trapporna.
Plant insteg och golv ar bra, men inte
stegen inne 1 vagnen.

Nu kommer i varje fall de nya X15p-
tdgen succesivt i trafik, vilket lockar varje
trafikintresserad.

En dag i borjan av november 2023 tog vi
oss till Ostra station for att provika. D4
var det bara ett X15p-tag ute varje dag.



Det finns en hel del sittplatser pa den laga
golvnivan, men dessa blir snabbt fyllda av pas-
sagerare som inte har svart att rora sig.

il e

Forarutrymmet tar upp en ratt stor del av vagnens langd, speciellt i
jamforelse med de aldre tagen av typ X10p.

Sa hir borde det se ut i alla moderna kollektivtrafikfordon: inga steg
inne i vagnen. Kan vara svart att undvika i jarnvagsfordon, enklare med
sparvagnar dar dimensioner pa hjul och drivsysystem ar mindre.

: L .-.1 i i
: iy, -
Utfillbara fotsteg (gula) sluter spalten mellan dorrtroskel och platt-
formskant.

Téget kom in, till minga viantandes Overraskning eftersom de
inte var beredda pd ett nytt tdg, med en helt annorlunda utseende,
och snygg design.

Man steg litt in i vagnen utan trappsteg. Golvytan innanfér dor-
rarna dr i plan med stationens plattform. Detta ar utrymme for
rullatorer, barnvagnar med mera. Hir finns dven ett antal sittplat-
ser.

Mainga sittplatser finns dock pd en hogre niva dit man kommer
via tva trappsteg, vardera pd omkring 15 cm. Det upphdjda golvet
ar betingat av det faktum att ddrunder finns vagnens boggier.

Detta innebir att de som har svart att klara trappor ibland fér
std eftersom mdnga snabbare passagerare, tyvirr, anser att "forst
till kvarn” giller for sittplatserna pa laggolvet narmast dorrarna.

En handikappad har vidare problem att rora sig genom vagnen
for att hitta en ledig sittplats pa grund av de upprepade nivaskill-
naderna. Vid plétsliga inbromsningar kan trapporna dven ge fullt
rorliga passagerare problem eftersom det dr latt att ramla.

Vil pd plats kan man konstatera att sittkonforten ar god att tiget
har en fin géng.
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27 Stuckholing dcira

Nytt och nagot aldre tag i Roslagsbanan.

Foto hdr och pa nista sida: Thomas Johansson

Hér jamfor vi applen och péron

Runt 1990 levererades sammanlagt 101
vagnar (X10p med flera) varvid de da
foregdende tveksamheterna betraffande ba-
nans existens forsvann.

Dessa vagnar kors ofta som trevagnars-
tdg, bestdende av en motorvagn, en mel-
lanvagn och en mandvervagn. Ett sidant
tdg ar omkring 60 meter ldngt och har 198
sittplatser samt 17 fillsitsar.

De flesta trafikanter tolkar nog X15p som
att banan har en sikrad framtid; de nya
tdgen visar att det finns vilja att satsa pa
fortsatt spartrafik i nordostektorn.

Som lekman kanner man inte till de tek-
niska utmaningarna, eller kostnaderna,
som det skulle innebara att skapa en jamn
golvniva i hela vagnen

Men man kan inte undvika att jim-
fora med de meterspdriga sparvagnarna i
Schweiz som sedan ett halvsekel har uppvi-
sat en sddan l6sning, liksom normalspériga
sparvagnar i andra linder. Golvytorna i
vagnsiandarna, nirmast forarhytterna, kan
dock ofta ha en hogre golvniva.

Ett genomgéende vagnsgolv i plattforms-
nivd underlittar enormt for manga trafi-
kanter.
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Sedan en tid finns dessutom Roslagsba-
nans nya vagnar i Stockholm, med typ-
beckningen X15p, och de forsta har nu
borjat sittas i trafik.

Ett X15p-tdg bestdr av tre fast kopplade
vagnar pd vardera tvd boggier. De bida
boggierna i respektive andvagn dr motori-
serade, mellanvagnen har [6pboggier.

Det ir fascinerande att jamfora utrymme

for forarplatserna i respektive vagntyp.
I langsled ar utrymmet pd X15p minst
tre ginger sd stort. Forutom vil tilltagen
krockzon enligt nya bestimmelser finns hir
ocksd apparatskap.

Forarutrymmet i X10p kan narmast jim-
foras med en liten garderob.

X15p har 153 sittplatser och nio fillsit-
sar, alltsd visentligt firre sittplatser dn de

Idealet: plant golv i hela vagnen, utan trapp-
steg mellan olika golvhojder.

Hanvisning till mer information om nya tagen
pa Roslagsbanan.
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Ett typiskt "X10p"-tag pa Roslagsbanan, bildas av manévvagn (ndrmast) mellanvagn och motorvagn (som har littera XIOp)..

aldre tadgen. Har foljs alltsd monstret fran
de nya tunnelvagnarna och de ombyggda
tunnelvagnarna: farre sittplatser och fler
stéplatser.

Det kan tyckas markligt att metoden att
locka fler att dka kollektivt innebdr att fir-
re ska fa sittplats.

Det kan vara intressant att jimféra nig-
ra andra data for de bada tigtyperna. En
X10p har fyra motorer a 100 kW, summa
400 kW. X15p har dtta motorer a 200 kW,
summa 1600 kW.

Det senare vager mer, tjanstevikt 97,5
ton, medan ett trevagnars *X10p”-tdg vi-
ger omkring 60 ton.

Nu kommer det markliga: Det dldre ta-
get disponerar blygsamma 6,7 kW per ton,
medan det nya hela 16,4 kW per ton, ca 2,5
ganger mer.

Det nya tdget dr sdledes vil motoriserat,
for att uttrycka sig forsiktigt; inte att for-

vénas 6ver om strommen inte racker till vid
duktigt pddrag.

Det dr ocksd intressant att jaimfora speci-
fik vikt: det dldre tiget viger lite drygt ett
ton per meter, det nyare 1,63 ton per meter.

Vi kan jimfora med sparvagnar av typen
A35 med 51 ton pa 32 meter, sdledes 1,6
ton per meter. A35 ska kunna koras i 90
km/h, X15p i 120 km/h och X10p i 80 km/,
for att ge lite ytterligare perspektiv.

Det adr alltid stimulerande att jaimfora
nyckeltal, men kraven pé sikerhet och pre-
standa var annorlunda p& 1980-talet nir de
aldre tigen projekterades. Fragan ir i vilka
avseende de nya tdgen ar “battre”.

Kanske blir det lite som att jimféra app-
len och paron. Th]

Forhallandevis smal dérroppning med tva steg
i det aldre taget; svart for passagerare med
barnvagnar och rollatorer.
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Maéassor och konferenser

www.mainspring.co.uk

www.lightrailday.com

www.mainspring.co.uk

Innotrans, 24-27 september, Berlin
www.innotrans.de

IAA, 17-24 september, Hannover
Www.iaa-transportation.com

www.vti.se/transportforum

Train & Rail, 68 maj, Stockholm
www.trainrail.se

www.elmia.se/nordicrail

Massor och konferenser 2024

European Light Rail Congress, 13—14 mars, Sevilla
Light Rail Day, 27—28 maj, Tammerfors

18th Annual UK Light Rail Conference, 17—18 juli, Leeds

7. E-Bus-Konferenz, 22-23 oktober, Prag
https://trolleymotion.eu/konferenz-2018-2/

Persontrafik, Goteborg, 5-7 november
https://persontrafik.svenskamassan.se

Massor och konferenser 2025

Transportforum, 15—16 januari, Linkoping

Elmia Nordic Rail, 7-9 oktober, Jonkoping

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Stadler
from Bussnang to the world
av Philipp Landmark

Schweizisk vag- och sparfordonsindustri
har alltid haft gott rykte. Féretagsnamn
som Saurer, FBW, NAW, jamte SLM,
Sécheron, SIG och MFO, vacker akt-
ning. Idag ar de flesta historia, eller
ingar i stora koncerner. Det finns dock
ett undantag: Stadler. Féretaget grunda-
des under andra varldskriget i Zirich av
Ernst Stadler. Ar 1989 kdptes bolaget av
Peter Spuhler och darmed bérjade verk-
samheten véaxa. Idag finns huvudkontor
och en stor produktionsanlaggning i
Bussnang i kanton Thurgau i nordvastra
Schweiz, dartill en fabrik i Berlin. Forsta
nya tdgmodellen som rénte framgang
var GTW, sedan féljde Flirt och en
mangd andra. Bland sparvagnar marks
Variobahn, Tramlink, Tango och Tina.
Engelsk text. Férlag: Egenférlag Stadler
275 sidor i format 23x30 cm

ISBN 978-3-033-07782-9
www.stadlerrail.com
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Strassenbahn Jahrbuch 2024
Antologi

Nu har arsboken for alla sparvagsin-
tresserade utkommit, speciellt for dem
som djupstuderar tyska sparvagar och
dylika i tysktalande lander. Har beskrivs
utvecklingen vid sparvagssystem aven i
andra lander och vérldsdelar. Malgrup-
pen ar som man forstar akta sparvagns-
entusiaster och for dessa bjuds artiklar
om var sparvagnar med hogt golv allt-
jamt ar i trafik i Tyskland, om var man i
landet kan se sparvagnar pa enkelspar,
om yngre museisparvagnar fran 1970-
och 80-talen, jamte en berattelse om
de forsta laggolvsvagnarna tillverkade
av foretaget Vevey i Schweiz vilka nu
tas ur trafik. Alla de tyska sparvagsys-
temen beskrivs ytterst noggrant, med
férandringar sedan forra boken, samt
framtidsplaner. Tysk text.

114 sidor i A4-format

Férlag: Verlagsgruppe Bahn

ISBN 978-3-96453-652-5
www.vgbahn.shop

_ Karlaplan
och Ostermalms esplonader

Karlaplan
och Ostermalms esplanader

Av Christer Leijonhufvud

Annu en intressant bok av denne flitige
forfattare har just utkommit med tema
Stockholm och dess historia. Denna
gang star Karlaplan och omgivande
esplanader i staddelen Ostermalm i
centrum. Platsen var for Iange sedan
en viktig tullstation innan fullmaktigele-
damoten Albert Lindhagen forslog att
har skulle en plats med forebild fran
Paris anlaggas. | férslaget ingick stora
luftiga platser och breda gator; den sa
kallade Lindhagenplanen. Karlavagen,
Narvavagen, Strandvagen och Valhal-
lavagen beskrivs i boken, med tillkomst
och utveckling fram till idag.

62 sidor i format 20x26 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Foérlaget
ISBN 978-91-89243-59-0

www.tnf.se
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Die Geschichte dir Linien ven 1881 bis 185

Die Kieler StraRenbahn

Die Geschichte der Linien
von 1881 bis 1985

Av Dieter Wohlk
och Hannelore Piepe-Wé6hlk

| Modern Stadstrafik nr 3, 2023, skrev
vi om de senaste planerna pa att aterin-
féra sparvag i den nordtyska hamnsta-
den Kiel. Inte férvanande noteras att

de foéreslagna nya strackorna till stor

del sammanfaller med de linjer som
sparvagen i den forra generationen trafi-
kerade. Trafikstrommar i stader &r oftast
desamma genom decennier, ja, nastan
sekler. Den som vill férdjupa sig i den
forra sparvagens historia bor studera
denna bok. Linjer och vagnar beskrivs
ingdende, dock saknas beréttelsen om
stadens utveckling kring sparvégen,
som sa ofta i denna typ av litteratur.

122 sidor i format 17 x24 cm. Tysk text.
Forlag: Sutton

ISBN 978-3-96303-243-1
www.suttonverlag.de
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Aft lasa

Vardagskonst som
kulturarv
Antologi

Detta ar arsboken for samfundet S:t
Erik. Denna gang ar temat konsten i
stadsmiljon. Var ursprungligen offentlig
konst oftast i form av idoliserande
och smatt nationalistiska portratt och
statyer sa skedde under 1900-talet
en férandring i riktning mot vardaglig
konst i medborgarnas livsmiljo. Ar 1937
inférdes den sa kallade enprocents-
regeln som innebar att en procent
av byggkostnaden skulle avsattas
for konstnarlig utsmyckning. | boken
behandlas bland annat Stockholms
tunnelbana, berémd for sina omfattande
konstnarliga utsmyckningar — fran skilda
epoker med varierande ideal. Aven bil-
trafiktunnlar agnas ett kapitel, daremot
inte Tvarbanan, kanske ett tecken pa att
dess "gestaltning” blev ett attribut som
sent kom med i projekteringen.
Forlag: Samfundet S:t Erik och

Appell Forlag
220 sidor i format 21x24 cm
ISBN 978-91-988151-1-5
www.samfundetsterik.se
wwwappellforlag.se

O-Busse

Unter dem Fahrdraht dunch die Stadt

O-Busse

Unter dem Fahrdraht
durch die Stadt

DVD

Under 1950-talet vaxte antalet trad-
bussystem i Vast- och Osttyskland till
omkring 60, idag finns endast tre kvar.
De flesta system fick endast en genera-
tion fordon, sedan tog dieselbussar
over. Miljo- och héalsofradgor var nastan
utan betydelse. | denna film berattas
trafikslagets historia i Tyskland, beskrivs
de tre aktuella system och intervjuas
tradbussentusiaster i Solingen och
Eberswalde. 58 minuter, tyskt tal.
Foérlag: EK-Verlag
www.eisenbahn-kurier.de



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Lamna fri vag for sparvagn!

tivtrafiksystem som ldmpar sig bast

for urbana miljoer hors sillan att man
borde ta hdnsyn till den lagstiftning som
galler.

Idebatten om vilket eller vilka kollek-

Av de trafikslag som ror sig i gaturummet (dédr mer-
parten av kollektivtrafikens kunder finns) har sparvagnen
en otvetydig fordel. Andra trafikanter ska lamna fri véig
for sparvagn.

Trafikforordningen 1998:1276 sdger i ssmmanhanget:
Fri vig m.m. for viss trafik
5§ En trafikant skall ldimna fri vig for

1. utryckningsfordon som avger signal med foreskriven
larmanordning, och

2. jdrnvdgstag eller sparvagn om inte spdarvagnsforaren
har vijningsplikt som utmdrks genom vigmiirke.

Forare som skall ldmna fri vig skall stanna om det dr
nodvindigt.

7 § En trafikant som har for avsikt att korsa en jdrnvig
eller sparvig skall vara sdrskilt forsiktig och vara
uppmdrksam pd om ndgot tag eller ndgon sparvagn
ndrmar sig. Forare av fordon skall anpassa hastigheten sd
att fordonet kan stannas fore korsningen. Korsningen skall
passeras utan onddigt drojsmal.

En trafikant far inte firdas in i en korsning med jdrnvig
eller sparvig om tag eller sparvagn ndrmar sig.

Och underlatta
for cyklisterna!

Foto: Janne Danielsson.

Aven andra delar av uppférandekoden

for gatu- och vigtrafikanter talar till
sparvagnens fordel: Gangtrafikanter och
cyklister skall liamna sparvagnen foretrade
vid korsningar som inte dr ljusreglerade.

Och det dr en myt att cykel och sparvig skulle
vara i konflikt med varandra. Bland andra har norska
Transportokonomisk Institut visat att cykel gar hand i hand
med sparvig i savil befintliga sparvigsstader som nya.
Trivector har visat att det 4r mojligt att med en medveten
framkomlighetsstrategi gar att undvika omvégar for
cyklister, samtidigt som sparvagnens prioritet bibehalls.
Den nordamerikanska transportorganisationen Nacto
rekommenderar breda, separerade och tydligt utformade
cykelbanor och korsningspunkter, i synnerhet lings gator
med spartrafik. Da kan framkomligheten och sédkerheten
for cyklister forbattras radikalt. Aven for sparvagnsforaren
blir trafiken da mer forutsigbar.

Slutsats: Med fri vig for sparvagn och stod for stadens
cyklister kan gaturummet aterges till ménniskorna som
bebor och besoker staden.
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