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@ Mer busstrafik gav firre passagerare

Nar bussar i april ersatte sparvagnar pa linje 7 i Stockholm kérdes 23 procent fler for-
donskilometer, men transporterades 23 procent firre passagerare 4
@ Ytterligare en linje i trafik pa Bergen Bybane

Bybanen i Bergen har fatt ytterligare en linje, sdledes inte endast en férlangning av den
ursprungliga. Nyligen beslutades dessutom om ytterligare utbyggnader..............cccccc........ 10
@ Sparvagnsmarknaden i virlden mar bra

Varldsmarknaden fér nya sparvagnar ar i férhallandevis god form, med omkring 6 000
enheter i order. Mattliga initiala bestallningar men stora optioner NOEras ...............oecueees 16
@ Sparvigforum i Stockholm med rikhaltigt program

Varens Sparvagsforum innehdll foredrag om Sparvag syd, hur nya sparvigar i huvudstaden
ska byggas, nya sparvagnstyper, lyckade sparvagssatsningar och mycket annat..................... 23
@ Vill ha sparvig, inte bussbana

Politiker i s6dra Parisregionen ville inte skapa barridrer och valde darfér modern sparvag

istallet for forlangning av en befintlig bussbana. Linje T10 oppnades i juni......cc.ccccveuuecuceneee 28
@ Lilla Lidingdbron i juli 2023
Bildsvep fran Lilla Lidingdbron den 10 juli 2023 34

@ Elbussar i Oslo respektive Stockholm: Skilda virldar
| Oslo satts under 2023 nastan 260 nya elbussar i trafik. | Stockholm skulle 190 nya

elbussar ha tagits i trafik, men far vanta. | Stockholm finns idag knappt 30 elbussar............ 35
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad................cc......... 38
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Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB
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Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
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Stora omslagsbilden:

| Stockholm fick sparvigstrafiken pa linje 7 stillas in under perioden 21 mars—16 maj. De
forsta dagarna efter driftuppehallet uppratthdlls viss trafik pa linjen med de museala vagnarna
pa Djurgardslinjen samt av enstaka turer med ersittningsbussar. Fran den 3 april insattes atta
turer med bussar fran operatdren Nobina. Pa omslagsbilden mots en ersittningsbuss och en
museisparvagn, bada pa linje 7.

Smabilderna pa omslaget:

o | Oslo finns manga elbussar och adnnu fler ska levereras under aret. | Stockholm finns knappt
30 elbussar och det lar dréja innan fler kan tillkomma. Leif Stolt analyserar pa sidan 35.

@ Sparvigslinje 2 i Bergen invigdes i november 2022. Nu planeras ytterligare en nastan 13
kilometer lang linje norrut.

@ Sparvagnsbranschen i varlden mar ganska bra. Manga vagnar ar bestillda och ytterligare ett
antal finns i optioner.

Bussersdittning &r ingen bra idé

att de gamla stora och etablerade far allt
hardare konkurrens fran nya, tidigare min-
dre och oftast fraimst nationella leveranto-
rer, som exempelvis Stadler och Skoda. Att
dessa skulle bryta in pd den omfattande

tt ersdtta sparvagns- med busstrafik

har historiskt (nistan) aldrig bidra-
git till att 6ka antalet passagerare pd den
aktuella forbindelsen, dtminstone inte
om turtithet och annan service forblir

densamma.

I regel blir resultatet lagre kapacitet och
samre komfort. Sa blev det dven under
véren i Stockholm nar bussar tog over tra-
fiken pa linje 7 under halvannan méanad.
Trots fler fordonskilometer transporte-
rades farre passagerare. Tyvirr var det
inte mojligt att genomfora vetenskapliga
studier under perioden, men i detta num-
mer presenteras intressanta uppgifter som i
efterhand har gétt att sammanstilla.

I 6vrigt ser vi att den internationella
sparvagnsmarknaden mar ganska bra,
med manga vagnar i order och dartill ett
inte obetydligt antal optioner. Det ar dock
sldende att leveranser oftast forsenas, mer

tyska marknaden var ovintat, sd lange
som denna har dominerats av exempelvis
Siemens och ABB/Adtranz/Bombardier.

Likasa ser vi att CAF fortsitter leveran-
ser pa den franska marknaden, medan
Alstom ocksd gér fram pa den tyska,
inte enbart som en f6ljd av forvarvet
av Bombardier
Transportation.

I 6vrigt noteras
fortsatt utbyggnad av
Bergen Bybane. En
ny linje tillkom forra
aret och nu planeras
en ny lang linje mot
norr.

som regel an undantag.
Det sker omvilvande forandringar
bland sparvagnstillverkarna, genom

Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Ersattningstrafiken pa sparvigslinje 7 i Stockholm under varen utfordes bade med ledbussar (18 meter) och med boggibussar (15 meter). Skylt-

texten "Fullsatt” forekom ofta. Som synes har bussen stiende passagerare dnda fram intill framrutan.

Né&r bussar ersatte sparvagnar

Mer trafik gav férre passagerare

Ska bussar eller sparvagnar valjas for en
viss trafikuppgift? Fragan tycks standigt
vara aktuell. Att prova de bada trafik-
slagen 1 skarpt lage, for identiska trafik-
uppgifter, ar oftast omojligt. Ett gyllene
tillfalle gavs dock 1 samband med stoppet

idigare i &r, med start den 21
mars, mdste alla spdrvagnar av
SL:s typ A35 i Stockholm tas ur

trafik pd grund av bromsfel.
P4 Spérvig city (linje 7) innebar detta att
ingen trafik med vagntypen fick bedrivas i
avvaktan pd en utredning av orsaken till

4

Av Thomas Lange

felet och att det hade dtgardats. Pa Tvirba-
nan kunde trafiken hjilpligt uppraitthallas
med banans andra vagntyp, de dldre A32,
vissa turer dock med enkelvagnar.
Nockebybanan drabbades endast av ett
par instéllda turer i hogtrafik, eftersom lin-
jen kors med A32, medan Lidingobanans
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for sparvagnstrafiken pa linje 7 1 Stock-
holm under varen. Bussar ersatte och
korde 1 april 23 procent fler fordonski-
lometer, men transporterade 23 procent
farre passagerare. Totalt tio bussar an-
vandes for att ersatta fem sparvagnar.

A36 (motsvarar A35, men lingre) inte
berordes eftersom vagnarna har komplet-
terande sikerhetssystem (ATP, Automatic
Train Protection)

Felet pd vagntypen var naturligvis ovil-
kommet for alla inblandade: resenirerna,
trafikutovarna och vagnigaren SL/Region
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Djurgardslinjen. Pa bilden vagn nr 342 av typ Al2, tillverkad av Asea 1924, vid Sergels torg.

Stockholm, men gav ocksa tillfille att i full
skala studera vad som hinder d4 man er-
satter sparvig med viss kapacitet med bus-
sar med (per definition) lagre kapacitet.

Det hade varit ett dromlage for forskare
att kunna studera detta i full skala i en di-
rekt jamforelse mellan buss och sparvagn.
Utan avisering i god tid blev detta dock inte
mojligt.

I den hir artikeln undersoker vi forhéllan-
det for Sparvig city, SL linje 7, utifrdn vad
som i efterhand gér att utforska.

Figur 1 visar skillnader i kapacitet mellan
fordonstyperna.

Sparvagnar har hog kapacitet till forhal-
landevis rimliga kostnader. Spérvig kan
transportera tvda till tre gdnger sd ménga
passagerare per tidsenhet som ledbuss. Rik-
tigt stora passagerarvolymer hanteras ofta
bast av tunnelbane- och pendeltagssystem.

Vid laga volymer kan busstrafik vara
lampligast. Men rdtt anvind dr sparvag
billigare per transporterad passagerare dn
busstrafik och att bygga sparvig kostar

De forsta dagarna under koérforbudet for de moderna sparvagnarna av typ A35 pa linje 7 kérdes vid ett antal tillfallen museisparvagnar fran

bara 20-25 procent av vad det kostar att
bygga tunnelbana.

Kapaciteten dr lidgre dn for tunnelbana,
men i méanga fall tillracklig for behovet.

Figur 2 visar hur fordonens kapacitet
samverkar med turtithetsintervallet.

Slutsatsen blir att med statiska resmons-
ter vigar man planera med kapacitet i de
lagre intervallen (alltsd3 bussar), men om
resmonstren fluktuerar kraftigt framstir
sparvagnen som det enda realistiska alter-
nativet.

Sparvagn
A0 m

Ledbuss

Pansngbrane per benme och Flanng

Kapacitet
) o—?—o O Tunithots-
Hormalbuss "] 3 intervall
Jrrs | ==—r:) —C
Lacibissa 0min Smin | 3mn
== | == .
[T min & 2 min
[ ====—rr] o .
Spbragn 30m 0 i Eri'l Jmin
Cr Cr O
ﬂﬁﬁ 1 5 min Fmin
o 500 000 1500 2000 FSO0 3000 3500 4000
Antal pasgerars par Bmma

Figur |. Diagram over kapacitet i antal pas-
sagerare per timme och riktning. Notera att
en ledbuss vanligen ar |8 meter lang.

Kalla: Sparvagnsstaderna

Figur 2. Diagram over kapacitet i antal passagerare per timme och fordonstyp med hansyn till

mojligt turtithetsintervall.

Kalla: Uppsalas framtida kollektivtrafik. Jimférelseunderlag sparviag och BRT. Uppsala kommun

och Region Uppsala, 2020
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Tringsel pa linje 7?

Sa vad hdnde dd med resandet pd linje 7?
Resmonstret pd linjen avviker generellt
frén andra linjer i SL-trafiken.

Linjen l6per fran Stockholms centrum ut
till Djurgarden, som ér ett rekreationsom-
rade for boende och besokare.

Arbetspendlingen morgon och kvill ar
forhallandevis liten, i stillet utgors rese-
ndrerna av flanorer och besokare till de
ménga museer och attraktioner som finns
pé Djurgarden.

Sarskilt vid vackert viader och nar det ges
konserter pa Skansen eller Grona Lund kan
trycket pd kollektivtrafiken bli betydande.

Det dr ocksa stor skillnad mellan antal re-
sendrer en dag i februari (7000-8 000) och
ijuli (22000-24000).

Den instdllda sparvagnstrafiken pa linje
7 varade under perioden 21 mars—16 maj.

De forsta dagarna efter det pdtvingade
driftuppehdllet den 21 mars upprattholls
viss trafik pd strickan av de museala vag-
narna pa Djurgdrdslinjen samt av enstaka
turer med ersattningsbuss.

Man forsokte ocksd hinvisa till turerna
pa batlinje 80 fran Nybroplan mot Djur-
girden och bortdt. Den planerade spar-
vigstrafiken omfattade normalt fem turer,
vilket skulle ge en avgang var 7,5:e minut.

6

—

Antalet bussar pa Hamngatan mellan Sergels torg och Nyroplan var under spiréigstraﬁkens uehﬁll pafallande stort.

Fran den 3 april insattes dtta turer med
bussar som kordes av operatoéren Nobina,
med bussar och forare fran verksamheten
i Tyreso.

Bade ledbussar (18 meter linga) och bog-
gibussar (15 meter) anvindes i trafiken.

Utover de 4tta inhyrda bussarna korde
Stockholms Sparvigar (AB SS) i egen regi
ytterligare tvad ersdttningsbussar (ledbus-
sar).

Sdledes totalt tio bussar for att ersitta
fem sparvagnar.

Upplagget var sidant att Nobina korde
de tidtabellslagda avgangarna, ibland med
dubbla bussar per avgang for att kompen-
sera for den liagre nominella kapaciteten.

Mellan de tidtabellslagda turerna korde
AB SS sina bussar for att finga upp de re-
sendrer som av platsbrist inte kommit med
pa de ordinarie avgdngarna.

Effektivitetsbrist
Under den aktuella perioden i april skulle
30600 km sparvagstrafik ha korts: I stillet
kordes 37800 km ersdttande busstrafik.
Tabell 1 ir en sammanstillning av utford
trafik och antal resenirer under ersittnings-
perioden jamfort med motsvarande period
aret fore. Det framgdr att under april 2023
kordes flera kilometer dn vid motsvarande
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period foregdende ar, men att antalet rese-
ndrer var firre.

Korda Antal

kilometer resendrer
Sparvagn 2022 | 30 600 11 500
Buss 2023 37 800 9 300
Skillnad % +23 -23

Tabell I. Kilometerproduktion och resenirer
i snitt pa vardagar, linje 7, april manad.

Vi finner att det kordes drygt 23 procent
fler kilometer med ersittningsbussarna
jamfort med motsvarande period med spér-
vagnstrafik aret fore.

Trots detta transporterades 23 procent
fiarre resendrer. En betydande reduktion i
effektiviteten med andra ord.

Vad beror den stora skillnaden pd? En
forklaring kan vara den omfattande media-
bevakningen av stoppet for sparvagnarna.
Det stod snabbt klart for allmanheten och
besokarna till Djurgérden att det skulle bli
problem att ta sig dit och tillbaka.

Man kan misstinka att nigra avstod att
ens forsoka ta sig till Djurgdrden. Andra
provade alternativa resvigar, till exempel
tunnelbana till Karlaplan och busslinje 67
darifrdn till Djurgdrden eller batlinje 80



Djurgardslinjen kdrde extra avgangar pa linje 7E nagra dagar innan
den inkallade ersittningstrafiken med buss kom igang pa allvar. Har
vagn 76 vid hallplatsen Liljevalchs/Gréna Lund i riktning mot Norr-
malmstorg, vissa turer kordes anda till T-Centralen.

Foto: Leif E Spangberg

vilka med aren blivit timligen sdnderkdrda av all dvrig busstrafik i
sparvagssparen. Detta gav en ganska skumpig fird for de i bussen titt
sammanpressade resenirerna. Komforten under resorna till och fran
Djurgarden var timligen lag, jimfort med att firdas i sparvagn.

fran Nybroplan till Allmdnna grind. Under maj 2023 kordes
ersittningsbussarna endast halva manaden till och med 16 maj,
varefter sparvagnstrafiken kunde dterupptas efter godkind felav-
hjilpning.

Dock var inte antalet tillgidngliga sparvagnar sa stort att alla tu-
rer kunde utsittas med sparvagn och dirfér kordes dnnu
ndgra turer med AB SS egna ledbussar. -

Kurs:

Sparvagsutformning
Goteborg 26 oktober 2023

Lar dig utforma modern sparvdg i staden —
fran spargeometri till véxeldesign. Den har
kursen tar ett helhetsgrepp kring de fragor
som den som ska utforma en sparvéag
behover ta hansyn till vid sparprojektering i
stadsmiljo.

Du far kunskap om allt frdn detaljaspekter,
sa som vaxeltyper och évergangskurvor,
eller hur man undviker vagabonderande-
strommar till Gvergripande faktorer likt
lokala regelverk och sparvéagens roll i
staden.

Kursledare &r Stig Hammarson — Sveriges
ledande expert pa utformning av sparvagens
geometri, vaxlar, korsningar och andra
specialiteter som skiljer sparvdg fran jarnvag.

Mer information
Valkommen att kontakta PG Andersson!
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm, Luled
www.trivectortraffic.se

Modern Stadstrafik nr 4, 2023



Sammantaget kordes jaimforbart antal ki-
lometer med buss respektive sparvagn som
iret fore, men antalet resenirer blev hela
33 procent ldgre dn forvintat, se tabell 2.

Koérda Antal

kilometer resendrer
Sparvagn 2022 | 35 200 14 400
Buss 2023 35900 10 800
Skillnad % jamforbart -33

Tabell 2. Kilometerproduktion och resenirer i
snitt vardagar, linje 7, maj manad.

Komfortbrist
Den ligre nominella kapaciteten for de
insatta bussarna jamfort med de reguljdra
sparvagnarna resulterade inte bara i tring-
sel ombord utan dven i forsimrad komfort
for resendrerna.

Efter att ha lamnat héllplatserna T-Cen-
tralen och Kungstradgarden var bussarna
ofta fullsatta vid ankomsten till Nybroplan
dar ytterligare resenirer skulle klimma sig
ombord.

Den vidare firden ut mot Djurgdrden
gick i kollektivkorfaltet langs Strandvigen,
som med ren blivit sonderkort av all 6vrig
busstrafik langs sparvigssparen.

Saledes viantade en ganska skumpig fiard
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for de i bussen tdtt sammanpressade rese-
ndrerna; fordelen var dock att ingen riske-
rade att ramla vid inbromsningar, eftersom
passagerarna var “uppstagade” i forhdl-
lande till sina medresenirer.

I ract tid

En positiv erfarenhet frin ersittningstrafi-
ken var att avgdngar i ritt tid uppgick till
ca 99 procent av antalet annonserade av-
gangar.

Det har naturligtvis att gora med det
storre antalet fordon, som var tillgingliga
for trafiken, men pd det teoretiska planet
brukar man annars hdvda att ett stort antal
fordon pa en given stricka riskerar att vara
i vdagen for varandra och andra. Sa blev det
alltsd inte under denna period.

Ovana forare blev snabbt vana
Modern Stadstrafik samtalade med en del av
de inhyrda forarna for ersittningstrafiken.
I vanliga fall korde dessa i storstadens peri-
feri med langt mellan héllplatserna och en-
staka pdstigande resenidrer. Hir hamnade
de i en helt annan trafikmiljé 4n normalt.
Exempel vid Nybroplan: Hir star tolv iv-
riga spanjorer och vill stiga pd och betala
kontant! Samtidigt vill arton upphetsade
forildrar med barnvagn kliva pa lingre
bak, och anvinder sina barnvagnar som
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murbrickor. ”Vada vinta, vi ska dka nu!”

— Det dr klart att det har varit ett annor-
lunda forarjobb, reflekterar en av forarna
under sin matrast i sparvagnsdepan pd
Djurgdrden. Men det handlar om ndgra
veckor och det dr en intressant erfarenhet.
Jag tycker att vi klarar det bra.

Erfarenheter, slutsatser?
Vi kan konstatera att det kravdes fler bus-
sar for att ersdtta visst antal sparvagnar.

And4 blev resandet ligre 4n vad det hade
varit motsvarande tid med sparvagn det fo-
regdende dret. Vi kan uttrycka det som att
effektiviteten for transportuppgiften sjonk
med bussersittningen.

Eller annorlunda uttryckt: Kostnaden per
transporterad resendr 6kade med busslos-
ningen.

Det stimmer med vad litteraturen brukar
hivda. Brytpunkten for nir det blir effek-
tivare att kora sparvagn jamfort med buss
brukar anges till ca 1000 resenarer per
timme och riktning.

Ett av skilen till att sparvig, trots de ini-
tialt hoga kapitalkostnaderna for sjdlva an-
laggningen, blir billigare vid stora resenirs-
floden ar de lagre driftkostnaderna.

Eftersom kollektivtrafikens driftkostna-
der till stor del utgors av personalkostnader
blir det uppenbart att med ett storre antal
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Aven Tvirbanan drabbades av bromsfelet pa v.

agntypen A35. Har kunde trafiken dock hjilpligt

uppritthallas med banans andra vagntyp, de dldre A32.Manga turer gick emellertid som enkel-
vagn, vilket da gav tringsel.Viss forvirring vid hallplatserna uppstod bland vintande passagerare
eftersom enkelvagnarna stannade vid varierande plattformslagen.

fordonsenheter (fler bussar) kravs ocksa ett
storre antal avlonade forare. Sparvagnsfo-
raren far med sig tva till tre ganger fler rese-
ndrer per avgang jamfoért med bussforaren.

Dessutom dr sparvagnen mer energieffek-
tiv, dd rullmotstandet for stalhjul mot ril-

sen dr lagre dn for gummihjul mot asfalt.
En sparvagn har ocksa ca tre ginger lingre
livslangd 4an en buss, vilket dar gynnsamt for
den langsiktiga kalkylen.

Slutsatsen torde bli: For kollektivtrafiken
till och fr&n Djurgdrden visar sig sparvig

vara mest effektiv, sdrskilt med hdnsyn till
de stora fluktuationerna i resandestrom-
marna.

De ovan redovisade resenirstalen for
april och maj 2023 fordubblas erfaren-
hetsmissigt under sommarmdnaderna till
22000-24000 resenirer per dag. Detta
hanteras av sju tursatta sparvagnar.

Antalet bussar skulle beh6va vara mellan
det dubbla och tredubbla for motsvarande
uppgift, siledes mellan 14 och 21 stycken.

Oavsett driftkalkylen skulle detta ocksa
innebira stora svarigheter med framkom-
ligheten pa innerstadsgatorna.

Hur d&? Jo, sparvagnen ska enligt regel-
verket ”ldmnas fri vig”, medan bussar kors
pa biltrafikens villkor.

Réalsjustering i
hojd och sidled

Ralsbefastning

VITREA AB - ALLT INOM

SPARBYGGNATION

RCS-Rail Comfort System med rals och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanlaggning.

www.vitrea.se

Isolering av

avvattningslddor
och sparhallare

VITREA
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Spérvagsutbyggnad i Bergen

Bybanen har fétt yiterligare en linje

Bybanen 1 Bergen har nyligen utokats
med ytterligare en linje. Denna giang
handlade det saledes inte endast om
forlangning av den befintliga strackan.
Liksom 1 de tidigare utbyggnaderna ar

en fjirde byggetappen av Byba-

nen i Bergen fardigstilldes for

trafik i november forra aret. Ut-

byggnaden beslutades av kom-
munfullmaktige i juni 2017 och pégick i
totalt fem ar.

Det blev ett officiellt firande med mu-
sikupptradanden, bandklippning och tal i
Kaigaten i centrala Bergen, fredagen den
18 november, nir Bybanens nyaste stracka,
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[ o=l

Teztkjaring

. A

Arstadsunneln provkdrdes for forsta gangen den 4 augst 02, med vagn 203.

Av Eljas Latvala

linje 2 mellan centrum och Fyllingsdalen,
overlimnades till kollektivtrafikmyndighe-
ten Skyss. De inbjudna gisterna fick prova-
ka linjen i nyfrascht skick.

Tva dagar senare erbjod Skyss bergens-
borna gratis introduktionsturer mellan
klockan 10 och 18. Linjen 6ppnades for
reguljar passagerartrafik dagen efter, den
21 november.

Linje 2 dr totalt nio kilometer ldng och
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Foto: Marit Hommedal, Bybanen utbyggnad

inslaget av tunnlar patagligt; terrangen

1 omradet ar kuperad och tatt bebyged,
vilket gor det svart att 1 alla passager dra
en ny sparvag 1 markplanet. Nyligen be-
slutades om ytterligare utbyggnader.

har byggts sedan &r 2017. Den nybyggda
sparstrackan ar cirka atta kilometer ling.
Det finns totalt nio héllplatser utmed lin-
jen, varav sju dr nya.

Liksom i tidigare etapper byggdes dven
nya tunnlar for banan, denna ging pd tva
strackor med en total lingd pa 4,2 kilome-
ter. En av dessa, den 1,2 kilometer linga
Arstadstunneln, innehaller 4ven Bybanens
forsta héllplats i tunnel.



P4 grund av det tunnelbaneliknande utf6-
randet kan hallplatsen, beligen pd 30 me-
ters djup, snarare ses som en station.

Hillplatsen Haukeland Sykehus (sjukhus)
har tre hoga hisschakt och totalt elva rull-
trappor.

Man beridknar att héllplatsen fir upp till
8000 anviandare dagligen. Byggkostnader-
na for stationen stod for cirka en tiondel av
det totala kontraktspriset, som var tio mil-
jarder norska kronor, cirka 10,5 miljarder
svenska kronor.

Banan fick en egen dndhallplats vid Kai-
gaten i centrum, dir ett 150 meter ldngt
tredje spar byggdes for att vinda vagnar-
nas korriktning. Frdn andhallplatsen till
busstationen anvander linje 1 och 2 samma
dubbelspar. Linjernas enda gemensamma
hallplats, Nonneseter, finns ocksd pa denna
stracka.

Norr om busstationen grenar banan av
frén linje 1:s stricka osterut i riktning mot
Mogllendal. T detta banavsnitt fylldes havs-
viken med material frin tunnelutgravning-
en. I anslutning till byggandet av banan
gjordes nya strand- och parkstrukturer vid
vattenomrdadet.

Frian Mollendal fortsitter linjen i rikt-
ning mot stadsdelen Kronstad genom Hau-
kelands sjukhusomrdde. Hir finns linjens
forsta tunnelpassage.

I Kronstad mots linje 1 och 2 igen, men
denna géng i olika plan. Sdsom vid buss-
stationen gar bytet fran en linje till en an-

Hallplatsen for Haukeland Sykehus (sjukhus) I|gger i Arstadstunneln. Det 4r Bybanens forsta under]ordlska haIIpIats

nan har ocksd smidigt: hdllplatserna med
samma namn 4r visserligen separata, men
and4 nira varandra.

Frin Kronstad gar linjen lings Kanal-
veien till Solheimsvannet, varifran strickan
dyker ned i den tre kilometer linga Fyl-
lingsdalstunneln.

I Fyllingsdalen har dndhallplatsen byggts
intill kopcentret Oasen. Byteshdllplatser

Foto: Iver Daaland Ase, Bybanen utbyggnad

for anslutande busslinjer finns ocksa i an-
slutning till Oasenterminalen.

Nya vagnar

Sex nya Stadler Variobahn bestilldes for
linje 2 redan i det ursprungliga kontraktet
for vagnupphandling. Vagnarna levererades
forra dret. De dr 42,1 meter langa, liksom
den tidigare vagnserien 221-228, levererad

AEEEENAA
BEEEHE]E

Nya linje 2 till Fyllmgsdalen utgar fran det nya vandparet som byggts vid Kaigaten. Linje I:s
dndhallplats Byparken finns strax bortom sparvagnen pa bilden, intill "Telegrafen”.
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Bybanen i Bergen

Oppnade den 22 juni 2010
Sparvidd 1435 mm

Systemets sparlingd 28,4 km
dubbelspar

Linjer

Linje I: Bergen Sentrum (Bypar-
ken)— Bergens flygplats, 20 km
Linje 2: Bergen Sentrum (Kaiga-
ten)— Fyllingsdalens terminal, 9 km

Antal hallplatser

34 st, varav 27 st pa linje | och 8 st
pa linje 2. Linjerna anvander en ge-
mensam plattform vid Nonneseter

Intervaller

Linje |

Vardagar i hogtrafik 5 min, morgon
och kvill 7-8 min, ovriga tider
10—15 min,

16r fran morgon till tidig kvall 7-8
min, morgon och kvall [0—15 min
s6n fran morgon till tidig kvall 7-8
min, morgon och kvall [0-15 min

Linje 2

Vardagar fran morgon till kvall 7-8
min, tidiga morgnar och sena nat-
ter 10—15 min

Lar fran morgon till kvall 10 min,
tidiga morgnar och sena nitter
15 min

Son fran morgon till kvall 10 min,
tidiga morgnar och sena kvallar
15 min

Trafiktider

Vardagar 05-01 (fre—04),

I6r 05-04, son 0501
Hastigheter

Sth 70 km/h, medelhastighet 28
km/h (linje 1)

Kortider

44 min linjel, 16 min linje 2
Rullande materiel och sparin-
frastruktur ags av Bybanen AS
(Vestlands fylkeskommun)

Operator Keolis Norge

Fyllingsdalen terminal f& -\-""’_f;";:’{;}*

Vagnpark

34 st tvariktningsvagnar nr
201-234, Stadler Variobahn
Langd 42,14 m, bredd 2,65 m
Dorrar 2+2+2+2+1 pa varje
sida

Passagerarkapacitet 285 (4/m?),
98 sittplatser

92 fasta, 6 fallbara saten

182 staplatser (4/m?)

Sth 70 km/h

Vikt 56 ton

Tillverkningsar
2009-2010 vagnar 201-212
20122013 vagnar 213-220
2015-2016 vagnar 221-228
2022 vagnar 229-234.

Aren 2016-2017 forlangnings-
moduler tillverkade for vagnar
201-220,

Fyllingsdalen

Byparken [«%g -
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Byggetapper av Bybanen

Etapp |: Byparken—Nesttun, |5 hallplatser, lingd 9,8 km, 6ppnade
22 juni 2010

Etapp 2: Nesttun—Lagunen, 5 hallplatser, langd 3,4 km, 6ppnade 21
juni 2013

Etapp 3: Lagunen—Bergen Airport (Flesland), 7 hallplatser, langd
7,2 km, oppnade 15 augusti 201 6. Stracka Birkelandsskiftet—Bergen
Airport 6ppnade 22 april 2017

Etapp 4: Kaigaten—Fyllingsdalen terminal, ny sparstriacka Bystasjo-
nen—Fyllingsdalen, 7 nya hallplatser, ny sparstricka 8 km, dppnad
den 21 november 2022

Etapp 5: Byparken—Asane, |3 nya hallplatser, nytt spar 12,8 km,
planerad 6ppning 203 |
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Karta &ver Bergen Bybane med linjerna | (gragrén) och 2 (réd). Utbyggnadsetapperna ar hir betecknade med bokstiver.
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Kaigatens dndhallplats vid invigningen den 18 november 2022.Vagnen
230 pa bilden ar fran den senaste leveransen som anskaffats infor
trafikstarten av linje 2. Foto: Morten Wanvik, Vestland fylke

2015-2016. De tidigare vagnarna togs i bruk efter fardigstillandet
av Bybanens tredje striacka, mellan Lagunen och flygplatsen. Efter
den senaste vagnleveransen finns totalt 34 sparvagnar pa Bybanen.

Stadlervagnarna som bestilldes for de forsta och andra etapperna
av Bybanen levererades som 32 meter linga femmodulsenheter och
var alltsd kortare dn de senare vagnarna. De hann dock inte kora
pa Bergens nya spérvig i den ursprungliga langden mer dn nagra
ar.

P4 grund av Bybanens popularitet beslutades att anvinda den
forlingningsmojlighet som ingick i leveransavtalet, vilket innebar

aren 2016-2017. I samband med forlingningarna byttes dven en
del av vagnarnas klaffsiten till fristdende for att 6ka kapaciteten.
Efter ombyggnaden finns sex fallbara siten kvar till varje vagn. De
ursprungliga vagnarna 201-212 ir levererade 2009-2010 medan
vagnarna 213-220 levererades 2012-2013.

Originellt med Bybanens vagnar ir stolsarrangemanget, dir alla
16 siten i den andra vagnsmodulen, sett frin vardera vagnsinden,
ar placerade i medsittning. I moderna vagnar ir det sillsynt med
ett dylikt stolsarrangemang; vis-a-vis-sittning dominerar.

I en tvariktningsvagn innebar detta naturligtvis att ett antal sit-
tande passagerare far resa baklanges.

Vidare utbyggnader

Nya linje 2 blir inte Bybanens sista forlaingning. Planering pagar
for systemets femte etapp, ddr trafiksystemet ska forlingas i nord-
lig riktning, till stadsdelen Asane.

Asanestrickan ska utgd fran centrum nira dndhallplatsen fér nu-
varande linjerna 1 och 2, med en nordlig dndhéllplats i Vagsbotn.
Striackan blir knappt 13 kilometer ldng och far 14 nya héllplatser.

Linjen till Asane innebir en omfattande investering, eftersom
projektet innehdller stora fordndringar av infrastruktur och trafik-
arrangemang dven for andra trafikslag. P4 grund av Bergens topo-
grafi far Asanegrenen ocksa kostsamma tunnelstrickor.

I planeringsskedet ar 2021 beslutades att strickan mellan cen-
trum och Sandviken skulle mojliggoras genom att den befintliga
Floyfjellstunneln for biltrafiken forlangdes tre kilometer norrut.
Totalt skulle dubbelsparet i tunnel bli 4,6 kilometer langt.

Bybanens andra tunnelstation med rulltrappa och hissforbindel-
ser placeras Sandviken.

att alla vagnarna i efterhand forlingdes till lingden 42,1 meter ~ For Asanegrenen behdvs férutom nya vagnar dven en ny depi. mmp

VISIT US AT THE LIGHT RAIL DAY
2th - 3th October 2023 in Odense / Denmark

STADLER

stadlerrail.com
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Karta over den planerade utbyggnaden av Bergen Bybane mot Asane. Bergens centrum

bl huvudstrik for cykeltrafik (med tunnlar). Det finns fyra delstrickor (DS) for sparvagen, dartill férlangning av Figyfielltunneln (bilvdg) samt
Karta: Bergen kommune

nedtill till vanster. R6d markering indikerar sparvagslinje,

cykelstraken.
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Den skulle kunna placeras antingen nira
Asaneterminalen eller i Vagsbotn.

Den di (2021) aktuella kostnadsberik-
ningen for projektet var cirka 13 miljarder
norska kronor (13,6 miljarder svenska kro-
nor).

Sparvig stoder gang- och cykeltrafik
Forutom att bygga ny sparvdg i Bergen dr
syftet, liksom vid de flesta pdgdende spar-
vagsprojekt, att samtidigt forbattra for
ging- och cykeltrafik samt allmint hoja
stadsmiljons kvalitet.

Exempelvis fardigstilldes under véren
2023 en hogkvalitativ tunnelpassage for
fotgdngare och cyklister, parallellt med
sparvagsstrackningen i Fyllingsdalen, som
Oppnades forra dret. Tunneln dr den langs-
ta for gdng- och cykeltrafik i Europa, tre
kilometer ling.

Enligt samma princip planeras en 13 kilo-
meter lang huvudeykelvig intill den kom-
mande sparvigsstrickan till Asane.

Liksom andra utbyggnader har Asane-
strackningen planerats med olika detalje-

i -

| Kronstad finns bytesmdjlighet mellan Bybanens bada Iinjer.TﬂI vénter i nedre plan gar linje 2, medan linje | gir uppe pa bron i fonden,

ringsgrad redan innan den forsta etappen
har fardigstallts. Ursprungligen skulle lin-
jen till Asane ha byggts innan den nyligen
oppnade till Fyllingsdalen borjade byggas.
Men politiska och tekniska osikerheter
om huruvida en spirvig kunde byggas pa
Bryggen i Bergens centrum medforde att
linjen till Fyllingsdalen prioriterades hogre
in Asaneprojektet.

En kontaktledningsfri passage planeras
nu for det kulturhistoriskt viardefulla om-
radet Bryggen, som togs upp pa Unescos
virldsarvslista i slutet av 1970-talet. Den
framtida vagnparken kommer darfor att
utrustas dven for batteridrift.

For Asanesstrickan inleddes ett detaljpla-
ne- och utredningsarbete under 2018. Stat-
lig medfinansiering sikrades hosten 2022

Projektet dr uppdelat i flera olika faser,
som sannolikt blir delprojekt for olika ak-
torer. Byggstart i kommunen sker nista ar,
2024, och de storsta arbetena inleds 2025.
Bygget ska std klart i sin helhet 2031-32.

Bybanens popularitet och entusiastiska
mottagande i Bergen har gjort besluten for

Foto: Iver Daaland Ase, Bybanen utbyggnad

kommande etapper relativt enkla. 65000
dagliga resor gjordes med sparvagn forra
aret. Bybanen har okat andelen kollektiv-
trafik inom influensomradet till cirka 27
procent mellan 2009 och 2019.

Bybanen dr kiand som ett nordiskt exem-
pel pd modern snabbsparvig och ar ett gi-
vet mal for studiebesok. Systemet har ocksa
fatt flera olika erkdnnanden och utmairkel-
ser.

Den 31 maj 2023 beslutade Bystyret i Ber-

gen efter manga ars utredningar och politiska
motsattningar om forlangningen till Asane och
att del av strickan skulle ga via Bryggen i Bergen.
Beslutet fattades med 36 roster mot 31, skriver
Bergensavisen. Beraknad kostnad ar nu 21
miljarder norska kronor, ca 22 miljarder svenska
kronor.

Artikeln 4r baserad pa motsvarande i finska
sparvagssillskapets tidning Raitio.
Svensk bearbetning: Thomas Lange

i;..l_'! H Hr=H-H

Bybanens vagnar har ett sittplatsarrangemang med medsittning, som avviker fran vad som numera ar vanligt hos de flesta sparvagnar med lagt
golv. | Stockholm finns dock ett liknande sittplatsarrangemang i vagntyp A32 pa Tvarbanan.
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En ny Skoda 36T for RNV (Rhein-Neckar Verkehr) i Tyskland, gemensamt trafikbolag for stiderna Mannheim, Ludwigshafen och Heidelberg,
inklusive banorna OEG och RHB. Vagnen ar 30,5 meter lang och 2,4 meter bred. Ordern omfattar sammanlagt 80 sparvagnar, aven i lingderna

40,65 meter och 58,7 meter.

Sparvagnsmarknaden 2023 i god form

Nastan 6000 vagnar bestdllda

Varldsmarknaden for nya sparvagnar ar
1 forhallandevis god form, med omkring
6000 bestallda enheter. Liksom tidigare
ar ar det tydligt att det gors initiala be-
stallningar pa ett mattligt antal vagnar,

fterfrigan pd nya spdrvagnar dr
hog, med narmare 6 000 nya enhe-
ter bestillda och ytterligare tusen
1 optioner.

I denna arliga genomgéng av kontrakten
for nya sparvagnar och Light Rail-fordon
studerar vi det som runt om i virlden dr
bestillt, eller dr aktuellt att bestilla och har
tillkdnnagivits av operatorer, antingen for
att utoka trafikutbudet, fornya vagnparken
eller for att linjendtet ska byggas ut.

16

Av Michael Taplin

Marknaden har aterhiamtat sig vil frén
forra dret, mitt i antalet bestillda nya
fordon. I mars 2023 fanns 5995 bestillda
sparvagnar (mars 2022: 4 944), och fler op-
tioner i kontrakten pad 3029 (mars 2022:
2643).

Framover har antalet planerade eller vin-
tande order minskat, vilket tyder pa att det
totalt sett fortfarande finns viss bracklig-
het pd& marknaden. Trenden med mindre
grundbestillningar och 6kat antal optioner
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Foto: Skoda

men med rejala volymer avseende moj-
lighet till avrop av optionsvagnar, allt
for att slippa nya komplicerade anbuds-
upphandlingar. Renoveringar okar, men

handeln med begagnat ar blygsam.

som ska avropas vid ett framtida datum ar
dock fortfarande tydlig.

Att fa ut nya vagnar genom fabriksporten
ar fortfarande en utmaning hos vissa till-
verkare. Liksom tidigare &r finns det ménga
forsenade bestillningar som alltjamt ar un-
der tillverkning. Dessa efterslipningar be-
ror pd en mangd olika faktorer: dterverk-
ningarna av pandemin, brist pd personal,
brist pa material och forseningar i leverans-
kedjan av komponenter.



Stadler har fatt en bestillning pa 56 vagnar (och 44 i option) fran Haag i Nederlinderna.Vagnen ar av modell Tina och ordern den forsta for

foretaget i landet.

Svillande orderbocker

Detta dr andra aret efter att Alstom tog
over Bombardiers Transportation-division
och det har fortfarande inte skett nidgon
fabriksrationalisering som f6ljd av 6verta-
gandet. De olika Citadis- och Flexity-mo-
dellerna behalls tills vidare som separata
produkter.

Forra dret hade Alstom en orderbok pa
1390 (plus 758 optioner); i ar 4r motsva-
rande antal 1605 och 818. Antalen har
okat framst tack vare betydande kontrakt
for 100 nya sparvagnar for Melbourne,
vilka ska monteras i den lokala (fére detta

Leveranserna av Flexitysparvagnar till Wien har gatt timligen langsamt.Vagn nummer 4| ankom

Bombardier-) fabriken. Ett sent tillskott
till var lista dr den sedan linge invintade
ersittningen av vagnparken i Philadelphia
(130 enheter).

Ordern till Tel Avivs grona linje har fast-
stillts till 98 vagnar, och Wiener Lokalbahn
har ocksd omvandlat ytterligare optioner
till en fast order.

Stora leveranser for Bryssel, Duisburg och
Wien ar forsenade jamfort med de tidpla-
ner som angavs vid bestillningstillfallet.

Alstom torde med stor forvintan se fram
emot den planerade bestéllningen av Stadt-
bahnvagnar till Kéln, samt fordjupa rela-

i februari 2023. Sammanlagt 132 vagnar ar bestillda, med 24 i option, for leverans 2022-26.

Foto: Manfred Helmer, Wiener Linien
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Foto: HTM Haag

tionerna med franska system nir dessa for-
nyar vagnparker och 6ppnar nya linjer.

Den till Alstom associerade CITAL-fa-
briken i Algeriet verkar vara pa fallrepet
eftersom planerade utbyggnader over hela
landet har avstannat. I takt med att efter-
slipningarna i leveranserna tgirdas dr en
viss rationalisering av produktionsanligg-
ningen trolig.

En av Alstoms storsta konkurrenter ar det
spanska foretaget CAF, som fortsitter att
vara en kraft att radkna med pd marknaden
for sparvagnar.

Ytterligare vinster for CAF pd Alstoms
hemmamarknad, med bestdllningar fran
bide Marseille och Montpellier, méste ha
smakat bra i det spanska hogkvarteret.

Samtidigt har CAF ocksd konsoliderat
sitt intrdde pd Tysklands hoggolvsmarknad
med en order frin Bonn, och en stor fram-
gang i Hannover som skulle kunna hélla
produktionslinjerna igéng i dratal.

Den senare ordern kommer att ersitta
Stadtbahnvagnar en ging byggda av Linke
Hoffmann Busch (LHB), medan Hanno-
vers nyaste vagnar kom fran ett konsor-
tium som inkluderade LHB:s eftertridare
Alstom.

CAF har ocksd uppnétt en betydande
framgang i Nordamerika med bestillning-
en av 102 Urbos i europeisk stil frin Bos-
tons MBTA.

Den forsta enheten med fem vagnar for
London Docklands Light Railway (DLR)

Texten fortsitter pa sidan 20

7



Till den 1 mars 2023 bestéllda sparvagnar plus optioner = 5995 + 3029

Bestillt Option Vagntyp

Leveransar Anmirkning

Bestillt Option Vagntyp

Leveransar Anmirkning

Alstom 1605 818 Hyundai Rotem 163 | 90
Angers 20 Citadis 2022-23 Edmonton 40 Laggolvsvagnar 2025-26
Barcelona 3 Citadis 2024 Warszawa 123 | 90 |I140N Warsolino  {202]-23
Berlin 20 97 | Flexity Berlin 2023-25 Modertrans 79 1
Bryssel 90 85 |Flexity 2022-24 Lodz 30 Moderus Gamma |2022-23
Casablanca 80 8 |Citadis 2023-24 Woltersdorf 3 | |Moderus Gamma |2023
Dresden 33 7 | Flexity 2022-23 Wroclaw 46 Moderus Gamma |2021-24
Duisburg 57 Flexity 2021-24 Pesa 103 | 52
Diisseldorf 59 Flexity 2020-23 Bydgoszcz 10 36 |Swing 2023-24
Frankfurt/Main 58 Citadis 2022-25 Craiova 17 Twist 2022-23
Gold Coast 5 Flexity 2022-23 Sofia 29 Swing 2023-24
Goteborg 60 20 |Flexity 2020-25 Tallinn 23 Twist 2024-25
Greater Toronto 46 Citadis Spirit 2023-24 Wroclaw 24 16 | Twist 2023-24
Kéin 126 | 47 |Citadis 2023-25 med Kiepe PK Transportnye | 171 | 222
27 10 |Flexity 2022-23 Systemy
Lyon 35 Citadis 2024-25 Tjerepovets 8 71-911EM 2023
Magdeburg 35 | 28 |Flexity 2023-24 Kursk 8 14 |71-911EM 2023-24
Melbourne 100 | 180 |Flexity 2025-32 Moskva 150 [71-911EM 2023-25
Nantes 6l 15 |Citadis 2023-25 Perm 30 [71-911EM 2023
Ottawa 38 Citadis Spririt 2023-24 Sankt Petersburg 138 | 28 |71-923/31M 2022-23
Paris 50 138 | Citadis 2022-25 Tula 17 71-911EM 2023
Philadelphia (SEPTA) | 130 | 30 |Citadis 2027-30 Pragoimex 45
Ruhrbahn Essen 26 6 |Flexity 2022-23 Brno 41 EVO2 2020-23 Sjalvbygge
SNCEF ile-de-France 36 | 75 |Citadis Dualis 2022-24 Daugavpils 4 EVOI 2023 Med DLRP
Tel Aviv 98 Citadis 2025-27 Green Line Siemens 863 | 398
Toronto TTC 60 Flexity Freedom [2023-24 Bremen 84 Avenio 2020-23
Waterloo-Kitchener 14 | Flexity Freedom Calgary 15 23 |S200 2022-23
Wien 132 | 24 |Flexity 2022-26 Charlotte 15 [S700
Wien-Baden 30 4 |Flexity 2021-23 Duisburg 18 6 | Avenio héggolv 2023-25
Ziirich 90 30 [Flexity 2022-27 Diisseldorf 91 42 | Avenio hoggolv 2023-27
Astra Vagoane 127 | 10 Képenhamn 29 Avenio 2022-24
Arad 25 Imperio 2023-24 Minchen 73 41 |Avenio 2021-25
Braila 2 Imperio 2023 Nirnberg 26 61 |Avenio 2021-23
Bukarest 100 Imperio 2022-24 Orange County 8 10 [S700 2023
Galati 10 |Imperio Phoenix 25 53 |S700 2020-24
Belkommunmash| 182 Portland 30 56 |S700 2021-24
Niznij Novgorod 170 MiNiN 2024-26 Sacramento 28 | 50 |S700 2022-26
Samara 12 T8I | 2023 San Diego 47 S700 2021-24
Bozankaya 5 19 San Francisco 219 | 41 |S200SF 2017-27
Kayseri 5 2023 Seattle 152 S700 2019-25
Timisoara 19 2021-22 Ulm 18 Avenio M 2022-23
Brookville 3 2 Skoda 263 | 137
Portland 3 2 |Liberty NXT 2023 Bonn 28 10 |For City Smart 2023-24
GAE ENNEEE Brandenburg Cottbus | 39 | g |kor City Plus  [2023-24
Amsterdam 48 |Urbos 100 Frankfurt Oder i
Boblingen 9 Urbos Nexio 2023 Bratislava 20 | 10 |ForCity SmartPlus 29T |2023-25
Bonn 32 Stadtbahn 2024-26 10 For City Smart Plus 30T | 2023-24
Boston 102 Urbos 2026-31 Brno 5 35 |For City Smart 2022-26
Budapest 51 Urbos 100 2024-25 Helsingfors 46 ForCity Artic 2021-25 Jokeri
Calgary 28 24 |Urbos 100 2025-26 Mannheim RNV 80 34 |ForCity Smart 2022-24
Cagliari 6 |Urbos 200 Ostrava 7 2 |ForCity Smart 2022-24
Canberra 5 Urbos 100 2024 Plzen 20 ForCity Smart 2022-24
De Lijn 58 Urbos 100 2022-23 Tammerfors 8 38 |ForCity Artic 2024-25
Freiburg i B 8 Urbos 100 202223 Stadler 871 | 561
Granada 8 Urbos 100 2023-24 Aargau 8 6 | Tramlink 2024-25
Hannover 42 | 233 |Hoggolvsvagnar  |2025-26 Alicante Valencia 16 12| Tramlink 2024-25
Jerusalem 113 Urbos 100 2022-25 Augsburg 15 Il |Tramlink 2022-23
Kansas City 8 2 [Urbos 100 Basel BLT 25 15 |Tina 2023-24
Liege 20 Urbos 100 2022-23 Bern 27 3 |Tramlink 2023-25
Lissabon 15 Urbos 100 2023-24 Chemnitz 19 27 | Citylink 2025-26 Tram-train
London Docklands 54 Inneo 2023-25 Darmstadt 24 | 19 |Tina 2022-24
Lund 3 |Urbos 100 Haag 56 44 |Tina 2024-26
Malaga 4 Urbos 100 2023 Erfurt 10 |Tramlink
Marseille 15 Urbos 100 2024 Genéve 38 | 25 |Tramlink 2026
Montpellier 60 | 17 [Urbos 100 2024-30 Halle 56 Tina 2025-27
Oslo 87 60 |Urbos 100 2021-24 Jena 24 12 |Tramlink 2023-24
Paramatta 13 Urbos 100 2022-23 Karlsruhe AVG 75 73 | Citylink 2025- Tram-train
Ruhrbahn 51 Hoggolvsvagnar _ |2024-26 Karlsruhe VBK 73 52 |Citylink 2026— Tram-train
Sevilla 3 2 |Urbos 100 2023 Krakow 60 Lajkonik Il 2021-23
Sydney 4 Urbos 100 2023 Lausanne 10 8 |Tramlink 2025—
Tel Aviv 98 | 32 [Urbos 100 2025-27 Purple Line Lugano FLP 9 3 |Tramlink Tram-train
West Midlands UK 21 | 29 |Urbos 100 2022-23 Milano 60 | 20 |Tramlink S3 2022-24
Zaragoza 2 Urbos 100 2024 Neckar-Alb 30 57 |Citylink 2027 Tram-train
CRRC 157 | 30 Potsdam 13 12| Tramlink 2025-27
Bogota 30 Laggolvsvagnar 2023-25 Rostock 28 Tina 2024-26
Nur-Sultan (Astana) 19 LRV 2023-24 Saarbriicken 28 21 | Citylink 2024-25 Tram-train
Porto 18 2022-23 Salzburg 20 5 |Citylink 2026— Tram-train
Tel Aviv 90 | 30 |Laggolvsvagnar  |2020-22 Red Line Sarajevo 15 | 10 |Tango CE 2023-24
Durmazlar 19 [ 12 Schiene 20 | 50 |Citylink 2026 Tram-train
Izmit 6 Panorama 2023 Oberbsterreich — .
Olsztyn 12 |Panorama South Wales 36 36 |Citylink 2022-23 Tram-train
Resita 13 Panorama 2023 Stuttgart 40 30 |Tango (Stadtbahn) |2025-27
Heiterblick 171 | 151 Tyne & Wear 46 Hoggolvsvagnar 2023-24
Bielefleld 24 Vamos Il 202223 Tatra=Yug 33 | 30
26 B80D-6 202224 Alexandria 30 |KIE6
Dortmund 43 B8OC-6 2024-30 Kiew 20 KIT 2022-23
21 B30C-8 2024-30 Odessa 13 KIT306 2023
Gérlitz 8 | 6 [NGTG 2025 Uraltransmash | 94
25 64 |INGTI2+ 2024-25 Sankt Petersburg 54 71-421 Petrogradka 2023-24
Leipzig 66 INGT8+ Nizjnij Tagil 12 71-412 2023
Wiirzburg 8 9 |GT.F 202324 Vladikavkaz 28 71-412 2023
Zwickau 6 | 6 [NGTZ 2026 OSEEKatay 86
Hitachi Rail Italia| 44 40 Tjeljabinsk 74 71-628 2022-23
Genua 14 Littmetro 202324 Novokuznetsk 12 71-623-04 2022-23
Turin 30 40 |Sirio 2 2022-24




Annonssida frén Sparvagnsstdderna
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DEN 21-22 NOVEMBER ér det dags for hostens utgava av
Sparvagsforum att d4ga rum i Lund. Som vanligt bjuder vi pa tva
dagar av spannande seminarier, intressanta studiebestk och
manga natverksmoijligheter for deltagarna. Bland annat kommer vi
fa hora mer om moderniseringsarbetet som pagar pa Grakallbanan
i Trondheim, bli inspirerade av foreslagna sparvagsutbyggnader i
Kent, Storbritannien och saklart fa se Lunds nya sparvag i drift.

Vem kommer?

Konferensen &r framst till for dig som pa nagot satt ar aktiv i
sparvagsbranschen. Du kanske &r politiker, tjansteperson, journalist,
operator eller leverantor till nagot av projekt. Kanske ar du student
nyfiken pa sektorn. Normalt &r vi cirka hundra deltagare fran
framforallt de nordiska landerna, vi ser oftast deltagarna fran flera
europeiska lander. Det huvudsakliga spraket ar engelska, dven om
foredrag pa svenska forekommer.

Vill du tala?

Agendan &r under upparbetning och uppdateras kontinuerligt pa
sparvagsforum.com. Om du kdnner att du skulle vilja dela med
dig av nagot pa Sparvagsforum - pa engelska - sa hor garna av dig
direkt till kansliet pa info@sparvagsforum.com.

Utstallare

Till skillnad fran manga andra arrangemang gar det inte att kdpa
en talarplats pa Sparvagsforum. Vi lagger tyngdpunkten pa att
satta ihop ett program som ar intressant for alla deltagare och du
som deltagare kan darfor vara trygg i att den som talar ar utvald
darfor att vi anser vad den sager ar relevant och intressant for
sparvagssektorn.

Daremot gar det att boka en utstéllarplats for att visa upp ditt
foretag. Mer information och pris hittar du pa sparvagsforum.com

(o]
. d )
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Praktisk information
Sparvagsforum hostutgava

Datum: 21-22 november 2023
Plats: Elite Hotell Ideon, Lund.

Boende: Ett antal rum finns for
specialpris pa konferenshotellet. For att
boka specialpriset behéver du anvdanda
lanken pa sparvagsforum.com.

Priser: Foreningens medlemmar har
tillgang till ett Early Bird pris fram till
september. Ovriga priser samt priser for
vara utstallarpaket finns pa konferensens
hemsida.

Utstallarplatser: Ett begransat antal
ustéllarplatser finns att férfoga pa
konferensen i attraktivt lage som ar
perfekt for att visa upp ditt foretag.
Som utstallare far du dven mojlighet att
skicka med material i konferensfoldern.

Anmalan gor du pa sparvagsforum.com
och du kan betala antingen med kort
eller med faktura i efterskott.




Férvéntade bestéllningar

Order  Optioner
Almaty 36
Antalaya 47
Asunciéon Studeras
Aubagne 4
Barnaul 12
Basel 23
Bergamo Il
Besangon 5 3
Bologna 26
Braunschweig 12 7
Brescia 16
Brest 10
Bukarest 200
Budapest 42 12
Cadiz 5
Canberra 4
Chemnitz 19 27
Cleveland 24 36
Diyarbakir 33
Elblag 9
Gera 6
Gotha 20
Gorzéw 10
Graz 15 20
Grenoble 20
Haifa-Nasaret 30 10
lasi 18
lzmir 26
Izhevsk 8
Kassel 22 18
Kiel 46
Kaln 132 34 mittdelar
Krasnodar 100
Lipetsk 46
London Tramlink 24
Los Angeles 34
Luxembourg 50-60
Lille 24 6
Manilla 72
Milano 14
Most 3
Napoli 10
Omaha 6
Oradea 7
Ostrava 25
Perm 44
Ploiesti 20
Porto 22 10
Potsdam 10 15
Prag 40 160
Québec City Studeras
Regio Emilia 16
Rom 40 8l
Rostov-na-Donu 98
Sankt Petersburg 54
Sankt Petersburg 22
Saratov 44
Sassari 2
Sassi 3 6
Seoul 10
Surabaya 25
Szczecin 2
Tomsk 5
Toulouse 9 3
Tunis - La Marsa 18
Uppsala 20 10
Wroctaw 14
Summa: 1869 till 1879 458

har levererats, 4ven om man kan ifrdgasitta
att dessa inkluderas i denna lista, eftersom
vagnarna mer liknar ett litt tunnelbanetdg
an en egentlig sparvagn. Om vi klassar dem
som spdrvagnar far de dock priset for att
vara varldens langsta, 86,7 meter!

Siemens europeiska position har inte for-
battrats dramatiskt i 4r, trots foretagets be-
slut att dterintrdda i sparvigssektorn med
hoggolvslosningar som HFx i Duisburg
och Diisseldorf och den positiva dterkopp-
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Den forsta v 20 bestallda Simens Avenio for Képenamns nya sparvag fardigstilldes i fore-

W,

tagets serbiska fabrik i januari 2023 och ses har pa testbanan i Wildenrath i Tyskland manaden

efter.

ling foretaget har fitt frdn Aveniomodel-
lerna. Siemens amerikanska dotterbolag
i Sacramento gir bra, om 4n med en ling
efterslipning, med en order till Cleveland
som forvintas bekriftas i skrivande stund
(varen 2023).

Foretagets plats bland ”de tre stora” ut-
manas nu av Stadler, som forra dret no-
terades for att ha vunnit den stora upp-
handlingen av duospérvagnar (tram-train).
Ordern baseras pd VDV:s gemensamma
upphandling foér foretag i Osterrike och
Tyskland, se utforlig artikel i Modern Stads-
trafik nr 1-2, 2022, sidorna 20-25.

Detta &r har varit anmirkningsvirt bra
for Stadlers nya ldggolvssparvagn Tina,
med leveranser till Haag, Halle och Ro-
stock.

Den forsta vagnen av den hidr typen
ar ocksd pd vdg att borja anvdndas i
Darmstadt och stilldes ut pd forra drets
InnoTrans i Berlin, vilket gav positiva
kommentarer for Stadlers nya l6sning for
att erbjuda lagt golv.

Den stora bredden i foretagets produkt-
sortiment dr imponerande, frin smd be-
stillningar av traditionella vagnar for
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Foto: Hovedstadens Letbane

schweiziska ldtta jarnvigar, till de linga
hoggolvsvagnar som nu levereras till Tyne
and Wear Metro.

Detta, liksom Docklandsordern, suddar
ytterligare ut granserna for vad som tradi-
tionellt betecknas som sparvig.

Stadig tillvixt for nya aktorer

Ett annat foretag som framgéngsrikt tagit
sig utanfoér sin kdrnmarknad 4r Skoda i
Tjeckien, som for ndgra ar sedan fattade
det limpliga beslutet att kopa det finska
Transtechforetaget, som med Articmodel-
len for liggolvsvagnar kompletterar mo-
derbolagets egen For City. Gemensamt
produktionsupplagg for bdda fabrikerna
tillimpas.

Den nya finska sparvigen i Tammerfors
har utnyttjat optionen om flera sparvagnar,
medan Plzen har gjort samma sak avseende
For City-flottan.

Leveranser av den omfattande ordern for
Rhein-Neckar Verkehr, RNV, i Tyskland
har borjat, sammanlagt 80 vagnar inklu-
sive tolv som dr ndstan 60 meter ldnga, se
dven sidan 25 i denna tidning.

I 6stra Europa har polska Pesa tagit emot
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Leveranser pagar for fullt till Jerusalem av sammanlagt | 14 bestillda femdelade sparvagnar av model

en ovintad bestillning fran Tallinn i Est-
land, men att utmana Skoda i Kosice blev
en pyrrhusseger eftersom kontraktet foll
utanfor tidsfristen for att kvalificeras for
EU-finansiering och darfor avbrots. Lokal-
konkurrenten Modertrans frdn Poznani har
haft en nedging, men kan erbjuda snabba
leveranser om det ar en viktig faktor.
Rykten kvarstir om att staden Poznah
forsoker silja sin andel i Modertrans for
att balansera ekonomin under de stigande
driftskostnaderna for det egna kollektivtra-
fikndtet och for att finansiera expansion.

Den forsta av de sammanlagt I8 fran kinesiska CRRC bestillda laggolvsvagnarna for Metro do

BWEA oo
WELCOME

S "

Alstom, CAF och CRRC rapporteras vara
potentiella kopare.

I Ruminien dr Astra Vagoane upptagen
med att leverera 100 laggolvssparvagnar
till huvudstaden Bukarest och hoppas att
kunna fordjupa relationen till Societatea
de Transport Bucuregti, men totalt sett har
orderboken minskat.

Pragoimex/Alliance TW Team i Tjeckien
vann en liten men intressant bestéllning
frén Daugavpils i Lettland, med spdrvagnar
som ska monteras i den lokala lokverksta-
den.

Porto stilldes ut pa stationen Trinidade tidigt i februari 2023.Vagnarna ar 35 meter langa. De

planerades kunna vara i trafik fran maj i ar.

Foto: Rameus / CC BY-SA 4.0
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Osterut och visterut

Anmarkningsvirt nog ar Tatra-Yug i Ukrai-
na fortfarande i verksamhet och har fitt yt-
terligare ett kontrakt for moderna laggolvs-
sparvagnar till Odessa. Ett annat ukrainskt
foretag, Electron, har férsvunnit fran rets
listor, men bygger fortfarande tradbussar.

Trots ett krig och sanktioner har situa-
tionen for Rysslands sparvigar forbattrats
anmarkningsvart sedan forra dret, framst
tack vare kontrakt av OPS-typ (PPP) for
omfattande moderniseringsprogram som
dven inkluderar leveranser av ny rullande
materiel.

Dessa finns nu pd plats i flera stader, vilket
badar gott for de inhemska tillverkarna PK
Transportnye Systemy, Uraltransmash och
Ust-Katav (UKVZ).

I ett nytt projekt med Belarus har en fa-
brik etablerats niara Nizjnij Novgorod med
hjilp av expertis frin Belkommunmash.

Inte mindre 4n 170 laggolvssparvagnar
ar avsedda for det lokala systemet, vilka
ska ersitta de befintliga Tatra- och UKVZ-
vagnarna.

Den forsta av dessa presenterades i fe-
bruari; imponerande, eftersom fabriken
som tillverkar dem formellt 6ppnade forst i
december 2022.

Heiter Blick i Leipzig lyckades forra dret
vinna en betydande order frin hemstaden,
men inga nya bestéllningar har noterats se-
dan dess.

Orderbockerna for de turkiska tillver-
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En ny sparvagnsfabrik i Ryssland bedémdes vara ett oméjligt projekt,
men med ett OPS-projekt steg Belkommunmash fran Belarus &ver
landsgransen i en samriskaffair med kommunen Nizjnij Novgorod. Den
forst byggda vagnen sattes i trafik i februari 2023.

Trafikbolaget Heag i Darmstadt har bestalllt 24 stycken vagnar av typ
Tina hos Stadler; med ytterligare 19 i option. P bilden syns den forsta
vagnen vid leveransen den |5 december 2022. Affaren har en prislapp

pa 100 miljoner euro, den storsta i Heag:s historia. Foto: Heag Mobilio

Foto: Region Nizjnij Novgorod

karna Bozankaya och Durmazlar har ocksa
varit nastan oférandrade. Den polska sta-
den Olsztyn har inte aktiverat sina optioner
med den senare.

Det verkar som att Durmazlars intrade
pé den bredare europeiska marknaden var
kortvarigt, formodligen orsakat av de tidi-
gare prisfordelar som den turkiska inflatio-
nen numera forhindrar.

I Ttalien har Hitachi Rail Italia fatt en liten
order frdn Genua, men ir i dvrigt upptaget
med att tillverka ldggolvsspirvagnar for
Turin av en ny modell. I 6vrigt kommer f6-
retaget sannolikt att hélla uppsikt 6ver ett
antal spannande projekt i landet.

I USA har Brookville slutfort en mindre
order till Tacoma (Sound Transit), men har
inga nya order.

Om Seattle bestammer att &teruppliva
sparvigssystemet vid vattnet kan en ny be-
stillning vara mojlig.

Efterfrigan i USA avseende spdrvigar i
mindre skala i centrala stadskirnor, s kall-
lad Streetcar Circulator, verkar ha avstan-
nat.

Brookville ses dock fortfarande som det
basta alternativet for PCC-ombyggnader —
det finns gott om projekt att engagera sig i.

I Kanada kommer den tidigare Bombar-
dierfabriken i Thunder Bay att tills vidare
forbli aktiv hos Alstom, men fokus for
sparvagnstillverkningen verkar ha gitt over
till La Pocatiére i Québec, dir Citadis Spi-
ritvagnar for Metrolinx i Greater Toronto
respektive Hamilton byggs.

Foretaget siktar pa att bli utsett till ”pre-
ferred bidder” fér Québec City och hoppas
dven pa Ottawa (dven om den senares vag-
nar kanske inte monteras péd plats, vilket
var fallet med den forsta, nagot besvirliga,
leveransen).

Den kinesiska jatten CRRC har paborjat
leveranser av genombrottsordern till det
europeiska fastlandet for den portugisis-
ka staden Porto. Staden onskar att utoka
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vagnparken for att mojliggora framtida lin-
jendtsutvidgning.

Utanfor CRRC:s ndgot ogenomtringliga
hemmamarknad verkar mojligheterna vara
begransade for nyckelfiardiga system bygg-
da med kinesisk finansiering, sisom de nya
linjerna i Bogota.

Troligen kan CRRC:s framtid ligga i part-
nerskap med etablerade tillverkare eller i
forvarv av nischleverantorer.

Det finns ingen forindring for Hyundai
Rotem eftersom foretaget fortsitter att le-
verera pa befintliga kontrakt for den polska
huvudstaden Warszawa och Edmonton i
Kanada.

P4 hemmaplan dr det sydkoreanska fore-
taget involverat i ett antal forsknings- och
utvecklingsprojekt for ny teknologi. Vi far
se resultaten av dessa under det kommande
aret.

Framtidsutsikter

Affarer att hdlla utkik efter under de kom-
mande tolv mdnaderna inkluderar ett be-
slut om hoggolvsparvagnar for Koln.

Bukarest i Ruminien dr installd pd att
modernisera spdrvigssystemet och skulle
vilja ha 200 fler laggolvssparvagnar. Ett
liknande antal skulle potentiellt kunna be-
stillas for den tjeckiska huvudstaden Prag.

For det nya sparvigssystemet i Uppsala
kommer vagnar forhoppningsvis att bestal-
las senare i 4r.

Marknaden for nya system och ersitt-
ningar i Italien ser lovande ut for de kom-
mande aren.

Priset pd nya spdrvagnar fortsitter att
stiga och konkurrenstrycket verkar inte ha
sa stor effekt som stiderna kanske onskar.

Priserna (per fordon) ligger i intervallet
3-6,5 miljoner euro, beroende pa storlek
och komplexitet, samt om reservdelar och
underhdll ingér.

Om man viljer en mindre tillverkare, eller
ar glad for att de nya spdrvagnarna monte-
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ras i en lokomotivverkstad i en provinsstad
vid Ostersjon, kan man fa ned priset till un-
der 1,5 miljoner euro.

Marknaden for modernisering och reno-
vering fortsitter att frodas eftersom manga
av de vagnar som levererades under de for-
sta dren av detta drhundrade nidrmar sig
mitten av livslingden.

Forutom uppenbara reparationsarbeten
anvinder foretag mojligheten att goéra upp-
graderingar for att inte bara minska drifts-
kostnaderna och forbittra effektiviteten,
utan ocksd ldgga till digitala l6sningar for
bade forare och passagerare.

Aktiviteten pd begagnatmarknaden ar
alltjamt begransad, trots att leveranserna
av sparvagnar med hogt golv frain Moskva
till olika ryska provinsstider ar anmairk-
ningsvirda.

Helsingfors problematiska Variotram-
sparvagnar, som alla togs ur trafik alltfor
tidigt under den planerade livslingden, har
hittills inte hittat ndgon kopare.

Inte heller har CAF-vagnarna som leve-
rerats till det avbrutna sparvigsprojektet
i Cuiaba, Brasilien, fatt ndgra nya kopare.

Bonn havdar att det finns kopare till de
sparvagnar frdn 1994 som snart kommer
att tas ur trafik.

For att kunna erbjuda plant insteg enligt
nationella tillganglighetsbestimmelser har
tvd Stadtbahn-M-vagnar med mittsektio-
ner med lagt golv flyttats frin Miilheim/
Ruhr till sparvigen i Schoneiche nira Ber-

lin. e

Artikeln har tidigare varit publicerad i TAUT,
Tramway & Urban Transit,
och aterges med generost tillstand
av det brittiska forlaget, Mainspring.
Oversittning och lokal anpassning:

Thomas Lange




Sparvéagsforum véren 2023

Sparvdgsnyheter
lokalt och
internationellt under
tva intensiva dagar

Arets Sparvigsforum holls i Stockholm,
med koncentration den forsta dagen till
planerna pa Sparvag syd och definiering
av hur nya sparvagar ska byggas 1 huvud-
staden. Andra dagen presenterades bland
annat nya sparvagnstyper och lyckade
sparvagssatsningar internationellt.

Av Thomas Johansson

en 26 och 27 april holl foreningen Sparvagnsstiderna

den forsta av tvd arliga sammankomster, Sparvigsfo-

rum, denna ging pa Stockholmsmaissan i sodra Stock-

holm. Evenemanget hade samlat omkring 100 delegater
och var integrerat i den stora jirnvigsmassan Train & Rail, som
holls for forsta gangen.

Efter registrering med kaffestund hilsade kanslichef Hans Cruse
vilkommen.

Inledningsvis gavs i tvé olika foredrag information om den pla-
nerade snabbsparvigen Sparvig syd. Foredragen holls av represen-
tanter fran Region Stockholm respektive frain Huddinge kommun.

Spdrvig syd planeras som en tvarforbindelse i de sodra fororterna
i Stockholm och i Huddinge kommun.

Strickan planeras ga fran Alvsjo station via Fruingen, Skirhol-
men, Kungens kurva, Masmo till Huddinge sjukhus med knutpunk-
ten Flemingsberg. Den binder samman tunnelbanan och pendelta-
gen. Strackan dr 17 kilometer ldng och planeras fa 16 hallplatser.

Spdrvigen far en egen depd som placeras vid en plats med namnet
Krossen.

Sparvig syd blev aktuell genom den si kallade Sverigeforhand-
lingen, i vilken staten medfinansierar vissa infrastrukturprojekt
under forutsidttning att kommuner som motprestation bygger nya
bostider.

Den 30 mars 2017 traffades avtal inom Sverigeférhandlingen om
att bygga Sparvdg syd och planering inleddes dr 2020. En sam-
radsredogorelse blev klar &r 2022. Beslut om strackningen ska tas
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Efter inledande registrering med kaffestund hilsade Sparvagnsstider-
nas kanslichef Hans Cruse valkommen.
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Sparvig syd ar en planerad tvarférbindelse i de sédra férorterna i
Stockholm och i Huddinge kommun. Linjen ska g fran Alvsjo station
via Fruangen, Skarholmen, Kungens kurva och Masmo till Huddinge
sjukhus med knutpunkten Flemingsberg. Strickan ar 17 kilometer lang
och planeras fa 16 hallplatser.
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Martin Lindahl berattade om projektet "Nya
riktlinjer for sparvag i gatumiljo”, tillsammans
med...

under 2023. Trafiken planeras kunna inledas ar 2031. Projektet dr
tamligen komplicerat, inte minst eftersom den tinkta strackan se-
dan lange ar tdtt bebyggd; det blir manga hinder att passera. Detta
leder till tunnelpassager, bland annat i anslutning till Masmo. Den
breda motorvagen E4 ska passeras tvd ganger. | Fruingen kan det
bli aktuellt med trafik pd gatuspér.

I foredragen nimndes dock inget om mojligheten att koppla
Sparvig syd till Tvirbanan, mellan Alvsjo station och Globen, via
Ostberga, varvid delar av den i framtiden nedlagda tunnelbane-
striackningen for linje 19 mellan Globen och Enskede gard skulle
kunna utnyttjas.

Efter foredragen om planeringen for Sparvig syd holl trafikfor-
valtningens Martin Lindahl och Carl Silfverhielm foredraget ”Nya
riktlinjer for sparvig i gatumiljo™.

I Stockholm finns en mingd olika spértrafiksystem i sju kom-
muner. Det finns anledning att skapa en enhetlig standard for hur
sparvagar i gatumiljo ska byggas.

I uppdraget ingdr bland annat att definiera sa kallade typologier,
saledes i vilka skepnader en sparvig kan anliggas.

Foljande fem typologier har faststillts: sparvdg pa sirskild ban-
vall, sparvig i gatumilj6 i reserverat utrymme, sparvig i gatumiljo
i reserverat kollektivtrafikutrymme, sparvig i gatumiljo i blandtra-
fik och sparvig i gatumiljo pd torg/Gppen plats.

Projektet ska slutredovisas i oktober 2023 och Modern Stadstrafik
har anledning att dterkomma till detta intressanta uppdrag.

Efter lunchuppehall gjordes bussutfird lings den tinkta Sparvig
syd. D4 insdg delegaterna — om inte forr — att detta blir en kompli-
cerad bana att bygga, och dirmed sikert ocksa dyr.

Efter aterkomst till Stockholmsmassan, och kaffepaus, holl Mi-
chael Jansen frin Edilon Sedra ett foredrag om foretagets moj-
ligheter att erbjuda l6sningar for ljuddimpning frdn bland annat
sparvigsspar.

Foredraget var forhallandevis tekniskt och det kriavdes en del
kunskaper i akustik for att helt kunna tillgodogora sig budskapet.

Vi lekman forstod i alla fall att det galler att dimpa saval luft-
buret buller som stombuller, och att 16sningarna darvid skiljer sig
at. Man maste alltsd frdn borja vara pa det klara med vad det ar

... Carl Silfverhielm, bada fran Trafikforvaltning-
en vid Region Stockholm.

Dominik ReiB3 fran trafikbolaget Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH, RNV, berattade om hur den
nya sparvagnen RNT2020 fran Skoda Trans-
tech utvecklades och driftsattes.

som ska elimineras. Dagens bdsta kommentar gavs hir av Skoda
Transtechs forsaljningschef Ollipekka Heikkild: ”Vira sparvagnar
behover inte ljuddampade spér!”.

Den forsta dagens program avslutades med en timmes fritt be-
s6k pa Train & Rail, f6ljt av mingel hos Skoda i foretagets stora
utstillningsmonter. Direfter var det dags for middag, varefter det
officiella programmet var slut.

Forsta foredraget den andra dagen holls av Dominik Reifs fran
trafikbolaget Rhein-Neckar-Verkehr GmbH, RNV. Temat var hur
den nya sparvagnen RNT2020 utvecklades och driftsattes.

Det finns atskilliga sparbanor i Storstockholmsomradet, i sju kom-
muner. Nu pagar arbete med att definiera hur framtida sparvagar ska
byggas i gatumiljo.
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Av ett begransat antal vagnskomponenter
konfigureras de nya sparvagnarna for RNV,
beroende pa om de ska vara 30,40 eller
60 meter langa. Steg inne i vagnarna finns

| endast over andboggierna, i vrigt ramper.

;“z::}m

Bild: Skoda Transtech

RNV omfattar de tidigare sparvigsbo-
lagen i stiderna Mannheim, Heidelberg
och Ludwigshafen, samt banorna OEG

och RHB (Oberrheinsiche Eisenbahn-
Gsellshaft, respektive Rheinhaardt-Bahn
GmbH).

Samtliga banor dr meterspdriga, har sam-
ma hjulprofil och har 15 meter som minsta
kurvradie. Vagnarna far ha maximalt 10,5
tons axellast och vara 2,4 meter breda.
De idag tillgidngliga depderna begrinsar
vagnsliangd till 30 meter. Nya sparvagnar
har upphandlats, med uttalat mal att de

ska vara som de hittillsvarande, fast bittre!
Leverantér ar Skoda, med fér RNV anpas-
sade varianter av Transtechs modell Artic.

Till bilden hor att vagnarna givetvis
maste uppfylla krav enligt de tyska regel-
verken BOStrab (Verordnung iiber den Bau
und Betrieb der Straffenbahnen) och ESBO
(Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen).

Sammanlagt 80 sparvagnar har upphand-
lats, 31 stycken i 30 meters langd, 37 styck-
en i laingden 40 meter och 12 stycken med
60 meters lingd.

Trafikbolaget Heag Mobilio i Darmstadt bestillde inledningsvis 14 stycken laggolvssparvagnar
av typ Stadler Tina, direfter ytterligare ||, sammanlagt 25.Vagnarna ar 44 meter langa och 2,4
meter breda, har plats for 97 sittande och 171 stiende passagerare. Hogsta hastighet ar 70

km/h.

Bild: Stadler

Sidovy och planlésning av den 44 meter langa nya laggolvssparvagnen av typ Tina for Darm-

stadt.

Illustration: Stadler

Modern Stadstrafik nr 4, 2023

Nista foredrag behandlade ocksd en ny
sparvagnsmodell, denna ging Stadlers Tina
som bland annat levereras till den tyska
staden Rostock.

Dirk Schillings, chef for litta sparfordon
hos Stadler, berittade att det nu finns leve-
ranser och order pd sammanlagt 191 spér-
vagnar av denna nya sparvagnsmodell till
fem stider, namligen Darmstadt, Rostock
och Halle i Tyskland, Haag i Nederlander-
na och Basel i Schweiz.

Tina dr en akronym for Total Integrier-
ter Niederflur-Antrieb”. Den kan byggas
for badde normal- och meterspar, som en-
riktings- eller tvariktningsvagn, med olika
korgbredder och vagnslangder; flexibilite-
ten uppges vara stor.

Harnist gjorde José Alberto Ruiz en 6ver-
sikt over utvecklingen av den nya spéarvi-
gen i Palermo pa Sicilien.

Som pd sd manga andra hall har det ocksa
hir funnits en sparvig i den tidigare gene-
rationen, invigd 1887 och nedlagd i takt
med tidens ideal 1947.

Den nya sparvigen invigdes 2008, ir idag
sammanlagt 18,3 km ling och trafikeras
som tre linjer, av vilka en dock dr helt fri-
stiende, utan fysisk kontakt med de 6vriga
tvd. Vagnparken omfattar 17 sparvagnar,
vilka garageras i tva skilda depder.

Det har inte varit helt latt att bygga ny
sparvig i den historiska miljon; minga
spannande arkeologiska fynd gjordes med
foljande forsiktiga utgrdvningar. Dessutom
skulle arbetet genomforas med minsta moj-
liga storningar for 6vrig trafik; inte helt latt
med tanke pé biltitheten.

Dirk Schillings, chef for latta sparfordon hos
Stadler, berittade att det nu finns leveranser
och order pa 191 sparvagnar till fem stider
av den nya sparvagnsmodellen Tina.
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Nya sparvagen i Palermo passerar over tre
nya broar, vilka har spannande arkitektonisk
utformning.

Sparvdagen omfattar dven tre nya broar,
vilka alla givits spinnande arkitektonisk
utformning. Ytterligare linjer planeras nu,
pd vissa strackor ska vagnarna koras i bat-
teridrift utan kontaktledning.

Fyra framgangar

S4 foljde ett foredrag dir Maria del Mar
Mayo Martinez fran foretaget Idom berit-
tade om hur ny sparvdg paverkar stads-
utvecklingen, med exempel fran Odense,
Zaragoza, Kopenhamn och Lund, siledes
stader i skilda ldnder och olika storlekar.

I Odense invigdes den nya sparvigen i
maj 2022. For manga innebar spdrvigen
restidsvinster, men for tidigare bilister kan
den dven innebira inte obetydliga forling-
ningar av restider.

José Alberto Ruiz gav en oversikt over utveck-
lingen av den nya sparvigen i Palermo pa
Sicilien.

Zaragoza 1 Spanien 4r en stor stad som
under dren 1885-1976 hade spirvig i en
forsta generation. Bussar och trddbussar
spelade linge en viktig roll i den kollektiva
stadstrafiken. Snart blev det dock aktuellt
med sparvig av en ny generation.

Den forsta etappen av den forsta nya
linjen 6ppnades 2011. Nu planeras for yt-
terligare tva linjer. Med den nya spérvigen
erbjods storre palitlighet och storre kapaci-
tet an med det tidigare busstrafiksystemet.

Kopenhamn bygger for ndrvarande en
forhallandevis ling tvirsparvdg. Darmed
skapas en sammankoppling av ndgra gre-
nar som utgor den klassiska ”fingerpla-
nen” i Képenhamns transportsystem.

For Lund gillde det att skapa ett kapaci-
tetsstarkt nytt transportsystem for nya bo-

3. Influsnce on the Modal Split

Modal Split

Western and Central Europe (total)

Cities with
Trarmway

Cities withoul
Trarmway

parcentage of the diferent means of transponation (modal split)

Mcar M public ranspor

bicycla

pifs | ™

W pedestrian

Hur firdmedelsférdelning skiftat i stider efter introduktion av ny sparvag beskrevs i foredraget
av Pascal Gil.| stider med sparvigstrafik ar andelen for kollektivtrafik hogre an i stider utan

spartrafik.
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stadsomrdden och for viktiga forsknings-
centra i stadens periferi. Miljofragorna
vigde tungt.

Faktaspickat

Ett mycket innehdllsrikt foredrag med
tema succéfaktorer for spdrvigssystem
foljde, presenterat av Pascal Gil, som 2019
vid tekniska hogskolan i Aachen lade fram
en kandidatuppsats.

Arbetet har sedermera publicerats som
bok i den tyska kollektivtrafikorganisatio-
nens VDV BI4 serie. Vi anmilde den i Mo-
dern Stadstrafik nr 4, 2020.

Boken har det inte helt littsaljande nam-
net: ”Analyse der Straflen- und Stadtbahn-
systeme in Europa aus technischer und
wirtschaftlicher Sicht”.

Foredraget inleddes med en oversikt dver
var i (fraimst) Europa det finns sparvigar,
nar dessa dr byggda och hur stora stiderna
ar.

Som bekant finns det storsta antalet ”mo-
derna” sparviagssystem i Frankrike, medan
det storsta antalet finns i Tyskland, med en-
dast ezt helt nytt ”modernt” system: Saar-
briicken fran 1997.

Diarmed ges goda mojligheter till spin-
nande jamforelser, vilket ocksd gjordes i
foredraget, och finns i den nimnda boken.
Foredragshéllaren redovisade kapacitets-
skillnaderna mellan kollektivtrafiksystem
baserade pd trafik med bussar respektive
med sparvagnar.

Hur fardmedelsfordelning skiftat i stader
efter introduktion av ny sparvig beskrevs
ocksd. I stider med sparvagstrafik ar an-
delen for kollektivtrafik hogre dn i stader
utan spartrafik.

En viktig slutsats ar att stider med mer an
100000 invénare har ”rdd” med ett mo-

Pascal Gil lade 2019 vid tekniska hogsko-

lan i Aachen fram en kandidatuppsats, som
sedermera publicerats som bok i den tyska
kollektivtrafikorganisationens VDV Bla serie.
Bokens titel ar: ”Analyse der StraBen- und
Stadtbahnsysteme in Europa aus technischer
und wirtschaftlicher Sicht”. Mycket intressant,
rekommenderas!



Visionsbild av ny sparvig pa Bryggen i B_ergen. Bryen ar upptagen p Unescos vrldsarvslista.

Har planeras en sparvagsstrickning utan kontaktledning. Den blir en del i etapp fem i utbyggna-

den av Bybanen i Bergen.

dernt spdrvigssystem, trots hoga initiala
kostnader.

Minga fordelar med spdrvigstrafik
niamndes, som omdaning av stadens gatu-
miljo, minskad biltrafik och annat, vilket
vi ofta har berittat om i Modern Stadstrafik.

Nista foredrag hade Bybanen i Bergen
som tema, till synes en stindig framgéngs-
saga. Tom Potter fran Norconsult berit-
tade ingdende om utbyggnaderna, de som
har varit och de som ska komma.

Utbyggnadsfaserna ett till tre genomfor-
des under aren 2010 till 2017 och omfattar
i princip den genomgaende linjen fran Ber-
gens centrum till flygplatsen, lingd drygt
20 kilometer.

Utbyggnadsfas fyra omfattade nya linje 2
till Fyllingsdalen, nio kilometer ldng, som
invigdes i slutet av 2022. Se ocksa sarskild
artikel pa sidorna 10-15 i denna Modern
Stadstrafik.

Strackan innehéller tva tunnlar. Med den-
na etapp introducerades ocksd den forsta
tunnelhallplatsen, under Haukelands sjuk-
hus. Dirmed kom nya krav med trappor,
hissar och rulltrappor. Spektakulirt dr den
nya gdng- och cykeltunnel som byggts pa-
rallellt med den langa sparvagstunneln.

Tunnelns lingd ér tre kilometer, en av-
seviard stracka for inte helt spanstiga fot-
gingare. Ddrfor har en viloplats skapats
pé halva strackan. Denna utformas som
en stort rum, en underjordisk sal dir man
kan himta andan. Gang- och cykeltunneln
tjanar ocksd som utrymningsvig for spar-
vagstunneln intill.

For linje 2 levererades sex nya sparvagnar
av typ Stadler Variobahn, sannolikt de sista
som ndgonsin kommer att tillverkas. Det
formodas att vagntypens produktion upp-
hor till forman fér modernare konstruktio-
ner, till exempel Tramlink eller Tina.

Totalt har Bergen Bybane 34 vagnar av
modell Variobahn.

Bild: Bergen kommune

Den kommande fas fem omfattar ut-
byggnad i norr till Asane, en imponerande
striacka pa 12,5 kilometer, med flera tunn-
lar, och parallellépande ging- och cykelvig,
med tunnlar. Trafikstart kan vara mojlig
till 2032, men kraver att en ny vagtunnel
byggs for att avlasta gatundtet pa strackor
dar sparvigen ska anlaggas.

Speciellt kinslig dr passagen vid Bryggen,
som dr upptaget pad Unescos varldsarvs-
lista. Bryggen ska befrias fran biltrafik och
endast trafikeras med sparvagnar, férutom
fotgingare och cyklister.

I takt med tidens krav forutses att strack-
an inte forses med kontaktledning. Det ar
vart att pAminna att Bryggen under minga
hade traddbusstrafik, utan att ndgon da kla-
gade over ”forfulande kontaktledningar”.

Sa foljde ett informativt foredrag av fore-
trddare fran det tyska foretaget Moklansa
som levererar utrustning for spdrsmorjning.
Skarpa kurvor ar ett problem vid sparvigs-
trafik, bide avseende kurvskrik och stort
slitage pd hjul och riler. Kurvsmérjning
kan avhjilpa bade oliagenheterna.

Vid en dubbelsparig kurva med 50 meters
radie forsdgs det ena sparet med kurvsmor-
jare, det andra lamnades utan.

Resultaten visar att slitaget pa rilerna
utan smorjning var 3,3 ganger hogre dn vid
det smorda spéret. De installerade smorjla-
dorna bor vara lika linga som sparvagns-
hjulens omkrets.

Spéarvagsforums nist sista foredrag hand-
lade om hur virdedkning av fastigheter
och mark invid nya sparviagar, sarskilt vid
héllplatser, kan anviandas for att medfinan-
siera sparvigsetableringar. Foredraget gav
ndgra exempel frdn Storbritannien. Finan-
sieringsmetoden dr dock inte ny och har
avvints pd manga hall i decennier.

Sista foredraget visade hur satellitover-
vakning kan avgora stabilitet i marken
for en planerad eller befintlig sparvig.
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Tom Potter fran Norconsult berittade inga-
ende om utbyggnaderna vid Bergens Bybane,
de som har varit och de som ska komma.

Den stora jarnvagsmassan Train & Rail holls
parallellt med Sparvigsforum. P4 massan
kunde man bland annat beundra stora och
sma dieselmotorer; som har fran Caterpillar.

Systemet Insar frdn Satsense kan faststilla
ytterst sma rorelser i jordskorpan pa de
strackor som ska overvakas.

Da gér det att i forvag bedoma om strack-
an dr tillrackligt sdker for att exempelvis
anligga sparvig, eller om forstarkningsat-
garder méste vidtas.

Sammanfattningsvis tva vtterst innehdlls-
rika och informativa dagar pd Sparvigsfo-
rum 2023.

Nu ser vi fram emot nista Sparvigsforum
i Lund den 21-22 november.
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dndhallplatsen pa nya linje T10 i La Croix de Berny sju kilometer séder om Paris tullar. Hallplatsen, som ar anlagd utmed Sceaux-parken till
hoger, har utformats med sarskild omsorg.

Angelégna politiker i Paris

Vill ha sparvég, inte bussbanal

Det var inte givet att det skulle bli en
sparvag. Forlangning av bussbanan
TVM var aktuell. Men politikerna ville
inte ha barriarer och drev darfor hart
fragan om modern sparvag. Den 24 juni

de sydvistra delarna av storstadsom-

rddet omkring Paris, i hjirtat av re-

gionen Ile-de-France, togs den 24 juni

2023 ytterligare en sparvagslinje i tra-
fik, linje T10. Det tog sex ar att bygga lin-
jen, men projektet har funnits som trafikidé
1 6ver 20 ar.

Linjen gér fran La Croix de Berny i kom-
munen Antony genom kommunerna Cha-
tenay-Malabry och Le Plessis-Robinson till
Jardin Parisien i kommunen Clamart, en
striacka pd 6,8 km, med totalt 13 hallplat-

28

Av Patrick Laval

ser. De fyra kommuner som korsas av T10
ar Clamart (tva hallplatser), Le Plessis-Ro-
binson (tre héllplatser), Chatenay-Malabry
(sju héllplatser) och Antony (en hallplats).
I upptagningsomrddet finns totalt 175 000
invdnare och 65 000 arbetsplatser.

I La Croix de Berny finns anslutning till
RER-linje B och till busslinjen TVM, som
vi skrev om i Modern Stadstrafik nr 1, 2010,
sidorna 22-27.

Vid héllplatsen Hépital-Béclere finns by-
tesmojlighet till sparvigslinje T6 som tra-
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1 ar oppnades sparvagslinje T'10 1 de syd-
vastra fororterna 1 Parisregionen, knappt
sju kilometer lang. For trafiken finns 13
sparvagnar 1 45 meters langd. Dagligen
forvantas 25000 passagerare.

fikeras med Translohrfordon (gummihjuls-
sparvagnar).

Sparvig inte givet

Det fanns en tid under planeringen for linje
T10 tankar om att eventuellt anligga for-
bindelsen som hogvirdig busstrafik, BRT
(BHNS pa franska).

I ndrheten finns som niamnts bussférbin-
delsen Trans Val-de-Marne, TVM, som av
vissa sdgs som en forebild. En forlingning
av denna linje var ett alternativ.



Det fanns dock starka onskemal om spér-
vig, inte om bussbana. Detta framkom
mycket tydligt i de tal som de offentliga
foretradarna holl i samband med invig-
ningen.

S4 hir sade exempelvis Georges Siffrédi,
nu ordférande i departementet Hauts-de-
Seine och tidigare borgmaistare i Chatenay-
Malabry:

— Vi blev forst utlovade en forlingning
av busslinjen Trans Val-de-Marne. Jag har
inget emot Val-de-Marne, men nir vi sag de
barridreffekter som den hir bussbanan har
orsakat, sa ville vi inte ha den.

— Stadskdrnan i Chatenay-Malabry var
redan geografiskt och psykologiskt avsku-
ren fran tradgdrdsstaden Butte-Rouge. Ma-
let méste vara att forena, inte att skapa nya
barridrer. Jag tackade nej till TVM och dess
forlingning, vilket gav mig mycket kritik
fran oppositionen.

Han utlovade ytterligare forbattring av
kommunikationerna:

— Det dr en forsta invigning idag, nu finns
acceptans for forlangningen av T10 till nya
Grand Paris Express-stationen for tunnel-
banelinje 15. Det kommer att ta ndgra ar
till. Madlet ar att 6ppna 2032.

Vid invigningen talade dven Valerie Pé-
cresse, ordforande i regionen och dess
trafikhuvudman fle-de-France Mobilités,
IDFM.

Regionen ir medfinansiir medan IDFM
ansvarar for sjilva projektet jamte stads-
utveckling lings linjen i samarbete med
departementet och de fyra berorda kom-
munerna.

— Vért mal dr att uppnd ett slags trans-
portrevolution. I denna finns en tyst aktor:
sparvagnarna. Sparvagnar ir transportme-
del som det nistan aldrig talas om, men
som alltid ar i tid, mycket moderna, med
magnifika vagnar.

- Vi gjorde en undersokning: dessa var-
dagstransporter ar mycket populdra, de
har hogst kundnojdhet eftersom vagnarna
ar bekviama, extremt tydliga, luftkonditio-
nerade och video6vervakade.

— Spérvig dr mer dn bara ett transportme-
del: varje géng vi bygger sparvig gor vi om
gatumiljon. Vi sitter ut nya gatumobler. Vi
planterar nya trdd, varje gang vi filler ett
trad planterar vi fem nya.

— Denna sparviag kommer att forandra
livet for de 25 000 dagliga passagerarna.
Fordelen med sparvagnen dr den forenklar
kommunikationer mellan férorterna.

— Man miaste sluta vara radd for sparvag-
nar. Det dr som Frankrike i stort: i borjan
blir det brdk och hirda diskussioner, alla
oroar sig och kritiserar, men i slutinden ir
alla n6jda nar sparvagnarna val 4r i trafik.

— Tillsammans med departementet och
staten har vi atagit oss att forlinga linje
T10 till kommande tunnelbanelinje 15 vid
den nya stationen i Clamart.

Jacques Perrin, borgmaistare i Plessis-Ro-

Bussbanan Trans Val-de-Marne, TVM, 6ppnades 1993, forlangdes 2007 till nuvarande utférande
och ar omkring 20 kilometer lang. Den framgar till stor del i mitten av hart trafikerade vigar,
ofta med manga korfalt. Barridreffekten ar pa vissa passager mycket stor. TVM var ingen fore-
bild for departementet Hauts-de-Seine.
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Nya sparvigslinje T10 gar genom fyra kommuner och ar ungefar sju kilometer lang. | La Croix

de Berny finns bytesmgijlighet till bussbanan TVM och RER-tag.Vid Hépital Béclére finns anslut-

ning till Té (Translohr). | Clamart planeras en forlangning till kommande tunnelbanestation.
Karta: IDFM

jektet ”Croix du Sud”, vilket resulterade i
sparvigslinje T6 — och idag fick vi T10!
Benoit Trevisani, sous-préfet i Hauts-

binson, sade att 1991 fanns hir inga snab-
ba och bekvima transportmedel for att nd
huvudstaden.

- Vi bildade en férening och startade pro-
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Sedan 1992 finns moderna sparvigar i Paris med omgivningar, dock inte som nit. Linjerna har
sillan fysisk forbindelse med varandra och fordonsstandarder varierar. PA denna karta ar linje
T10 alltjgmt markerad som projekt, som da skulle starta vid Clamarts centrum (Place de Gar-
de), norr om Meudonskogen. Linjen fick nu istillet starta séder om skogen, men en underjor-

disk férlangning norrut genom Clamart planeras.

for hela departementet och sous-préfet ar
statens representant for en del av departe-
mentet), sade att det dr onskvirt att binda
samman bostider, arbetsplatser och in-
kopsomrdden i sodra delen av departemen-
tet. Det finns ocksd en onskan att forbittra
miljon, underlitta social mdngfald och eko-
nomisk utveckling.

—Detta ar bara ett forsta steg: staten kom-
mer att medfinansiera forlingningen av
linje T10 till nya stationen for Grand Paris
Express-tunnelbanan i Clamart.

Utformning

Sparvagslinje T10 ar sdledes dven ett stads-
byggnadsprojekt och har utformats for att
smilta in i stadsmiljon, med grasspar och
1000 nyplanterade trad, breda cykelbanor,
samt breddade trottoarer for fotgdngarna,
ny gatubelysning. Namnvirt ar att kom-
munerna har valt egna utformningsdetaljer.

Linjen har till storsta del anlagts pa gris-
spar men har ocksd hardgjorda ytor pa
vissa passager, som betong och tegel vid
héllplatser och korsningar.

T10 forbinder omrdden dar stadsfornyel-
se pagdr, i sydligaste spetsen av Frankrikes
rikaste departement, efter Paris.

Hir finns manga bostader: enfamiljshus i
Clamart, stora flerfamiljshus fran 1960-70
talen samt bostadsprojekt som gradvis er-
satter ett foretagsomrdde i Plessis-Robin-
son samt tridgdrdsstaden Butte-Rouge i
Chatenay-Malabry fran 1930-60 talen.
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Karta: IDFM

Hir finns ocksd stora gronomraden med
Meudon- och Verriéresskogarna, Vallée
aux Loups och Sceaux-parken. Dirtill finns
arbetsplatser och besoksmal som sjukhuset
Hopital Béclére, foretagsparken Noveos
med Renaults huvudkontor, samt butiker
langs huvudvigen RD986.

Sparvagnarna

For linje T10 dr 13 stycken Citadis X035
fran Alstom tillgangliga. Sparvagnsmodel-
len dr 2,65 meter bred och 45 meter ling
och kan ta upp till 314 passagerareare,
varav 73 sittande, inklusive nio platser for
personer med nedsatt rorlighet (roda si-
ten). Fordonen ir luftkonditionerade och
utrustade med 32 USB-uttag.

Naigra dagar efter trafikstarten brandska-
dades en av de splitternya sparvagnarna
under de upplopp som dgde rum pa flera
stillen i Frankrike, men fordonet ser ut att
kunna repareras. En ny sparvagn kostar 2,7
miljoner euro...

Spérvagnstypen anvinds dven pa linje T9,
se Modern Stadstrafik nr 3, 2021, sidorna
25-28.

Spérvagnen har en speciell formgivning,
skapad av team frén byrdn Saguez & Part-
ners och IDFM. Sparvagnarna for T9 och
T10 kallas "ljus-sparvagnar” eftersom de
exteriort har ljusslingor som visentliga
forminslag. I ovrigt dr vagnarna vita med
ljusbla rander. Leveranserna till T10 inled-
des i september 2022.
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Sparvagnstypen pa linje T10 anvands dven
pa linje T9, se Modern Stadstrafik nr 3,
2021, sidorna 25-28.

Trafiken

T10 trafikeras av ett dotterbolag till RATP.
Det forviantas omkring 25000 passagerare
per vardag. Det attadriga avtalet borjade
gilla den 1 augusti 2022 och omfattar dven
linje- och skolbussar i kommunerna An-
tony, Chatenay-Malabry, Le Plessis-Robin-
son, Clamart, Massy, Verriéres-le-Buisson
och Wissous.

Restiden mellan dndhallplatserna dr om-
kring 21 minuter, vilket ger en medelhastig-
het pd knappt 20 km/h, med sjuminuters
turtdthet under rusningstid och kvartstrafik

Nyanlagda breda cykelbanor, breddade trot-
toarer och ny gatubelysning ingick i sparvags-
projektet som saledes dven ar ett omfattande
stadsbyggnadsprojekt.



Utformningen av hallplatserna utmed T10 dverensstimmer delvis med dem pa linje T9. Férutom infoskirmar med meddelanden om till exempel
vintetider ar hallplatserna utrustade med videodvervakning och en biljettautomat pa varje plattform. Regnskydd och cykelstill finns ocksa. No-

tera oppen utformning, utan staket eller andra barridrer. Bilden visar hallplatsen Hopital-Béclére, med bytesmojlighet till linje T6 som passerar pa
viadukten i fonden.T6 trafikeras med gummihjulssparvagnar av typ Translohr.

i lagtrafik. For linje T10 finns ett sjuttiotal
anstillda, varav omkring 40 ar sparvagns-
forare.

Hallplatser
Utformningen av hallplatserna lings T10
overensstimmer delvis med dem pd linje
T9, men skiljer sig pd ndgra punkter. Borta
ar T9:s farliga glasrutor som inte alltid syn-
tes, medan regnskydden over T10:s hall-
platser fitt en ”vegetabilisk” formgivning.
Forutom infoskirmar med meddelanden

En sarskild depa for linje T10 har byggts vid Verriéresskogen i kommu-
nen Chitenay-Malabry. Med en yta pa drygt 3,5 hektar omfattar depan

en huvudbyggnad, en servicepunkt och sju uppstillningsspar.

om till exempel véntetider ar héllplatserna
utrustade med videoovervakning och en
biljettautomat pa varje plattform.

Alla héllplatser dr ocksa tillgingliga for
personer med nedsatt rorlighet och for re-
sendrer med barnvagnar. Det finns ocksd
cykelstill. Darutover finns en “trygg” cy-
kelparkering vid dndhallplatsen La Croix
de Berny och vid hallplatsen Hopital Bé-
clere.

Det genomsnittliga avstindet mellan tva
héllplatser dr 566 m.

Egen depa

En sidrskild depa for linje T10 har byggts
vid Verriéresskogen i kommunen Chate-
nay-Malabry. Med en yta pa drygt 3,5 hek-
tar omfattar depdn tre utrymmen:

® en huvudbyggnad som rymmer under-
héllshallen pa cirka 7500 kvadratmeter,
trafikledningen och personalrummen

® en servicepunkt dir fordonen tvittas,

far service och fylls p4 med sand

® sju uppstillningsspar dar alla vagnar
kan parkeras utanfor trafiktid.
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For linje T10 ar 13 stycken Citadis X05 fran Alstom tillgangliga. Spar-
vagnsmodellen dr 2,65 meter bred och 45 meter lang och kan ta upp
till 314 passagerareare. Sparvagnstypen anvinds 4ven pa linje T9.
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Sparvagslinjen har utformats for att omdana stadsmiljon, med grisspar och 100

0 nyplanterade trad, breda cykelbanor, samt breddade trottoarer

for fotgingarna och ny gatubelysning. Kommunerna utmed strickan har valt egna utformningsdetaljer. Linjen har till storsta del anlagts pa gras-
spar men har delvis ocksa hardgjorts, exempelvis med betong och markstenar vid hallplatser och korsningar. Bilden ar fran hallplatsen Théitre
La Piscine i Chatenay-Malabry. Har foljer T10 huvudviagen RD986.

Kostnader

Kostnaderna for sparvigsprojektet anges
till sammanlagt 351 miljoner euro for in-
frastrukturen.

Finansieringen fordelas enligt foljande: 21
procent fran franska staten via prefekturen
for ile-de-France, 30 procent fran depar-
tementet Hauts-de-Seine samt 49 procent
fran regionen fle-de-France.

Till detta kommer 35 miljoner euro for de
13 spérvagnarna, vilka finansieras av ile-
de-France Mobilités.

Kostnaden uppges till 51,6 miljoner euro
per kilometer exklusive vagnparken eller
56,8 miljoner euro inklusive.

Det motsvarar ungefir 666 miljoner
svenska kronor per kilometer inklusive
vagnar, eller 605 miljoner per kilometer for
enbart infrastrukturen.

Det dr ett ganska hogt belopp for att
vara i Frankrike, ungefir tvd och en halv
ganger kilometerpriset for en typisk fransk
ny sparvag i provinsstider, men hir i sodra
Hauts-de-Seine ar miljon kinslig, sarskilt
i nirheten av Sceaux-parken, vilket hojer
kostnaderna.
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Forlingning

En forlingning med tre hdllplatser inom
Clamart planeras som namnts, med anslut-
ning till Transilien-forortstagen pd linje N,
mot Montparnasse och Versailles, och till
kommande tunnelbanelinje 15 inom pro-
jektet Grand Paris Express som planeras
Oppna i slutet av 2025. Hir planeras en
underjordisk station.

Ursprungligen var det tinkt att linjen
skulle dras ”pd gatan” genom Clamarts
centrala delar, men trafikhuvudmannen
IDFM foredrar nu ett underjordiskt alter-
nativ under de titbebyggda kvarteren.

Att borra 3,1 km tunnel och bygga tre
stationer under marken blir dyrt, men efter
jaimforelse mellan ovanjordiska losningar
och ett underjordiskt alternativ, bedomer
IDFM att det sistnamnda dr lampligare.

Om syftet dr att skapa bra bytesmoijlig-
heter mellan T10 och metrolinje 15 kanske
ett kortare avstind mellan tva underjordis-
ka stationer dr det basta.

Trafiksystemsvalet

Vi atervander till frigan om val av trafik-
medel, sdledes valet mellan sparvdg och
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busslosningen BHNS. Har var det alltsd
inte friga om kostnader eller effektivitet.

Det gillde frimst att inte férvandla vig
RD986 (route départementale, fore detta
RN186, route nationale) till ett nytt o6ver-
stigligt hinder genom sodra delen av Hauts-
de-Seine.

Man anar hir en intressant politisk hoger-
vinsterkonflikt: Hauts-de-Seine ar ett vil-
maéende departement med stora grona om-
raden, styrt av politiker fran hogersidan.

Val-de-Marne dr mindre vilmdende dn
Hauts-de-Seine, och utgors (eller utgjordes)
till stor del av industriomriden (se artikeln
om T9 i Modern Stadstrafik nr 3, 2021)
samt Orly-flygplatsen. Har har vinstern
majoritet.

En uppfattning i Hauts-de-Seine kan ut-
tryckas: TVM ma vara okej for dem, men
ar inget for oss”

Lite historik: RD986 var riksvigen
(RN186) runt Paris. Dess strackning ar
grunden till T1 norr om Paris, TVM sydost
om Paris (6ster om Croix de Berny) och nu
T10 viaster om Croix de Berny.

Vigens sodra stricka, mellan Choisy-le-
Roi (vid slottsparken) och Versailles, var —



atminstone fore franska revolutionen — en
fin allé. Vigen har sedan dess modernise-
rats och delvis blivit motorvig (A86). Un-
der Croix de Berny gir A86 i tunnel och
motorviagen fortsitter visterut pd egen
strackning genom skogen Bois de Verriéres.

RD986 fanns ddrfor kvar som ”vanlig”
vag innan T10-sparvigen byggdes — i stil-
let for TVM!

Departementsgransen mellan Hauts-de-
Seine och Val-de-Marne gir en bit 6ster om
Croix de Berny, som forr var en viktig vig-
korsning mellan riksvigarna RN20, frin
Paris till spanska gransen, och RN186.

Mainga sparvigslinjer
Annu efter trettio ar byggs det saledes fort-
farande sparvigar runt Paris!

Ar 1992 tog trafikutévaren RATP linje T1
i bruk som forsta nya sparvig i Parisregio-
nen (fle-de-France). Hir finns nu ett storre
antal sparvigslinjer: T1, T2, T3a, T3b, T7,

Vid andhallplatsen Croix de Berny finns anslutning till den 20 kilometer ldnga bussbanan T8, T9 och T10.

Trans Val-de-Marne, TVM, som av vissa sags som ett alternativ till sparvag. En forlingning av Dessa dr sparvagslinjer med konventio-
TVM hade varit enklast. Modern Stadstrafik skrev utforligt omTVM i nr 1,2010, sidorna nell teknik med stilhjul pa stilrils, medan
22-27. linjerna TS och Té anviander Translohr

som dr s kallad gummihjulssparvagnar.

Linjerna T4, T11 och T13 och den yttre
linjen Esbly—Crécy-la-Chapelle trafikeras
med duospdrvagnar (tram-train). Se dven
oversiktsartikeln i Modern Stadstrafik nr 4,
2021.

Expansionstakten har dock avtagit ndgot
jamfort med de senaste tva decennierna.

Oppnandet av duosparvigslinjen T12
mellan Massy och Evry-Courcouronnes ar
fortfarande aktuell och forvintas ske fore
i slutet av detta ar. Hiar har provkorningar
e e | HERC _— startat i maj 2023.

B =] L5 Det finns i nuldget inga byggbeslut for yt-

terligare nya linjer. Aktuella sparvagspro-
jekt avser endast forlingningar av befint-
liga linjer.

Inom tunnelbanetrafiken koncentreras in-
satserna framst till de nya linjerna 15, 16,
17, 18 inom projektet Grand Paris Express.

Detta ska ge bittre forbindelser inom och
mellan omrdden utanfor kidrnomrddet i
fle-de-France. De forsta av de fordon som
kommer att anvandas pd dessa linjer har
just fardigstillts och levererats.

Till vanster, mellanbilden ar fran
andhallplatsen La Croix de Berny, med bytes-
mojlighet till RER-tag, som syns pa viadukten,
bussbanan TVM och andra busslinjer.

Till vanster: stort inslag av vaxtlighet utmed
den nya sparvigslinjen, med grisspar och
manga nyplanterade trid. Notera att kontakt-
ledningen har har tradspann med sidostolpar
i tradallén for att minska det visuella in-
trycket. Nar traden vaxer upp doljs stolparna
effektivt.
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Lilla Liding&bron

Snart dags f6r dubbelsparet

nvigningen av den nya bron mellan Nya bron fir dubbelspdr och breda och artikel om den nya och om den gamla bron

Stockholm och Lidingo, Lilla Lidingd- inbjudande ging- och cykelbanor. i nr 1-2, 2022, sidorna 12-15. I samma
bron, ar forsenad. Sa hiar sdg det ut pd och i anslutning till nummer redovisas ocksa en projektidé be-

Arbete pdgédr under sommaren, med pla- bron méandagen den 10 juli 2023. traffande omdragning av Lidingobanan via
nerad trafikstart i borjan av september. ~ Modern Stadstrafik publicerade en lingre Lidingd centrum.

Av Leif Stolt

L
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Sparomradet pa bron ir en
arbetsplats.

,:7. pox.

Vindarnas tempel kallas den lilla byggnad som
stod pa gamla Lidingdbrons norra landfiste, : -
i grenpunkten mellan de norra och sodra Rorstolpar vid terminalen i Ropsten. De
banorna. Den har renoverats och flyttats till Lidingobanan ar sedan den 4 juni ersatt med bus- harstammar fran 1967 nir anliggningen
norra landfastet for Lilla Lidingdbron. sar mellan Ropsten och Baggeby. byggdes. Har de malats sedan dess?
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En av numera ménga elbussar i Oslo, en batteribuss fran den nederlindska tillverkaren VDL. Nistan 260 nya elbussar ska sittas i trafik under
Foto, dar ej annat anges: Leif Stolt

aret.

Elbussutveckling i Oslo respektive Stockholm

Skilda varldar

I Oslo satts under 2023 nastan 260 nya
elbussar 1 trafik. I Stockholm skulle 190
nya elbussar ha tagits 1 trafik under va-
ren. Trafikupphandlingen overklagades

or cirka 60 ar sedan var jag i SS:s

(numera SL:s) bussgarage i Horns-

berg (numera rivet) for forsta

gangen. Det bestdende minnet var

den bla-violetta luften under de stora tak-
valven.

Overallt stod dieselbussar pa tomgang for

att fa upp det nédvindiga trycket i broms-

Av Leif Stolt

systemen. De fi kvarvarande trddbussarna
mirktes inte didr de stod tysta, utan tom-
géngskorningsbehov.

Var guide, ett trafikbefil frdn SS, berit-
tade for oss att luften var ofarlig, man hade
matt. Men han visste inte att man matte pa
fel komponenter, man tittade pd problem
med bensinavgaser.
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och elbussarna far nu vanta. I Stock-
holm finns idag knappt 30 elbussar. Hur
den nyligen indragna elbusspremien
paverkar aterstar att se.

Négra r senare var tradbusstrafiken ned-
lagd och ersatt av ”miljovinliga” diesel-
bussar som dessutom var "flexibla” efter-
som inga kontaktledningar behovdes.

Under manga ar baserades i princip all
busstrafik i landet pa fororenande fossila
brinslen.

Ar 2016 inférde staten dock stod for in-
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| Stockholm har det under aren genomférts en mangd prov med bussar med olika drivsystem. En utforlig artikel om detta finns i Modern Stads-
trafik nr 2, 2009, sidorna 2226, under rubriken "Lekstuga”, skriven av denna artikels forfattare. Provtrafiken med branslecellsbussar pa linje 66
i Stockholm inleddes i augusti 2004 och pagick fram till den 17 november 2005. De tre bussarna dverfordes darefter till Hamburg for fortsatt
trafik inom utvecklingsprojektet Cute. Under vintermanaderna utgjordes "avgaserna” av en tydlig angplym som pa denna bild fran hallplatsen

Nytorgsgatan.

kop av miljovinliga elbussar, ett stdd som
nu upphor for bussar i stadstrafik. Den 30
juni i ar publicerade regeringen:

Stodet till stadselbussar har spelat ut sin
roll och ska fasas ut fran och med 1 augusti
2023. .... Elbusspremien riktas nu istillet
om for att stétta marknadsintroduktion av
bland annat elbussar i forortsirafik och ex-
pressbussar i trafik mellan lin.

For stadselbussar dr eldrift numera det
sjdlvklara valet. De har inga utslipp, de
bullrar mindre och har ligre drift- och un-
derhdllskostnader.

Man kan undra 6ver den overtydliga for-
muleringen “For stadselbussar ar eldrift
numera det sjilvklara valet”. Hur vanligt
ar det att en stadselbuss inte har eldrift?

Med tanke pa att en elbuss dr betydligt
dyrare 4dn en konventionell buss lar trafik-
foretagen forsoka undvika att bli miljovan-
liga.

Det dr i detta sammanhang intressant att
jamfora Stockholm med Oslo.

I Oslo dominerar elbussar busstrafiken,
det finns dven en hel del eldrivna turistbus-
sar. I slutet av 2023 kommer all stadsbuss-
trafik att ske med batteribussar eller brins-
lecellsbussar.
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SL drev mellan 1982 och 1984 provtrafik med tva batteribussar pa linje 41 mellan Stadshagen
och Girdet. Datidens batterier hade sa begransad kapacitet att bussarna endast gick under
hogtrafik pa for- och eftermiddagar, diremellan stod de pa laddning. Férutom den begriansade
rackvidden var aven den samre passagerarkapaciteten hos de korta bussarna ett problem:
kapacitet endast 64 passagerare.

Modern Stadstrafik nr 4, 2023



For cirka 60 ar sedan besokte artikelforfattaren for forsta gangen SS:s (numera SL:s) bussgarage i Hornsberg, som numera ar rivet. Det besta-

ende minnet var den bl-violetta luften under de stora takvalven. Overallt stod dieselbussar pa tomgang for att fa upp det nédvindiga trycket i
bromssystemen. De fa kvarvarande tradbussarna mirktes inte dar de stod, tysta, utan tomgangskorningsbehov.

1A FEA

.

Den 15 augusti 2022 startade trafiken med 15 stycken batteribussar i Stockholms innerstad.
Ledbussarna fran MAN har drivning pa bade axel 2 och 3, vilket borde forbittra framkomlighe-
ten i vintervaglag. Busstypen ir forhéllandevis tung, med en tjanstevikt pa 21,9 ton och totalvikt
pa 30 ton. De manga batterierna ar utspridda i bussen och pa taket. Inredningen ar marklig,
med platser for roérelsehindrade bakom leden! Inte lyckat nér alla maste ga pa genom fram-

dorren.

Avgasfria bussar dr lonsamma tack vare
skattereduktioner. Aldre bussar siljs till an-
dra linder.

Det finns dven ett avtal mellan staten och
de storre stiderna som reglerar miljoaspek-
ter i avsikt att f en bra miljo.

Det slutliga mélet, faststillt av stortinget,
ar att alla nya bussar i Norge ska vara ut-
slippsfria 4r 2030.

Foto:Thomas Johansson

Jamforelsen mellan Oslo och Stockholm
ir inte till den svenska huvudstadens for-
del.

I Norge stoder staten utvecklingen mot en
miljovinlig busstrafik medan man i Sverige
tar bort subventioner och bara konstaterar
att eldrift ar ett sjalvklart val.

Vilken huvudstad kommer att ha den re-
naste luften 4r 2030?
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Elbussarna i Stockholms lan

Stockholms innerstad: 15
Barkarbystaden: 4

Sigtuna: 5

Norrtilje: 5

Med elbuss avses har batteribuss

Drivmedelsfordelning for de totalt
2200 bussarna:

Biodiesel: 85 procent

Biogas: 12 procent

Bioetanol: 1-2%

El: | procent

Kalla: SL

Kalla: https://www.regeringen.se/pressmeddelan-
den/2023/06/elbusspremien-riktas-om-for-att-
traffa-ratt/
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Maéassor och konferenser

Massor och konferenser 2023

Light Rail Day, Odense, 2-3 oktober

www.lightrailday.com/

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 10—12 oktober

www.elmia.se/nordicrail/

Sparvagsforum, Lund, 21-22 november

www.sparvagsforum.com

Massor och konferenser 2024

Transportforum 2024, Linkoping, | 7—18 januari

www.vti.se

Innotrans, Berlin, 24-27 september
www.innotrans.de

IAA, Hannover, | 7-24 september
iaa-transportation.com

Persontrafik, Goteborg, 5-7 november
https://persontrafik.svenskamassan.se/

Lamna garna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Les tramways suisses
— années 1960

Av Christian Buisson

Schweiz forknippas ofta med val-
fungerande jarnvagar och utmarkt
kollektivtrafik i stdderna. For lange
sedan fanns ett fyrtiotal sparvagar av
olika karaktarer i landet. Denna smatt
nostalgiska bok beskriver sparvagarna

i Schweiz i bérjan av 1960-talet, nar det
alltjamt fanns omkring 15 system i trafik.
Idag aterstar sparvagar i fem stader,
alla dock med lysande framtidsutsikter.
Forfattaren, med hemvist i Frankrike,
reste ofta till alplandet med kamera i
handen och foérevigade banor som snart
skulle férsvinna. En och annan tradbuss
dokumenterades aven. Boken &r en
blandning av tidstypisk dokumentation
av forna tiders stadsmiljoer och en re-
dovisning av olika vagnstyper. Mahanda
hade boken vunnit pa om det forra hade
fatt dominera. Nu blir det lite val mycket
en "sparvagnskatalog”. Positivt ar dock
att det finns gott om kartor. Fransk text.
Bildtexter aven pa tyska.

288 sidor i format 16x23 cm.

Férlag: Editions Sutton

ISBN 978-2-8138-1087-8
www.editions-sutton.fr
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DUWAG IN OSTERREICH

Eine importiernte Erfalgsgeschichie

Diiwag in Osterreich
Eine importierte Erfolgsgeschichte
Av Ernst Lassbacher

| Dusseldorf i Tyskland grundades 1933
foretaget Dusseldorfer Waggonfabrik,
"Dliwag”, med tiden ett begrepp for spe-
ciellt ledsparvagnar av mycket modern
konstruktion for sin tid. Produkternas
goda rykte uppmarksammades efter
andra varldskriget ocksa i Osterrike. Ar
1954 1at trafikbolaget i Wien det lokala
foretaget Lohner bygga slapvagnar pa
licens fran Diiwag. Strax lat dven de 6v-
riga fem sparvéagsstéderna i landet nag-
ra inhemska vagntillverkare, exempelvis
Simmeringer Waggonfabrik, bygga
atskilliga sparvagnar pa Duwag-licens.
Inledningsvis byggdes saledes samtliga
vagnar i Osterrike, men med tiden im-
porterades begagnade Diwagsparvag-
nar fran Vasttyskland. Dliwag 6vertogs
med tiden av Siemens och Lohner av
Bombardier (i sin tur av Alstom). Idag

ar allt historia. Boken beskriver i detalj
utvecklingen for Dlwagsparvagnarna i
Osterrike. Atskilliga tabeller och manga
bilder, tysk text.

250 sidor i format A4.

Forlag: Phoibos Verlag

ISBN 978-3-85161-290-5
www.phoibos.at
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Stockholmskuriosa

— med allt du inte behdver veta om Stockholm
Av Hans Harlén

Detta ar en bok fylld med en mycket
stor mangd faktauppgifter om Stock-
holm. Lasaren far veta det mesta som
ar vart att veta om exempelvis hur sta-
den indelas, vilka kvarter som ar storst
respektive minst, langsta (och kortaste)
gatunamnet, langsta (och kortaste)
broarna, samma betraffande stadens
trappor, och sa vidare. Ett sarskilt
intressant kapitel behandlar stadens
kommunikationer, inklusive sparvagar
och busslinjer. Stadens byggnader
tillagnas ett eget kapitel. | sanning ett
uppslagsverk, dock av ett ratt udda
slag! Léarorik att bara bladdra i; standigt
nya aha-upplevelser. Bara att komma
pa alla fakta att redovisa imponerar!
Dartill ar det mesta finurligt illustrerat.
145 sidor i format 22x27 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-38-5

www.tnf.se

GOTEBORGSKURIOSA+
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Goteborgskusiosa
—med sadant du kanske inte visste

Av Claes Rydholm

Titeln pa denna bok paminner starkt
om den som anmals direkt ovanfor.
Bdckerna ar dock synnerligen olika,
inte endast for att de behandlar skilda
stader. Denna bok baseras pa langre
och innehallsrika texter, medan tabeller
med detaljerade faktauppgifter ar tam-
ligen fa. Detta &r en bok att lasa, vilket
ocksa gor att det kan ta lite tid att fa
fram just de detaljuppgifter man soker.
Stadens kommunikationer beskrivs gi-
vetvis, bade till lands, sjoss och i luften.
Spéarvagns- och busstrafiken uppmark-
sammas, men inte i s& stor omfattning.
Jarnvagstrafiken finns ocksa med. Det
framgar tydligt i flera sammanhang att
forfattaren ar starkt kritisk till byggnatio-
nen av Vastlanken.

112 sidor i format 25x27 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-36-1

www.tnf.se
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Trolley Coaches
Volume 1: Westinghouse

Faksimil

En bok i serien "Manufacturers’ Catalog
Archive” som behandlar tradbussar fran
foretaget Westinghouse. Boken innehal-
ler till storsta delen reproducerade tek-
niska datablad pa olika tradbussmodel-
ler fran foretaget, framst fran 1930-talet.
Déarmed far lasaren en bra bild av

den da aktuella tekniken for elektriska
bussar och kan latt jamféra exempelvis
matt och vikter med dagens elbussar:
idag stoérre, men mycket tyngre, blir
sammanfattningen. | boken finns ocksa
flera argumentsamlingar for tradbussar,
publicerade av Westinghouse vid den
aktuella tiden. Tradbussar sags som det
ideala fardmedlet att ersatta den forsta
generationens sparvagar (fran 1890-ta-
let) som vid denna tid hade tjanat ut,
men som naturligtvis hade kunnat
moderniserats, om inte USA vid denna
tid generellt hade valt gummihjulsbase-
rade transporter. Engelsk text, 90 sidor i
format 22x28 cm.

Forlag: SilverLake Images LLC

ISBN saknas

ronshooks@aol.com
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Volvo Amazon
— hela Sveriges bil

Av Fredrik Nyblad

Idag ar Volvo Amazon en uppskattad
och lattskruvad veteranbil, men bidrog
under de 14 ar modellen var i produk-
tion till framgangarna for Volvo, bade i
Sverige och i utlandet. | boken beskrivs
detaljerat hur bilmodellen togs fram och
vidareutvecklades. Polisen var en stor
och viktig kund hos Volvo. Tekniska
I6dsningar hos Amazon som polisbil
overfordes aven till de “civila” fordonen
och gjorde att bilmodellen pa sin tid
bedémdes tamligen avancerad. Ar 1967
var Amazon Sveriges mest salda bil,
samma ar som landet fick hogertrafik
och sparvagarna i Stockholm och
Helsingborg lades ned. Kan det finnas
ett samband?

145 sidor i format 27 x25 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-34-7

www.tnf.se



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Ensam ar stark!

lustration:
Anders Mennerholm

napphet pé energi forutspas bli ett problem for
B samhéllet om vi inte lér oss att hushilla med
esurserna. Redan pa 1800-talet insdg man
fordelarna med att 1ata transporter ga pa rls.

Sparvagnens foregangare hdastomnibussen rullade fram
over knaggliga gator pé stalskodda triahjul. Kapaciteten
var i ringaste laget beroende pé att vagnarnas storlek
begriansades av vad histarna orkade dra. Men i New York
provade man da att sdtta vagnarna pa spar, vilket innebar
att héstarna, till foljd av minskat rullmotstand, orkade dra
storre och tyngre vagnar med dubbel kapacitet jAimfort
med den tidigare hdstomnibussen. Dessa fysiska lagar
torde gélla dven i véra dagar.

Stalhjul mot stélrdls ger ett ldgre rullmotstand i
jamforelse med gummidick mot betong eller asfalt.
Det betyder en avsevirt ligre energiférbrukning for
att framdriva en sparvagn jaimfort med en buss. Att
spartrafik generellt dr energieffektivare dn bussdrift beror
framst pa att kontaktytan ir betydligt mindre mellan ral
och hjul (motsvarande ett dldre tiodringsmynt), jAmfort
med gummidéick mot asfalt eller betong (som ticker en
handflata).

Gummidéackets anldggningsyta mot underlaget 6kar
dessutom, beroende pa lastningsgrad eller aktuellt
décktryck, medan ett stalhjul bibehéller sin form —
oavsett belastning.

Det avgorande for energieffektiviteten hos ett
fordon beror pa hur hog verkningsgraden ar per andel
tillford energi kontra utfort arbete. Ett effektivare
energiutnyttjande ger dessutom mindre utslédpp per
kilometer. Det skulle ocksa kunna beskrivas som riktigt
klimatsmart for att anvianda ett populért uttryck!

Sa som illustrationen visar kan den ensamme
sparvagnsforaren gora ett effektivare transportarbete dn
den motstandsrorelse som kravs for att flytta en buss.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god miljo.
Och for god energianvindning.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 OO.
info@ss.se.  www.ss.se
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