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@ Kistagrenen i Stockholm: Folj med till Ursvik!

Sedan en tid rullar sparvagnarna till Bromma flygplats i Stockholm. Nu ar nista etapp av Kista-
grenen under byggnad pa delen Bromma flygplats—Ursviks torg, 4
@ Sparvagnar pa Innotrans 2022: Manga nyheter pa sparen

Arets upplaga av jarnvagsmassan Innotrans i Berlin bjod dven pa nagra nya sparvagnar och tun-
nelbanevagnar, vissa som modeller; andra i full skala pa utstillningssparen 10
@ Elbussar pa Innotrans 2022: Manga nyheter ocksa pa gummihijul
Innotrans i Berlin bjéd dven pa nya elbussar, de flesta med batteridrift, men ocksa nagra tradbussar
och andra for vitgas i bransleceller. Nya designtrender ar patagliga 14
@ Kollektivtrafik pa hogskoleniva: Kassel ritt plats for studierna!

Den tyska branschorganisation VDV arrangerar utbildningen genom sin avdelning VDV
Akademie, i samarbete med bland annat universitetet i Kassel. 16
@ Tradbussar i Frankrike: Exklusiv trafikform i medvind

Lite i skymundan finns i Frankrike en klassisk, numera smatt exklusiv, trafikform som suc-
cessivt moderniseras: tradbussar 18
@ Hur gick det sedan? Tradbussar kommer ater i Nancy

Tradbussar ska aterinforas i den franska staden Nancy. TVR-trafiken upphor 2023 och
aret efter aterkommer tradbussar, efter uppehall sedan 1999 24
@ Studieresa i letbanernes land: Till Danmarks nya sparvigar

Foreningen Sparvagnsstiderna arrangerade en studieresa till Danmarks nya sparvagar i Arhus
och Odense, samt till K&penhamns sparvig som ar under byggnad 28
@ Nordiskt sparvigsmote: Grinslost utbyte av erfarenheter

Pa Nordic Light Rail Day i Helsingfors mottes sparvagsproffs och entreprenérer fran
manga lander for att utbyta erfarenheter 32
@ Utsikt fran Seine: Sparvagnar sedda fran en flod

Leif Stolt reste med bat pa floden Seine och studerade bland mycket annat sparvagar i Le

Havre, Rouen och Paris. Tre stider i olika storlekar och med ritt olika sparvagar-............. 34
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad..............c.cccu.... 38

Stora omslagsbilden:

Fornyelse av staden med manga nya grona inslag ar viktiga komponenter i sparvigsprojektet i
Odense.

Smabilderna pa omslaget:

@ Innotrans 2022: laggolvssparvagn fran turkiska Bozankaya, med mottot "Drive the Future”.
@ | Rissne far Tvdrbanans Kistagren grasspar i mittlige. Manga nya bostadshus kantar gatan.
@ Nya tradbussar i Saint-Etienne gir pa batteri langa strickor, och laddas vid tradfird.

Ar folkomrdstning rétt vig®

Med de allminna valen i borjan av
september foljde ny politisk ledning
pd mdnga hall, bade i stat, regioner och
kommuner. Vilken betydelse detta kom-
mer att fa for den bransch som Modern
Stadstrafik vinder sig till 4r dnnu for tidigt
att avgora.

Tydligen vintar i Uppsala en folkom-
rostning i sparvigs- och stadsutvecklings-
fragan. Ar detta verkligen ritt vig att
ga? Har inte kommunala och regionala
politiker av de rostberattigade redan fatt
mandat att avgora detta?

Kollektivtrafik och stadsutveckling span-
ner over decennier framover och omfattar
belopp i mangmiljardklassen, hir dven
med omfattande statlig medfinansiering.

Man kan tycka att det dr de politiska for-
samlingarnas plikt att sitta sig in i frigor

Hur stort dr egentligen intresset och
mojligheterna hos Uppsalas rostberatti-
gade att verkligen engagera sig i dessa ritt
svaroverskadliga framtidsfragor?

”All férandring dr en forsimring” ar
nog en ritt vanlig instéllning, liksom ”vi
vet vad vi har men inte vad vi fir”. S4 kan
man tolka nejsvaren i lokala folkomrost-
ningar betriffande nya sparvigar i exem-
pelvis Aachen och Tiibingen i Tyskland
och i Bern i Schweiz.

Det kan mycket
vil bli svaret ocksa i
Uppsala.

D4 dterkommer fra-
gan om det politiska
modet, och inte minst
fragan om framtids-
visioner, hos vara

av denna typ och darefter fatta kloka folkvalda. -

beslut. ) Tips och synpunkter: Thomas Johansson
Eller dr det modet som helt enkelt Tel: 070-727 49 51 Redaktor

saknas? e-post: tjikomm@bahnhof.se Modern Stadstrafik
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Mellan Rissne och Ursvik ska Kistagrenen pssea Enkbpinsvi«igen pa en viadukt som nu &r und
huvudkontor, Bankhus 90, numera Ursviks entré. Miangden armeringsjarn imponerar.

Kistagrenen i Stockholm

Fir evenl &
villkomimen

F&lj med till Ursvik!

Sedan en tid rullar sparvagnarna till
Bromma flygplats 1 Stockholm. Det ar
forsta etappen pa Kistagrenen pa Tvar-
banan. Nu ar nasta etapp under byggnad
vilket tydligt syns utmed strackan. Den
nya etappen omfattar delen Bromma flyg-

edan 2018 pdagar i Stockholm ut-
byggnaden av Tvirbanans Kista-
gren. Forutom Stockholm omfattas
kommunerna Sundbyberg och Sol-
lentuna av sparvagsbygget.
Den 17 maj 2021 startade trafiken pa den
forsta delstrickan mellan Norra Ulvsunda
och Bromma flygplats.

4

Av Thomas Johansson

Niarmast planeras att i december 2023
oppna delstraickan Bromma flygplats—Ur-
sviks torg, drygt 3,3 km ldng. Strickan
gar frin km 3+425 (héllplats Bromma
flygplats) till km 6+767 (hallplats Ursviks
torg).

Norrspar definieras som sparet som vid
hogertrafik leder mot dndhéllplatsen He-
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plats—Ursviks torg, med mellanhallplatser
Solvalla och Rissne, totalt ca 3,3 kilometer.
Ett stort inslag av grasspar, forenklat sig-
nalsystem och en omkring 800 meter lang
bro vid Solvalla kommer sakert att vacka
uppmarksambhet.

lenelund (norrut). Kistagrenens nollpunkt
ar beldgen i Tranebergstunneln. Dar finns
aven nollpunkten for Ovriga tvdrbane-
strackor.

— Nytt for Kistagrenen blir det stora in-
slaget av grdsspdr. Redan frdn Bromma
flygplats pa strackan intill den fyrfaltiga
motorvagsliknande Ulvsundavigen far ba-
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En tidigare karta som visar Kistagrenen med tio hallplatser, ca atta
kilometer lang. Den gir genom Stockholms, Sundbybergs och Sollentu-
nas omraden. Mérkare omrade betecknar Stockholms stad. Nu byggs

etappen Bromma flygplats—Ursviks torg.

e e A
Ursvik ska bebyggas. Centralt i omradet dras
Kvarngatan, med sparvig pa reserverat grasutrymme i gatumitt. Nar-
mast i nederkant gar bron mellan Rissne och Ursvik, dver Enkopings-

Modell over hur vistra

vigen, med cirkulationsplats. Ungefir mitt pa den raka gatustrackan
placeras hallplatsen Ursviks torg som blir tillfallig andhallplats.

Passagen under Billstavigen utfors med ballastfritt spar i en trag-

konstruktion, hdr under byggnad. | 6vrigt blir det grasspar pa langa

strackor av Kistagrenen.

nan grasspdr, fram till passagen under Ball-
stavagen vilken utfors med ballastfritt spar
i en tradgkonstruktion, berittar Faegh Adel
Pour som ir kravstillande specialist vid
teknikavdelningen vid Trafikforvaltningen
i Region Stockholm.

Inslaget av gaturil blir ocksd stort. For-
utom vid grasspar fir dven héllplatserna

gaturil, dock med hardgjord yta i nivd med
rilernas 6verkant.

Nytt for Stockholm ar rilprofilen 54G2
som dr omkring 150 mm hog, mot den ti-
digare mest anvinda 60R2 som ir ca 180
mm.

P& ovriga strickor anvinds klassisk vig-
nolril av modell 50E3, tidigare BV50, som
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Vy 6ver vistra Ursvik, ungefar fran den plats dar bron fran Rissne an-
sluter till marknivan.Till vinster om husen under byggnad dras huvud-
gatan som far namnet Kvarngatan, med sparvig i mittlige, pa grasspar.

ar standard i Stockholm. Bida typerna har
rialhuvud med 13 mm radie p4 farkanten.

— Det blir flera olika byggpriciper for
grisspdr, dels med underliggande, hel be-
tongplatta, dels med lingsgdende balkar i
betong, sammanfogade pd jimna mellan-
rum av tvirgdende betongbalkar, fortsitter
Faegh Adel Pour.

-
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centrum och Artilleriviagen.

Stolpfundament och kabelkanaler har utplacerats, har mellan Rissne

Pa Kavallerivagen far sparvagen grasspar i mittlage, hir med hel Strackningen i Kavallerivigen soderut mellan Rissne och Solvallabron:
betongplatta som underlag. P4 vissa avsnitt laggs grassparet i stillet pa  att underlaget utgors av en helgjuten betongplatta framgar.
lingsgaende betongbalkar. Manga nya bostadshus kantar gatan.

Denna ”limpkonstruktion” medger vits-
kekommunikation mellan underliggande
jordlager och grisytan. Byggprincipen ar
vanlig i Frankrike och har ocksd anvints
vid sparvdgen i Lund.

Strax efter forsta héllplatsen, Solvalla,
borjar den mest spektakuldra konstbyggna-
den pa den nya strickan, Solvallabron, som
spanner 6ver bdde Billstadn, Milarbanans
dubbelspar och Ulvsundavagens fyra kor-
banor, jamte nigra av- och pafartsramper
samt ging- och cykelvigar och dartill om-
kringliggande parkmark.

Bron platsgjuts i betong, fir sammanlagt
24 pelare och en totallingd pa 690 meter,
sammanlagt 805 meter med ramperna i
bdda dndar. Brons lingsta spann, vid pas-
sagen over Malarbanan, dr 61,2 meter. Fol-
jande spann norrut dar 57,5 meter, de flesta
ovriga i mer beskedliga lingder mellan ca
22 och 31 meter.

Mialarbanan far fri hojd fran rils 6verkant
till brons undersida om 6,7 meter. Samtliga
vagar, siledes Sundbybergskopplet, pafart
Ulvsundavigen och Ulvsundavigen fér fri
hojd pd 4,7 meter. Ging- och cykelvigar
far lagre fri passage.

6

— Det blir flera olika byggprinciper for grasspar, dels med underliggande, hel betongplatta, dels
med lingsgaende balkar i betong, ssmmanfogade pa jamna mellanrum av tvirgiende betongbal-
kar, forklarar Faegh Adel Pour, kravstillande specialist vid teknikavdelningen vid Trafikforvalt-
ningen i Region Stockholm.

Modern Stadstrafik nr 5, 2022



Solvallabron spanner 6ver bade Billstaan, Milarbanans dubbelspar och Ulvsundavagens fyra kérbanor, jimte nagra av- och pafartsramper samt
gang- och cykelviagar och dartill omkringliggande parkmark. Bron platsgjuts i betong, far sammanlagt 24 pelare och en totallingd pa 690 meter,
sammanlagt 805 meter med ramperna i bada dndar. Brons lingsta spann, vid passagen éver Milarbanan, ar 61,2 meter.

N

Har ansluter Solvallabron till marknivan i Rissne. Bakom fotografen
korsas Rissneleden i plan, med trafiksignaler, innan banan fortsitter
uppfor Kavallerivagen.

— Ocksa hir byggs med ballastfritt spar. Det blir endast en skydds-
rdl pd bron. Intill jirnvigen blir det pikoérningsskydd for brope-
larna, siger Faegh Adel Pour.

Kontaktledningsstolpar pa bron placeras pa sidan som vitter mot
Ulvsundavigen, kompletterade med utliggare for bada sparen.

Rissneleden passeras i en signalreglerad plankorsning och i Kaval-
lerivagen gar sparvigen darefter i mittforlagt grasspar. Utmed den-
na gata har de senaste dren minga nya flerbostadshus vuxit upp.

- P4 Kavallerivigen byggs sparet pd antingen hel betongplatta el-
ler pé lingsgdende betongbalkar, limpor, beroende pad underlagets
barighet, forklarar Faegh Adel Pour.

Nista hallplats pa striackan blir Rissne torg, som séledes far hard-
gjord yta vid sjdlva hallplatsen, medan strickorna fore och efter
far grasspar.

Den 6ppna platsen omdanas och ser pa visionsbilderna mycket
tilltalande ut. Nedgangen till tunnelbanans station Rissne ar pa
ndra avstdnd till den kommande sparvigshallplatsen.

En intressant passage finns pd Artillerivigen dir en tunnel for

NLRA
Nordic Light Raill Association

Join our free Webinars

mber, 1.12.2022

Qliver Andreas Erdmann, “Light Rail Asset management at KVG*
Jan Niemeyer, “Changing a city: A new light rail for Kiel”

January, 18.01.2023

Torsten Bode, Rhomberg Sersa Rail Group, Austria, “RSRG Slab Track Solutions — products”
Martyn Chymera, Head of Engineering, UK, “Predictive Maintenance on Metrolink™

February, 22.02.2023

M. Kalinowski, S. Riegler, Rhomberg Sersa Rail,
“RSRG slab track solutions - project examples/ reference projects”
Bergen Bybane, Norway, Thomas Potter, “Extension to Fyllingsdalen + Bicycle tunnel”
Info on www.nlra.dk - Become a member!
Like to register for webinars: send an email to ap@lightrailday.com




till hoger pa sidan 6.

tunnelbanan till Rissnedepdn passeras med
mycket blygsam tickning. Har ar det ver-
tikala avstindet begransat si att raler i
lagprofil kommer till anvdndning, modell
LK1, 72 mm hog.

Det dr samma raltyp som vid Spérvig city
anvinds pd Djurgdrdsbron och pé strackan
over Sergels torg och pd Klarabergsgatan.

P4 Artillerivigen kommer denna korta
passage att byggas med hardgjord yta, sile-
des som ett kort avbrott i grasmattan.

Innan banan kommer fram till nista
storre konstbyggnad, bron over Enko-
pingsvigen, var det ursprungligen tankt att
arrangera in- och utfart till den planerade
nya sparvagnsdepén intill tunnelbanedepan
i Rissne. Detta har nu av ekonomiska skju-
tits pd framtiden.

— Kurvgeometrin medger framtida in-
stallation av anslutningsvixlar, forsidkrar
Faegh Adel Pour.

Visionsbild av héllplatsen Rissne torg som hir ger ett dppet och bar-
riarfritt intryck. Jamfor med byggbilden i ndstan samma vinkel Gverst
Visionsbild: Trafikforvaltningen/Treeline

lutning.

Bron over Enkopingsviagen far vid upp-
farten fran Rissne Tvarbanans hittills stors-
ta lutning: 6,0 procent! Bron byggs ocksa
i betong, blir 365 meter ldng och fir nio
pelare. Fri hojd mellan Enkopingsvigens
korbana (cirkulationsplats) och brons un-
dersida ir 4,7 meter.

Det blir kontaktledningsstolpar pa brons
vistra sida, kompletterad med utliggare for
bada sparen.

Dirmed dr banan framme i nybyggnads-
omradet i Ursvik dir andhallplats proviso-
riskt anordnas, enligt samma princip som
vid Bromma flygplats, siledes med en platt-
form. Som planeringen ser ut for nirvaran-
de byggs endast plattformen for norrspar,
alltsd mot Helenelund.

P4 den nya strickan byggs tre nya likrik-
tarstationer, vid Bromma flygplats, Solvalla
och Rissneleden nidra bron over Enko-
pingsvigen, men banan kommer ocksd att

plats. Detta blir en brant passage pa Tvarbanans Kistagren: 6 procents

Visionsbild: Trafikforvaltningen/Treeline

kraftforsorjas fran T-banor, exempelvis vid
Rissne och pé nista etapp vid Kista.

P4 striackan anldggs 6vergadngsvaxlar norr
om hallplats Solvalla, norr om Rissne torg
och strax fore Ursviks torg. Vixlarna rik-
tas sd att vagnarna méste byta korriktning
for att komma fran norrspar till soderspdr.
Vixlarna liggs i grasspar, vilket innebar att
de utfors med gatural.

Fortsdttningen mot Helenelund visar,
enligt dagens planering, overgangsvixlar
anlagda enligt samma principer. De place-
ras strax fore passagen av Igelbicken och i
Kistagingen efter héllplats Kista centrum.

Strax fore andhéllplatsen Helenelund (km
10+170) anlidggs en kryssvixel, i hirdgjord
yta.

Den fér en motordriven vixel och tre
stillbara fjadervixlar, enligt samma prin-
cip som anldggningen vid dndhallplatsen
for Sparvig city pa Klarabergsgatan. @

Vi har i Modern Stadstrafik vid atskilliga
tillfillen rapporterat om utbyggnaden
i Stockholm av Tvirbanans Kistagren och
planeringen for denna. I foregdende artikel
beskrivs den senaste utvecklingen.

Kistagrenen kommer att avvika ritt va-
sentligt fran hittills byggda delar av Tvir-
banan. Bland annat strivas efter ett mindre
jarnviagsmassigt intryck. Detta kan ocksd
uttryckas sd att banan ska bli mer stads-
sparvigsliknande.

Vi skrev om detta och om de olika sa kall-
lade typologierna foér banan i bland annat
nr 1 och nr 6, 2016.

Om detta i realiteten kommer att inne-
bira firre staket och dirmed mindre bar-
ridreffekter 4n vid hittills byggda delar av
Tvarbanan dterstar att se.

Enligt nuvarande planering blir dock in-
slaget av grasspdr stort, vilket fir bedomas
positivt, inte minst stadsbildsmassigt.

En annan viktig fordndring dr att signal-
sakerhetssystemet forenklas gentemot hit-

8

tillsvarande strickor, dock utan att siker-
heten minskar.

Om det planerade signalsystemet, om
strommatningsanlidggningen och om den
dd planerade sparvagnsdepan i Rissne
skrev Modern Stadstrafik i nr 4, 2019.

Beslut 2016

Den 13 december 2016 tog landstingsfull-
miktige i Stockholm, numera regionfull-
maktige, beslut att bygga Tvirbanans Kis-
tagren.

Byggstart dgde rum varen 2018.

Forsta delstrackan fran héllplats Norra
Ulvsunda via Bromma Blocks till den pro-
visoriska dndhdllplatsen Bromma flygplats,
skulle ha 6ppnats den 13 december 2020,
men fick skjutas fram till den 17 maj 2021,
innan problem med radiostérningar vid
flygplatsen hade bemaistrats, se Modern
Stadstrafik nr 1-2, 2021.

Sedan en tid dr siledes den andra del-
strackan under full byggnad. Det giller

Modern Stadstrafik nr 5, 2022

avsnittet frin Bromma flygplats, via hall-
platserna Solvalla och Rissne torg, till en
ny provisorisk andhdllplats vid Ursviks
torg, ca 3,3, km. Detta avsnitt beskrivs mer
i detalj i foregdende artikel.

Atta kilometer

Kistagrenen blir fullt utbyggd atta kilome-
ter och gér sdledes fran hallplatsen Norra
Ulvsunda i Stockholm till Helenelund i Sol-
lentuna.

Spédrvagnarna ska stanna vid tio hallplat-
ser. En resa fran Alvik till Helenelund be-
riknas ta cirka 23 minuter.

Banan passerar genom tre kommuner:
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.

I detalj gar Kistagrenen efter héllplats
Norra Ulvsunda pd en egen bro over
Ulvsundavdgen och stannar upphojt vid
hallplats Bromma Blocks.

Efter nedfart till handelsomridets niva
fortsatter den pd marknivdn till héllplats
Bromma flygplats.



Solvalla blir den tredje héllplatsen och anldggs i nira anslutning
till bostaderna i utbyggnadsomrédet Annedal som nds genom en
gang- och cykeltunnel under Ulvsundavigen. Solvallas travbana
ligger alldeles intill hdllplatsen.

Sparvigen fortsitter direfter pd den runt 800 meter ldnga Sol-
vallabron 6ver Billstadn, Milarbanan och Ulvsundavigen, dar-
efter i Kavallerivdgens mitt till Rissne centrum, ddr den fjarde
héllplatsen anldggs i anslutning till tunnelbanenedgdngen.

I Rissne placeras siledes den fjirde héllplatsen, med mojlighet
till byte till tunnelbanan och till bussar.

Fran héllplats Rissne gdr sparvagen mot Ursvik i Artillerivigens
mitt, sedan i Rissneleden fram till en kortare, men brant, bro éver
Enkopingsvigen.

Vid Ursviks torg, dir gatan Ursviks allé korsas, med forbindelse
till Rinkeby centrum via en omtalad gang-, cykel- och bussbro,
planeras en bytespunkt mellan sparvigen och busstrafiken.

Till Ursviks torg planeras sparvagnarna kunna gé i passagerar-
trafik frin december 2023. Hir blir det provisorisk dndhéllplats
innan trafiken kan fortsitta till Helenelund, vilket beriknas kun-
na ske vid slutet av 2025.

Hallplatsen efter Ursviks torg blir Ursvik norra, i exploaterings-
omradets norra grins.

Kistagrenen fortsdtter darefter 6ver Jarvafiltet, dir dragningen
ska gora sd lite intrdng som mojligt. Bland annat passeras Igel-
backen pa en lig bro.

Kymlingelidnken passeras i en tunnel som har stétt fiardig dnda
sedan linken byggdes ut for nu rdtt minga ar sedan. I sanning ett
framsynt initiativ!

En hallplats placeras i Arvinge, nira bostider och arbetsplatser.

Direfter gir sparvidgen i Hanstavidgen upp till Kista centrum
didr en bytespunkt skapas med tunnelbanan samt bussar pd Jan
Stenbicks torg. Om visionerna for Tvirbanan i Kista och omgiv-
ningar skrev Modern Stadstrafik i nr 3, 2021.

Frén Kista centrum gdr banan i Kistagdngen mot Kistamaissan,
dar en héllplats anldggs i nara anslutning. Darefter gar banan vi-
dare till Helenelunds station med anknytning till pendeltagssta-
tionen.

For narvarande pdgar stora arbeten med den nya vigporten un-
der E4:an mellan Kistamassan och Helenelunds station. Motorva-
gen dr omlagd till en provisorisk bro.

Huvudman for byggnationen av Kistagrenen ar Trafikforvalt-
ningen i Region Stockholm. Arbetet sker i samarbete med Stock-
holms stad, Sundbybergs stad och Sollentuna kommun

Resandet med Kistagrenen forvintas bli stort eftersom négra
av Stockholmsregionens viktigaste utvecklingsomrdden avseende
arbetsplatser och bostider ligger lings strickan. Ménga nya bo-
stiader planeras lings Kistagrenen.

Detaljplanerna har vunnit laga kraft med foljande datum:

Detaljplan for strickan genom Ulvsunda industriomrdde vann
laga kraft den 21 mars 2018, strackan vid Bromma flygplats vann
laga kraft den 23 juni 2018, Sundbybergskopplet vann laga kraft
21 maj 2019, vid Solvalla vann laga kraft 31 januari 2020, vid
Kistagangen vann laga kraft 21 oktober 2021 samt vid Arvinge
vann laga kraft 17 juni 2022.

Av olika skil har Kistagrenen blivit bade forsenad och fordyrad.
1 Modern Stadstrafik nr 1, 2016, berittades att trafikstart till Urs-
vik planerades till 2021 och till Helenelund 2023. Totalkostnaden
beriknades da till 4,9 miljarder kronor, inklusive ny sparvagns-
depd i Rissne.

Nu giller andra uppgifter. Trafikstart till Ursviks torg beriknas
sdledes till december 2023 och till Helenelund i december 2025.
Totalkostnaden for den ca dtta kilometer ldnga banan anges nu
till omkring 6,5 miljarder kronor, exklusive depd, som tills vidare
skjuts pa framtiden.

Detta skulle innebara en kostnad pa 812500 kronor per kilo-
meter, exklusive depd och fordon, vilket fir betecknas som hogt,
ocksd i ett internationellt perspektiv. Th]

Kurs:

Planering
for attraktiv
och effektiv

kollektivtrafik

Stockholm 28-29 mars 2023

En bra och vélfungerande kollektivtrafik
utgor ryggraden i ett hallbart transport-
system.

Kollektivtrafiken bidrar till att skapa levande
stader, regional tillganglighet och forutsatt-
ningar for ett mer jamstallt och tillgangligt
transportsystem. | den har kursen fokuserar
vi pa kollektivtrafiken ur ett samhalls-
perspektiv.

Du far exempelvis mer kunskap om:

e Utformning av ett attraktivt linjenat.

e Potentialberdkning och marknadsanalys.
e Kollektivtrafik med god framkomlighet.

| kursen ingar studiebestk pa Odenplan
och gemensam middag pa kvallen.

Mer information: Kontakta Sebastian Falt
sebastian.falt@trivector.se, 010-456 56 15

b Trivector Traffic

Lund, Géteborg, Stockholm, Luled
www.trivector.se
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Sparvagnar pa Innotrans 2022

Manga nyheter pa sparen

Jarnvagsmassan Innotrans 2022 1 Berlin
bjod aven pa nagra nya sparvagnar och

tunnelbanevagnar, vissa som modeller,
andra 1 full skala pa utstallningssparen.

Av Philippe Hérissé och Patrick Laval

bredd 2,4 meter.

Skoda Forcity Smart RNV

Skoda vann den viktiga och komplicerade
upphandlingen hos Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH, RNV, som driver de ssmmanhing-
ande meterspdriga sparvigsniten i de tyska
stiderna Mannheim, Ludwigshafen och
Heidelberg samt Rhein-Haardtbahn till
Bad Durkheim.

Ordern omfattar sammanlagt 80 vagnar
i olika utféranden: 31 stycken i 30 meters,
37 stycken i 40 meters och 12 stycken i akt-
ningsviarda 58 meters lingd.

Vagntypen som erbjéds 4r Skoda Forcity
Smart, som kinnetecknas av fullt vridbara
boggier. De ar inspirerade av de nya Artic-
sparvagnarna for Helsingfors, utvecklade
av den finska tillverkaren Transtech dir
Skoda har en majoritetsandel.

Den utstillda sparvagnen ir en tvarikt-
ningsvagn med lingd 30,5 meter och bredd
2,4 meter. Det finns mojlighet att multipel-
koppla tvé vagnar.

Ocksd dessa vagnar har ett energilag-
ringssystem med superkondensatorer, inte
helt nytt for Mannheim. Maximal hastig-
het dr 80 km/h.

Skoda och RNV hivdar att 58-metersver-
sionen 4r virldens langsta sparvagn.

10

Skoda vann den stora upphandlingen hos Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH, RNV. Ordern omfattar 80 vagnar av typ Forcity Smart. Den

utstillda sparvagnen ir en tvariktningsvagn med lingd 30,5 meter och
Foto, samtliga: Patrick Laval

Stadler TINA ST-15 HEAG

Stadler visade den nya spdrvagnsmodellen
TINA, vilket ska uttydas Total Integrierter
Niederflur Antrieb, sdledes helt integrerad
drivning for spdrvagnar med ldga golv. In-
stegh6jd maximalt 28 cm

Det dr en ny generation av sparvagnar
som utvecklats av den schweiziska tillver-
karen. En av kunderna ir HEAG Mobilo
i Darmstadt i Tyskland som har bestillt
14+11 vagnar. Baselland Transport i till-
verkarens hemland har bestillt 25 stycken,
Rostock ytterligare ett antal.

Denna enriktningsspirvagn for meter-
spar, med korgbredd pa 2,40 meter, har
boggier av ny design och forbattrad passa-
gerarkomfort med stora sidofonster.

Vagnen dr utrustad med ett forarassis-
tanssystem baserat pd lidar, radar och ka-
meror. Total lingd: 43,95 meter, bredd 2,4
meter, maximal hastighet 70 km/h.

Hyundai Rotem 140N
Den koreanska tillverkaren Hyundai Ro-
tem vann ett stort kontrakt frin Warszawa
i Polen. Leveransen omfattar 123 sparvag-
nar av tre olika typer.

I detalj innehaller bestillningen tvarikt-
nings- och enriktningssparvagnar i 33 me-
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Skoda Forcity Smart RNV har tva steg upp till passagerarutrymmen
over vagnsindarnas boggier. Inte helt optimalt for en sparvagn i utprig-
lad stadstrafik. Men RNV har langa regionala linjer dar passagerarcirku-
lation inte alltid 4r pataglig vid langre avstaind mellan hallplatser.

ters lingd samt enriktningsvagnar i 23,4
meters langd. Samtliga dr 2,48 meter breda.

Vagnarna dr utrustade med en anordning
som kallas RECS (Rotem Enhanced Cur-
ving System), som uppges minska den max-
imala sidokraften med mer 4n 30 procent
vid fird genom skarp kurva vid en hastig-
het av 15 km/h.

Vagnarna har ocksd energilagringssys-
tem med superkondensatorer som lagrar
bromsenergi for ateranvandning vid start.

Maximalt antal passagerare anges till 240
for de lingre modellerna, 160 for den kor-
tare. Maximal hastighet 70 km/h

Bozankaya visar batterisparvagn
Turkiska spérfordonstillverkare brukar
synas pd Innotrans och drets upplaga var
inget undantag.

Nir det giller sparvagnar fick en fem-
delad, 29,9 meter ldng, laggolvsvagn fran
Bozankaya en av de innersta platserna pa
utstillningssparen. Vagnen hade folierats
med en bild av ett stiliserat batteri och mot-
tot ”Drive the Future”.

Batteridrivna sparvagnar dr forvisso dnnu
inte ndgon vanlig syn. De som finns brukar
kora korta strickor pa ndgra hundra meter
utan extern elforsorjning.



Stadler visade den nya sparvagnsmodellen TINA. En av kunderna ar
HEAG Mobilo i Darmstadt i Tyskland som har bestillt [4+1 | vagnar.
Vagntypen kan byggas med 70—100 procent lagt golv, efter kundénskan.

CAF hade en stor monter dar bland annat en tvavagnarsmodell av
de blivande femvagnars forarlosa enheterna av typ B23 som tillverkas
for Docklands Light Railway, DLR, visades, siledes metron i Londons
Docklands.

en koreanska tillverkaren Hyundai Rotem vann ett stort kontrakt

fran Warszawa i Polen. Ordern omfattar 123 sparvagnar av tre olika

typer: en- och tvariketningsvagnar i 33 meters lingd samt enriktnings-
vagnar i 23,4 meters lingd. Samtliga ar 2,48 meter breda.

Forarplatsen i Stadler TINA for Darmstadt.Vagnen ar utrustad med
ett forarassistanssystem baserat pa lidar, radar och kameror. Maximal
hastighet ar 70 km/h.

For Bozankayas vagn giller dock 1dnga avstdnd utan vare sig kor-
trad eller stromskena. Upp till sju mil — det var rekordet som slogs
ndr sparvagnen provkordes i den ruminska staden Timisoara.

Dir har en del av kontaktledningarna i stadskdrnan tagits ned.
Timisoara har nimligen utsetts till europeisk kulturhuvudstad och
skulle dirfor forskonas, vilket resulterade i behov av 16 batteri-
sparvagnar. Bestillningen innehdller en option pa ytterligare 24
vagnar och gick saledes till Bozankaya, som visade Timisoaras tret-
tonde vagn i Berlin. Inredningen, som dr ganska klassisk for en en-
riktningssparvagn, erbjuder 48 sittplatser. Totalt fir 200 resenirer
plats ombord. Maximal hastighet dr 70 km/h — fast under kortrad!

CAF utvecklar nya generationens DLR

CAF brukar inte visa fordon pa utstallningsspéren, och i ir hade
tillverkaren en stor monter dir bland annat en tvdvagnarsmodell
av de blivande femvagnars forarlosa enheterna av typ B23 som till-
verkas for Docklands Light Railway, DLR, visades, siledes metron
i Londons Docklands.

Enhetens totallangd ar pa hela 86,7 meter, vilket betyder att DLR
har tagit steget frdn minimetro med 24 meter ldnga vagnar till rikti-
ga tagsitt med plats for 792 resendrer vid fem stiende per kvadrat-
meter. B23 ingdr i CAF:s Inneo-plattform och har en topphastighet

En femdelad 29,9 meter lang laggolvssparvagn fran Bozankaya fick en
av de innersta platserna pa utstillningssparen, lite i skymundan.Vagnen
hade folierats med bild pa ett stiliserat batteri och text med mottot
”Drive the Future”.

Modern Stadstrafik nr 5, 2022 n




| ar hade Heiterblick inet fordon pa spar. | montern visade tillverkaren
fran Leipzig dock modeller av Stadtbahnvagnar for Hannover, Dort-
mund och Bielefeld. Mobiel i Bielefeld har bestillt ytterligare 24 vagnar

Stadtbahn fran Heiterblick i utforande for Hannover visades som mo-
dell. Det finns 153 vagnar av denna konstruktion, TW 3000, levererade
fran 2012 av ett konsortium bestaende av aven Alstom och Vossloh

avVamosmodellen, pa bilden.

pa 80 km/h och all utrustning som numera
krivs ombord pa kollektivtrafikfordon, in-
klusive luftkonditionering.

Lite speciellt for DLR ar att vagnarna ar
forarlésa men inte obemannade - vilket
motsvarar automatiseringsgrad GoA3. B23
kan darutover uppgraderas till GoA4, sile-
des obemannad korning.

Modeller hos Heiterblick
I &r hade Heiterblick inget fordon pd spar.
I montern visade tillverkaren fran Leipzig
dock modeller av Stadtbahnvagnar for
Hannover, Dortmund och Bielefeld.
Mobiel i Bielefeld har bestillt ytterligare
24 vagnar av Vamos-modellen. Den pre-
midrvisades pd Innotrans dr 2012.

Konéar NT2300 for Liepaja

”Vad dr detta?” undrade minga besokare.
Utan tvekan har den tredelade, meter-
spariga ldggolvspdrvagnen NT2300 som
kroatiska Koneéar tillverkat for den let-

Kiepe, numera Kiepe Electric.

tiska staden Liepaja den mest originella in-
redningen, dtminstone i frimre och bakre
delen (enriktningsvagn), under vilka bog-
gierna finns.

I mittdelen, dir tva av vagnens fyra dorr-
par finns, sitter eller star resendrerna pa ett
mer normalt sitt.

Hur som helst har Kongar lyckats att for-
nya en liten vagnpark (12 vagnar) i ett min-
dre (7,9 km) ”gammaldags” (1899) system
vid Ostersjons strand genom att forkorta
modellen som redan bestillts av Zagreb.

Siemens Avenio for Niirnberg

Det var inte forsta gdngen Siemens Avenio
visades pa Innotrans, denna ging i enrikt-
ningsutférande for Niirnbergs normalspa-
riga nit.

Den observante iakttagaren lagger mirke
till det stora antalet dorrpar: dtta stycken,
vilket ar ratt manga for en fyrdelad vagn
med 36,85 meters lingd.

Vidare uppmirksammas pé aktuella fra-

gor som lufthygien och skydd mot attack
mot [T-systemet.

Naturligtvis finns allt som numera krivs
ombord, inklusive dorrar vars kant lyser
gront nir de 6ppnas.

Resultatet ar ratt lyckat. Det 4r inte pa-
tagligt att fordonet bara dr 2,3 meter brett,
tack vare en balanserad blandning av nor-
mala siten och 1,5-siten.

Siemens X-Wagen Wien

Framtidens tunnelbanetdg! P4 utstillnings-
sparen kunde man besoka tva delar av Wie-
ner Liniens nya X-Wagen, som tillverkas i
Wien av Siemens.

Trots ett klassiskt utseende — dtminstone
utifran, ddremot har siten, handgrepp och
dorrparens insida fatt starka farger — intro-
duceras en rad nyheter samtidigt. Alumini-
umkorgar innebdr lattare vagnar.

Over dérrparen finns Siemens nya infor-
mationssystem Pl+, som visar resenirerna
vart de ska gd nir de kliver av vid nista

Siemens har tidigare visat sparvagnsmodellen Avenio pa Innotrans, sa
det var ingen premiar i ar. Nu stilldes en 36,85 meter lang enriktnings-
vagn ut, byggd for Niirnbergs sparvig (normalspar).Vagnen vilar pa fyra
fullt vridbara boggier, av vilka tre dr motoriserade, 6 x 100 kW. Hogsta
hastighet ar 70 km/h.

Siemens Avenio for Niirnberg kinns ritt lyckad som laggolvsvagn

for stadstrafik. Det 4r inte patagligt att fordonet ar blygsamma 2,3
meter brett, tack vare en balanserad blandning av normala saten och
|,5-saten. Men sittplatsen narmast till vanster ser ut att vara ratt nara
dorréppningens vertikala utbuktning. Finns benutrymme?
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sdelar av Wiener

Klassisk tunnelvagnsinterior, fast i starkare firger. X-Wagen som visa-

Pa utstillningssparen kunde man besoka tva vagn

Liniens nya X-Wagen, en tunnelvagnsmodell som tillverkas av Siemens
i Wien. Ett fullingdstdg om sex vagnar ar 111,25 meter langt och upp-
ges rymma 928 passagerare. Hogsta hastighet ar 80 km/h.

station. Darmed borde av- och ombordstig-
ningstider reduceras med 15 procent.

Dessutom dr X-Wagen avsedd for ma-
nuell, semiautomatisk och helautomatisk
drift, beroende pa vilken linje vagntypen
trafikerar.

Vagnen som visades i Berlin hade en f6-
rarhytt, som inte behovs i helautomatisk
drift och dirfor kan demonteras s att rese-
nidrerna fir mer plats ombord!

Stadler Citylink TIW

Stadlers duosparvagn Citylink for Trans-
port for Wales, TfW, ir inte den forsta
duovagn som ir avsedd for trafik i Stor-
britannien, eftersom en ldggolvsvariant
redan forbinder Sheffields sparvigsnit med

> &

- : p’ . -
Stadlers duosparvagn Citylink for Transport for Wales,
ett littare pendeltdg med hogt golv (915 mm). Det kan strommatas
antingen fran kontaktledning (25 kV 50 Hz) eller fran batteri ombord.
Vagnen ar 40 meter lang, 2,65 meter bred och har 100 km/h som
hogsta tillatna hastighet. Passagerartrafiken inleds 2023.

des i Berlin har en forarhytt, som inte behovs i helautomatisk drift och
darfor kan tas bort sa att resenarerna far mer plats ombord! De fyra
mittvagnarna ar motoriserade.

Rotherhams centralstation via det brittiska
jarnvagsnatet.

I Wales handlar det snarare om ett lattare
pendeltdg med hogt golv, 915 mm. Vagnen
kan matas antingen frin kontaktledning
(25 kV 50 Hz) eller frin ett batteri ombord.

Inredningen for 252 resenirer, av vilka
126 fér sitta, i en tredelad fyrtiometers-
vagn, pdminner mer om den ett pendeltdg
an om i en spdrvagn, trots vagnskorgens
bredd om 2,65 meter.

Av vagnens fyra boggier dr de tva vid dn-
darna motoriserade (4x150 kW) och med-
ger en topphastighet pd 100 km/h.

Totalt har 36 Citylink-vagnar bestillts av
TfW, samtidigt med 35 regionaltig av ty
Flirt frdn samma leverantor. g

Till hoger:Att Stadler Citylink ar avsedd for
langre resor visas bland annat av detta lilla
fallbord. Inte sa vanligt i sparvagnar.

b el

| A
fW, ar snarast

Inredningen i Stadler Citylink rymmer 252 passagerare, av vilka 126 far
sitta. Denna tredelade 40 meter langa vagn paminner interidrt mer om
ett pendeltag 4n om en sparvagn, trots vagnskorgens bredd om 2,65
meter.Vagnen har gott om sittplatser i fullformat, och aven ett antal
fallsitsar vid flexutrymmen.
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Elbussar pd Innotrans 2022
Manga nyheter ocksd pa gummihjul

Innotrans 1 Berlin bjod aven pa nya elbussar, tradbussar och andra for vatgas 1 branslecel-

de flesta med batteridrift, men ocksa nagra

VDL Citea New Generation stort intresse.

Foto, samtliga: Patrick Laval

VDL Citea New Generation
Det var fran ett blankt papper som den hol-
landska tillverkaren VDL designade Citea
New Generation. Milet var att skapa den
ideala bussen med noll utslapp.

I Berlin vickte fordonet intresse.

Utmaningen var att optimera bide inred-
ning, passagerarflode och fordelning av
tyngden.

Losningen blev att integrera batterierna i
golvet for att ddrigenom sinka tyngdpunk-
ten. Resultatet blev ett forhéllandevis hogt
passagerarantal, 110 stycken i en tolvme-
tersbuss.

Malet var att skapa den ideala bussen med noll utslapp. | Berlin vickte

Av Philippe Hérissé

Tillverkaren anger att rickvidden dr mel-
lan 50 och 60 mil.

Aerodynamiken med slita sidoytor och
spoilers ar positiva inslag. Dessutom mins-
kas ljudet som avges.

Altas Auto Novus Cityline Electric
Hir firades tjugodrsjubileet for den litau-
iska tillverkaren Altas Auto, numera Euro-
pas ledare inom elektriska minibussar.
Foretaget dr partner till MAN, Iveco,
Volkswagen och Mercedes-Benz. Den se-
nare anvdnder den som plattform till de
elektriska versionerna av Sprinter. Atlas

O PP TR ST A

oy

Den turkiska tillverkaren Otokar visade batteribussen e-Kent C-buss
som dr avsedd att laddas i depan. Bussen ar utrustad med tio NMC

litiumjonbatterier.

14

en nya A-serien fran den belgiska tillverkaren.
Exterioren bryter mot den tidigare generationen och tycks inspirerad

Van Hool A12 ingar i d

ler. Nya designtrender ar patagliga.

Baserad pa Mercedes Sprinter har Novus Cityline Electric fran litau-
iska tillverkaren Altas Auto en sarskilt tyst drivlina och ar utrustad
med en 150 kW elmotor.

Auto har under de senaste tva dren tillver-
kat enbart elfordon.

Baserad pa Sprinter har Novus Cityline
Electric en sdrskilt tyst drivlina, utrustad
med en 150 kW elmotor.

Batterikapacitet 115 kWh, laddningsef-
fekt 100 kW, uppgiven korstriacka 27 mil.

Otokar e-Kent C 12 m
Den turkiska tillverkaren Otokar visade
den elektriska e-Kent C-buss avsedd for
laddning i depa.

Den ér utrustad med tio NMC litiumjon-
batterier med integrerad kylkrets och kan

av de senaste formgivningstrenderna hos MAN och VDL.
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laddas med ett Combo CCS Type 2-uttag.
Bussen har dirutover alla gillande siker-
hetssystem sidsom ABS, ASR, EBS, ESP,
ESC, parkradar, backkamera och brand-
larm for batterier.

Virme och luftkonditionering tillhanda-
halls av en varmepump.

Batterikapacitet 350 kWh (alternativ 210
eller 280 kWh), maximal laddningseffekt
150 kW, maximal drivmotoreffekt 410 kW.

Elektrisk Van Hool A12

Denna buss tillhor den nya A-serien fran
belgiska tillverkaren Van Hool. Exterioren
bryter mot den tidigare generationen och
verkar inspirerad av de senaste formgiv-
ningstrenderna, exempelvis hos MAN och
VDL.

Intressant: placeringen av utrustning pa
taket, maskerad av en kontinuerlig kipa
som ir integrerad i fordonets linjer.

Batterikapacitet (NMC): 490 kWh, mo-
torisering i naven: 2x140 kW, max antal
platser: 41. Van Hool erbjuder nu In Mo-
tion Charging, IMC, for trddbussar, med
batterikapacitet pd upp till 144 kWh.

Kiepe Electric HPC-E

Kiepe Electric presenterade en ny elbuss
kallad HPC-E, vilket ska uttydas High Po-
wer Charging E-bus, med snabbladdnings-

Kiepe Electric presenterade en ny elbuss kallad HPC-E, vilket ska ut-
tydas High Power Charging E-bus, med snabbladdningsteknik.

teknik. Utrustningen ar installerad i en 18
meter lang ledbuss som fungerar som de-
monstrationsfordon.

Systemet ar standardiserat och modulirt,
med uppgiven hog driftsdkerhet tack vare
palitliga och beprévade komponenter.

Tekniken ska gora det mojligt att oka
laddningseffekten upp till 800 kW, vilket
ska ge mycket korta laddningstider. Forde-
len uppges vara att fordonet i princip stin-
digt ar tillgdngligt. Batteriernas livslingd
ska kunna uppga till tio &r.

Tillverkaren erbjuder alla potentiella
kunder att testa fordonet under en lingre
period, och tillhandahédller dirvid mobil
laddstation med nodvindig kringutrust-
ning.

Kutsenits E-Solar City XL

Denna buss forsoker dra nytta av tvd
virldsproblem: energikrisen och den glo-
bala uppvarmningen.

Den osterrikiska tillverkaren Kutsenits,
specialist p& minibussar, blev beromt for
leveranserna till Wiener Linien, for trafik i
Wiens historiska centrum.

Sedan 2011 har Kutsenis silt mer dn
hundra stycken helelektriska minibussar.

E-Solar City XL, med lagt golv, dr byggd
pé ett Mercedes-Benz eVito-chassi.

Solcellerna pa taket bidrar med energi for
all kringutrustning i bussen
och fungerar dven som rick-
viddsforlingare.  Maximalt
antal passagerare 25, bat-
terikapacitet 100 kWh, kor-
stracka 20-25 mil.

Ebusco 2.2

Det uttalade malet for denna
hollandska tillverkare ar att
gora Overgdngen frdn diesel-
drift till helelektrisk drift sa
enkel som mojligt for busso-
peratorerna.

enligt tillverkaren ger langre livslangd och storre sikerhet an
annan batterikemi, dessutom utan nickel och kobolt.

For batterier foredras LFP-
teknik, saledes litium-jarn-
fosfat, som enligt tillverkaren
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Skoda stillde ut en vitgasdriven tolvmeters H'City och intill visades
denna nya tradbuss.

ska ge langre livslangd och storre siakerhet
dn annan batterikemi. LFP-batterier inne-
héller inte heller ndgon av de kritiska me-
tallerna nickel eller kobolt.

Dessutom ska batterierna behélla en rest-
kapacitet pd nira 80 procent vid slutet av
livslangden.

Bussen Ebusco 2.2 dr i princip avsedd for
laddning i depd, men kan som tillval utrus-
tas med stromavtagare for laddning mot
laddmast (Opp Charge).

Maximalt antal passagerare 90, batte-
rikapacitet 350, 400 eller 500 kWh, kor-
stracka upp till 45 mil.

Vitgas som alternativ?

Vitgas och brinsleceller verkar vara myck-
et trendigt just nu, sd darfér uppmarksam-
mades detta tema givetvis dven pd Inno-
trans 2022. Bland bussarna anvinde tre av
de fjorton utstillda fordonen denna teknik.

Exempelvis visade Solaris den helt nya
ledbussen Urbino 18 Hydrogen, som just
veckan fore hade premiir i Krakow.

Skoda stillde ut en tolvmeters H’City och
alldeles intill en ny trddbuss.

Den hollindska trafikoperatoren buzz,
som nu dgs av ett dotterbolag till FS (ita-
lienska statsjirnvdgarna), visade en tolv-
meters Van Hool A330. Syftet dr att utvar-
dera utformningen av silhuetterna hos A12
och A330, se dven beskrivningen av Van
Hool A12 pa foregdende sida.

Bland spdrvagnarna syntes ingen vit-
gasdriven, men en fin modell fanns i den
koreanska tillverkaren Hyundai Rotems
monter.

Den hoga energititheten hos vitgas skulle
gora sparvagnar utrustade med en bransle-
cell sdrskilt lampliga for lingre linjer med
hog turtéthet.

Hyundai Rotem projekterar en femdelad
vagn med lingd runt 35 meter och 2,65
meters bredd. Den skulle utrustas med fyra
bransleceller med total effekt pd 380 kW,
och medfora 42 kg vitgas. Rickvidden for
en sddan sparvagn, som kan ta 280 passa-
gerare, uppges till omkring 15 mil. -
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Kollektivirafik pé hégskolenivé

Kassel rétt plats for studiernal

Att studera kollektivtrafik pa hogskole-
niva 1 Tyskland forstarker uppfattningen
att det som sker 1 landet ar grundligt och
seriost. Dessutom ger det vidgade vyer
for den som vill vara yrkesverksam inom

tt studera kollektivtrafik pd hog-

skoleniva vid utlandskt universi-

tet borde ge vidgade vyer for den

som yrkesmassigt vill vara verk-
sam inom kollektivtrafiken.

S4 tinkte Carl Henrik Linder som just har
last kurser arrangerade av VDV Akademie
vid universitetet i Kassel i Tyskland.

VDV Akademie dr en utbildningsor-
ganisation inom den tyska kollektivtra-
fikorganisationen ~ Verband  Deutscher
Verkehrsunternehmen, VDV, med site i
Koln och Berlin.

— Det dr ett langvarigt och helomfattande
program och jag har plockat ut kurser i
drift och teknik, fordon respektive infra-
struktur. Det ska ge tolv hogskolepoing
som kan anvindas i en svensk hogskole-
examen, berittar Carl Henrik Linder.

Han har sdledes borjat att bygga sin egen
examen vilket endast kan goras i Sverige.
Forutom kurser i kollektivtrafik fran tyska
akademin ingar kurser i allmin forvaltning
(”General Management”) och strategisk
samhillsplanering.

Mailet dr en mastersexamen i dubbla
examensomraden, teknik och foretagseko-
nomi, med tydlig anknytning till kollektiv-
trafikbranschen.

Utbildningen i Kassel ar avsedd dven for
redan yrkesverksamma inom branschen
vilka onskar forstirka sin kompetens. Fore-
lasningarna koncentreras darfor till helger
men man kan anta att det krdvs en hel del
eget arbete for att ta till sig kursinnehallet.

I den multidisciplindra programforkla-
ringen for programmet anges att kollek-
tivtrafiken behover generalister som kan se
aktuella problem ur olika perspektiv. Kurs-
planen fortydligar att i branschen arbetar
ingenjorer, jurister, trafikplanerare, ekono-
mer och stadsplanerare tillsammans, men
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1 Kassel.

Av Thomas Johansson

endast om alla forstdr varandras problem
och kan samarbeta blir slutresultatet gott.
Darfor har VDV etablerat den nya kursen
som benidmns ”Master of Science OPNV &
Mobilitat™.
Hir kan det vara pa sin plats att forklara
ndgra av de vanligaste begreppen inom tysk

kollektivtrafik.

Maianga begrepp att kiinna till

Carl Henrik Linder berittar att OPNV
(Offentlicher Personennahverkehr) beteck-
nar kollektivtrafik som sker i ndromra-
det, exempelvis inom en stad eller mellan
grannstider. Resldngden ska vara under 50

— Det dr ett langvarigt och helomfattande
program och jag har plockat ut kurser i drift
och teknik, fordon respektive infrastrukeur.
Det ska ge tolv hogskolepoang som kan
anvandas i en svensk hogskoleexamen, sager
Carl Henrik Linder.
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kollektivtrafiken. Den tyska branschor-
ganisation VDV arrangerar utbildningen
genom sin avdelning VDV Akademie, 1

samarbete med bland annat universitetet

kilometer eller kortiden under en timme.
OPNV har tvd underavdelningar och en
sidoordnad avdelning. OSPV (Offentlicher
StrafSenpersonennahverkehr) avser bus-
sar som anvinder vignitet. Det andra dr
SPNV (Schienenpersonennahverkehr). Hit
hor sparburen kollektivtrafik, exempelvis
regionaltdg, stadsbanor, tunnelbanor, pen-
deltdg och sparvagnar.

Sidobegreppet till OPNV ir OPFV (Of-
fentlicher Personenfernverkehr), siledes
fjarrtrafik med passagerare.

Det blir inte mindre komplicerat med for-
kortningar och akronymer som hinvisar
till allehanda forordningar och regelsam-
lingar.

Den tyska kollektivtrafiken dr niamligen
strikt regelstyrd. En viktig forordning dr
BOStrab, siledes ”Verordnung tiber den
Bau und Betrieb der StrafSenbahnen”.

Carl Henrik Linder forklarar att BOStrab
ar ett slags bas-Tri i Tyskland, men att fo-
reskrifter tillkommer avseende lokala for-
hillanden for respektive lokal och regional
spartrafik.

For spartrafik i storre format och 6ver
langre avstind finns andra forordningar
som till exempel EBO, ”Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung” som reglerar trafik
vid de stora, normalspériga jirnvagarna i
landet, dven de som inte tillhor DB, Deut-
sche Bahn.

Vigtrafik regleras av StVO, ”StrafSen-
verkehrs-Ordnung”, motsvarar ungefir
svensk vigtrafiklagstiftning.

Kassel ritt plats
Att studera i Kassel ar sakert inspirerande,
ty staden har kollektivtrafik av hog klass
med manga intressanta losningar.

Kassel introducerade tidigt det som pa
svenska brukar kallas duospdrvagnar, si-
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el ar sakert inspirerande, ty staden har kollektivtrafik av hog klass. Kassel
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introducerade tidigt det som pa svenska brukar kallas duosparvagnar, saledes sparfordon som
kan trafikera bade klassiska sparvagar och fullstora jarnvagar. Systembyte dger rum vid Haupt-
bahnhof, som skymtar i bakgrunden pa bilden. Bortom tunnelrampen ansluts till jairnvagssparen
inne pa stationsomradet. Stationsbyggnaden passeras underjordiskt.

ledes en typ av fordon som kan trafikera
béade klassiska sparvigar och fullstora jirn-
vagar. Dessforinnan fanns dock sparvagns-
trafik pa godsjirnvdgar som elektrifierats
med sparvigsspanning (600 V DC).

Tva typer av duospdrvagnar anvinds,
dels helelektriska som gar pa bade sparvag
och jarnvig, dels vagnar som gir pa spar-
vagsspanning, alternativt dieselelektriskt
pa icke elektrifierade jarnvigar i regionen.

Kassel har drygt 200000 invénare och
ligger i den norra delen av delstaten Hes-
sen, ungefdr mitt i Tyskland i gamla for-
bundsrepubliken. Den har en monocentrisk
struktur. Kollektivtrafiken dr som nimnts
vil utbyggd med 6ver 150 busslinjer, 11 re-
gionaljarnvigar, sju stadsparvigslinjer och
fyra regionala sparvagslinjer (Regiotram).

Kassels regionala sparvigar bestar av tva
linjer pa tvd huvudbanor (15 kV AC), en
linje pa sidobana (ej elektrifierad), en linje
pa delvis enkelspar och en sidobana (elek-
trifierad 600 V).

Systembyte frdn 15 kV AC, respektive
fran dieselelektrisk drift, till 600 V DC pa
stadsspdrvagen dger rum vid Hauptbahn-
hof. Taget blir d4 sparvagn och driftord-
ningen EBO (regelverket for jirnvigstra-
fik) overgdr till BOStrab (motsvarande for
sparvigsdrift).

Carl Henrik Linder berittar att problem
uppstod nar samma forarkdr skulle kora
badde pd jarnviagen och pd spdrvigen ef-
tersom lokforare (motorvagnsforare) har
svart med siktkorning i gatutrafik. Ett extra
forarbyte sker vid Hauptbahnhof.

Trafiksystemet regional sparvig Overgér
saledes till sparvag i anslutning till gator
och vigar. Hir tillkommer darfor regelver-
ket StVO, Strafsenverkehrs-Ordnung (Vag-
trafiklagen), forutom BOStrab.

I Kassel finns alltsd goda mojligheter for
studenterna att i praktiken uppleva olika
trafikeringsprinciper och regelverk, i syn-
nerhet betriffande spartrafiken.

Ambitios kursplan

Studenterna vid den nidmnda kursen far
efter genomgéngen utbildning siledes en
akademisk examen som inte enbart omfat-
tar ingenjorskunskap, utan dven juridiska,
ekonomiska och trafikpolitiska vetenska-
per.

Man far intrycket att ldrarna dr vil kva-
lificerade: medarbetare vid Universitit Kas-
sel, Tekniska hogskolan i Braunschweig
och vid Universitit Wien delger sina kun-
skaper. I undervisningen medverkar dir-
till ledande medarbetare hos Stuttgarter
Straflenbahn AG och Kasseler Verkehrsge-
sellschaft, liksom fran konsultbolaget Prof
Dr Wermuth Verkehrsforschung und Infra-
strukturplanung GmbH, WVI.

En malgrupp for kurserna ar de medarbe-
tare som Onskar meritera sig for tjanst som
s kallad Betriebsleiter vid tyskt trafikfo-
retag. VDV Akademie utbildar siledes till
Betriebsleiter.

Betriebsleiter BOStrab vid ett sparvigs-
trafikforetag ansvarar sammanfattningsvis
for frigorna inom sparvigstrafiken.

Formellt  beskrivs  arbetsuppgifterna:
Overvakning och forbittring av dagliga
funktioner. Processuppbyggnad med fore-
tagets mil som grund. Mitning av effekti-
vitet hos system och arbetssatt.

En Betriebsleiter styr bland annat siker-
hetsfragor i vid bemirkelse inom ett trafik-
foretag, men egentligen inte i detalj. Tjdns-
ten innebdr att vara generalist snarare dn
specialist. I ett trafikforetag med sparvigs-
drift kravs sparvagnsforarkompetens.
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Andra exempel pd uppgifter for en Be-
triebsleiter dr att organisera intern utbild-
ning (fortbildning) och organisera hilsoun-
dersokningar for personal i trafiktjanst.

I kursen behandlas dven frigor avseende
trafikledning och arbete vid trafiklednings-
centraler. En aktiv trafikledning dr mycket
viktig for ett sparvigssystem, ty mojlighe-
ter att vinda eller kora alternativa strackor
vid storningar dr i regel begransade.

Nar allt [6per normalt racker det i regel
med overvakning. Men nir det uppstér en
trafikstorning giller det att aktivt ingripa.
Om spérvigsnitet dr ett dkta ndt bor det
finnas mojligheter att vilja alternativ fird-
vig, eller att vinda “for tidigt”, eller att
lita sparvagnen vinda bortom ordinarie
andhallplats.

”En spdrvagn som kor in pa en spirrad
stracka ar en forlorad sparvagn”, dr ett sta-
ende uttryck vid trafikledningscentralen i
Ziirich.

En viktig parameter i samband med till-
falliga trafikomldggningar dr information
till passagerarna.

Forutom informativa skyltsystem bor
aven utrop fran trafikledningen komplet-
tera, pa hallplatser, men dven i vagnar, till
bade forare och till passagerare.

Vidare behandlar kursen planering av-
seende trafikutbud, liksom omlopps- och
tjanstetabeller.

— Det har varit en positiv upplevelse med
de forsta kursavsnitten, sammanfattar Carl
Henrik Linder.

Betrieb (ungefir: drift) visar sig omfatta
manga dmnen: personalfrdgor, juridik, eko-
nomi, teknik, kulturgeografi, forarteori, or-
ganisation, sidkerhet och mycket mer. Det
hela dr grundligt och seridst, si som man
forvantar sig av ett tyskt universitet.

— Begreppet Betrieb visar sig omfatta vil-
digt mycket.

Nista steg blir nu teknikfordjupning.

Regler kan krocka
Vi dterkommer avslutningsvis till den strikt
regelstyrda tyska kollektivtrafiken. Reg-
ler for sparvagar i Schweiz, Frankrike och
Tyskland ar inte direkt samordnade, for att
uttrycka sig forsiktigt.

— Det blir darfor lite komplicerat nir
sparviagar gdr mellan olika lander, kom-
menterar Carl Henrik Linder.

Han exemplifierar med de ritt nyligen
Oppnade sparvigarna fran Basel i Schweiz
till Weil am Rhein i Tyskland och ytterliga-
re en till Saint-Louis i Frankrike samt frin
Strasbourg i Frankrike till Kehl i Tyskland.

P& den senare linjen fir endast de spér-
vagnar kora som ir godkinda enligt BO-
Strab.

Ocksa for denna relativt korta stricka pa
tysk mark finns en sirskilt Betriebsleiter. Carl
Henrik Linder berittar att personen dock
normalt arbetar vid spdrvigen i Stuttgart,
men dven har detta speciella uppdrag.
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| centrum av Saint-Etienne finns synnerligen smala gator, dir tradbussarna tar sig fram blandat med annan trafik, oftast med manga fotgingare pa

de smala trottoarerna.

Foto, samtliga, dar ej annat anges: Nils Zimmermann

Tradbussar i Frankrike 2022

Exklusiv trafikform i medvind

I kollektivtrafiksammanhang forknippas
Frankrike mest med nya eleganta sparva-
gar. Det ar moderna sparvagar, byggda
enligt principer som delvis ar ratt okan-
da 1 vart land. Lite 1 skymundan finns en
annan klassisk, numera smatt exklusiv,

ommaren 2022 hade jag mojlighet
att besoka de fyra franska stider
som har tradbusstrafik: Saint-Etien-
ne, Limoges och Lyon, samt Nancy,
som (dnnu en tid) kor sparstyrda trddbus-
sar, modell TVR, se sidan 24.
Mycket intressant, men mycket varmt,
med upp till 42 grader i Limoges!

18

Av Nils Zimmermann

Saint-Etienne ir en stad i departemen-
tet Loire i regionen Auvergne-Rhone-Alpes
centralt i 6stra Frankrike, ca en timmes bil-
resa sydostvart fran Lyon. Antalet invénare
ar omkring 117000.

Staden har forutom trddbusstrafik ocksa
tva sparvégslinjer pa meterspar.

Tradbusstrafiken invigdes 1942 och har
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trafikform som successivt moderniseras:
tradbussar. Idag finns fyra stader med
tradbussar, alla med nya vagnparker.
Gemensamt for de nyaste ar att de kan
koras langre strackor pa batteri. Ladd-
ning sker vid farden under trad.

bestdtt oavbrutet sedan dess. Antalet trdd-
busslinjer har minskat de senaste decen-
nierna, men kontaktledningarna har inte
demonterats i sdrskilt stor omfattning.
Under dren 2019-2021 har 23 stycken
nya Solaris T21 med elektrisk utrustning
fran Skoda Electric anskaffats sa det finns
mojligheter att dter utvidga tradbusstrafi-



kens omfattning. Dessa ar sd kallade bat-
teritrddbussar, vilket innebir att de kan
koras pd batteri timligen langa strickor,
for att sedan laddas vid fird under kon-
taktledning.

Sommaren 2020 utrangerades de sista av
sammanlagt 11 Irisbus Cristalis.

Vid besoket var linjerna M3 och M7 i
trafik med trddbussar. M3 gir mellan Co-
tonne och Terrenoire, M7 mellan Michon
och Bellevue.

M3 har i minga 4r varit stadens enda
kvarvarande tradbusslinje, linje M7 har
nyligen dterstartats.

Nista linje att dterfd tradbussar blir linje
M6 som betjinar bostadsomradet La Mé-
tare. P4 sikt kan nya ledtrddbussar sittas i
trafik pa linjerna M4 och Mé6.

I centrum av Saint-Etienne finns synnerli-
gen smala gator, dar tradbussarna snirklar
fram blandat med annan trafik, och med
manga fotgingare pd de smala trottoarer-

na.

Tradbuss- och sparvigslinjerna har flera
korsningar och man kunde notera att vissa
trddbussforare passerade dessa i batteri-

De 23 nya Solaris 12 Skoda Electric ir s kallade batteritradbussar,
vilket innebar att de kan kéras pa batteri timligen langa strackor, for
att sedan laddas vid fard under kontaktledning.

Den vanligaste tradbussmodellen i Limoges ar Cristalis ETB 12, som
levererades fran 2007 i 27 exemplar. Tyvirr ar dessa futuristiska trad-
bussar inte sarskilt driftsakra, tillika mycket bullriga.

i

tradbussar.

drift med neddragna stromavtagare, medan
andra korde med sproten uppe.

Dagligt underhill genomférs i bussga-
raget nidra centrum, medan storre arbeten
gors i sparvagnsdepan Depot Transpole, dit
firden gar i batteridrift.

Denna depa finns i anslutning till stadens
sparviagsmuseum, som rekommenderas.

Bade sparvagnar och tradbussar har firg-
glad firgsittning och syns vida omkring i
gatubilden.

dsta stad att besoka var Limoges.

Staden ligger i regionen Nouville—
Aquiante och har omkring 132000 inva-
nare.

Tradbusstrafiken startade 1943 och be-
stir idag av fem linjer som transporterar
53 procent av alla passagerarna pa stads-
bussarna.

Den vanligaste trddbussmodellen ar
Cristalis ETB 12, som levererades frin
2007 i 27 exemplar. Vagntypen ir kind
for synnerligen bullrig interior, vilket har-
ror fran de elektriska navmotorerna med
kraftig nedvixling i form av planetvixlar

Intill Depét Stas Transpole finns stadens sparvigsmuseum som varmt
rekommenderas. Bland utstillda fordon finns flera av stadens historiska

med raka drev. Interoren visar minga gan-
ska billiga plastpaneler, men diremot finns
lustigt nog takfonster — ovanligt for stads-
bussar. Dessa tradbussar “uppgraderades”
under 2017.

Vagnparken utokades under 2012 med
fyra stycken ledtradbussar fran Carrosserie
Hess i Schweiz, modell Swisstrolley 4.

Ledtrddbussarna gar pa den tunga linje 4
och var behagliga att 4ka med.

Nista leverans av ledtradbussar kom un-
der hosten 2019. D4 anldnde tre stycken
Iveco Crealis, med elektrisk utrustning
fran Skoda. Ytterligare vagnar kom hésten
2022. Dessa gar ocksa pé linje 4.

Intressant dr att det finns ménga kors-
ningspunkter mellan trddbusslinjerna i
centrum av Limoges, dock utan mojlighet
att vika av in pd korsande strickningar.
De ar sdledes byggda som dkta “kors”.
Dirmed ar antalet kontaktledningsvixlar
ganska litet, till skillnad mot exempelvis i
Lyon, dar forgreningar ar vanliga. I Limo-
ges far man intrycket att varje trddbusslinje
har ett eget isolerat strak, vilket faktiskt
linjekartan bekriftar.
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Hosten 2019 levererad

s till Limoges tre stycken Iveco Crealis, med
elektrisk utrustning fran Skoda.Ytterligare vagnar kom hdsten 2022.
Dessa gar framst pa linje 4, tillsammans med ledvagnarna fran Hess.
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Vid dndhallplatsen La Bastide star tva tradbussar pa linje 2. De ar av
typ Cristalis som utgdr merparten av vagnparken i Limoges.

Det finns manga i det ndrmaste ritvinkliga korsningspunkter mellan
tradbusslinjerna i centrum av Limoges, utan méjlighet att vika av in pa
korsande strackningar.

Lite markligt for en besokare fran Nor-
den var att det mesta var stingt i Limoges
pa sondagar, till och med restaurangerna!

Inte heller trddbussarna kordes dessa da-
gar. Mojligtvis kunde en orsak vara att det
gallde att spara pa elektrisk energi i Frank-
rike den varma sommaren 2022.

Héirnéist stod den vackra staden Lyon
pa programmet. Den ligger i samma
omrade som Saint-Etienne, med omkring
sex mils bilvdg emellan.

Detta ar till skillnad mot de bida tidi-
gare en riktig storstad, med 525000 invéa-
nare och tavlar med Marseille om att vara
Frankrikes nist storsta stad.

Om stadens storlek vittnar dven omfatt-
ningen av trddbusstrafiken, som inleddes
redan 1935. Det finns idag nio linjer, av
vilka den senaste elektrifierades sa sent som
2014.

Den stora vagnparken stationeras i tre de-
pder. Huvudparten av trddbussarna utgors
av Irisbus Cristalis ETB 12 som levererats
under dren 2000-2004 (69 stycken). Led-
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Friluftuppstallning under tak av tradbussar pa depaomradet i Limo-
ges.Anlaggningen moderniserades rejilt for ett tjugotal ar sedan och

ersatte da byggnader fran den ursprungliga sparvigseran.

i

Vagnparke i Limoges utokades under 2012 med fyra stycken ledtrad-
bussar fran Carrosserie Hess i Schweiz, modell Swisstrolley 4. Ledtrad-

bussarna gar pa den tunga linje 4 och 4r behagliga att aka med.

vagnsmodellen ETB 18 levererades 2001-
2006 (44 stycken) samt under 2010 (11
stycken).

D3 stillde Irisbus (Iveco) in all trddbuss-
produktion och det gick inte lingre att
kopa trddbussar tillverkade i Frankrike.
Det ar en av anledningarna till att Limo-
ges kopte tradbussar frdn Schweiz, vilket
beskrivs ovan.

Under 1999 kom sju miditradbussar fran
MAN, Kiepe, Hess, typ NMT 222, som an-
vinds pa den branta och kurvrika linje S6.
Tyvarr var de inte i trafik vid mitt besok
eftersom renoveringsarbeten pa kontakt-
ledningsnatet pagick pa linjen. Diremot
kunde tradbussar siktas uppstallda i depan
pa Rue Coste, Dep6t de Cuire.

Linje S6 utgdr fran centrum vid Hotel de
Ville — Louis Pradel och snirklar sig upp-
for den branta stadsdelen Croix-Rousse,
med en vacker kyrka pd bergstoppen. En
trddbussresa med linje S6 rekommenderas
starkt, med oforglomliga trafikintryck fran
de smala gatorna,”’omojliga” sviangar i
ménga gatuhorn.
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Dessutom erbjuds en fornamlig utsikt
over Lyon.

Ijanuari 2020 bestilldes 18 nya Lightram
4 hos Carrosserie Hess i Schweiz. De an-
vinds pd linje C13 fridn varen 2021. Vid
besoket i Lyon var de dock inte i trafik utan
kunde siktas i depan Depdt Alsace. Det dr
oklart varfor de inte gick i trafik.

Som i de andra bdda stdderna finns ocksa
i Lyon manga smala gator. Dar finns omfat-
tande tradbusstrafik, bide med ledvagnar
och med normalbussar.

Till skillnad frdn Limoges finns kontakt-
ledningsviaxlar pd mdanga platser, vilket
medger linjeforgreningar efter gemensam-
ma strickor.

Den gamla staden har manga bra restau-
ranger som kan rekommenderas. Bland
andra restaurang Wallace som ligger i kors-
ningen Quai de Bondy och bron Pont de
Feuille, dir linje C14 passerar.

Fina mojligheter att studera trddbussar
under lunchen!

Texten fortsitter pa sidan 22



Till skillnad mot i Limoges finns i Lyon gott om kontaktledningsvaxlar, vilket medger linjeforgreningar efter gemensamma strackor P4 bilden
en av de mest komplicerade och darmed vilkianda kontaktledningskonstruktionerna i staden: korsningen mellan Cours Lafayette och Avenue
Maréchal de Saxe. Nyligen har Cours Lafayette byggts om sa att en separerad bussbana skapats i gatans mitt, for bland annat tradbusslinje C3.
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Nya tradbussar fran Carrosserle Hess uppstallda vid DepotAIsace i B|Id fran bussgaraget Caluire et Curle som visar tre av de S]u miditrad-
centrum av Lyon. Oklart varfor de inte ar i trafik. bussarna fran MAN, Hess och Kiepe som brukar anvindas pa linje Sé6.

Ledvagnsmodellen ETB |8 levererades till Lyon aren 200|—2006 (44 | januari 2020 bestilldes 18 nya nghtram 4 hos Carrosserie Hess i
stycken) samt under 2010 (I | stycken). Schweiz. De anvinds pa linje C13 fran varen 2021.
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Lyon.

Hallplatsen Place Henri ligger intill depan Les Pins. Har ar hela den
langa viggen mot gatan dekorerad med motiv fran kollektivtrafiken i

Hillplatsen Gare Part-Dieu Vivier Merle
ligger i hjartat av Lyon, intill den stora
stationen Part-Dieu, dr en stor knutpunkt
for sparvagnar, tradbussar, tunnelbana och
jarnvagen. Vid besoket pagick stora om-
byggnadsarbeten, sa linje C13 passerade
forbi i endast ena riktningen, i batteridrift.

Linje C3 ar mycket ldng. Den gir fran
stationen Gare Saint-Paul som ligger i
Vieux Lyon (Gamla stan) via knutpunkten

22

Laurent Bonnevay till Vaulx-en-Velin La
Grappiniére. P4 turen fir man se mycket
av staden.

Ett riktigt tradbusscentrum finns i kvar-
teret runt Hotel de Ville (Stadshuset), dar
trddbussarna pa olika linjer kommer i
langa rader. Man noterar att gatorna nog
inte dr dimensionerade for sa stora fordon
och att varuleveranser till alla butiker dr
mycket hindrande for busstrafiken.
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En tradbuss pa Iinj C14 vid hallplatsen Saint-Paul, pa kajgatan invid
floden Sadne. Linjen fortsitter till 70-talsfororten Les Sources och
tillkom under 1980-talets tradbussexpansion i staden.

. ¥ |

Till vanster:Vid den stora jarnvigsstationen Gare Part-Dieu pagar se-
dan flera ar stora ombyggnadsarbeten vilket leder till omlaggningar for
buss- och tradbusstrafiken. Tradbussarna passerar har i batteridrift.

Den som uppskattar vackra muralmaél-
ningar rekommenderas att ta trddbusslinje
C13 mot dndhéllplatsen Granche Blanche.

Stig av vid hallplatsen Place Henri som
ligger intill depén Les Pins.

Hir dr hela den linga viggen mot gatan
dekorerad med motiv fran kollektivtrafiken
1 Lyon.

Sammanfattningsvis en spiannande resa
till de franska tradbusstiderna!



Annonssida fran Spqrvqgnsstqderna

PA MANGA HALL RUNT OM | LANDET var sparvig pa olika
satt en valfraga. | befintliga sparvagnsstader som Stockholm och
Goteborg handlade det mycket om hur partierna stallde sig till
konkreta utbyggnader, medan pa andra hall handlade det mer om
vilken installning man har till sparvagens framtida potential da det
inte finns nagra nya forslag i pipeline.

Efter att nya och nygamla styren presenterats sa aterstar det att
se vad som hiander med exempelvis Sparvag Citys forlangning till
Ropsten eller konverteringen av linje 4 till sparvag i Stockholm.

| Uppsala togs fragan ett snapp langre och dar ska sparvagen nu
bli folkomrostningsfraga. Det ar en helt ny situation i svensk politik
och stéller krav pa saklighet och tydlighet mot véljarnai en fraga
som vanligtvis ar mycket komplicerad. Det kan ocksa bli sa att
legitimiteten av folkomréstningen kan ifragasattas om valdeltagandet
blir for 1agt vilket staller ytterligare krav pa kommunikationen. Det
finns ocksa en risk att sparvagsfragan inte lockar tillrackligt manga
véljare till valurnan da fungerande kollektivtrafik med tillracklig
kapacitet snarare kan ses som en sjdlvklarhet @n en folkomrostnings-
fraga. Det ska helt enkelt ga att bo, ta sig till jobb och ta sig till
utbildning oavsett var man bor i staden.

En annan intressant fraga ar vad som sker med jarnvagens breddning
till fyrspar till Uppsala om de utlovade medfinansierade satsningarna
uteblir vid ett nej till sparvég. Det ar svart att forestalla sig ett
omforhandlat avtal dar man férvantar sig fyrsparig jarnvag, utan
de utlovade motprestationerna. Snarare finns det en risk att staten
drar sig ur helt och hallet da dessa prioriteringar gjordes av en
annan regering och staden da star bade utan sparvag och jarnvag.

Effekterna av ett nej till sparvag maste vara tydliga och transparenta
om allménheten ska kunna goéra ett informerat val.

(o]
Spdrvagns i
C‘. A A nrMmamni Twitter: @sparvag

e Bl s e B B B wwm Telefon: 070- 568 06 48

Spdrvdgen i Innsbruck|

Spérvégen i valets centrum?

Aktuellt

Sparvagsforum pa Train and Rail

Den 25-27:e april 2023 dger den nya
massan Train and Rail rum i Alvsjo
utanfoér Stockholm. Sparvagsforum
kommer att samlokalisera med massan
och dga rum tva av dagarna, troligen
den 26-27:e.

Sparvagsforum kommer att ha fokus pa
Stockholm och Sparvag Syd.

Boka in datumen i kalendern redan nu.
Anmalan Gppnar snart pa sparvagsforum.com

Studieresor under planering

| samarbete med NLRA planeras en
studieresa till Frankrike under senare
delen av maj 2023. Vi kommer ocksa
arrangera en resa till Tammerfors och
Helsingfors under hosten 2023. Mer
information kommer under vintern.




Midtro sela
Giras nﬂ#:c;

Tidigt under sommaren 2024 ska de forsta av 25 bestillda dubbelledtradbussar anlinda fran Carrosserie Hess i Schweiz. De kommer att fa en

modern formgivning, unik for Nancy.

Hur gick det sedan?

Visionsbild: Carrosserie Hess/Grand Nancy

Tréddbussar kommer ater i Nancy

Nu ar det bestamt att tradbussar ska
aterinforas 1 den franska staden Nancy.
Sparvagsprojektet lades pa 1s for ett ar
sedan, framst av ekonomiska skal, och
fragan var da vad som skulle ersatta de

markliga sparstyrda tradbussarna av typ
TVR, som alltsedan starten 2001 har

@)
ren 2023-2024 kommer det att
ske stora forandringar i kollek-
tivtrafiken i den franska staden
Nancy: 4terinforande av trdd-

bussar.

Men vi gir nagra ar tillbaka i tiden. Det
forsta trddbussystemet tillkom under aren

24

Av Nils Zimmermann

1982-83. Tre linjer byggdes och trafike-
rades med sammanlagt 48 s& kallade duo-
bussar av typ Renault PER 180, med bade
elektrisk drift och med dieselmotordrift.
Nitet var 37 kilometer ldngt, men tva
ytterstrackor som utgick frin Essay Pont
Central till Pulnoy respektive Seychamps
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varit till bekymmer. Med omkring 22 ars
trafiktid far man nog pasta att trafiksys-
temet rullar pa overtid, med slitna for-
don och sliten infrastruktur. Det stangs
2023 och 2024 aterkommer saledes
tradbussar, efter uppehdll sedan 1999, da
det tidigare duobussystemet stangdes.

kordes i dieseldrift. Ocks3 till och frin ga-
raget kordes i dieseldrift, eftersom trddan-
slutning inte fanns.

Det blev stor succé med de tre nya lin-
jerna, sa planering for ytterligare fyra fort-
satte. Men 1983 var det kommunalval och
den nya kommunledningen tyckte annat.



I'juli 1981 p_rovkérdes en “trolleybus bi-mode”, siledes en duobuss, pa det da innu ej opp-
nade tradbussnitet i Nancy. Inspektion med utstilld takstege vid andhallplatsen for linje 19 vid
Champ-le-Beeuf. Foto:Thomas Johansson

De tre tradbusslinjer som sattes i trafik fran 1982. Streckade linjer visar var bussarna kordes
i dieseldrift.Ytterligare fyra linjer var planerade men forverkligades aldrig. Tradbusstrafiken
upphorde 1999.

e = el - ¥ T T
Bilden visar dubbelflinsat styrhjul av minimal storlek samt styrskena. Notera slitage av skena
och omgivande markomrade. TVR-systemet hade knappast kunnat vara i drift mycket langre.

Foto, samtliga, dar ej annat anges: Nils Zimmermann
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Telelapniit Kningean
Moty ch bwianag

| Modern Stadstrafik nr 5,202, berattades
att det besvirliga sparvagsprojektet
i Nancy just hade stoppats, framst av
finansiella skal.Vi stallde fragan:
Vad ska ersitta de sparstyrda bussarna
i Nancy. Nu vet vi.

Planerna lades pa hyllan och de tre befint-
liga linjerna forblev de enda.

Bussarna fungerade bra, men med tiden
tillstotte alderskrampor och mot slutet av
duobussepoken gick de mest i dieseldrift,
ocksd under kontaktledning. Aren 1998-
99 upphorde successivt duobusstrafiken
och fordonen saledes till Ruménien.

Mot slutet av 1990 sokte ddvarande tra-
fikhuvudmannen, Communauté Urbaine
du Grand Nancy, CUGN, nagot som kun-
de ersitta duobussarna.

Valet foll pd en dd nést intill obeprovad
teknisk 16sning: TVR, som betyder Trans-
port sur voie réservée och som livfullt
marknadsfordes av Bombardier, men som
ursprungligen utvecklats i Belgien.

TVR-fordonen dr omkring 25 meter linga
och bestér av tre vagnsdelar med tva leder
dememellan. De rullar pd gummihjul med
enkla dack.

De kan koras bdde som handstyrda dub-
belledbussar och som sparstyrda s kall-
lade gummihjulsspdrvagnar. De kan vidare
framforas som trddbussar med strommat-
ning som vid konventionell tridbussteknik,
alternativt dieselelektriskt. Siledes fyra
koérmoder.

P4 stora delar av linjen mellan universi-
tetssjukhuset CHU Brabois och Essey Mou-
zimpré styrs fordonen av en enkel ril, pla-
cerad mellan banor diar gummihjulen rullar.
Nagra strackor kors handstyrd. Hela linjen
kors elektriskt.

En del infrastruktur frin de gamla duo-
busslinjerna 3 och 4 dteranvindes, men det
mesta byggdes helt nytt.
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TVR-fordon i vandslingan vid CHU Brabois i Vandcevre. Man kan se sparbildningen i betongen efter de stora gummihjulen.Vid sparstyrning rullar
samtliga dick alltid i exakt samma spar. Endast betong dr motstandskraftigt nog for att nagot sa nir sta emot deformationspaverkan. Den litt
rostroda tonen i bussbanan harrér fran jarnpartiklar som frisitts genom det kraftiga slitaget av styrspar och styrhjul, sarskilt i skarpa kurvor.

TVR-trafiken invigdes 2001, men kan-
tades snart av tekniska fel och dven av
olyckor i form av urspdrningar, vissa av
ratt spektakuldr art.

Det visade sig att i vissa skarpa kurvor var
det stor risk att de sma styrhjulen hoppade
av styrspdret om hastigheten var for hog.
Nu begransades darfor farten till § km/h i
vissa kurvor.

Sparbildning

Eftersom samtliga hjul vid sparstyrd fard
alltid rullar i exakt samma spdr uppstod
snart stora problem med sparbildning i
korbanan. Varje sommar var trafiken in-
stdlld medan banan &terstilldes.

Efter att ha 8kt ndgra turer med TVR kan
jag konstatera att av- och pakoppling till
styrskenan tar tid och att den ocksa dr gan-
ska bullrig.

Samtidigt med starten for TVR i 2001
var det planerat att en del av tidigare
linje 4, mellan centralstationen och Beau-
regard skulle trafikeras med konventionella
12-meters tradbussar.

Sju vagnar bestilldes fran Ansaldobreda,
av typ F22. Samma vagntyp finns exempel-
vis i Neapel.

Forsta tradbussen levererades 2002, men
uppfyllde inte specifikationerna fér Nancy.
Bland annat var stromavtagarna for korta
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sd att fordonen knappast kunde anvindas. Bussarna kom aldrig i trafik i Nancy. Inte
Det blev en konflikt mellan trafikhuvud-  forrdn 2010 uppndddes forlikning. Trad-
mannen och leverantoren. bussarna dtervinde oanvinda till Italien.

Efter att ha passerat den langa stigningen upp till andhallplatsen vid sjukhuset CHU Brabois
ansluts TVR-fordonen till styrralen med hjalp av den horisontella trattliknade anordningen som
syns pa bilden. Styrhjulen (tva per hjulpar, sammanlagt atta stycken) falls ned och pressas av
tryckeylindrar fjaddrande mot styrrilen. De paverkar mekaniskt gummihjulen sd att de styrs ratt
i kurvor.Vid handstyrd fird, utan ralstyrning, vrids gummihjulen vid kurkérning genom paverkan
av vagnskorgarnas inbdrdes positioner, jamfor styrd tredje axel pa en konventionell ledbuss.

Modern Stadstrafik nr 5, 2022
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TVR-fordon har har sr:annat vid hallplatsen Cathedrale pa den langa raka gatan Rue Saint-Georges som gar genom centrum av Nancy. Firden
fortsatter till indhallplatsen CHU Brabois i Vandcevre.

Idag finns alla sju i trafik i Ancona, savitt
bekant utan storre problem.
TVR-systemet gar nu pa “overtid”.
Planen var att det runt 2020-21 skulle er-
sattas med en konventionell ny sparvig pa
samma strackning.

Den langa backen upp till Vandeevre lutar |3
procent pa den brantaste passagen. Har an-
vands inte styrskena, det 4r delvis “enkelspar”
eftersom det ar mycket trangt. TVR-fordon
kor pa bilden i riktning mot centrum.

Ett stort problem dr den branta backen
upp till CHU Brabois. Hela strickan ir
omkring 1200 meter ling, med partiell
maximal lutning pa upp till 13 procent.
Hir kors handstyrt, sdledes utan styrral,
men lustigt nog ér sjilva vindslingan vid
sjukhuset foresedd med styrril. Fore och
efter mdste sdledes in- och urkoppling go-
ras.

Enligt nuvarande planer ska TVR-trafi-
ken upphora under 2023. Ett datum som
ndmns for sista trafikdag dr den 28 febru-
ari.

| dagarna avgors fargsattningen pa de kom-
mande tradbussarna. Just nu pagar i Nancy
nidmligen en omrostning dir befolkningen far
vilja mellan fyra olika fargforslag.
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Det kommer siledes att ske en atergdng
till konventionell trddbusstrafik, utan spar-
styrning. Banan byggs om, frimst genom
att styrrialerna demonteras.

Minga kontaktledningsstolpar titt intill
banan maste flyttas, eftersom de nya hand-
styrda trddbussarna kriver storre “sving-
rum” in de tidigare sparstyrda fordonen.

Aterstart 2024

Tidigt sommaren 2024 ska de forsta av de
25 bestallda dubbelledtradbussarna anlin-
da frén Carrosserie Hess i Schweiz. 1 sep-
tember 2024 ska den nya trddbusstrafiken
starta.

De kommer att fi en modern formgiv-
ning, unik fér Nancy. Just nu pagar i Nancy
en omrostning dir befolkningen fir vilja
mellan fyra olika firgforslag.

Det ny-gamla trafiksystemet har en bud-
get pd 35 miljoner euro for trddbussarna
och 25 miljoner euro fér ombyggnad av
infrastrukturen. Aterstir att se om detta
racker.

Det finns fortfarande kvar en del kontakt-
ledning fran det ursprungliga duobussna-
tet, oanvint sedan 1999!

En del av detta skulle kunna ateraktiveras
for nya tradbusslinjer. Nya trafikhuvud-
mannen Grand Nancy ir inte fullstindigt
frimmande till tanken.
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| centrum av Arhus, vid Dokk 1, passerar just en Stadler Tango i riktning mot jarnvagsstationen.

Studieresa i letbanernes land

Till Danmarks nya sparvagar

Foreningen Sparvagnsstaderna arrangera- Odense och till den som annu ar under

de under den tidiga hosten en studieresa
till Danmarks nya sparvigar i Arhus och

september 2022 genomforde foren-

ingen Sparvagnsstiderna i samarbete

med Nordic Light Rail Association,

NLRA, och Letbaner DK en studieresa
till Danmark.

Resan var vil arrangerad och gav mycket
information om sparvagsutvecklingen i
Danmark. En fordel med resor tillsammans
med kollegor i samma bransch ir att det

28

Av Olle Ek

ges manga tillfallen till intressanta utbyten
av erfarenheter frén frigor av gemensamt
intresse.

Bakgrunden ar att ocksd i vdra grannlin-
der utvecklas sparvigen. Norge bygger ut
sparvigen i Bergen och i Finland har ny-
ligen sparviag oppnats i Tammerfors och
utbyggnad pagér i Helsingfors.

I Danmark hiander det ocksd mycket.
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bygenad, den 1 huvudstaden Kopenhamn.
Systemen har helt olika karaktarer.

I Arhus har sparvigen, eller letbaner som
de kallas i Danmark, kommit tillbaka.

I Odense har ocksd spdrvigen kommit
tillbaka.

I Kopenhamn ir bygget av en sparvig pa
gang. Den byggs som en tvirforbindelse
vaster om staden. 2025 planeras de forsta
delarna 6ppnas.

Studieresan borjade med att deltagarna
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Vid hallplatsen @stbanetorvet strax norr om centrum i Arhus limnar
en Stadler Variobahn pa linje LI riktning mot Ryomgard.

samlades i Arhus p4 eftermiddagen och fick
prova pa spérvigen genom att dka en tur
mot Grena.

Hair ar sparvagen omvandlad frén en fore
detta jarnvag och det mojliggor en for spar-
vigar ovanligt hog topphastighet, 100 km/
tim.

Dagen dirpd besokte vi och fick informa-
tion om Aarhus Letbane.

Den bestdr av tva delar som har lite olika
karaktir. En linje ar den fore detta lokal-
jirnvigen fran Grend via Arhus till Odder
som har konverterats till lezbane. Det skulle
finnas mojlighet till godstrafik pd delar av
linjen vilket innebar en udda konstruktion
da delar av plattformen kunde fillas upp.
Oklart var om detta dnnu hade forekom-
mit.

Modern Stadstrafik nr 5, 2022

Vid andhallplatsen Lisbjergskolen pa linje L2 i Arhus stiger resegrup-
pen av for att noggrant dokumentera vandningsproceduren.

Den andra delen dr en mer konventionell
sparvidg som avviker fran linjen till Grend
strax norr om centrum och gér i den norra
delen av stadens centrala delar via Lisbjerg
och Universitetssjukhuset till Lystrup pa
linjen mot Grena.

Vi besokte ocksd depan dir vagnarna un-

derhalls.
Det finns tva typer av sparvagnar. Modell
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| den laga kvillssolen rullar en sparvagn forbi Odense Banegardscenter i riktning mot Hjallese Station. Detta ar en av sammanlagt 16 Stadler
Variobahn, ca 30 meter langa och 2,65 meter breda.

Tango frdn Stadler anvinds pa linjen Od-
der—Arhus—Gren4. P4 den andra delen av
ndtet anvands sparvagnar av modell Vario-
bahn ocksa fran Stadler. Vi provikte sedan
storre delen av nitet.

Modern Stadstrafik skrev om Arhus letba-
ne bland annatinr 5,2017, ochnr 5,2018.

Nista dag besokte vi Odense. Dir invig-
des sparvigen sd nyligen som 28 maj i 4r,

se Modern Stadstrafik nr 4, 2022. I Odense
har det, liksom i Arhus, funnits sparvig
tidigare.

Vi fick ocksa bra information om sparvi-
gen i Odense. Dir finns en mer konventio-
nell sparvdg som betjanar centrum och en
del forortsomraden.

Sparvigen gir frdn Tarups Center via
Odense Central till stationen Hjallese.

I centrum har en stor genomfartsled fatt
limna plats &t sparviagen. Centrumforny-
else dr en viktig del av projektet och fler
linjer planeras.

Vi besokte ocksd depan dar sparvagnarna
underhalls. De ir liksom i Arhus av typ
Variobahn frin Stadler. Sedan provikte vi
hela nitet. Ett par héllplatser hade dannu
inte 6ppnats. Under resan sig vi ocksd att

regionaltagen pa Svendborgsbanen.
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Vid dndhallplatsen Hjallese tation finns od bytesmjligheter till

Modern Stadstrafik nr 5, 2022

Vid hallplatsen Parkering Odense Syd finns sparvagnsdepan, forutom
en stor infartsparkering, vilket framgar av hallplatsnamnet.



Har vid Glostrup Ejby byggs en provhallplats for de

n kommande sparvagen i Képenhamn. Linjen blir 28 kilometer lang och far 29 hallplatser.

Den gar mellan Lyngby i norr och Ishgj i sdder. For trafiken levererar Siemens 29 stycken sparvagnar av typen Avenio i lingd omkring 37 meter
och bredd 2,65 meter. Pa sex hallplatser blir det mojligt att byta till S-tog: Lyngby, Buddinge, Herlev, Glostrup,Vallensbak och Ishg;.

det var forberett varifrdn de planerade nya
linjerna skulle ansluta till existerande linje.

Den tredje dagen besokte vi Kopenhamn.
Spérvigen dir dr under byggnad med pla-
nerad trafikstart 2025.

Modern Stadstrafik berittade om spdr-
vigsplanerna i den danska huvudstaden
bland annat i nr 5, 2020.

Aven dir inleddes programmet med ett
besok i depdn dir vi fick information om
Hovedstadens letbane, som sparviagen he-

ter i Kopenhamn. Vi besokte depan dir ar-
bete med installation av olika utrustningar
pagick. Dock hade inga vagnar levererats
an.

Till Képenhamn ar 26 stycken vagnar av
typ Avenio frin Siemens bestillda. Letba-
nen i Képenhamn byggs som en tvirforbin-
delse vaster om staden och ska knyta ihop
Lundtofte i norr via flera S-banestationer
med Ishgj i soder.

Darefter akte vi buss lings det pagdende

sparvigsbygget. Vi besokte en komplett
héllplats med vidderskydd, automater, in-
formationstavlor med mera. Den hade
byggts innan spdret fanns for att komma
fram till hur de kommande haéllplatserna
skulle komma att utformas.

Vi besokte ocksd Glostups S-banestation
dér arbetet med den anslutande sparvagen
kommit en bra bit pa vig.

Darefter var studieresan slut och de nojda
deltagarna avvek at olika hall.

Ned till Glostrup Station byggs ett dubbelsparigt stickspar fran Sondre
Ringvei i bakgrunden, for att skapa goda bytesméjligheter till S-banen.
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Sparvigsbyggnation utmed motorvig utanfér Képenhamn. Mellan Ishgj
och Lyngby kommer letbanen att ga lings motorvigen Ring 3.

=ik o
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Nordiskt sparvéigsméte i Helsingfors

Granslost utbyte av erfarenheter

Pa Nordic Light Rail Day mots spar-

lander for att utbyta erfarenheter. Arets

vagsprofls och entreprenorer fran manga konferens agde rum 1 Helsingfors

et blev bara en kort sparvigstur

for deltagarna i drets Light Rail

Day pé testbanan runt den nya

depén vid Helsingfors dnnu inte
oppnade snabbsparvag Jokeri.

A andra sidan spinde presentationerna
vid konferensen brett i amnen och fokus.

Fran mer tekniska aspekter av sparvags-
byggande, sidsom vibrationsforebyggande,
presentationer om utvecklingen av sjialvko-
rande sparvagnar och betydelsen av gatu-
rummets utformning for sparvigens fram-
gang.

Till presentationer som beskrev den stads-
utveckling som nya sparvigslinjer ofta ger.

De professionella presentationerna ar
blott en del av konferensens syfte:

— Det dr dven den motesplats som vi kan
skapa, siager Bernd ReufS, som ar initiativ-
tagare och arrangor av konferensen.

For honom finns det en podng med att se
ut over granserna i Norden.

— Vi saknar samarbete. Det finns tre spar-
vagar i Danmark, en dnnu inte i drift. Totalt
sett finns inte manga system i vdra linder.

Av Niels Bak Henriksen

— Alla har sina utmaningar och det ar bra
att ha ndgra kompisar, siger han och ger ett
tyskt exempel, ddr sparvigen i en stad hade
allvarliga bromsproblem eftersom vagnar-
nas smorjolja och oljan som anvinds pa
ralsen klumpar ihop sig.

— Det far man aldrig veta av leveranto-
rerna. Speciellt om man akut behover in-
formation kan siddana uppgifter vara guld
vard, sidger Bernd ReufS.

Utbyte av erfarenheter

Motet med andra i branschen dr sikert en
del av syftet for Per Bredesgaard, som dr
affarsutvecklingschef pd Aarsleff Rail.

— Vi ska vara med har, siger han.

Han har deltagit i de flesta Light Rail Day
sedan den forsta i Odense ar 2009. Han
beskriver konferensen som en ”sparvigsfa-
milj” som triffas och utbyter erfarenheter.

Aven om han sjilv har teknisk bakgrund
ar det inte tekniska fragor han haft mest
nytta av.

— Jag far ofta fragan, vad dr hela idén med
sparvig?

Deltagarna fick en tur med de nya sparvagnarna pa testbanan runt underhallsanliggningen som

de aven fick se utifran.
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Foto: Niels Bak Henriksen
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Det dr krangligt och dyrt, nimner han
som argument som han ofta méts av.

Istillet har han sirskilt fist sig vid de in-
lagg som har handlat om sparvigens bety-
delse for stadsutveckling och trafikmonster,
till exempel utvecklingen av sparvigen i
Finlands tredje stad Tammerfors — och i
Luxemburg.

— Allt som sparvigen skapar vid sidan av
sparen tycker jag faktiskt dr det intressan-
ta, sdger han.

Han ir dven med vid Light Rail Day nista
ir, d4 konferensen aterviander till Odense.

— Oh ja. Odense dr var hemmaplan. Det
ar viktigt som skyltfonster, siger han.

Magnus Kusoffsky ar trafikplanerare pa
Ramboll i Stockholm. Det ir tredje gangen
han 4r pd Light Rail Day och kanske ar han
med nista ar ocksa.

— Det dr upp till min chef. Jag vill girna
vara med, siger han och tilligger att det
finns en poing med att konferensen flyttar
runt.

— Det ir s mdnga projekt pd ging i Hel-
singfors. Jokerilinjen dr ungefir som Tvir-

Thomas Lange hinger medaljen fran Nordic
Light Rail Association pa Ollipekka Heikkila.

Till hoger Bernd ReuB. Foto: Eljas Latvala



banan i Stockholm, s det ir intressant att
jamfora.

— Att se saker pa ett annat sitt. Man far
alltid nya idéer, siger Magnus Kusoffsky
och nimner Helsingfors nista sparvigspro-
jekt, ddr Finlands ldngsta bro byggs. Den
ska bara vara 6ppen for sparvagnar samt
cykel- och gangtrafik, men inte for bilar.

Fran tunnelbane- till sparvigsdrift
P4 konferensens deltagarlista finns ocksa
sex personer fran Metro Service i Kopen-
hamn, som kommer att ansvara for driften
av den danska huvudstadens sparvig Let-
banen i Ring 3 nir den 6ppnar 2025.

— Vi héller pd med bemanningen, siger
Thomas Gram Rasmussen, senior projekt-
ledare.

For honom ir konferensen ett sitt att
stirka den nya organisationen och att fa
gemensam kunskap.

—I grund och botten hoppas vi f med oss
mycken kunskap hem. Finland har en lang
historia av sparvigar.

— Vad fungerar och vad fungerar mindre
bra, siger han och syftar pd att Finland
bade bygger ny snabbspdrvidg och samti-
digt har ett 125 ar gammalt sparvigssystem
i Helsingfors centrum.

— En av utmaningarna ir att vi dr vana
att kora tunnelbanan som ir ett slutet och
automatiserat system. Sparvdgen har vig-
arbeten, cyklister och bilar, som vi inte be-
hover hantera i tunneln.

— Nu behover vi ha sparvagnsforare, dir
en sjukskrivning har en helt annan inne-
bord, sdger han.

Yrkesmassigt har han sarskilt fast sig vid
tvd av inldggen:

Dels det fran Ollipekka Heikkild, som
ocksd fick Nordic Light Rail Associations
pris och medalj for sitt arbete med att ut-
veckla nya Smart Artic sparvagnarna for
Helsingfors sparvigar, levererade av Skoda
Transtech.

— Det tycker jag var vildigt intressant, for
det finns en del utmaningar som de har fun-
derat pd i ett nordiskt sammanhang, siager
Thomas Gram Rasmussen.

Dels inldgget frin den tyske ingenjoren
Stephan Besier.

— Han betonar en annan central punkt,
namligen vigtrafiklagarna i Norden, som
inte dr anpassade till sparvig. Overgangs-
stillen ar ett problem. Det kriver en lag-
andring. For fotgdngare blir spdrvagnen
mer som en mycket stor buss om den ska
kora enligt trafikreglerna.

Hem till Odense

Light Rail Day startade under namnet Light
Rail Day i Odense ar 2009. Sparvigen i Ar-
hus hade precis finansierats som den forsta
nya i Danmark.

— D4 tankte jag: Vara radgivare, vad ska
de ge rdd om, med tanke pa att Danmark
skrotade den sista sparvagnen for mer dn
50 éar sedan, sdger Bernd Reufs, som kom-
mer frin en bakgrund med anbud inom
jarnvagsbranschen.

- Konferensen gick i taket. Efter tre &r var
det 120 personer frin manga linder. Jag
skapade en ny traffpunkt pd nordisk niva,
sdger han.

Nista 4ar Aatervander konferensen till
Odense, som ursprungligen valdes for att
staden ligger centralt i Danmark. Det dr
dock inte anledningen till att hilla konfe-
rensen dar nista ar.

— Sparvigen har 6ppnat, det dr dirfor vi
kommer dit, siger han och avsléjar ndgot
om konferensens fokus.

— Det som Odense har skapat med sin
stadsutveckling, det dr enormt. Sparvigen
ar en del av det, sdger Bernd Reufs.

Light Rail Day inleds i Odense den forsta
veckan i oktober 2023.

Nordisk sparvégsutmérkelse till Thomas

Onsdagen den 7 september samlades en
storre skara forvantansfulla pd Norr-
malmstorg for fird med abonnerad spar-
vagn till Djurgdrden.

gradens medalj, av Ollipekka Heikkila.

Thomas Lange tar emot Nordic Light Rail Prize, NLRP, me

I festvaningen pa Hasselbacken dgde
namligen ett hogtidligt sparvagsrelaterat
evenemang rum: Thomas Lange tilldelades
Nordic Light Rail Prize, NLRP, med forsta
gradens medalj, av
foreningen Nordic
Light Rail Associa-
tion, NLRA.

Thomas Lange
tilldelades den pre-
stigefyllda utmar-
kelsen for sitt ldnga
engagemang 1 spar-
vagsfragor, bade
yrkeslivsmissigt 1
olika befattningar,
och idéellt inom ett
antal foreningar.

Vid ceremonin
utdelades medal-
jen av Ollipekka
Heikkild, pappa till
sparvagnen Artic i
Helsingfors. Han
har ocksa ett livs-
langt engagemang
i sparvigsystem,
dock speciellt i for-

d forsta
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Lange

donsteknik. En tid senare tilldelades han
sjdlv medaljen, se vidstdende artikel.

Nordic Light Rail Prize delades ut forsta
géngen 2016. Det har lanserats av foren-
ingens grundare Bernd Reuf, med syfte att
uppmirksamma eldsjalar verksamma vid
sparvigssystem 1 norra Europa.

Vid evenemanget holl inledningsvis Carl
Henrik Linder ett intressant foredrag om
sina universitetsstudier som har anknyt-
ning till verksamheten inom NLRA. Vi har
anledning att dterkomma till denna verk-
samhet inom kort.

Lis ocksé intervjun med Carl Henrik Lin-
der pé sidan 16 i detta nummer.

Strax fore prisutdelningen holl Magnus
Braxell, VD Stockholms Sparvigar, ”lov-
talet” (laudation), dar han livfullt beskrev
Thomas Langes omfattande verksamhet
inom spdrvigsbranschen.

Darefter var det pristagarens tur att sjalv
beritta om sitt langa och stora engagemang
i sparvagsvarlden.

Evenemanget avslutades med middag dar
det gavs goda mojligheter att fordjupa ut-
bytet av erfarenheter inom branschen, inte
minst med flera internationella kontakter
som hade samlats. Th]
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| den franska hamnstaden Le Havre invigdes den nya sparvigen den |12 december 2012, kl 12:12! Det finns nu tva linjer med sammanlagd spar-
lingd om 13,2 km, trafikerad med 22 sparvagnar av typ Alstom Citadis 302, 32 meter langa och 2,4 meter breda. Inslaget av grasspar ar stort.

Det finns dven en kortare sparvagstunnel.

Utsikt fréin Seine

Spérvagnar sedda fran en flod

Var globetrotter Leif Stolt reste med
bat pa floden Seine och studerade bland
mycket annat sparvagar 1 Le Havre,
Rouen och Paris; tre stader 1 olika stor-
lekar och med ratt olika sparvagar. I alla

n flodkryssning pa Seine ir en fin

upplevelse. Man ser natur, stider

— savil stora som sma — och gamla

katedraler. Den trafikintresserade

fir dessutom se tre stider med relativt

nya sparvigssystem, Paris, Rouen och Le
Havre.

De tre stiderna hade en ging klassiska

sparvagssystem, men liksom i manga andra

stider forsvann de av olika skal, exempelvis
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Av Leif Stolt

for att den viktiga bilismen behovde plats. I
dessa tre stader, liksom i manga andra runt
om i virlden, insags dock sd smdningom att
under vissa forutsittningar dr det rdtt att
aterinfora sparvag.

Trafiksystemen i de tre stiderna skiljer sig
at, varfor det ar intressant att jimfora dem.
Alla tre visar patagligt nytinkande avse-
ende moderna sparviagssystem.

Staden Le Havre vid Atlantkusten har ca
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staderna okar passagerartalen pa sparva-
garna och utbyggnader planeras. Stader-
na har haft sparvagar 1 en tidigare era,
men banorna fick ge vika for okande
bilism. Sedan lange har vinden vant.

180000 invanare och lade ner det forsta
sparvigssystemet ar 1957.

Det nuvarande systemets forsta linje 6pp-
nade 12-12-12 kl 12:12! Kan man f3 ett
mer PR-betonat datum och klockslag?

Banan ir till mycket stor del anlagd pa
grasspdr, aven framfor det centrala stads-
huset, och gér i centrum med gangvig och
cykelstrak intill. Biltrafiken har plats vid
sidan av sparomrddet.



En sparvagn under vandning vid dndhallplatsen La Plage pa spéirgen i Le Havr

L

e. Det finns

overgangsvaxlar pa var sida om héllplatsomradet, den forsta som motvixel, den andra som
medvaxel, sett i fairdriktningen vid normal hogertrafik.

Tome indusivielle £ portusine

Karta som i morkblatt visar det nuvarande sparvigssystemet i Le Havre. Ljusare bla marke-

ringar anger planerade utbyggnader.

I dag finns det tva linjer som bdda utgér
fran Atlantstranden och trafikeras med 22
ledvagnar av modell Alstom Citadis 302.
Spérstrackan dr ca 13 km och befordrar
over 50000 resendrer varje vardag.

Spéarvigen har blivit en sddan framgdng
att man, trots att Le Havre dr en relativt
liten stad, planerar att bygga ut nitet med

ytterligare tvd grenar med en lingd av 11
respektive 3 km!

I dag planeras for trafikstart ar 2027. Den
som vill veta mer om framtiden hir (och
kan franska) hittar mer information pa na-
tet:
bttps:/fwww.lehavreseinemetropole.fr/
tramway
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Karta dver de bada sparvigslinjerna i Rouen.
Centrum passeras i tunnel.

Rouen

Sparvigsnitet i den mindre staden Rouen
(ca 112000 invanare) ser annorlunda ut
jamfort med det i Le Havre.

Den inre strackningen i centrum norr om
Seine gdr i tunnel och dirmed undveks in-
grepp i ett omrdde med gamla vackra hus,
bland annat en hel del korsvirkeshus.
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Centrum i Rouen passeras i tunnel, med fyra hallplatser. Har limnar en av de 27 nya sparvagnarna av typ Alstom Citadis 402 tunneln for att

omedelbart kéra ut pa bron dver Seine.Vagntypen ar nistan 44 meter lang och 2,40 meter bred. Serien ersatte 2012—13 den ursprungliga vagn-
parken TFS 2 fran 1994, 28 stycken. Dessa saldes darefter till staden Gaziantep i Turkiet.

De bada sparvigslinjerna i Rouen passerar pa reserverat utrymme pa bron Pont Jeanne d’Arc 6

langd, 44 meter.

Stationerna pé den 1,7 km ldnga tunnel-
strackan i centrum nds via trappor, men
dven via hiss. Forortens tvd grenar gir pa
markytan.

Det édldre systemet forsvann 1953 och da-
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gens invigdes dr 1994. Det dr nu s ”gam-
malt” att man ir inne pd den andra gene-
rationens sparvagnar for det 18 km langa
natet.

Aren 2012-13 levererades 27 stycken
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Alstom Citadis 402. De 28 ildre vagnarna
saldes till Turkiet.

Dessa tvd mindre stider pa flodresan gav
bra mojligheter att granska sparvigsystem
av mittlig storlek.



| december 2006 dppnades i Paris den forsta delstrackan av den langa ringfi:'zrindelsen T, “Tramway des Maréchaux”, mellan Port d’Ivr och

> 4

,_ 'r';-"_-..,-, Y B e

Pont du Garigliano, dir bilden ar tagen. Férbindelsens namn hanvisar till att strackan till del I6per pa breda gator, avenyer, som dopts efter be-
rémda marskalkar (Marskalkssparvigen”). Notera kryssvixel i gras, placerad just vid infarten till andhallplatsen Pont du Garigliano. Sparvagnen
ar en av 21| stycken av modell Alstom Citadis 402 som levererades till trafikstarten for linje T3 2005-06. Langd 43,7 meter, bredd 2,65 meter.

Det tredje systemet, i Paris, dr helt an-
norlunda. Det finns tvd operatorer: det
kommunala RATP samt jarnvdgen SNCF
med dotterbolaget Keolis.

Som spdrvigar riknas dven sddana pa
gummihjul (tram sur pneu), Translohr, pa
linjerna T5 och Té.

I dag finns nio “klassiska” sparvagslinjer
i halvperifera strackningar, och till storsta
delen péd reserverat utrymme, alternativt
egen banvall.

Konceptet i Paris avviker siledes fran de
tva Ovriga stidernas, dir sparvigen forbin-
der fororter med centrum.
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Ursprungliga underjordiska andhallplatsen for
linje T2 i La Défence i Paris. Linjen har seder-
mera forlangts harifran till Pont de Bezons.
Vagnen ingar i en serie om |3 som leverera-
des 2004, av modell Alstom Citadis 302, langd
32,7 meter, bredd 2,4 meter. Pa linje T2 kors
numera vagnarna parvis i multipeldrift. Bilden
ar tagen nar den inre dndhallplatsen lag vid
Issy Val de Seine, varifran den sedermera har
forlangts till Porte de Versailles, inom synhall
for linje T3, dock utan fysisk sparforbindelse.

Grundprincipen i Paris ir att skapa tvir-
forbindelser i halvcentrala omraden och i
ytteromrdden. Med tanke pd expansionen
ar det uppenbart att detta har lyckats.

Det dr en imponerande expansion sedan
aterstarten 1992. Det det tidigare sparvigs-
systemet lades ner redan 1938.
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Maéassor och konferenser

Transportforum 2023, Linkoping, 12 januari, obs endast digitalt!
ww.vti.se

Train & Rail 2023, Stockholm, 25-27 april
www.trainrail.se
UITP Global Public Transport Summit, Barcelona 4—6 juni

https://uitpsummit.org

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 10—12 oktober
www.elmia.se/nordicrail

Transportforum 2023, Linkoping, januari
www.vti.se

Innotrans, Berlin, 24-27 september
www.innotrans.de

IAA, Hannover, 17-24 september
iaa-transportation.com

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Massor och konferenser 2023

Massor och konferenser 2024

TUNGA -
clovonclian 2023 .
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Almanackor 2023 fran Trafik-Nostalgiska Forlaget

Nu har ytterligare atta almanackor for 2023 utkommit fran Trafik-Nostalgiska

Forlaget. Det &r Stockholm forr i tiden, Goteborgs trafikalmanacka,

Bussalmanackan, Tunga almanackan, Maritima almanackan, Stockholmsbatar,
Trafikflygalmanackan och var egen Modern Stadstrafik som ar klara att pryda
vaggen hos varje sann trafikentusiast. Det finns en almanacka for varje inriktning
www.tnf.se

inom transport- och stadsbyggnadsbranscherna.

§- “"*'.*..’JEEQM

S-Bahnen in Deutschland
Av Robert Schwand|

Nu finns denna sarskilda bok om
S-Bahn i Tyskland. Den kompletterar
pa ett utmarkt satt Schwandls 6vriga
bocker om sparvagar och tunnelbanor

i landet. Fértom S-Bahn pa det "stora”
jarnvagsnatet beskriver boken all
spartrafik som kérs med sparvagnar

pa jarnvagsnatet, saledes trafik med
duosparvagnar. Denna ar forhallandevis
omfattande i Tyskland, ocksa utanfor
regionen runt Karlsruhe, dar den har
expanderat i det ndrmaste oavbrutet se-
dan starten runt 1990. Som i Schwandls
ovriga bocker ar kartorna mycket
viktiga. Valgjorda och detaljerade ger
de lasaren en bra uppfattning om trafik-
system i olika stader och regioner. 160
sidor i format 17 x24 cm.

Tysk och engelsk text.

Forlag: Robert Schwandl Verlag

ISBN 978-3-936573-67-1
www.robert-schwandl.de

l'raction I-II‘?L'.I'I'IHiI'IL'.
chemins de fer, tramways,
voilures :||.Ill.l1'||r|'||'.llh:\.

hateaux, véhicnles aériens
(k. 159E)

Traction mécanique

Chemins de fer, tramways, voitures
automobjles, bateux, vehicules
aériens (Ed. 1898)

Av Jules-Louis Breton

Det historiska arvet som "Book on
demand”: Den transporthistoriskt
intresserade far sitt lystméate av denna
faksimil som beréattar om senaste nytt
pa omrédet ar 1898. Angmaskinen

var alltjamt viktig men elektriciteten ar
tydligt pa frammarsch, med elektrisk
belysning och elektriska sparvagnar.
Automobiler syntes i trafiken och i Paris
var tunnelbanan under utbyggnad.
Fartyg och flygmaskiner beskrivs ocksa.
304 sidor i format 16x23 cm.

Fransk text.

Forlag: Hachette livre och BnF

ISBN 978-2019984069
www.hachettebnf.fr
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Aft lasa

En guide till konsten
i tunnelbanan

En guide till konsten i
tunnelbanan

Text Marie Andersson
Foto Hans Ekestang

Detta ar en ny och utékad bok om
konsten i Stockholms tunnelbanan, som
i bland brukar kallas varldens langsta
konstutstallning. Manga stationer ar
gestaltade som en helhet, kanske mest
uppmarksammat pa T-bana 3, ocksa
kallad BI& linjen. Aven de ursprungliga
stationerna pa T-bana 1 gestaltades av
fackfolk, men har under aren komplet-
terats med diverse utsmyckningar, om
vilka man ma tillatas ha synpunkter. Bo-
ken innehaller beskrivning av samtliga
stationer, i alfabetisk ordning, aven for
pendeltagen och sparvagar samt vissa
bussterminaler. Ett gediget uppslags-
verk med manga férnamliga bilder och
foérklarande texter.

320 sidor i format 18x25 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-10-1

www.tnf.se

Technologie fonctionelle
du transport ferroviaire et
urbain

Av Didier Janssoone

Detta ar en grundldggande larobok
som beskriver spartrafik ur ett tekniskt
systemperspektiv. Framdrivning, saker-
het, trafikledning och kapacitet ar nagra
viktiga funktioner och egenskaper hos
spartrafiksystem. Allt maste fungera i
samspel for att resultatet ska bli fullgott.
Detta ar extra viktigt for spartrafik,

som utgér tamligen komplexa system.
Boken behandlar alla spartrafikformer,
inklusive sparvagar och tunnelbanor,
férutom den stora jarnvéagen med pen-
deltag. 220 sidor i format 17 x24 cm.
Fransk text.

Férlag: Dunod

ISBN 978-2-10-081523-4
www.dunod.com



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Ensam ar stark!

lustration:
Anders Mennerholm

napphet pé energi forutspas bli ett problem for
B samhéllet om vi inte lér oss att hushilla med
esurserna. Redan pa 1800-talet insdg man
fordelarna med att 1ata transporter ga pa rls.

Sparvagnens foregangare hdastomnibussen rullade fram
over knaggliga gator pé stalskodda triahjul. Kapaciteten
var i ringaste laget beroende pé att vagnarnas storlek
begriansades av vad histarna orkade dra. Men i New York
provade man da att sdtta vagnarna pa spar, vilket innebar
att héstarna, till foljd av minskat rullmotstand, orkade dra
storre och tyngre vagnar med dubbel kapacitet jAimfort
med den tidigare hdstomnibussen. Dessa fysiska lagar
torde gélla dven i véra dagar.

Stalhjul mot stélrdls ger ett ldgre rullmotstand i
jamforelse med gummidick mot betong eller asfalt.
Det betyder en avsevirt ligre energiférbrukning for
att framdriva en sparvagn jaimfort med en buss. Att
spartrafik generellt dr energieffektivare dn bussdrift beror
framst pa att kontaktytan ir betydligt mindre mellan ral
och hjul (motsvarande ett dldre tiodringsmynt), jAmfort
med gummidéick mot asfalt eller betong (som ticker en
handflata).

Gummidéackets anldggningsyta mot underlaget 6kar
dessutom, beroende pa lastningsgrad eller aktuellt
décktryck, medan ett stalhjul bibehéller sin form —
oavsett belastning.

Det avgorande for energieffektiviteten hos ett
fordon beror pa hur hog verkningsgraden ar per andel
tillford energi kontra utfort arbete. Ett effektivare
energiutnyttjande ger dessutom mindre utslédpp per
kilometer. Det skulle ocksa kunna beskrivas som riktigt
klimatsmart for att anvianda ett populért uttryck!

Sa som illustrationen visar kan den ensamme
sparvagnsforaren gora ett effektivare transportarbete dn
den motstandsrorelse som kravs for att flytta en buss.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god miljo.
Och for god energianvindning.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 OO.
info@ss.se.  www.ss.se




THE NEW STADLER TRAM

Comfortable, spacious, intuitive, safe, barrier-free and sustainable, Stadler’s
new TINA low-floor tram takes light rail into the future. The driver receives
all the information they need directly to a modern, interactive desk. An inte-
grated innovative collision warning system promotes safety and helps avoid
accidents.

www.stadlerrail.com

STADLER



