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Folj med pa studieresa i maj till Frankrike

VARJE AR ANORDNAR Sparvagnsstiaderna en studieresa till olika
sparvagnsstader som har nyttiga erfarenheter att dela med sig av
bade till stider som har sparvag idag eller som dvervager att bygga
sparvag i framtiden. Resorna har ett brett innehall som riktar sig
bade till dig som politisk beslutsfattare, saval som dig som arbetar
med planering, utredning och liknande.

Vad kommer vi se?

Under resan kommer vi besdka Tours, Lyon
och naturligtvis Paris. Alla stdderna har haft
sparvag olika lange, och Tours sparvag sticker
sarskilt ut som ett genomtankt och designat

: system som verkligen férandrat stadens
SpérvagniTours jdentitet.

Mandag 22:a maj - Deltagare anlander till Paris, gemensam middag pa
kvallen.

Tisdag 23:e maj - Vi besoker Lyons sparvag, och far en chans att prata
med bade natégare och operator.

Onsdag 24:e maj - Mote med lle de France Mobilité, pa eftermiddagen
kan de som vill Iimna turen, medan resten besoker linje T9 i Paris.

Torsdag 25:e maj - Dagstur till Tours,
vida kant for sin sparvagsdesign och vi
far chans att prata med teamet bakom.

Fredag 26:e maj - Avslutande besok
och presentation av linje T3. Program-
met avslutas vid lunch.

Sparvdg i Paris

o
S G rvq nS www.sparvagnsstaderna.se
ot info@sparvagnsstaderna.se

Cfn A OOV Twitter: @sparvag

e B wm wm e B m B wwrm lelefon: 070-568 06 48

Praktisk information

Arrangorer dr Sparvagnsstaderna i sam-
arbete med NLRA samt Letbaner.DK.
For att kunna delta pa resan behover
du eller din arbetsgivare vara medlem

i nagon av de arrangerande organisa-
tionerna.

Du kan valja att vara med pa hela resan
eller delar av den. De som valjer vara
pa forsta delen avslutar programmet pa
onsdagen den 24:e, medan resterande
fortsatter resan till den 26:e.

| priset ingar samtliga besok, hotell-
natter, biljetter, kollektivtrafik och de
maltider som listas i beskrivningen pa
hemsidan. Du blir dven rundvisad av
erfarna guider, och traffar relevanta
personer pa varje stopp.

Anmalan sker genom att maila
info@sparvagnsstaderna.se. Observera
att anmalan ar bindande men att resan
behover minst 10 deltagare for att avga.
Lds mer pa sparvagnsstaderna.se.

Priset for tre dagar ar 17900 SEK och for
hela resan 21900 SEK.

Fﬁ med till Frankrike
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Stora omslagsbilden:

I Lund har vetenskapligt studerats hur en ny sparvag paverkar trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter som fotgingare och cyklister. Resultaten visar att viss paverkan finns, men mindre
in befarat. Lunds sparvag ar byggd med en dppen lésning, med ett minimum av staket och
andra barridrer.

Smabilderna pa omslaget:

o Enligt ett kommunalt beslut hdsten 2022 ska ny sparvig byggas i den nordtyska staden Kiel.
Fyra linjer planeras, delvis i samma strickningar som den forra sparviagen som nedlades 1985.
@ Det var pa vatten som manga stider fick sina forsta kommunikationer, numera oftast bort-
gldmt. Nu etableras ater ny linjetrafik pa vatten pa manga platser.

o Tre franska stider upphandlar en stérre mangd sparvagnar och far da férhallandevis gynn-
samt pris, en form av mangdrabatt.

Kollektivirafik i harmoniska gaturum

Utvecklingen i den tyska staden Kiel
verkar lovande. Om tio ar ska ny
sparvdg vara i trafik om allt gar enligt
planerna. Dagens busstrafik racker inte
till. Valet stod mellan ny sparvdag och hog-
kvalitativ busstrafik, oftast kallat BRT. Det
finns manga fallgropar pa vagen. Tyska
sparvigsprojekt brukar leda till lokala
folkomrostningar i vilka de oftast storsti-
lade planerna far ett rungande ”Nein!”.
Kanske har politikerna i Kiel lart sig av
detta och vagar fatta beslut pa egen hand.
Tankarna gér osokt till Uppsala, dir
folkomrostning om sparviagen en tid sdg
ut att aktualiseras. Om det verkligen blir
en folkomrostning verkar ritt oklart for
narvarande, ocksd om vad det egentligen
ska rostas, kanske hela stadsutvecklings-
projektet som dr minst sagt omfat-
tande. Om allt detta gar att ldsa i
olika artiklar i denna tidning.

Vi dgnar ocksd frigan om samspel mel-
lan kollektivtrafik och harmoniska stader
ndgra rader. Tyvirr tycks det ha gatt mode
i disharmoniska gaturum och stadsbilder,
och det ar inte kollektivtrafikens fel.

En harmonisk gatubild med vil integrad
kollektivtrafik, girna sparvag pa grasspar
dir sd dr lampligt, kdnns vilsam for sjilen,
ar en frojd for 6gat och upplevs attraktiv.
Motsatsen kan leda
till férslumning.

Det vilar ett stort
ansvar pa kom-
munalpolitiker,
stadsplanerare och
arkitekter vilka kan
skapa harmoni eller
disharmoni.

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik

Tips och synpunkter:
Tel:070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se
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Ny sparvdg i Tyskland?

Kiel planerar fér ny spéarvég till 2033
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Visionsbild som visar hur den nya sparvigen i Kiel skulle kunna se ut efter trafikstart om tio ar. Den som granskar sparvagnen noggrant ser att

det nog ror sig om en Citadis 402 fran linje T3 i Paris, fast med varumarket "Kiel. Sailing. City.” pa sidan av forarplatsen.

Den nordtyska hamnstaden Kiel hade
en gang ett omfattande sparvagsnat,
men 1985 kordes den sista sparvagnen.
Darefter har bussar svarat for kollektiv-
trafiken, men sedan en tid anses kapa-
citetsgransen ha natts. Dags for sparvag

en 17 november 2022 togs ett

viktigt principbeslut i Kieler

Ratsversammlung  betriaffande

systemval for ett nytt kapaci-
tetsstarkt kollektivtrafiksystem i den nord-
tyska hamnstaden: med stor majoritet ut-
talade sig den politiska férsamlingen for att
Kiel dter ska fa en sparvig.

4

Av Thomas Johansson

Kiel (238000 invénare) ar huvudstad i
delstaten (Bundesland) Schlewig-Holstein
och hade spdrvig i en forsta generation
fram till 1985, da den sista linjen, linje 4,
ersattes med busstrafik. Nedldggningen
grundades pa ett beslut frdn 1977.

Det forsta forslaget pd att dterinfora spar-
vig i Kiel presenterades 1994 men forsvann
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Illustration: Stadt Kiel/Ramboll Studio Dreiseitl

igen, eller ett mer kapacitetsstarkt buss-
trafiksystem? En genomford utredning
rekommenderar ny sparvag pa fyra
linjer. Beslut om detta fattades 1 Kieler
Ratsversammlung 1 november 2022.
Projektering pagar nu for fullt.

sa smaningom fran debatten. Ar 2003 of-
fentliggjordes planer pd introduktion av
duospérvig, men detta projekt foll s sent
som 2015 pa grund av bristande stod fran
omgivande orter och regioner.

Valet denna géng stod mellan ett lokalt
hogvirdigt busstrafiksystem, oftast kallat
”BRT” (Bus Rapid Transit), och ett lokalt



Lirske 3

Linbe 2

Karta som visar de planerade fyra nya sparvigslinjerna i Kiel.Vid jimforelse med nitet i den

forra generationens sparvig finner man manga likheter. Inte sa konstigt, strak och malpunkter
flyttar sig oftast obetydligt genom decennierna. Daremot ar givetvis forlangningar aktuella.

modernt sparvagssystem. Systemvalet hade
foregdtts av ett gediget utredningsarbete av
konsultforetaget Ramboll.

Minga faktorer talade for sparvig, men
just i detta fall var det synnerligen viktigt
att det skulle vara mojligt att f4 minst 75
procent av infrastrukturkostnaderna tackta
genom bidrag fran Berlin, den tyska for-
bundsstaten.

I gynnsamma fall skulle upp till 90 pro-
cent kunna tickas nir bidrag dven frin
delstaten Schleswig-Holstein tillkommer.
For ett busstrafiksystem skulle staden och
delstaten sjilva ha fatt betala hela investe-
ringen.

Med i bilden finns det vergripande mé-
let att minska biltrafikandelen i staden fran
38 till 25 procent mellan 2018 och 2035.
Andelen kollektivtrafikresor skulle under
samma tid ndstan fordubblas. Att klara
detta med busstrafik skulle vara svart efter-
som bussarna redan idag kors nira belast-
ningsgransen.

Det planeras nu sdledes for fyra spar-
vagslinjer med sammanlagd linjelingd (en
riktning) pd 54 km, pd sammanlagt 35,8
km dubbelspdrig bana. Denna ging ska
Kiel f& en normalspdrig sparvig, den forra
hade sparvidden 1100 mm. Linjenum-
mer, strackningar och lingder framgér av
vidstdende tabell. Om det kan tillkomma
ytterligare strickor, eventuellt enligt det
tidigare forkastade duospdrvigsprojektet,
aterstar att se. Det dr ocksd beroende av
intresse frdn omgivande orter.

For att undvika problem med EMC finns
planer att inom universitetsomradet trafi-
kera strackor utan kontaktledning.

Illistration: Stadt Kiel/Ramboll Studio Dreiseitl

Enligt nuvarande planering ska 46 styck-
en tvariktningvagnar anskaffas. De antas
vara i lingderna 45 och 52 meter.

Detta antal beriknas atgd for trafik vid
fullt utbyggt system. Linjerna ska i hogtra-
fik gé i tiominuterstrafik.

For det fullt utbyggda systemet anges att
dagligen 40000 passagerare skulle vara att
vinta, ganska blygsamt for ett system om
fyra sparvigslinjer.

I systemvalsstudien undersoktes for bada
trafikslagen ett linjemissigt identiskt tra-
fiksystem med 35,8 km langd samt en ny
depa.

I undersokningen ingick minga parame-
trar avseende exempelvis miljo, stadsbygg-
nad, elektromagnetisk paverkan (EMC) pa
kinsliga inrittningar, integration, kostna-
der, anvindarvinlighet samt samspel med
andra trafikanter. Over 40 faktorer virde-
rades.

Speciellt intressant dr de berdknade lagre
kostnaderna i drift for sparvag jamfort med
bussalternativet. Det anges att sparvig blir
sex miljoner euro billigare per &r.

RAMBOLL

Encherkci

Trassenstudie fiir ein zukunftssicheres

Betriffande investeringskostnader &r-
busstrafiksystem en fjardedel billigare, men
sparvagstrafiken dr samhallsekonomiskt
gynnsammare. For varje euro som investe-
ras i sparvigen fir man 1,47 tillbaka, mot
endast 1,10 for busstrafik.

Betriffande anvandarvanlighet anses tra-
fikslagen vara likvirdiga.

I friga om miljovanlighet vinner spérva-
gen. Linga strackor kan byggas med gras-
spar, medan busstrafik kriver att stora ytor
hardgors, i princip forseglas.

Krav pd gatuutrymme dr ocksd storre for
busstrafik dn for sparvigstrafik som vil fol-
jer ett definierat strak.

Bussalternativet skulle dartill befinna sig
vid belastningsgransen redan vid trafik-
starten — ingenting att vixa med, sdledes.
Ingen framtida expansion skulle vara moj-
lig, vilket alla politiska partier har uttalat
sig onska.

Det namns ocksa att busstrafiken skulle
reducera kapaciteten for ovrig vagtrafik, en
viktig fraga i billandet Tyskland.

Nu har sparvagsprojektet gitt vidare frin

Fyra sparvagslinjer i Kiel
Linje | Stracka Langd km

| FH Kiel (Fachhochschule Neumiihlen-Dietrichsdorf)-Wellingdorf-Gaarden—Haupt- 15,7
bahnhof-Holtenauer StraBe—CAU-Steenbeker Weg—Suchsdorf

2 Elmschenhagen—Preetzer StraBe—Gaarden—Hauptbahnhof-Holtenauer StraBe—Wik 13,2

3 Neumiihlen-Dietrichsdorf-Wellingdorf-Gaarden-Ost—Hauptbahnhof-Kronshagener 15,6
Weg—Mettenhof

4 Berufsbildungszentrum Gaarden—Projensdorf 9,5

Tabell 6ver de planerade fyra nya sparvagslinjerna i Kiel. Sammanlagd linjelingd 4r 54 kilometer,

pa sammanlagt 35,8 kilometer dubbelsparig bana.

Modern Stadstrafik nr 3, 2023
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Visionsbild av den planerade sparvigen vid Kiels centralstation som syns till vanster. Hallplatsanlidggningen byggs pa samma omrade som den tidi-
gare sparvidgen utnyttjade i gatan som har det ovintade namnet Sophienblatt.

den politiska nivan och befinner sig hos sta-
dens tjinstemin. Framst stdr ett omfattan-
de informationsprogram pd dagordningen,
foljt av medborgardialoger.

Mainga organisationer och foretag kom-
mer att goras delaktiga i sparvigsprojektet
med syfte att skapa bred forankring.

Arbetet med mer detaljerad linjedragning
och medborgardialoger planeras kunna
avslutas under 2024. Vidare pagar rekryte-

ring over hela Tyskland avseende lampliga
medarbetare i sparvigsprojektet.

Om allt gir enligt nuvarande planering
skulle den forsta nya sparvagnen kunna
rulla i Kiel om runt tio ar, siledes 2033—
2034, med fortsatt successiv utbyggnad till
2039. Som namnts finns ytterligare utbygg-
nadsplaner, i norr och i soder.

Stod for sparvig i forsamlingen noterades
hos sju av de dtta ingdende lokala politiska

Illistration: Stadt Kiel/Ramboll Studio Dreiseitl

partierna. Framst partiet AfD var genom-
gdende emot sparvigsalternativet.

Det tycks sdledes som om beslutet i for-
samlingen var bred och enig over atskilliga
partigranser.

Vi far hoppas att det forblir si, men
mycket kan hinda under tio ar.

Dessvirre visar den moderna tyska spér-
vigshistorien att de flesta nya sparvagspro-
jekt s& smaningom faller, antingen direkt i

busstrafik.

6

Vid sparvagshallplatsen vid centralstation

-

-

en i augusti 1966.Tva motor-

vagnar i multipeldrift anlander.
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politiska forsamlingar, eller i en lokal folk-
omrostning.

I en artikel pa sidan 8 i detta nummer be-
rattas bland annat om skrotade sparvigs-
planer i Aachen, Wiesbaden och Tiibingen.
I Aachen finns dock alltjamt intresse for ny
sparvag.

Kanske gér det i Kiel battre denna gang.

Skulle sparvigsplanerna i Kiel forverkli-
gas sd skulle detta ske efter ndstan 40 ar
utan ett enda nytt sparvagssystem i Tysk-

land, och trafikslaget skulle dirmed aterin-
foras i en storre stad.

Nytt sparvigssystem Oppnades senast
1997 i Saarbriicken (duospdrvig) och
Heilbronn aterfick 1998 sparvig i centrum
i form av en duosparvigslinje fran Karls-
ruhe.

Processen i Kiel kommer utan tvekan att
med stort intresse foljas av andra stader i
landet.

Grannstaden Liibeck med 217 000 inva-

med bussar for 38 ar sedan.

llla trangd av den vaxande biltrafiken och helt i t
trafikplaneringsideal ersattes den forsta generationens sparvig i Kiel

linje 4.

nare skulle kunna std nist pa tur. Dar har
just en studie inletts avseende mojlighet for
aterinforande av sparvig. Det forra syste-
met upphorde redan 1959. Ocksd hir ge-
nomfors den av konsultbolaget Ramboll.
Projektet dr forstas livligt stottat av organi-
sationen ”Eine Tram fiir Liibeck”.

Ocksé nirliggande Flensburg med 90000
invanare forbereder en studie 6ver info-
rande av spdrvig. Den forra generationens
sparvig lades ned 1973.
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For den som uppskattar sparvagnar av gammal god argang erbjod Kiel
forhallandevis linge denna syn: trevagnarstag i rusningstid pa den tunga

Historiska bilder: Thomas Johansson
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Sparvéagar och folkomréstningar

En tveksam
utvag

Ar det inte bist att i en folkomrostning

efterfraga medborgarnas installning till
ny sparvag? Eller ar fragan alltfor kom-
plicerad for en sadan process? I regel ar
det dock ett sakert satt att begrava spar-
vagsprojekt, atminstone 1 Tyskland.

Framsidan pa den 30-sidiga broschyr som gavs ut infor den lokala
folkomrostningen den 26 september 2021 betriffande stadsstrackan
for den planerade nya sparvigen inom projektet “Regional-Stadtbahn”,
RSB. Det blev ett klart "nej” till ny sparvig genom Tubingen.

tora kommunala projekt vicker of-

tast reaktioner. Det giller inte minst

nya sparvagar, framst i stader dar

trafikformen aldrig eller inte pa
manga decennier har funnits.

Det kan vara en pedagogiskt svar uppgift
att forklara hur en stor investering pa sikt
kan vara lonsam. For de flesta dr den priva-
ta ekonomin begriplig, och man 6versitter
girna dessa erfarenheter till den offentliga.
Alltsa, det dr battre att spara dn att slosa.

Till detta kommer inbyggd ovilja mot for-
andringar enligt mottot: all forandring ar
en forsamring, eller ”Vi vet vad vi har men
inte vad vi far”.

Medborgarnas osikerhet och oro utnytt-
jas ofta i det politiska spelet med syfte att
skapa konflikter, ocksd dir sidana egent-
ligen inte borde finnas. Dirmed kan den
politiska debatten ta fart, vilket kan ha ett
egenviarde, frikopplat fran projektet i fraga.

Men idven inom politiken finns osdkerhet
och viss motvilja mot att tvingas fatta be-
slut som kan visa sig vara olyckliga. Bittre
att dd friga medborgarna vad de 6nskar.

Dirfor kallas inte sé sillan till lokala eller

8

* Tiibingen
Universitatsstadt

Av Thomas Johansson

regionala folkomrostningar nir det giller
stora beslut, vilka egentligen borde ha av-
gjorts pa den politiska nivan. Det ar ju det
den ar till for.

Tyskland

I Tyskland har det blivit vanligt att planer
pa nya spdrvigar i stider som inte pd linge
har haft trafikformen slutar i folkomrost-
ningar. Slutar i dubbel bemairkelse: dels
overgdr den besvirliga frigan fran politi-
kens sfir till de rostberittigades, dels kan
de osdkra politikerna avsluta hela projek-
tet med anseendet i behdll, ty i s gott som
samtliga fall rostas sparvigsprojektet ned.

Vi gor hidr en summarisk oversikt Gver
négra sparvagsprojekt i Tyskland av vilka
de flesta har slutat (i dubbel bemairkelse) 1
folkomrostningar.

Aachen, med 245000 invanare, ir en
universitetsstad. Mellan 2009 och 2013
drevs officiellt och ratt intensivt ett forhdl-
landevis stort projekt som avsdg (dter-) in-
forande av sparvig i staden, dar den sista
linjen i den foregiende generationen hade
nedlagts 1974.
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Soll in Tiibingen die
Innenstadtstrecke der
Reginnal-Stadthahn
gebaut werden?

informaticnen 2um
Biirgerentscheid am
26, September 2021
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Projektet kallades Campusbahn och var
tankt att invigas 2018. Trots omfattande
politiskt stod fran de flesta partierna i
stadsfullmiktige forkastades projektet med
trefjardedels majoritet i en folkomrostning
den 10 mars 2013. Arbetet med planering-
en instilldes omedelbart.

Ett nytt projekt av mer regional karaktar
pagar dock, nu kallat Regiotram Aachen.
Fortsittning lar folja.

Wiesbaden har 278000 invanare. Det
har funnits flera sparvigsprojekt i staden i
modern tid, de flesta har avsett att koppla
ny stadssparvig till det befintliga natet i
grannstaden Mainz, som alltsd sedan lange
har sparvigstrafik.

Det senaste projektet kallades Citybahn
och skulle knyta samman Mainz med Wies-
badens centrum och leda vidare till Taunus-
stein och Bad Schwalbach. Det rorde sig
om en bana med dven viss regional karak-
tar, men med klassisk stadssparvigsstracka
i centrala Wiesbaden.

Den 1 november 2020 foll projektet i en
lokal folkomrostning (i Wiesbaden) och ar
dérefter for narvarande inte aktuellt. T stil-



Visionbild ur informationsmaterial fér den planerade nya sparvigen i Aachen, Ca

=aiC i

mpusbahn, som

avvisades i en folkomrostning den 10 mars 2013. Allt projekteringsarbete upphorde, men nu
finns ett nytt spartrafikprojekt av mer regional karaktir: Regiotram Aachen.

let arbetas pa ett busstrafiksystem som ska
trafikeras med bland annat dubbelledbus-
sar med elektrisk drift, sannolikt som hy-
bridbussar, méjligen som batteribussar.
Tibingen :ir en universitetsstad i Baden-
Wiirttemberg, med omkring 91000 inva-
nare. Ocksd hér fanns i modern tid planer

pa en ny spdrvig med till del regionala
trafikuppgifter, med koppling mellan nya
stadssparvagsstrickor i Tubingen och
Reutlingen och omgivande elektrifierade
jarnvagsstrackor, alltsd duosparvag.
Projektet kallas: Regionalstadtbabn Neckar-
Alb. Banan byggs forvisso for nirvarande,

F.'l..11_ — ---____.-:—

Sparvagn och tradbuss pa Kaiserplatz i Aachen i augusti 1970. Bade sparvigs- och tradbusstra-
fiken upphorde 1974.Aachen hade Tysklands langsta tradbusslinje: Aachen Kaiserplatz—Baeswei-
ler, ca 20 kilometer med stort inslag av interurban karaktar.
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men innerstadsstrackan i Tiibingen har slo-
pats. Den foll i en lokal folkomrostning den
26 september 2021.

Kiel och Ludwigsburg, med 278000 res-
pektive 94000 invdnare. Det finns forhdl-
landevis langt ginga planer pd att (ater-)
infora sparvigar i Kiel och i Ludwigsburg.
Lis mer om det nya spdrvagsprojektet i
Kiel pd sidan 4 i denna tidning!

Annu har inte krav pa eller forslag betrif-
fande lokala folkomrostningar rests.

Man kan dock utga fran att fragan blir
aktuell om och nar projekten gir in i mer
fordjupad fas och motstandet okar.

Varfor slutar s méanga tyska sparvigs-
projekt s& som skildrats ovan? Hair ett for-
sok till forklaring:

Nya tyska sparvigsprojekt har gemen-
samt att de alla har marknadsforts som
tamligen tekniska trafiklosningar: kapaci-
tetsstarka och effektiva kollektivtrafiksys-
tem. Stads- och gatubildsfragor upplevs
vara underordnade. Restriktioner mot bil-
trafiken tycks undvikas.

Visionsbilderna dr i regel inte sarskilt
lockande, oftast utan finess. Som utom-
stdende betraktare slds man av bristen pa
attraktiva gatumiljoer vid de planerade nya
sparvigssystemen.

Ett sentida vilgorande undantag ar vi-
sionsbilderna pa det nya sparvigsprojektet
i Kiel. Lite lustigt ar att bildkonstndrerna
utan modifieringar viljer att visa franska
sparvagnar i tysk miljo. Men simre fore-
bilder finns ju! Endast stadens logotyp har
tillagts vagnarna.

Det ir inte sd svart att forstd att visions-
bilderna i de 6vriga stdderna, i kombina-
tion med de foreslagna, egentligen ratt
blygsamma, restriktionerna mot biltrafi-
ken, ger resultaten i respektive folkomrost-
ningar; Tyskland ar ett utpraglat billand.

Schweiz

I Schweiz ar folkomrostningar obligatoris-
ka vid offentliga investeringar over ett visst
belopp. Beloppsgransen varierar bland an-
nat med hur stort antal invdnare som be-
rors. De berorda utgor valmanskaren.

Vid sparvagsutbyggnader i en stad ar det i
regel endast medborgarna i staden som har
rostritt. Vid storre fragor kan en hel kan-
ton vara rostberittigad.

Bern ir landets huvudstad och har om-
kring 135000 invanare. Hir har tva spér-
vagsprojekt i modern tid starkt paverkats
av lokala folkomréstningar.

Det forsta avsdg (ater-) utbyggnad av tva
linjer i de vistra fororterna: Tram Bern
West. Det forsta forslaget nedrostades i en
folkomrostning under tidigt 2000-tal var-
efter projektet omarbetades och presente-
rades med en ligre kostnad och med delvis
annan linjeforing. Nu godkindes projektet
och de bada linjerna invigdes den 12 de-
cember 2010.

Sedan linge planeras att stilla om aven
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Rosengartenstrasse i Zurich hor inte till stadens mest trivsamma strak. | en brant back brusar standlgt tit trafk Gatan kantas till storsta del
av bostadshus, manga med balkongerna mot gatan. Projektet Rosengartentunnel und Rosengartentram innebar att biltrafiken skulle liggas i en ny
tunnel under gatan, som darefter skulle reserveras for gang- och cykeltrafik, samt kollektivtrafik i form av en ny sparvigslank, Rosengartentram.
Projektet forkastades i en folkomrostning den 9 februari 2020, framst till foljd av den overvaldigande prislappen.

den tungt belastade busslinjen 10 till spar-
vigstrafik. Det dr en diametrallinje som gir
mellan orterna Ostermundigen och Kéniz,
via centrum i Bern.

Invanare i de tre kommunerna deltog i en
folkomrostning den 28 september 2014,
men endast Bern sade ”ja”. Forslaget foll
darfor.

Nytt projekt utarbetades och nu planeras
att endast ansluta Ostermundigen till spar-
vigsnitet i Bern. Den 3 april 2016 sade
invdnarna ”ja” och projektet realiseras nu.

Till och med i den stora sparvigsstaden
Zirich har projekt fallit i folkomrdstningar.
Mest omtalat under senare ar ir projektet
Rosengartentunnel und Rosengartentram.

Gatan med det vackra namnet Rosen-
gartenstrasse ar en mycket hért trafikerad
fyrfiltig motorvagsliknande led som gér
genom titt bebyggda bostadskvarter med
ratt sliten karaktar.

Omkring 56 000 fordon trafikerar strack-
an varje dag. Gatan loper dirtill i en inte
obetydlig backe. Buller och dilig luft har
pldgat invdnarna i decennier.

Nu skulle trafikmisiren dntligen fa en 16s-
ning, var det tiankt. Biltrafiken skulle for-
laggas i en 2,3 kilometer 1dng dubbeltunnel
och gatan ovanfor reserveras for gang- och
cykeltrafik, samt en ny sparvigslank: Ro-

10

sengartentram. Den nybyggda spérvigs-
strackan skulle bli sammanlagt 3,1 kilome-
ter och forbinda knutpunkten Milchbuck i
norr, via ytterligare en knutpunkt vid Buch-
eggplatz for att via Rosengartenstrasse och
Hardbriicke nd den s6dra knutpunkten Al-
bisriederplatz.

Hela projektet hade en budget pd 1,1

NEIN zur Tubinger
Innenstadtstrecke

www.gleisfrei.org

Exempel pa hur motstandet mot ny sparvag
i centrum av Tlibingen organiserades, har

i form av reklammarke for organisationen
"Gleisfrei”, ungefar “sparfritt”.
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miljarder schweizerfranc! Hur mycket sta-
ten skulle bidra med klarlades aldrig infor
folkomrostningen, vilket av motstindarna
framfordes som ett svaghetstecken for pro-
jektet.

S4a vid folkomrostningen den 9 februari
2020, som omfattade bade staden och kan-
tonen, foll hela projektet, badde tunnel och
sparvig, vilka utgjorde ett sammanhallet
projekt.

Eftersom det inte hade utarbetats ndgra
alternativa losningar bullrar trafiken fort-
farande obehindrat fram pd Rosengar-
tenstrasse. Och ndgon ny sparvigslank som
skulle avlasta trafiken runt centralstationen
finns dnnu inte.

Frimsta argumentet mot projektet var
kostnadsbilden: alldeles for dyrt for en bil-
trafiklosning som inte vore nigon lGsning.
Man hade bara flyttat problemen under
jord. Det hade blivit billigare att sinka has-
tigheten till 30 km/h, var nigra av motar-
gumenten.

Kanske hade spérvigslinken kunnat fa
gront ljus om den hade presenterats som
ett separat projekt.

Till och med i det framstdende kollek-
tivtrafiklandet Schweiz stoppas sédledes
sparvigsprojekt i lokala och regionala
folkomrostningar. Men oftast kan projek-
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Visualisering av de framtida vagnarna for Regional-Stadtbahn, RSB,
i Tubingen med omgivningar. Bilden baseras pa information fran
aktuella fordonsleverantorer men for nog tankarna till mer bastanta
duosparvagnar, tram-train, kanske inte idealiska i tranga passager.
lllustration ur informationsmaterial fran RSB

ten dterkomma efter modifieringar, kanske med battre 16sningar.
Det kan tilliggas att i de fyra sparvigsstaderna Basel, Zirich,
Bern och Genéve fir de flesta utbyggnader gront ljus i folkom-
rostningar.

En helt ny stadssparvig dr till och med under byggnad i Lau-
sanne. Denna nybyggnad har givetvis godkints i foreskrivna
folkomrostningar.

Frankrike

I Frankrike har de manga helt nya sparvigarna (ca 30 stycken
sedan 19835) oftast tillkommit pd initiativ i lokala val till bland
annat borgmastardmbetet.

Sedan 2002 ir mandatperioden fem, dessforinnan sju ar. Det
gor att det finns tid for en vald borgmaistare att forverkliga ett
aktuellt sparvigsprojekt, att inviga detta och att bli dtervald, om
projektet uppfattas som lyckat, vilket oftast ar fallet.

Borgmaistarkandidaten har darvid gétt till val med en ny sparvig
och medféljande stadsmiljoomvandling som ett av de viktigaste
projekten under den kommande mandatperioden. Motkandida-
ten kan dé erbjuda en "billigare” busstrafiklosning. Sparvigskan-
didaten blir oftast vald.

Man kan se dessa kommunalval (borgmastarval) som en form
av folkomroéstning avseende ny sparvig. Viktigt att forstd dr dock
att “omrostningen” hir egentligen inte endast ror sjilva trafiksys-
temet, utan hur medborgarna 6nskar ordna sin stad.

Mer ging- och cykelstrak, hogklassig kollektivtrafik, mer grona
ytor, mer trid och buskar, mer konstnirlig utsmyckning i det of-
fentliga rummet och sa vidare. Onskas en attraktivare stad, eller
endast obetydliga forandringar med i princip bibehéllen biltrafik?

Kan man hos de franska borgmaistarna se ndgon skillnad i den
politiska hoger-vinsterskalan avseende installning till ny sparvag
och medféljande stadsmiljoomvandling?

Numera egentligen inte. Inledningsvis fanns en viss trend hos
hogersidans borgmastarkandidater att propagera for bibehéllen
biltrafik och ny tunnelbana — girna det automatiska minisystemet
VAL for mindre stiader. Vinstersidans kandidater propagerade for
sparvig och battre stadsmiljo.

S4 var bilden tydligt i exempelvis Strasbourg dir den socialis-
tiska borgmastarkandidaten Cathrine Trautmann vann valet och
1994 introducerade en aldrig tidigare skadad sparvig.

Nu for tiden dr det svdrt att se ndgot tydligt samband betrif-
fande politisk hemvist och syn i sparvagsfragor.

Hur det ar i Sverige betraffande lokala och regionala politiska
hoger- och vinsterforetradares instillning till just sparvigar 6ver-
limnas med varm hand till ldsarna att bedoma!

Kurs:

Planering av

prioriterad

kollektivtrafik -
BRT och sparvag

Lund 12-13 september

Vill du lara dig mer om att prioritera
kollektivtrafiken pa stadens villkor? Fran
enstaka bussprioriterade atgarder till hog-
kvalitativa kollektivtrafikkoncept med buss
eller sparvagn.

Kursen baseras pa planeringsverktygen
"Guidelines for attraktiv kollektivtrafik med
fokus pa modern sparvag” och “Bedoém-
ningsverktyg for svensk BRT”, som omfattar
fyra delomraden — Stadens utformning,
Kollektivtrafikens infrastruktur, Fordon och
stodsystem samt Trafikering.

Du far exempelvis mer kunskap om:

¢ Typologier, hallplatser och trafiksakerhet
¢ Olika typer av prioriteringsatgarder

e Goda utformningsexempel

Studiebesok: Studiebesok ingadr utmed
Malmoexpressen (buss) och Lunda-
expressen (sparvag), dar kursens innehall
appliceras genom 6évningsuppgifter och
diskussioner.

Mer information: Kontakta Joel Hansson
joel.hansson@trivector.se, 010-456 56 17.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm, Luled
www.trivector.se
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Visionsbild av den planerade sparvigen vid Gottsunda centrum.

Ny spérvdg i Uppsala?

Illustration:White arkitekter

Spérvégsfrdgan ror inte sparvégen

Sparvagsplanerna 1 Uppsala ror om 1
den kommunala politiken. Men spar-
vagsfragan handlar egentligen inte om

en stad med vixtvark tenderar stads-

byggnadsfrigor att bli  politiskt

sprangstoff. Det var ocksd vad som

hinde i Uppsala under valdret 2022 —
och darefter.

Det nystartade Utvecklingspartiet de-
mokraterna (UP) hade vissa framgangar
genom sitt motstind mot ny sparvig och
utbyggnaden i sydostra staden, och fick en
vagmastarroll i kommunfullmaktige.

Tva mycket kontroversiella drenden vin-
tar pa att avgoras:

e Ska vi ha spirvdg — eller lainga bussar?
Eller ndgot helt annat? De vanliga bussarna
racker inte langre till.

e Och var ska alla nya Uppsalabor bo?
Uppsala dr ar efter dr en av de kommuner
i Sverige som vixer snabbast. Men hur
mycket av tillvixten ska ske i den plane-
rade sydostra staden?

Under éret ska politikerna komma med
besked i dessa fragor. Utan ndgon slags
enighet om spdrvdag och sydostra staden

12

Av Thomas Lange

kan politikerna inte skapa en ny oversikts-
plan for Uppsala kommun, och fram till
dess star Uppsala utan ny riktning.
Forutsdttningarna att komma Overens dr
inte de bista. Dels ar det politiskt valdigt
jamnt. Dels dr det politiskt kansliga fragor
dir flera partier surrat sig hart vid masten!
De som har tagit stark stillning i dessa
fragor har mycket att leva upp till infor vil-

Oversiktsplanen
Oversiktsplanen &r ett av kommunens
viktigaste styrdokument, som visar var det
ska byggas, var det behdvs nya vagar och
vilka gronomraden som ska bevaras. Planen
tacker hela kommunens yta, och darfor bryts
mindre omraden ner i férdjupade 6versikts-
planer och detaljplaner.

En kommun maste enligt lag ta fram och
uppdatera sina 6versiktsplaner. Oversikt-
planen ar dock inte juridiskt bindande, utan
végledande. Daremot ligger den till grund for
beslut om exempelvis bygglov.

Kalla: Boverket

Modern Stadstrafik nr 3, 2023

sparvagen utan om hur mycket och var
det ska byggas under de kommande
20-30 aren, analyserar Thomas Lange.

jarna. Har listas en del av de framtidsfragor
som det handlar om for Uppsala.

Uppsala behover en ny politisk riktning
for hur kommunen ska vixa och utvecklas.
Det dr dags att uppdatera oversiktsplanen.
Den ger inriktningen 6ver vad som ska byg-
gas och var, hur man ska firdas och vilka
gronomraden som ska bevaras.

Den nuvarande planen dr frin 2016.
Den ir inte lingre aktuell. Till exempel
har Uppsala kommun ingétt det s kallade
fyrsparsavtalet med staten. Staten har lo-
vat att tidigareldgga bygget av nya spér till
Stockholm och betala en ny jarnvigsstation
i Bergsbrunna (blivande Uppsala Sodra).

I gengild ska Uppsala bygga 33000 bo-
stider fram till 2050, varav 21500 i syd-
Ostra staden nira den planerade stationen.

Byggplanerna har mott starka protester
fran de nirboende. Den lantliga miljé och
en del gronomraden anses vara hotade av
stadsutvecklingsplanerna.

Sedan tidigare dr det beslutat att en ny



oversiktsplan ska vara klar senast i septem-
ber 2024.

Men det ses inte lingre som realistiskt.
I vigen stdr namligen partiernas oenighet
kring tvd vilkdnda tvistefrdgor: om Uppsa-
la ska ba spdrvdg eller inte, och hur mdnga
bostider som ska byggas i sydostra stads-
delarna.

A ena sidan och 4 andra sidan

P4 ena sidan stdr styret — som politiskt ut-
gors av S, MP och V - som ir ritt nojda
med nuvarande inriktning och avtalet om
att bygga 21500 bostider i sydostra sta-
den.

— Vi vill bygga en ny och hallbar del av
Uppsala kring den nya stationen. Det star
tydligt i avtalet att vi ska testa och utveckla
nya hallbara I6sningar och att omradet ska
byggas klimatpositivt, siger Linda Eskils-
son (MP) till Upsala Nya Tidning.

P4 andra sidan finns en opposition som
anser att byggandet i sydostra staden mdste
reduceras och att antalet flerbostadshus
ska minska till fordel for villor och radhus.
Man vill hellre bygga ut samhillena lings
befintliga storre vdgar och jarnvigsspar.
Orter som niamns ar exempelvis Storvreta,

Vattholma, Vinge, Jarldsa, Almunge och
Bjorklinge.

Varfor ska Uppsala vixa sa mycket
Christian Blomberg, Uppsalas stadsbygg-
nadsdirektor, siger till Upsala Nya Tidning
att det inte dr ngot sjalvindamal att bli en
storre stad.

— Kommunen jobbar inte for att skapa
tillvaxt, utan for att mota den tillvixt som
véra vilmdende universitet och foretag ska-
par. Vi har tva universitet, ligger geografiskt
valdigt bra och har en stor och spannande
life science-sektor.

Politikerna skulle kunna bromsa utveck-
lingstakten takten genom att besluta att
bygga firre bostider, men dd bromsar man
ocksa tillvixten i Uppsalas foretag. Och pd
sikt skapar man arbetsmarknadsproblem.

Hir finns roten till konflikten och svarig-
heten att komma 6verens. De som dr emot
sparvigen ar egentligen emot utbyggnads-
planerna for staden. Med minskad utbygg-
nad behovs ingen sparvig, tycks man mena.

Men med minskad utbyggnad kommer
det att saknas bostdder och arbetsplatser
for en vixande del av regionen.

Hiri ligger beslutsproblematiken: De

fortroendevalda beslutsfattarna ska fatta
beslut som har paverkan pd kommande
generationer 20-30 4r framdt. Men mot-
stdndsopinionen vill inte att man ska fatta
ndgra beslut som piverkar nu och hir!

Storstad eller inte?

Linge definierades en stad som ”storstad”
om kommunen hade minst 200000 inva-
nare. Enligt den definitionen skulle Uppsala
med sina 242000 invdnare med rige vara
en storstad.

Men ar 2016 andrade Sveriges kommu-
ner och regioner (SKR) reglerna. Nu kravs
att den stOrsta tdtorten i kommunen har
200000 invanare. Och dar ar inte Uppsala
an. I tdtorten bor ca 167000 personer, en-
ligt SCB.

De stdder som kan kalla sig storstader dr
Stockholm, Goteborg och Malmo. Uppsala
ar fjarde storsta stad i landet och i utbygg-
nadsplanerna siktar man pd att kommunen
ska ha 6ver 300000 invanare framat 2050.

Sparvigsfrdgan dr inte en friga om spdr-
vigen. Det dr frigan om hur ménga som
ska ha mojlighet att bo, studera och arbeta
i den del av landet som Uppsala kommun
rader Gver.

Réalsjustering i
hoéjd och sidled

www.vitrea.se

Ralsbefastning

VITREA AB - ALLT INOM
SPARBYGGNATION

RCS-Rail Comfort System med rals och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanlaggning.

Isolering av
avvattningslador
och sparhallare

VITREA
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Gatubild fran Paris dar hus fran skilda epoker harmoniskt samspelar. Mitt i den breda gatan I6per sparvigen pa reserverat utrymme, dock utan
att skapa en barriar. Sparvigen ar byggd enligt moderna ideal, utan onddiga staket eller andra hinder. Snabb och effektiv kollektivtrafik erbjuds.

Harmoniska och disharmoniska gaturum

Att skapa attraktiva stdder

For den moderna sparvagen ar samspe-
let med gatubilden av stor vikt, hur den
integreras. Vi har talat med Michael
Diamant som driver sajten ”New Tradi-
tional Architecture & Urbanism”, med

Modern Stadstrafik har vi ofta genom

aren i bild visat exempel pd lyckade

nya sparvigar och sparvigsstrack-

ningar som medverkar i harmoniska

och trygga gaturum dar manniskor kan och
dven med gladje vill vistas.

For sparvdg i modern form adr samspelet

14

Av Thomas Johansson

med gatubilden siledes av stor vikt. Spar-
vagen far inte vara ett frimmande inslag el-
ler bilda en barridr exempelvis till f6ljd av
slentrianmissig uppsattning av staket.
Milet maste vara att skapa en tilltalande
gatubild med stort gront inslag av vaxtlig-
het, for minniskor, inte for biltrafik, vilket

Modern Stadstrafik nr 3, 2023

tonvikt vid arkitektur, men aven fragor
om gatubilder och stadsplanering 1 stort.
I detta ingar individuell och kollektiv
trafik och hur dessa ska kunna fungera
pa basta satt 1 en attraktiv stad.

tidigare linge var syftet. Mdnga av dessa
exempel har vi himtat frdn de nistan 30
nya sparvigssystem som anlagts i Frank-
rike sedan dterstarten i Nantes 1985.
Atskilliga andra linder foljer efter i denna
vdg av nytankande. Till och med Tyskland
tittar forsiktigt pa sitt vastra grannland och
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Gatubild fran Stockholm, dominerad av bilar — med nagra bussar som framfdrs pa biltrafikens

villkor. | allén till hoger gick for lange sedan

sparvig pa reserverat utrymme. Det straket ar omvandlat till parkeringsplats! Bussarnas daliga framkomlighet leder till hopklumpning; turerna
kommer som synes titt, sedan lang vintan pa nista buss.

Bilderna pa detta uppslag visar olika "ideal” betriffande utformning av gaturum. Bilden pa denna sida illustrerar lingsam kollektivtrafik med lag
kapacitet. P4 motstaende sida ar kollektivtrafiken snabb och effektiv.

introducerar en del franska gatubildsidéer.
I Sverige ar den nya sparvigen i Lund ett
bra exempel pd hur man pé ett attraktivt
satt kan integrera en ny sparviag i befintlig
stad och dven bygga nya stadsdelar runt
den nya sparvigslinjen.

Gatubilden bestims naturligtvis inte en-
dast av hur sjdlva spdrvigen integreras
utan dven i hog grand av hur den omgi-
vande bebyggelsen och gaturummet ser ut.

Har finns sedan ganska ldnge en trend att
bygga nytt i allt mer utmanande stil och
inte sillan i form av hoghus. Denna upp-
skattas inte av alla, tvirtom.

Och denna modernistiska arkitekturstil ar
tyvarr spridd i manga linder pd vér jord,
vilket reducerar det lokala till slentrian-
mdssigt var-som-helst.

Vi triffar Michael Diamant som driver
sajten ”New Traditional Architecture &
Urbanism”, tidigare pd svenska: ”Nypro-
duktion i klassisk tradition”.

Sajten har visserligen tonvikt vid arki-
tektur men behandlar givetvis dven frigor
om gatubilder och stadsplanering i stort. I
detta ingar individuell och kollektiv trafik
och hur dessa ska kunna fungera pa bista
sdtt i en attraktiv stad.

Det finns en nira koppling till ”Arkitek-
turupproret” som Michael Diamant var
med och startade. Bdda organisationerna
ir dven synnerligen aktiva pd Facebook
och Twitter.

— Dessa ar i princip de tva benen pa sam-
ma kropp, fortydligar Michael Diamant.

— Stadsplanering handlar till stor del om
att 16sa praktiska problem pd makroniva,

Trist, tatt, morkt och kompakt, nagra extremt
hoga hus har och var, tycks vara stilidealet for
den nya staden. Hur har det kunnat bli sa?

— Forklaringen finns i modernismen, forklarar
Michael Diamant.
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men dar det ar lika viktigt att vi tar till oss
de miljoer som skapas pd mikronivd. Hur
vi upplever och tar till oss staden.

— Vi vet att exempelvis cykling okar, men
att biltrafik kommer att finnas kvar, vad vi
an vill, fortsatter Michael Diamant.

Det tycks finnas en allmin uppfattning att
det vore bra om biltrafiken kunde minska i
stiderna och att gdng- och cykeltrafik dar-
med kunde 6ka, liksom anvindning av kol-
lektivtrafiken.

Spar knyter ihop

— Spértrafik spelar en stor roll i denna om-
stillning. Spar knyter mentalt ihop staden i
manniskors sinnen och gor sd att samman-
hang skapas, siger Michael Diamant.

Vi jamfoér exempelvis Brandbergen och
Skarholmen i Storstockholmsomradet, den
forra utan och den andra med spértrafik.

”Alla” vet hur man tar sig med tunnel-
banan till Skirholmen, medan resan till
Brandbergen med buss for de flesta kraver
ivrig efterforskning pa SL:s reseplanerare.

For numera ratt lainge sedan myntades ut-
trycket: ”Lagt spar ligger”, vilket hanvisar
till att en sparforbindelse dr mer permanent
an en busslinje som latt kan dndras fran
dag till annan. Begreppet ”permanens” dr
ocksd relevant for spartrafik.

Vi kommer in pé frdgan om upplevd sa-
kerhet i den moderna staden.

— Det finns idag ett ganska begrinsat in-
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Odenplan i Stockholm omdanades radikalt i samband med att Citybanan byggdes for ett antal ar sedan. P nya Odenplan finns som dominerande
byggnad en markligt utformad nedgang till tunneltrafiken, darutdver endast en korvkiosk i plat, en toalettbyggnad samt en ingang till ett cykelga-
rage. | dvrigt en helt slit "stendken”, med ganska stora plattor som markbeldggning, samt nagra fa trad.

slag av sd kallad social kontroll, sdledes att
man tillrdttavisar ndgon som bar sig illa at
i det offentliga rummet. Missbrukare tilldts
ocksd ta over pd ménga platser vilket leder
till att tryggheten minskar.

— Denna missriktade ”omtanke” leder
till forslumning vilket i slutinden leder till
kommersialisering av det offentliga rum-
met. I Stockholm finns ett avskrickande
exempel vid Sergels torg, vars offentliga del

Nya Odenplan har en marklig nedgang till tunnelbana och pendeltag. Byggnaden ser ut att
ha sackat ihop. Den trappliknande konstruktionen anviands som solplats vid lamplig vaderlek,
saledes en ritt begrinsad tid under aret. Anvandning dvrig tid ar mer oklar.

16
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krympt i flera &r, d& omgivningarna blivit
ett tillhall for droghandel.

Dirmed kommer vi in pd den bebyggda
miljons formgivning. Trist och fantasilos
arkitektur med overdimensionerade hus-
kroppar och torg skapar inte attraktiva
gaturum.

Speciellt tveksamt dr om kollektivtrafi-
kens knutpunkter bebyggs med oattraktiva
hoghus, da finns risk for forslumning pa
sikt. Om omradet upplevs osidkert flyttar
de som kan darifran.

Litt skeptisk till tunnelbanor

Michael Diamant ar i detta avseende latt
skeptisk till utbyggnad av tunnelbanor.
Sadana kriver hog exploatering och som
de bebyggs idag kommer de skapa miljoer
som fa kommuner vill ha. Detta leder till
motstdnd mot utbyggnad av ndgot som
borde vara sjilvklart i alla stadens delar.

— I Stockholm tycker jag att Liljeholmen
med omgivningar ar ett avskrickande ex-
empel, fullt med doda utrymmen i 6verdi-
mensionerad skala och vialdigt ful arkitek-
tur. Detta skapar otrivsel och osikerhet dd
det inte attraherar boende som ”vakar”
over omrddet. 1 just knutpunkter behovs
manniskor, girna barnfamiljer med hogt
socioekonomiskt kapital. Dessa har lig
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Det ar stor skillnad jamfért med innan den stora ombyggnaden genomférdes. Och dnnu storre nar man jamfér med hur Odenplan for lange
sedan sag ut och fungerade som viktig méotes- och omstigningsplats pa sparvagnarnas tid.

toleransnivd for ljusskygga verksamheter
och ldttare att fa gehor fran politiker. D3
far alla resendrer en sikrare och trivsam-
mare miljo.

— Vi kan ju pdminna oss om varfor ex-
empelvis Taby och nyligen Lidingo avstod
frén T-baneutbyggnad.

Diremot far Citybanan i Stockholm hogt
betyg: fina stationsmiljoer, rymliga och
ljusa, trots djupt underjordiskt lige, med
hogt i tak.

— Men nya Odenplan dr hemsk! Den blev
ju helt 6de, med en konstig ”soltrappa”.

P4 nya Odenplan finns endast en korv-
kiosk i plat, en toalettbyggnad samt en
ingdng till ett cykelgarage som enda bygg-
nader. I 6vrigt en helt slit ”stenoken”, med
ganska stora plattor som markbeldggning.

Det dr stor skillnad (till det simre) jim-
fort med innan den stora ombyggnaden
genomfordes. Och dnnu storre niar man
jamfor med hur Odenplan for linge sedan
sdg ut och fungerade som viktig motes- och
omstigningsplats pd sparvagnarnas tid.

Forutom Odenplan och Liljeholmen anser
Michael Diamant att ocksd omradet kring
pendeltagsstationen Arstaberg dr ett av-
skrackande exempel pd misslyckad moder-
nistisk arkitektur och stadsplanering.

Tatt och kompakt, med ndgra extremt

hoga punkthus dr nu under byggnad. Den
okunnige undrar hur det har kunnat bli sd
har.

— Forklaringen finns i den idéstromning
som kallas modernism, forklarar Michael
Diamant.

Modernism

Modern Stadstrafik konsulterar Wikipedia
och dterger hir inledningen till beskriv-
ningen av begreppet modernistisk arkitek-
tur:

”Modernism ar en rorelse inom arkitek-
tur som uppkom pa 1920-talet med CIAM
(Congrés Internationaux d’Architecture
Moderne) som sprakror. Denna ideologi
har varit dominerande inom arkitektur och
stadsplanering sedan andra virldskriget.
Rorelsen omfattar ett flertal olika stilar,
bland annat funktionalism, brutalism och
high tech-arkitektur. Modernismen karak-
teriseras av en avskalad och geometriskt
enkel arkitektur, utan ornament da det ir
konstruktionen i sin helhet som stdr for den
arkitektoniska och konstnirliga utform-
ningen.”

Michael Diamant forklarar att med mo-
dernismen kom uppfattningen att man inte
har nagot att ldra av tidigare stilideal, att
det snarare giller att bryta med det som
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gillde da. Vi anses namligen vara mer av-
ancerade som minniskor nu for tiden. Allt
ar omojligt utom modernismen!

Michael Diamant sdger att slutargumen-
tet brukar inledas med: ”Vi ska inte...”!

T T e S b B 0
e ey

Omradet kring pendeltagsstationen Arsta-
berg i sodra Stockholm ar ett avskrackande
exempel pa misslyckad modernistisk arkitek-
tur och stadsplanering, menar Michael Dia-
mant.Tatt och kompakt, med nagra extremt
hoga punkthus vilka nu ar under byggnad.
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Smaskalig gatubil_d fran Tours

i Frankrike med ny sparvig pa gagata i centrum.Tours har omkring 135000 invina.re ide centr.ala delarna och

350000 invanare med omgivningar. Tours hade en sparvig i den forsta generationen 1877 till 1949. Nya sparvigen invigdes 2013. Den nya ar
vil integrerad i gaturummet som omdanades "fran fasad till fasad” i samband med sparvagsinstallationen; en viktig princip vid de nya franska

sparvigarna.

— Med modernismen kom ocksa ett makt-
sprdk som gir ut pa att trycka ned dem
som tycker annorlunda. Vi som uppskattar
klassisk arkitektur anses inte forsta battre;
vi dr okunniga. P4 ett plan kan man siga
att modernismen har berovat befolkningen

vokabuldren, men att Arkitekturupproret
och New Traditional Architecture & Urba-
nism har givit dem orden tillbaka.

Denna mot-rorelse ar synnerligen inter-
nationell, vilket snabbt inses vid besok
pa sajterna. Bildexemplen dr ménga och

| Stockholm byggs for narvarande den sa kallade Hagastaden pa platsen for tidigare Norra sta-
tion. Har byggs extremt titt och hdgt, sa titt och hdgt att ingen solstrale formar tringa ned till
de lagst beldgna lagenheterna. Endast de sydvastra delarna av Hagastaden, jamte Nya Karolinska
Solna, NKS, far kort avstind till den nya tunnelbanegrenen som nu byggs mellan Odenplan och
Arenastaden vid Solna station, klar forst 2028, langt efter inflyttning i det nya omradet.

18
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bildspraket internationellt, varvid manga
sprakhinder undanrojs.

Finns d& inga exempel pa vettig arkitektur
och stadsplanering i Stockholm?

— Sankt Eriksomrddet pa Kungsholmen ar
okey, det haller dnnu, efter 20 ar.

Hus som ”sticker ut”

Annars tycks det for den arkitektoniskt
okunnige mest handla om att nya hus ska
”sticka ut”, “avvika” och ”sitta ny stan-
dard”. D4 far vi konstruktioner som Stock-
holm Waterfront, Aula Medica och Norra
tornen, for att ta ndgra avskrickande ex-
empel frdn huvudstaden under senare 4r.

Vi forstar att det dr svart for den som vill
ldra sig klassisk arkitektur, eller arbeta med
sadan. Flera svenska arkitekturfirmor soker
kompetens och utbildningarna finns framst
utomlands. Blir det inte dyrt med det klas-
siska som ofta innebar mdnga detaljer och
inte minst gediget hantverkskunnande?

— Nej, eftersom klassisk skonhet inte
framst sitter i utsmyckning, utan i fasadin-
delning och proportioner. Som i alla andra
marknader kan dessutom en liten kostnads-
okning i design leda till att slutprodukten
sdljs for mycket mer.

Michael Diamant tilligger att det genom
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Lilieholmen med omgivningar ar ett avskriackande exempel, fullt med déda utrymmen i

e

overdimensionerad skala och vildigt ful arkitektur. Detta

skapar otrivsel och osikerhet da det inte attraherar boende som “vakar” éver omradet, anser Michael Diamant.

att bygga klassiskt alltsa blir vinstmaxime-
rande, vilket manga byggherrar i Tyskland
och Frankrike har upptickt.

Vi diskuterar direfter den aktuella tren-
den att riva timligen moderna hus, alltsd
sddana byggda pd 1970- och 80-talen.

— Byggherrar vill ofta riva da de kan gora
storre vinst pd det. Men for miljons skull
borde vi bevara byggnader och istallet ater-
bruka dem. F4 minniskor kommer dock
engagera sig i bevarandet av trista moder-
nistiska fastigheter till skillnad fran klassis-

o

o
-

-

Det idr bra att det byggs nya bostdder och arbetsplatser nira kapacitetsstarka kollektivtrafik-
system, som har vid Sickla, dar dock Tvirbanan pa grund av stora arbeten for tillfallet har fatt
flyttad andhallplats och Saltsjobanan ar helt indragen. Men det giller att skapa harmoniska och
trygga miljoer, utan valdsamt tit bebyggelsestruktur.
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ka hus. Detta eftersom de senare har skon-
hets- och kulturvirden utover sin funktion.
Varje generation kommer d& att anstranga
sig for att hitta nytt anvidndningsomrade
som alternativ till att riva.

Nir man granskar utbyggnadsplanerna
exempelvis kring Tvirbanans Kistagren
genom Ursvik slds man av den tita struk-
turen. Visserligen gér sparvigen pd en gron
boulevard genom omrddet, men husen dr
hoga och star titt. Kollektivtrafikforsorj-
ningen blir 4 andra sidan god, vilket ar
positivt.

Sammanfattningsvis har de bada kortfat-
tat presenterade organisationerna ett om-
fattande och mycket viktigt arbete framfor
sig.

Den klassiska arkitekturen, med harmo-
niska linjer och manga detaljer, dr vilsam
for ogat och for sjilen.

Det borde namligen gilla att skapa tryg-
ga, harmoniska och attraktiva gatumiljoer,
istallet for — som oftast idag — 6verexploa-
terade, tita och morka miljoer, med dishar-
moniska hoga hus som ”sticker ut”.

Det borde ocksé gilla att skapa mer ut-
rymme for gang- och cykeltrafik, och mer
kollektivtrafik, helst pa spdr, vil integrerat
i gatubilden.

19



Nya sparvagnar till Nantes

Franska premidrstaden f&r nya vagnar

Nu ar det dags att ersatta de ursprung-  forsta vagnarna leveras nu och inleder
liga sparvagnarna 1 staden dar den fran-  provtrafik. Till 2027 ska alla vara pa
ska sparvagsvagen startade: Nantes. 61  plats och da ha ersatt de 46 pionjarvag-
vagnar 1 langden 46 meter har bestallts ~ narna fran 1985-1995, hoggolvsvagnar
fran Alstom, av typ Citadis X05. De med lagbyggd mittdel.

Av Patrick Laval

en fjarde generationens spar-

vagnar avsedda for sparvigen i

Nantes presenterades for press-

sen pd Alstoms anldggning i La
Rochelle den 13 februari 2023.

I Nantes introducerades ny sparvig i
Frankrike 1985 nir den forsta linjen i (re-
lativt) modern skepnad togs i trafik.

De stider som foljde nirmast (Grenoble
och Strasbourg) satte standard for den mo-
derna spérvigen och fick anliaggningen i
Nantes att dd verka mer som en klassisk
sparvig.

Vid pressvisningen i borjan pd aret del-
tog flera officiella representanter frin bade
Nantes och Alstom.

De nya sparvagnarna ar av typ Citadis
X05 och konstrueras och monteras i Als-
toms anliaggning i La Rochelle, en av de sju
fabriker som arbetar pa projektet i Frank-
rike.

De sex Ovriga finns i Le Creusot (boggier),
Ornans (drivmotorer), Valenciennes (in-
redning), Aix en Provence (sikerhets- och
korhjdlpssystem), Saint-Ouen (eftermark-
nad) och Villeurbanne (elektroniksystem
ombord).

De nya spdrvagnarna ska ersitta den for-
sta generationens rullande materiel av typ
Alsthom TFS (observera ”h” i firmanamnet
vid denna tid), i drift sedan 1985 och for-
laingda under det foljande decenniet.

Bilder fran pressvisning av de nya Citadis
X05 for Nantes. 61 vagnar har bestallts i
langden 46 meter. Farg och form avviker ratt
ordentligt fran hittillsvarande vagnar i staden,
se bilder pa sidan 22.
Foto: Patrick Gargon Nantes Métropole,
samtliga dir ej annat anges
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De nya sparvagnarna har formgivits och firgsatts i samarbete med en grupp av stadens invanare med syfte att skapa en sparvagn som passar vil
in i staden, for att pa basta sitt betjana dem som bor och arbetar i Nantes, enligt designbyran RCP Design Global.

De nya sparvagnarna har stora glasytor for att dels gora inredningen
ljus, dels for att for pastigande ge god sikt in i passagerarutrymmet sa
att ingen otrevlig 6verraskning vantar darinne.

Med lingden 46 meter kommer de nya
sparvagnarna att erbjuda 20 procent hogre
kapacitet och full tillginglighet foér perso-
ner med nedsatt rorlighet.

Designforetaget RCP Design Global i
staden Tours valdes av staden Nantes att
formge och fargsitta de kommande spar-
vagnarna. Liksom i Tours analyserade RCP
hur sparvidgen med héllplatser uppfattas i
Nantes, och definierade det yttre och inre
formspraket for de kommande vagnarna
innan de gick i produktion hos Alstom.

Viktigt var utformning vid dorrarna, sarskilt for personer med nedsatt
rorlighet och syn. Bland annat efterstravades tydligare anordningar for

— | \

nodsamtal och vil synlig ljussignalering vid 6ppning och stangning.

— Vi har formgivit spdrvagnarna i samar-
bete med 39 av stadens invinare med syfte
att skapa en sparvagn som passar in i sta-
dens verkliga, imaginira och symboliska
omgivning for att bittre betjina minniskor
som bor och verkar i Nantes, forklarar
Régine Charvet Pello, VD for RCP Design
Global.

Medborgarpanelens forvantningar avse-
ende inre och yttre egenskaper, liksom pa
funktioner, den ljusa atmosfiren, firgerna
och materialen, formerna p4 sittplatserna
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och till och med passagerarinformationen
har analyserats, tilligger designforetaget.
Nistan 40 procent av sparvagnens sidor
utgors av fonster, med syfte att ge battre ge-
nomsikt utifrdn, mer ljus inne i vagnen och
darmed en trevligare resa for passagerarna.
Designarbetet har ocksd omfattat utform-
ning av dorrarna med omrdadet intill. Han-
syn har sarskilt tagits till personer med ned-
satt rorlighet. Bland annat efterstrivades
tydligare anordningar for nodsamtal. Vi-
dare finns val synliga ljussignaler vid dorr-
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myndigheten STRMTG finns hir 180-graders siktfalt framat.

= - "
De 46 ursprungliga hoggolvsvagnarna TFS forlingdes med ny mittdel
1992 och 4r numera nastan 40 meter langa, men blygsamma 2,30
meter breda. Foto:Thomas Johansson

oppning och stingning, vilket utformats speciellt for personer med
nedsatt syn. Varje vagn har atta dubbeldorrar pa vardera sidan.

Forarna har inte glomts bort: forarhytten dr formgiven i nira
samarbete med ergonomer och en grupp sparvagnsforare i staden. I
enlighet med bestimmelserna och de senaste rekommendationerna
fran sikerhetsmyndigheten STRMTG ger forarplatsen ett 180-gra-
ders synfilt framat.

STRMTG ir den organisation i Frankrike som pa nationell niva
ansvarar for att bland annat godkédnna sparvagnssystem och spar-
vagnar.

Leverans av de forsta nya sparvagnarna till Nantes beriknas ske
under véren och forsommaren. Dérefter inleds tekniska tester pa
nitet innan den forsta vagnen tas i drift i slutet av dret.

Till ndsta ar ska 14 sparvagnar vara i trafik. Inledningsvis kom-
mer nya Citadis X035 att koras pa linje 1 och sedan att fordelas till
de 6vriga linjerna allteftersom leveranser sker. Till 2025-2026 pla-
neras for 35 vagnar, foljt 2027 av de 12 extra sparvagnar som 2021
bestilldes for de framtida linjerna 6 och 7.
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Forarplatsen ar formgiven i nira samarbete med ergonomer och en grupp sparvagnsforare i
Nantes. | enlighet med bestimmelserna och de senaste rekommendationerna fran sikerhets-

Interidr i de nya sparvagnarna intill en ledpas-
sage. Sittplatserna ar placerade pa podestrar
over hjulen.

Adtranz ”plattform” for moderna spﬁrvagnar kallades Incentro
och saldes till Nottingham och Nantes. Har finns 33 stycken sedan ar
2000. Kallas ibland sparvagnarnas Rolls Royce. Foto: Thomas Johansson

Nantes

46 sparvagnar TFS 1984-1994. Ursprungligen sexaxliga ledvagnar med
genomgaende hogt golv, ombyggda 1992 med ny mittdel med lagt golv, nu
langd 39,15 meter. Vagnbredd 2,30 meter. Tillverkade av Alsthom (Obs "h™!).

33 stycken Incentro, tillverkade av Adtranz, senare Bombardier,
2000-2006. Langd 36,42 meter, bredd 2,40 meter.

12 stycken Urbos 3, tillverkade av CAF, 2012. Langd 37,96 meter, bredd
2,40 meter.

23 Citadis Dualis, tillverkade av Alstom, 2010-2013. Langd 42 meter,
bredd, 2,65 meter. Duosparvagnar, trafikerar inte Nantes stadssparvagsnit.

61 stycken Citadis XO05, tillverkade av Alstom, 2023-2027. Langd 46
meter, bredd 2,40 meter. Ersatter successivt TFS-vagnarna.

| Nantes finns idag stadssparvagslinjerna |-3, samt hogkvalitativa busslinje 4
”Busway”. Det finns dven tva duosparvagnsforbindelser, den ena norrut pa
en sjalvstindig linje mot Chéteaubriant, den andra soderut mot Clisson pa
riksjarnvagsnatet, utan fysisk forbindelse med stadssparvagen. Fler stadsspar-
vagslinjer planeras.
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Nya spdrvégar i Nordafrika

Sjunde nya spdrvéagen i Algeriet

For tio ar sedan berattade vi om den da
nya sparvagen 1 Casablanca 1 Marocko.
Nyligen invigdes en ny sparvag 1 Mosta-
ganem 1 Algeriet, vilket blev den sjunde

Av Patrick Laval
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nya sparvagen 1 landet. Det franska infly-
tandet ar tydligt, vilket inte minst for-
klaras av att Alstom 1 flera fall har varit
huvudleverator och projektledare.

()

Citaissirvagnar vid den nya sparviagen

uststaden ~ Mostaganem  vid

Medelhavet ligger mellan Oran

(avstdnd cirka 80 km) och Al-

ger (360 km) och blev den 18
februari 2023 den sjunde staden i Algeriet
som tog ett nytt sparvagssystem i trafik, allt
inom ett tidsspann pa tolv 4r.

Mostaganem foljer sdledes efter Alger
(2011), Oran (2013), Constantine (2013),
Sidi Bel Abbes (2017), Ouargla (2018) och
Sétif (2018).

Invigningen dgde rum i narvaro av Kamel
Beldjoud, Algeriets transportminister, och
andra officiella representanter.

Tva linjer trafikeras nu med sparvagnar i
Mostaganem. Totallingden ir 14 km och
det finns 24 hallplatser.

i Mostaganem i Algeriet.
Foto:Alstom

Linje 1 forbinder Karouba, i norra delen
av staden, med La Salamandre, inte langt
fran de administrativa kvarteren och havet,
med 20 héllplatser via campus och SNTF-
jarnvigsstationen.

Fran den senare gar den korta linje 2 med
fyra hallplatser mot den nya busstationen,
sydost om stadens centrum. Cirka 10000
passagerare kan transporteras varje dag pa
detta nya sparvigssystem.

Entreprise Métro d’Alger (EMA) tilldela-
de kontraktet for sparviagsprojektet Mosta-
ganem till féretagen Alstom och Cosider.

Alstom ansvarade for leverans av hela
systemet, med telekommunikations- och
signalsystem, transformatorstationer, bil-
jettforsaljningsutrustning, depdutrustning
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Citadissparvagn vid sparvigen oster om Algers stadscentrum. Systemet

invigdes 201 | och blev Algeriets forsta nya.

Foto: Patrick Laval

Till vanster: Citadissparvagn vid sparvagen i centrala Oran i Algeriet,
har pa invigningsdagen den | maj 2013.

Foto: Patrick Laval

samt de 25 spdrvagnarna av typ Citadis
402. Dessa monterades av foretaget Cital,
som till 51 procent dgs av algeriska part-
ners och 49 procent av Alstom .

Cosiderkonsortiet svarade for anligg-
ningsarbeten, sparanldggningen, kontakt-
ledningssystemet och signalsystemet.

Invigningen av sparvidgen i Mostaganem
gav Alstom anledning att pAminna om sin
narvaro i Algeriet i mer dn 30 4r, genom
dotterbolagen Alstom Algérie och Cital,
vilka sysselsdtter cirka 670 personer.

Forutom de sju nya algeriska sparvigar-
na, har Alstom levererat 17 regionaltdg av
typ Coradia till SNTE, elektrifierat linjer i
Algers omgivningar och genomfort diverse
projekt for jarnvigssignalering.
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Visionsbild av de kommande sparvagnarna till Toulouse, vilka upphandlats i nira samarbete med stiderna Brest och Besangon.

Méngdrabatt

Visionsbilder (samtliga): Alstom

Tre stader bestdller sparvagnar

Nyligen blev det offentligt
att Alstom far leverera 22
32-meterssparvagnar till
tre franska stader, Tou-
louse, Brest och Besancon.

Brest har tidigare kopt
sparvagnar thop med
Dijon. Besancon har hit-
tills endast haft 24-meters
kompaktsparvagnar.

Av Patrick Laval

id den stora franska kollektiv-

trafikmissan Rencontres natio-

nales du transport public 2021

i Toulouse, RNTP 2021, tillkan-

nagavs den 29 september att stiderna Tou-

louse, Brest och Besancon avsag att gora en

gemensam upphandling avseende 24 spar-
vagnar (se Modern Stadstrafik nr 5, 2021).

Konsortiet som bildades for denna be-

stillning bestdr av Tisséo Collectivités i

Toulouse, Brest Métropole Aménagement,
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som agerar pd uppdrag av Brest Métropole,
samt Grand Besangon Métropole, med den
forstnimnda (Toulouse) som samordnare.

Arbetet med bestallningen har understotts
av konsultbolaget Transamo.

Den gemensamma bestillningen syftar till
att optimera kostnaderna och dela kunska-
per inom omradet. Efter presentationen av
upphandlingen i borjan av februari 2022
limnades ett tekniskt och ekonomiskt un-
derlag i juli samma &r.
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| Besangon kommer de nya sparvagnarna i lingden 32 meter givetvis att erbjuda hogre kapacitet 4n de nuvarande 24 meter langa “kompaktspar-
vagnarna” som 2014 levererades av CAF infor trafikstarten i augusti samma ar.

Visionsbild av de den kommande sparvagnsmodellen for Brest.

mer att se ut.

At gs

En av de nuvaran

de 19 stycken 24 meter langa "kompaktsparvagnarna” som 2014 av CAF

levererades till Besangon. Jamfor likheten med de kommande vagnarna fran Alstom, avbildade

pa denna sida.

— Med denna som grund inleddes for-
handlingar for att tekniskt och ekonomiskt
forbattra ursprungsforslaget, forklarar fo-
retradare for Tisséo Collectivités.

Efter forhandlingarna limnades slutbud
i slutet av februari, varefter bestillnings-
gruppens anbudskommission tilldelade
Alstom bestillningen den 20 mars 2023.

I slutet av april ska var och en av de tre
stiderna formellt ha bestillt vagnarna.

Totalt kommer 22 sparvagnar med varde-
ra fem vagnsmoduler och 32 meters total-
lingd med tillhorande reservdelar att for-
virvas av de tre stiderna. Dessutom finns
tre vagnar i option, for Besancon.

I detalj fordelas och levereras vagnarna
enligt tabellen till hoger.

Foto:Thomas Johansson

I Besancon kommer de nya sparvagnarna
att erbjuda hogre kapacitet dn de nuva-
rande 24 meter ldnga “kompaktsparvag-
narna” som 2014 levererades av CAF infor
trafikstarten samma ar.

Ursprungligen var planerna att forlinga
kompaktvagnarna genom att infoga ytter-
ligare vagnsdelar. Detta visade sig svért pa
grund av nya sikerhetsbestimmelser. Dess-
utom dr bedomningen att det dven behovs
fler spdrvagnar i staden.

De nya vagnarna for Besangon ska vara
pa plats till skolstarten i september 2025.
Prislappen visar 18 miljoner euro, plus sju
miljoner om optionen pd tre ytterligare
sparvagnar utnyttjas. Det ger ett styckepris
pa omkring 3,6 miljoner euro per vagn for
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Visionsbild som visar hur de fem nya sparvagnarna fér Besangon kom-

de forsta fem vagnarna. Idag finns tva spar-
vagslinjer i Besancon, med total lingd pa
14,5 kilometer.

Stadens sparvig byggdes med en mycket
restriktiv budget: totalpriset per kilometer
var 16 miljoner euro, inklusive depd och
19 sparvagnar! Se Modern Stadstrafik nr 5,
2014!

Under oktober 2025 bor leveransen av de
atta sparvagnarna till den kommande linje
B i Brest (5,1 km) paboérjas, vars invigning
forviantas under 2026. Idag finns 20 spdr-
vagnar i trafik pa linjen i Brest.

P4 sparvigen i Toulouse kommer sex av
de nya sparvagnarna att tilldelas flygplats-
linjen, medan de tre 6vriga dr avsedda som
forstirkning pa linje T1. Flygplatslinjen
ska nu fa femminuterstrafik i rusningstid.

De nio sparvagnarna for Toulouse har
planerad leverans mellan maj och sep-
tember 2026 och kostar sammanlagt 31,6
miljoner euro exklusive skatt, siledes 3,5
miljoner euro per styck. Idag finns 28 spar-
vagnar i trafik i Toulouse.

I detalj fordelas vagnarna
Stad Antal | Leverans
Besancon 5+3 juli 2025
Brest 8 oktober 2025
Toulouse 9 september 2026
Summa 22 +3
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Andhallplatsen vid Clemenstorget i centrala Lund, intill jirnvigsstationen. Notera den dppna Isningen, utan staket eller andra barridrer, dock
med fysisk gestaltning som tydligt visar vilket omrade av markytan som trafikeras med sparvagnar.

Nya sparvégen i Lund

Foto: PG Andersson

Paverkar de oskyddade

trafikanterna mindre an befarat

I Lund gavs ett utmarkt tillfalle att ve-
tenskapligt studera hur en ny sparvag
paverkar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter som fotgangare och cyklister.

lera studier har studerat trafiksi-

kerhet for oskyddade trafikanter i

sparvigsanliaggningar, men fi har

haft mojlighet att gora fore- och ef-
terstudier i samband med inférande av ny
sparvag.

I Lund gavs tillflle till sddana fore- och
efterstudier genom att staden fick en spar-
vig som Oppnade for trafik i december
2020.

Projektet Spdrvig och oskyddade trafi-
kanter genomfordes under 2020-2022 av
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Av Frida Odbacke

Trivector tillsammans med Lunds Tekniska
Hogskola. Malet var att ta reda pa hur tra-
fiksikerheten for oskyddade trafikanter, i
objektiv och subjektiv mening, paverkas av
inforandet av sparvig i en stad i Sverige.

Tydlig gestaltning ersitter staket
Sparvdagen i Lund bestdr av dubbelspir
pé en stricka om 5,5 km som gir mellan
Lunds centralstation och forskningsanligg-
ningen ESS i nordéstra Lund. Totalt finns
det nio héllplatser lings med strackan.
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Resultaten visar att viss paverkan finns,
men mindre an befarat. Lunds sparvag
ar byggd med en oppen 16sning, med ett
minimum av staket och andra barriarer.

Byggnationen av Lunds sparvig pabor-
jades ar 2017 och infrastrukturen firdig-
stilldes hosten 2019, for att sedan kunna
invigas i december 2020.

I Lund 4r merparten av sparvagsstrack-
ningen anlagd pd reserverat utrymme och
har en oppen utformning med inspiration
fran bland annat Frankrikes moderna spéar-
vagssystem.

En oppen utformning innebir att bar-
ridrer, som exempelvis staket, minimeras
for att istdllet med hjilp av gestaltning fa



Figur |.Svar pa fragan Hur tror du att spdrvigen kommer pdverka sdkerheten for gdende respek-
tive cyklister (2020) eller Hur tycker du att spdrvdgen paverkar sdkerheten for gdende respektive

cyklister (2021)?

For att sikerstilla en 6ppen utformning av sparvigsanliggningen gestaltades denna med en vit
linje som bestar av en 30 cm bred vit granitsten som Iper lings med ytterkanterna av spar-
omradet pa vardera sidan. Linjen syns tydligt pa denna flygbild. Foto: PG Andersson
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ett tydligt avgrinsat sparviagsomrdde. For
att fa till detta har man gestaltat sparvi-
gen med en vit linje som bestdr av en 30
cm bred vit granitsten som loper lings med
ytterkanterna av spdromrddet pd vardera
sidan.

Systemet i Lund utgér fran att sparvagns-
foraren ska “kora pd sikt”, det innebar att
sparvagnsforaren ska kunna se den stricka
framfor sig som behovs for att stanna med
mjuk inbromsning.

En sammanstéllning av hiandelserappor-
tering och olycksrapportering fran Strada
(olycksdatabas for skador och olyckor
inom vigtransportsystemet) visar att olyck-
or mellan oskyddade trafikanter och spér-
vagnen star for ca 20-30 procent av inci-
denterna. Endast en av olyckorna har lett
till personskador mellan december 2020
och april 2022.

Mer positiva efter trafikstart

I projektet genomfordes intervjuer av ga-
ende och cyklister, bide innan sparvigstra-
fiken hade kommit igdng och direfter en
uppfoljande omgéng intervjuer nir den var
i drift.

Innan spérvdgen Oppnades for trafik
fanns en oro for att sparvagstrafiken skulle
paverka sikerheten negativt for gdende och
cyklister. Resultaten fran intervjustudien vi-
sar att det inte var sd ”farligt” som befarat.

2020 svarade 45 procent av de gdende
och 62 procent av cyklisterna att sparvigs-
trafiken skulle ha en negativ paverkan pé
gdendes respektive cyklisters sikerhet. Ef-
ter att sparvagen hade oppnat for trafik var
motsvarande siffror 33 respektive 35 pro-
cent. Trafikanterna var alltsi mer positiva
nar trafiken hade kommit igéng.

De allra flesta upplever ingen eller liten
risk att rdka ut for en olycka pd grund av
sparvigstrafiken. Deltagarna i studien upp-
lever ocksd en lagre risk att rdka ut for en
olycka pd grund av sparvigstrafiken nir
trafiken val var i gdng 2021 jamfort med
tiden fore.

I viss mén finns alltsd negativa upplevelser
av sikerhet for gadende och cyklister kvar
nu ndr sparvigstrafiken dr igdng, men fler
intervjupersoner har rort sig i positiv rikt-
ning. Mdnga verkar ha trott att det skulle
bli osdkrare dn vad man upplever att det

faktiskt blev.

Olika vijningsregler kan forvirra

Det dr olika vajningsregler att folja for tra-
fikanterna: sparvagnen ska alltid limnas fri
vig, medan bilister alltid ska vija for ga-
ende pa overgdngsstillet.

Ur gdendes perspektiv kan det bli forvir-
rande nar man ska korsa en gata som rym-
mer bade koérbana och spar.

Nigra respondenter i studien uppger att
det dr otydliga trafikregler, vilket kan hand-
la om att det dr olika véjningsregler bero-
ende pd om trafikanten korsar korbanan
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med sparvigsetableringen genomférdes omfattande atgirder ocksa for de oskyddade trafikanterna.

eller sparet. Nagra respondenter nimner
att korsningar med slickta trafiksignaler
(att det bara lyser rott/gult, inte gront) ar
forvirrande.

Forutom intervjuer genomfordes ocksd
filmade beteendeobservationer for att ta
reda pa hur giende och cyklister interage-
rar med sparvagnen. En klar majoritet av
alla interaktioner med sparvagnen visade
sig ske pd ett sikert sitt.

De oskyddade trafikanterna passerar an-
tingen fore sparvagnen med en god siker-
hetsmarginal — eller efter spdrvagnen p3 ett
sitt som med dagens relativt ldga turtdthet
verkar sikert.

Satsningar pa GC-infrastruktur
Spdrvigen kan ha en bade positiv och nega-
tiv inverkan p4 trafiksikerheten och trygg-
heten for oskyddade trafikanter.

Den stora insats det innebdr att bygga

ik g e
Markskylt vid passage varnar for sparvagn.
Foto: Hanna Wennberg
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ny sparvigsanliggning har dven inneburit
satsningar pd gang- och cykelinfrastruk-
turen (GC-infrastruktur) i anslutning till
sparvigen.

Aven om flera framférde att de upplever
att sparvagen har gjort trafiksituationen
samre (till exempel att det blivit svarare att
korsa gatan), var det flera som framforde
positiva kommentarer, till exempel att cy-
kelinfrastrukturen forbattrades nir sparva-
gen byggdes.

Trafiksikerhet vid sparvig och BRT
I ett annat forskningsprojekt som Trivector
genomfort, Utformning av BRT-liknande
kollektivirafiksystem med hansyn till tra-
fiksdkerbet och framkomlighet, har spér-
vig och BRT (Bus Rapid Transit) jamforts
ur ett trafiksikerhetsperspektiv.

Resultatet antyder att det dr en storre
risk att bli pdkord av en spdrvagn dn av en
buss, men om man i analysen inkluderar att
det krivs fler fordon i ett BRT-strdk for att
uppnd samma kapacitet som for sparvig,
blir skillnaden mindre (reultatet inklude-
rar dock inte risken att skadas ombord pa
fordonet eller pd vig till/frdn bussen eller
sparvagnen).

Projektets slutsatser handlade dven om att
prioriterad kollektivtrafik maste utformas
med god sikt, 18g komplexitet, avgransade
kollektivtrafikutrymmen och att den ska
vara en del i en fungerande helhet.

Hastighet ar central, eftersom hastighe-
ten ar en viktig indikator for risken att en
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Foto: PG Andersson

olycka sker och for hur allvarlig skadan
blir.

En tydlig motsittning finns mellan hog
hastighet och hog trafiksikerhet for oskyd-
dade trafikanter, samtidigt ar hog hastighet
en viktig parameter for att kunna erbjuda
hogkvalitativ kollektivtrafik.

Mer forskning med exempel behévs
Béda projekten lyfter det komplexa forhal-
landet mellan effektiv kollektivtrafik och en
saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter
och ger nagra ledtrddar till hur det kan
hanteras.

Forhoppningen ar att vi kan f34 se fler ex-
empel pa losningar i framtiden dir bade
den lokala trafikmiljon och ett effektivt
kollektivtrafiksystem kan fungera i ett sam-
spel dar rdtt avvagningar gors. Vi har sett
hur flera delar i Lunds spdrvig ar ett sidant
exempel, dven om det ocksd finns de som
upplever férindringen som negativ.

Mer forskning skulle behovas for att ge
vigledning i hur framtida kollektivtrafik-
system kan bli sidkra for och upplevas som
sakra for oskyddade medtrafikanter.

Frida Odbacke
Frida Odbacke ar trafikkonsult pa
Trivector och har bred erfarenhet inom
kollektivtrafikplanering. Hon har ett
sarskilt intresse for fragor som ror kol-
lektivtrafik i samspel med trafiksékerhet
och hallbar stadsutveckling.




en mycket stor roll i stadens trafik, nu som forr, hir pa Canal Grande. De flytande strukturerna ar hallplatser for kollektivtrafiken i Venedig.

Linjetrafik pé vatten

Vatten kan ocksa férena

For lange sedan var det vatten som
forenade och transporter pa land var
besvarliga. Med introduktion av meka-
niserade transportslag blev det tvartom.
Vattenvagarna minskade 1 betydelse,

tader som delas av floder eller stora

sjoar har ofta farjetrafik for att ge

battre forbindelser. Det ar dock sil-

lan som trafiken ir s& omfattande
och strukturerad, exempelvis med linje-
nummer, att den kan betecknas som ett
linjendt. Det finns dock ndgra intressanta
undantag, frimst Venedig.

Av Leif Stolt

Storre delen av det centrala Venedig ir inte
land utan vatten, dtminstone den del av sta-
den som inte utgors av hus utan utrymmet
mellan dem. Detta har gjort Venedig till en
turistattraktion. Ar 1881 kom det forsta
angfartyget for lokaltrafik. Namnet blev
d& Vaporetto (plural Vaporetti) efter det
italienska ordet fér 4nga, vapore. Angan
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atminstone 1 de flesta stader. Det finns
dock stader som har behallit farjor och
ater bygger ut forbindelserna, néastan till
omfattning som forr. Leif Stolt ger nagra
exempel 1 en internationell 6versikt.

ar sedan liange ersatt av diesel, men namnet
Vaporetto lever kvar.

Det finns 21 linjer (1-22) som trafikeras
med cirka 150 Vaporetti och flertalet har
tolvminuterstrafik dagtid. Planerar man att
aka med linje 16 till ett hamnomrade pa
fastlandet bor man dock kolla tidtabellen
— det finns tretimmarsintervall!
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I Venedig finns det 21 linjer pa vatten (1-22) som trafikeras med cirka 150 Vaporetti. Flertalet har tolvminuterstrafik dagtid. Planerar man att dka
med linje 16 till ett hamnomrade pa fastlandet bdr man dock kolla tidtabellen — det finns tider med tretimmarsintervall!

Dessutom finns det tre linjer till flygplat-
sen (med gangavstand till terminalen), och
de har fargbeteckningar (pd svenska bla,
rod, orange).

Dessa linjer ar dyrare dn de 6vriga, men
ger en fantastisk mojlighet att pa tvd olika
viagar komma till stadens absoluta cen-
trum, Markusplatsen, Piazza San Marco.

Denna turistresa tar cirka en timme och
20 minuter. Tyvdrr dr farjorna inte han-

over de olika ingangarna.
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dikappanpassade. Det dr endast forarut-
rymmet 1 mitten som 4r i samma plan som
kajerna (och hir kan man stilla vaskorna).
Passagerarutrymmena nds via trappor ett
plan nedét. Den som klarar av att komma
dit belonas med fin sikt genom stora fons-
ter.

Amsterdams kollektivtrafik ir huvudsakli-
gen sparbaserad med ett stort sparvagsnit,

tunnelbana samt lokaltdg. Staden saknar
storre hojder, vilket gor den limpad for cy-
klism. Trafikslaget stods i stadsplaneringen,
bland annat i form av parkeringshus for
cyklar.

Genom Amsterdam flyter den breda flo-
den Ij som i mdnga hundra ar tillatit oce-
angdende fartyg att komma in till Am-

Texten fortsitter pa sidan 32

Farjeterminalen Rialto i centrum av Venedig, med tydliga "linjenummer”  Tillaggsplats for Vaporetti i Venedig: terminalen Rialto, nara bron med

samma namn, vid Canal Grande i centrum.
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Terminalen for Vaporetti vid flygplatsen Marco Polo ar stor, vilordnad
och latt att hitta i. Har finns dven biljettforsaljning och till och med
gratis och rena toaletter.

e \ Den som forsta gingen ser en farja lagga till i Amsterdam forvanas
Ombord pa Vaporetti mot flygplatsen: Det morka halet leder ned till over det stora antalet cyklister. Manga har firjan som deletapp. En titt
det frimre passagerarutrymmet. De vdskor man har till och fran flyget  pa taxan ger forklaringen: fotgingare och cyklister reser gratis!
stills vid det utrymme som ar ledigt runt om foraren. Inga protester!
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Genom Amsterdam flyter den breda floden lj, med omfattande farjetrafik med atta linjer.Vissa linjer foljer flodens strackning, medan andra
korsar den. Stadens centralstation ar ocksa flodtrafikens nav. Flodterminalen nas genom att ga ut pa centralens baksida och sedan ner till floden.
Fran centralens framsida utgar en stor del av stadens sparvagslinjer. Darmed har en viktig knutpunkt skapats.
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London River Services map
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Themsen i London har ett linjenit av farjor som drivs av River Bus pa uppdrag av TfL, Traffic for London. Firjorna angér 23 bryggor mellan
Putney och Woolwich via centrala London. Det finns ett antal overlappande linjer.

ring och drycker!

sterdams centrum. Det dr dven mojligt for
mindre fartyg att frdn Ij komma till Rhen,
ndgot som utnyttjas for saval frakt som for
flodkryssningar.

P4 Jj finns ett linjendt med &tta linjer
dir vissa dr korsande medan andra foljer
Ij. Ndr man for forsta gingen ser en firja
lagga till forvdnas man 6ver det stora an-
talet cyklister. Det dr tydligt att manga har
firjan som en deletapp pa sin tur.

En titt pd taxan ger snabbt en forklaring:
fotgdngare och cyklister betalar inget!

Den turist som uppticker detta kan fa en
mycket fin gratistur. Vil vart att gora i Am-
sterdam om man har tid.

Aven Themsen i London har ett linjenit pa
floden. Trafiken har ett antal dverlappande
linjer och drivs av River Bus pd uppdrag
av TfL, Traffic for London, och angor 23
bryggor mellan Putney och Woolwich via
centrala London.

Taxesystemet skiljer sig frdn det som an-
vands i 6vrigt i London, men Oysterkorten
fungerar s& man kan betala utan problem.
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| London &r servicen ombord pa firjorna pa en annan niva an man ar
van vid i kollektivtrafik: det finns en bardisk som siljer enklare forta-

Pier 39 i San Francisco har manga nodjesetablissemang, men alldeles

intill, vid Pier 41, finns en stor och viktig farjeterminal.

Ombord ar servicen pd en annan niva dn
man ar van vid i kollektivtrafik: det finns
en bardisk som siljer enklare fortdaring och
drycker! Toalett finns ombord.

En personlig erfarenhet fran River Bus: Vi
skulle gd ombord pé ett kryssningsfartyg
fran Greenwich och i stillet for att ta buss
dit och kimpa med véra viskor valde vi att
dka dit med River Bus. Vi hade en fin resa
och sdg allt en turist bor se, Londonhjulet
och Tower Bridge med mera.

Det enda problemet uppstod nir vi kom
fram Greenwich. Vi lade da till vid samma
brygga som den lilla biten som skulle fora
oss till vért fartyg (ankrat pa redden) ocksa
lade till. Personalen som vintade pa gaster-
na var inte beredda pd att ndgra resenirer
skulle komma sjovigen, fran ”fel hall”, och
det tog ett par minuter innan de forstod. Vi
kom ombord och hade sedan en fin resa.

Staden San Frandisco ligger p4 en landtunga
mellan Stilla Havet och San Francisco Bay
vars 6ppning mot havet dr under den klas-
siska bron Golden Gate.
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Frin centrum av San Francisco, vid den
gamla firjeterminalen Ferry Building, gir
en del batlinjer, frimst anvidnda av lokal-
befolkningen. Hit kan man landvigen dka
med de gamla sparvagnarna som trafikerar
centrum. Béttrafiken drivs av flera bolag sa
for en utomstdende kan det vara svart att fa
en overblick over linjer och priser.

Vill man se staden och dess omgivningar
ur ett for turisten udda perspektiv kan det
vara virt att nirmare undersoka utbudet.

I Sverige har sivil Stockholm som Géte-
borg linjenit med sjotrafik. 1 bida sti-
derna planeras for en framtid med elfirjor.
Spannande!

1 Goteborg anvinds linjenummer i 280-se-
rien och dessutom har de tva centrala, 285
och 286, fatt namnen Alvsnabben och Alv-
snabbare. Mycket goteborgskt!

I Stockholm har 80-serien avsatts for den
centrala sjotrafiken och den ordinarie SL-
taxan galler. SL:s uttryck for trafiken ar
Pendelbdt och i dag trafikeras Pendelba-
tarna 80, 82, 83 och 89. e



WORKING DRAWING ot A WayO+ Lite |

Teckning som visar situationen under rusningtid pa 1930-talet vid Fer- -
ry Building. Sparvagnar, kabelvagnar och interurbans i en strid strom. = "

Staden San Francisco ligger pa en landtunga mellan Stilla Havet och
San Francisco Bay vars dppning mot havet ar under den klassiska bron
Golden Gate.
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Fran centrum av San Francisco, vid den gamla firjeterminalen Ferry
Building, gar en del linjer, som framst anvinds av lokalbefolkningen.
Hit kan man landvigen dka med de gamla sparvagnarna som trafikerar
centrum.

Den som vill se batlinjernas detaljer i Stockholm rekommenderas:
https://sl.se/reseplanering/kartor/kartor-for-pendelbatslinjerna

Vastrafiks batrafik framgar av denna karta:
https://www.vasttrafik.se/globalassets/media/kartor/linjenatskartor/
sparvagn/480580_sparvagn-stombuss-bat_a3.pdf

Klassiska Djurgardsfarjan i Stockholm, numera pendelbatslinje 82.
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Maéassor och konferenser

Aft lasa

Massor och konferenser 2023

UITP Global Public Transport Summit, Barcelona 4-6 juni

https://uitpsummit.org/

Light Rail Day, Odense, 2-3 oktober
www.lightrailday.com/

Elmia Nordic Rail, Jénk&ping, 10—12 oktober

www.elmia.se/nordicrail/

Massor och konferenser 2024

Transportforum 2024, Linkoping, 1 7—18 januari

www.vti.se

Innotrans, Berlin, 24-27 september
www.innotrans.de

IAA, Hannover, | 7-24 september
iaa-transportation.com

Persontrafik, Goteborg, 5-7 november
https://persontrafik.svenskamassan.se/

Liamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Farval till
Macken
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Farvil till Macken
Av Jan Ohberg

Manga tror kanske att det var bussar
som tog dod pa de sparvagar som fram
till 1950-talet fanns i manga svenska
stader. Sant &r att det var bussar som
tog 6ver passagerarna, det vill sdga
dem som da alltjamt reste kollektivt.
Men ratt manga som ldmnade spar-
vagnarna gick over till att aka i egen
bil. Biltrafiken 6kade valdsamt under
decennierna efter andra varldskriget.
Denna bok kan man se som en hyllning
till denna tid som vi ofta betraktar som
ganska idyllisk. Bilmarkena var latta att
skilja fran varandra; alla hade sitt eget
formsprak, som man skulle uttrycka
det idag. Det fanns en mangd olika
bensinmarken som alla hade sina egna
husfarger och tydliga varumérken, som
skyltades pa hoga stolpar och darfor
var synliga pa langt hall. | denna svart
nostalgiska bok paminns vi om denna
tid. Historien om bensinstationens
utveckling fran tidigt 1920-tal och framat
berattas. Manga sedan lange férsvunna
bensinméarken paminns vi har om.
Atskilliga fina illustrationer kompletterar
texten. Vi far aven en inblick i sjalva
affarsverksamheten.

172 sidor i format 22x27 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Foérlaget
ISBN 978-91-89243-31-6

www.tnf.se
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Tram-
Enzyklopadie

Tram-Enzyklopadie
Geschichte und Technik der Strassenbahn
Av Roberto Cambursano och Martin Gut

Som titeln anger beskriver boken
sparvagens historia och teknik, med
bdrjan under 1800-talet och genom den
absoluta héjdpunkten under 1920-talet,
nar nastan inga alternativa fardme-

del stod till buds for transporter inom
stéder och till de véxande fororterna.

Vi far ocksa ta del av utvecklingen de
féljande decennierna nar sparvagen
kom i onad och ansags fullstandigt
urmodig. Men sa svangde pendeln igen
och sedan flera decennier 6kar antalet
sparvagssystem pa jorden. | boken
beskrivs ocksa sparvagens och spar-
vagnarnas tekniska utveckling genom
seklerna. Mer ovanliga sparvagssystem
sasom duosparvagnar (tram-train, och
aven train-tram!) finns ocksa med i
beskrivningarna. Nagra sidor agnas
aven godstransporter med sparvag,
jamte verkvagnar. Imponerande ar de
avslutande sidorna med férteckning av
all varldens sparvagsystem. Sak- och
ortsregister gor boken till en vardefull
kunskapskalla och uppslagsverk.

160 sidor i format A4. Tysk text.

Forlag: EK-Verlag

ISBN 978-3-8446-6866-7
www.eisenbahn-Kurier.de

Svenska lok och motorvagnar
med personvagnar 2023

Av Ulf Diehl och Lennart Nilsson

Detta ar den tjugoforsta utgavan av
klassiska SLM/SLP — en aktuell och
mycket detaljerad forteckning 6ver alla
fordon som trafikerar svenska spar.

Det géller bade den "stora” jarnvagen,
industribanor, sparvagar, tunnelbanor
och annat. Som i tidigare utgavor
presenteras alla fordonstyper med text
och bild (nu 500 stycken!) och tekniska
data. Betraffande motorvagnar och per-
sonvagnar far vi aven ta del av interior-
skisser (100 stycken!). En extra krydda
ar beskrivningar av de utlandska fordon
som regelbundet besoker svenska spar.
| sanning ett gediget uppslagsverk!

416 sidor i format 22x16 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-89243-33-0

www.tnf.se
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Sa byggdes staden
stadsbggnad, arkitektur, husbyggnad

Av Cecilia Bjork, Lars Nordling och
Laila Reppen

| denna bok far lasaren en pedagogisk
genomgang av principer for stadsbygg-
nad, arkitektur och husbyggnad. Som
exempel tas en fiktiv stad vars utveck-
lingsstadier genom seklen skildras i
form av principskisser. P4 sa satt ges
en uppfattning om hur en stad kan ha
vuxit fram och hur livet for medborgarna
har férandrats. Boken ger ocksa manga
exempel pa husens arkitektur och hur
det gar att avlasa alder och funktion.
Forutom byggnader behandlas féremal
som exempelvis mobler och andra in-
ventarier mellan 1880- och 2010-talen.
Kopplingen mellan arkitektur och design
forklaras. Ett avsnitt handlar i detalj om
hur husen byggdes forr. Sprangskis-
ser visar hur ett aldre bostadshus ar
konstruerat, fran kallare till vind. Som
jamforelse visas aven hur hus numera
byggs med prefabricerade element.
Text, bilder och skisser samverkar pa ett
bra satt. 216 sidor i format 20x28 cm
Forlag: Svensk byggtjanst

ISBN 978-91-7333-882-0
www.byggtjanst.se
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Stenstacens sirprigel
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Stenstadens sarpragel/
forstorelse

Av Alexis Pontvik

En udda men mycket intressant dubbel-
bok som i del 1 beskriver Stockholms
innerstads (stenstadens) identitet vid
motet mellan vatten, natur och klassisk
bebyggelse, och i del 2 beskriver hur
denna identitet de senaste decennierna
férdarvats genom alla de smaklésa

och fula byggnader som tillkommit, till
synes mest pa mafa. En stor mangd
bilder och andra illustrationer forstarker
forfattarens budskap. Ibland blir det

lite val maktigt; boken maste avnjutas i
etapper! 134 + 168 sidor, 14x24 cm.
Forlag: Pontvik Publishing AB

ISBN 978-91-527-4489-5
www:pontvik.se

Fran handelshus il
stadsmuseum

En byggnadshistorisk skildring av
Sodra stadshuset

Av Claes Ellehag

Boken beskriver den byggnad vid
Slussen i Stockholm som idag inhyser
stadsmuseet. Det &r huvudstadens
aldsta bevarade offentliga byggnad och
uppférdes som sa kallat generalfak-

tori pa 1660-talet. Stadens forvaltning
flyttade in under 1670-talet. Huset

har darefter aven innehallit skolor,
sidenvaveri, stadshuskallare, anatomisk
teater, kyrkor, bostader, tvattinrattning
och verkstader for tillverkning av bland
annat spelkort och likkistor! | boken
beskrivs i text och manga illustrationer
husets milt uttryckt omvaxlande historia.
168 sidor i format 20 x 23 cm.

Forlag: Stockholmia forlag

ISBN 978-91-7031-248-9
www.stockholmia.stockholm.se



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB
Sparvagen ar livlinan
i staden!
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Klarabergsgatan Stockholm.”Har kommer vagnen, s& skont!”
Foto: Thomas Johansson

oderna sparvagar ger inte bara en effektiv
kollektivtrafik utan bidrar Gven till att skapa en
attraktiv stadsmiljo.

Sparvagnen har historiskt utgjort livlinan i staden. Med
den blé fargen pdminde sparvagnen om himmelriket.
Den hade t.ex. EJ” rioritet och andra fordon maste
stanna och sléppa Eom sparvagnen — ett av skdlen for
god fromkomligﬁet i gaturummet. Bra fér invanare och
besdkare, de ror sig ju vanligen i gaturummet.

En sparvag signalerar “permanens”. Med detta menas
att sparvagen strukturerar stadsrummet och drar till sig
arbetsplatser, bostader, butiker, service och aktiviteter
utmed strackningen. Darmed motverkas utvecklingen mot
ett utglesat samhalle (urban sprawl). Ett sadant ar svart
att férsérja med kollektivtrafik och leder till 3kad biltrafik.

Nar en sparvdg anldggs brukar hela gatumiljén kunna
renoveras. Biltrofiﬁen reduceras och gatan daterfors till
forman for fotgangare och cyklister. De gator dar den
nya sparvagen gar fram far vanligtvis ny markbeléggning
och vaxtlighet pa trottoarer och angrénsande ytor.

| val planerade och genomférda utbyggnader kan
gaturummet betraktas som ett smycke i miljdn! S& ar fallet
med Klarabergsgatan i Stockholm (bilden ovan).

Utformningen har uppmarksammats och blivit
nominerad till Trafikverkets arkitekturpris. Syftet med
priset ar att lyfta fram goda exempel pé orlitektur inom
transportsystemet.

Om Klarabergsgatan och anslutande gator i Stock-
holm lyder motiveringen bland annat: “Ett av de
mest valanvanda straken i Sverige, tidigare et trist
bilkaos, har transformerats till en vc'jlcle?inierod och
gastvanlig gata som viks for flanerande, cyklister och
kollektivtrafikanter”.

Byggherre var Trafikkontoret Stockholm. Arkitekter:
WSP, DinellJohansson, Treeline consulting och Liljewall
arkitekter.

Vi ar stolta och lyckliga éver att fé trafikera denna
fina miljd med véra sparvagnar. Vi stravar efter att vara
deras livlina i staden.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god stadsmiljo.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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