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@ Tradbuss Landskrona: Trafik till minst 2034

En tid sag framtiden dyster ut for Sveriges enda tradbusslinje, i Landskrona. Nu ar trad-
busstrafiken sikrad fram till minst 2034 och fyra nya batteritradbussar ska upphandlas.....4
@ Kollektivtrafikresenirens vedermaddor: Att knicka koden

Olle Ek borjade under sina manga resor notera all bristfillig information, vilket successivt
utvecklades och nu drivs som ”Stationsprojektet” hos organisationen Resendrerna........... 8
@ TVR rullar in i historien: Caen och Nancy atergar till det klassiska
Den sista sparstyrda tradbussen av typ TVR har rullat i Nancy. Av detta har man dar lart sig att
det ar bast att satsa pa det sikra och vilbeprovade, liksom i Caen 14
@ Hogskolestudier: Erfarenheter fran tysk praktikplats

Hur det ar att ha en praktikplats vid ett tyskt konsultforetag, som i vid mening arbetar
med planering av kollektivtrafik, berdttar Carl Henrik Linder 20
@ Sparfaktorn: Nya resultat fran Goteborg

I en ny Trivectorstudie undersoktes sparfaktorn i Goteborg. Sparvags- och bussresandet
utvecklades lika, men nivan pa resandet visar en tydlig "sparfaktor” for sparvag.............. 22
@ Crossrail, Elizabeth Line, del 1: En efterlingtad forbindelse 6ppnad
Den 24 maj 2022 fick allmanheten borja aka Elizabeth Line, Crossrail, i London. Reguljar-
trafik startade en vecka efter davarande drottningens invigning 24
@ Crossrail, Elizabeth Line, del 2: Populir linje djupt under London

Var globetrotter Leif Stolt har provakt Elizabeth Line. Han frapperas 6ver att anlaggningen

ar sa handikappanpassad och att resendrerna ar artiga mot dldre medtrafikanter............... 30
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad..............cccc..u.... 34

Stora omslagsbilden:

Den nya sparvigen fran 2019 i den nordfranska staden Caen gar i stort sett i samma strak
som den tidigare TVR-banan som stingdes 2017.Vid exempelvis borgen Chateau-Quatrans i
centrum rullar sparvagnarna pa grasspar, medan TVR rullade pa hardgjord yta sasom betong
och asfalt. Det grona inslaget i gaturummet har med den nya sparvagen okat vasentligt jamfort
med den tidigare trafiklosningen.

Smabilderna pa omslaget:

o Tradbusstrafiken i Landskrona, pa den enda linjen i landet, ska behallas till minst 2034 och fyra
nya batteritradbussar anskaffas.

o Den som reser ofta vet i regel hur man tar sig fram i kollektivtrafiken, ocksa nar informatio-
nen ar bristfillig. Alla andra far ta det som en utmaning med att forsoka kniacka koderna.

o Sparfaktorns existens ar omstridd. | en ny studie fran Trivector, genomford i Géteborg, kan
den dock pavisas.

Att informera réit tycks vara svart

For aft annonsera i

Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB

Antennvagen 8
13548 Tyresod

Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

detta nummer fir vi bland annat veta

hur komplicerat det kan vara att forsoka
resa kollektivt, sirskilt for sillanreseniren
som ir ovan att resa kollektivt.

Inom det si kallade Stationsprojektet
sammanstills ett sjuttiotal parametrar som
ir av betydelse for resendren nar det galler
att ta till sig information i samband med
resan. | sammanstillningen, som omfattar
424 stationer och andra knutpunkter, finns
manga hérresesande exempel pa icke-
information, for att uttrycka sig artigt.

Det finns en 6vertro pa att digitalisering
ska avhjilpa brister i informationen. Att
digitalisera ett daligt informationsunderlag
gor dock ont dn virre. Digitala skyltar
som inte gér att ldsa i solljus, digitala skyl-
tar ”on line” som inte har plats for att visa
aktuell information, informationstavlor

det bittre framover? Osikert, Men det dr
viktigt att missférhdllandena uppmark-
sammas.

Roligare ar att Landskrona uppenbar-
ligen far fyra nya trddbussar och fortsatt
tradbusstrafik till minst 2034.

Frén Frankrike kommer uppgifter att de
sparstyrda TVR-bussar i Nancy slutar g4 i
mitten pa mars 2023. Konventionella trad-
bussar ersitter i slutet av 2024. Darmed
har de bada stiderna
Caen och Nancy valt
klassiska trafikslag,
sparvagnar respek-
tive tradbussar, som
ersittning for den
pa sin tid valdsamt
upphaussade TVR-
tekniken. —

utan information, biljettautomater
som inte lingre siljer biljetter, listan
kan gora hur lang som helst. Blir

Tips och synpunkter:
Tel:070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Tradbuss Landskrona

Fortsatt trafik till 2034

Tradbuss Ella, 6991, invintar avgang vid Skeppsbron den 3 januari 2023. Pa nastan samma plats blev Ella den forsta tradbussen att rulla ut i
ordinarie trafik tidigt pA morgonen den |5 september 2003 i syfte att forarna skulle fa den sista delen av utbildningen, kérning i ordinarie trafik.

| Landskrona bar tradbussarna namn, som alla symboliskt borjar pa “El..”.

Internationellt har manga tradbussystem
overlevt endast en fordonsgeneration.
Nar det blev dags att fornya vagnparken
valdes ofta 1 stallet billigare alternativ. En
tid sag det lika 1lla ut for Sveriges enda

radbusstrafiken i Landskrona
invigdes den 27 september 2003
och fyller siledes 20 ar hosten

2023.
Ett tjugodrsjubileum kan alltid vara span-
nande men i trddbussvirlden dr det extra
spiannande eftersom det oftast samman-

4

Av Per Gunnar Andersson

faller med livslingden for trddbussarna.
Genom historien kan vi se tradbussnit for-
svinna nir forsta generationens trddbussar
har tjanat ut.

Ett sddant beslut har alltid foregdtts av en
livlig diskussion om det dr forsvarbart att
kopa nya tradbussar nir forbranningsmo-
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Foto, samtliga: Per Gunnar Andersson

tradbusslinje, 1 Landskrona. Nu ar trad-
busstrafiken sakrad fram till 2034 och
fyra nya batteritradbussar ska upphand-
las, enligt nyligen ingdngna avtal mellan
ansvariga parter.

torbussar, som dessutom inte kriver infra-
struktur, 4r billigare.

I Landskrona sammanfaller dessutom de
tre forsta trddbussarnas pensionering med
att avtalet mellan Skanetrafiken och Lands-
krona stad gér ut i december 2024 samt att
nu gillande avtal med Nobina om driften



Slitvargen Else-len, 6990, pa vig mot Skeppsbron den 14 april 2022. Under 2022 rullade bussen i genomsnitt 214 km per dag. Imponerande pa en
linje som ar omkring tre kilometer enkel vag!

av stadsbussarna i Landskrona gir ut vid
samma tid. Det dr séledes flera hindelser
samtidigt dir varje del i sig kan vara ett hot
mot fortsatt trddbusstrafik.

Nu visar det sig att detta blev mindre dra-
matisk dn det kunde ha blivit.

Diskussioner mellan Skanetrafiken och
Landskrona stad (under pandemin) resul-
terade i en Overenskommelse om fortsatt
tradbusstrafik efter 2024.

Darmed var det oppet for Skdnetrafiken
att handla upp ny trafik med tradbuss pa
linje 3 som en forutsattning.

Da Landskrona planerar att bygga nya
bostider pad platsen fér nuvarande buss-
terminal vid Skeppsbron och flytta denna
funktion till gamla jirnvigsstationen kan
det bli sd att linje 3 maste forlingas till
gamla stationen, dock utan kontaktled-
ning.

De ursprungliga trddbussarna dgdes frin
2003 av Landskrona kommun men togs
over av region Skane (Skanetrafiken) 2010
i samband med att en fjirde trddbuss be-
hovde kopas in for trafiken.

Beslutet innebar att Skanetrafiken jim-
stillde tradbussar med Pagatig (och da
eventuellt kommande sparvagnar), det vill
sdga fordon med ldng livslingd ags enklast
av uppdragsgivaren.

Den femte trddbussen frdn 2013 ingick
i SlideIn-projektet dir ett fordonsbatteri
som laddas under fard skulle testas. Resul-
tatet av detta projekt har vi berattat om fle-

ra ganger i Modern Stadstrafik. Fran 2016,
nar projektet slutade, har SlideIn-bussen
ingatt i den ordinarie tradbussflottan.

Infor upphandlingen 2024 beslutade Ska-
netrafiken att nya trddbussar ska kopas
av den nya operatoren, i likhet med vad
som giller for alla andra elektriska bussar
i Skane. Nar upphandlingen annonserades
véaren 2022 var det tydligt att det ingick att
inkopa fyra nya tradbussar med s kallad
Slide In-teknik.

Internationellt kallas detta In Motion
Charging, som ibland foérkortas IMC, men
da ska man veta att "IMC” ir ett registre-
rat varumirke hos Kiepe Electric.

Det finns ddremot inga hinder att anvin-
da det fulla namnet In Motion Charging.

Forutom att inkdpa fyra nya batteritrad-
bussar ingick ett 6vertagande av de 14 bat-
teribussar (frn kinesiska BYD) som trafi-
kerar Landskrona sedan januari 2019.

Historiskt har trddbusstrafiken inte bytt
entreprenor sarskilt ofta under de 20 dren
den varit i drift. Vid trafikstarten 2003 var
det Orusttrafiken som sedan juni 2000
hade avtalet for stadbusstrafiken i Lands-
krona. Redan den 1 april 2004 overtogs
trafikavtalet av Arriva som kopt hela
Orusttrafikens verksamhet i Skdne som
forutom Landskrona dven omfattade stads-
bussarna i Trelleborg och ett regionbussav-
tal i Helsingborg.

Fran den 1 april 2004 numrerades trad-
bussarna om fran 7231-7233 till 6991-
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6993. Dessa vagnsnummer har de behallit
fram till nu.

Det avtal Arriva tog over gick ut i juni
2006 och den da genomforda upphand-
lingen resulterade i att Swebus var vinnare
och tog over trafiken fran juni 2006. Nista
upphandling vann Nobina (som bytt namn
fran Swebus 2009) och verksamheten kun-
de fortsdtta utan storre dndringar i ytterli-
gare tio ar.

De tre ursprungliga trddbussarna som
levererades av Ganz och Solaris var krav-
stiallda att kunna anviandas i 20 ar, bland
annat for att motivera den hogre inkops-
kostnaden.

Vid tiden for upphandlingen av tradbus-
sarna var det inte sjilvklart med hjilpag-
gregat for att kora fordonet utan kontakt-
ledning.

I Landskrona hade man valt att inte byg-
ga kontaktledning till depin vilket gjorde
att bussarna madste ha hjilpkraft for att
kunna ta sig till och fran linjen.

Under forhandlingen med Ganz (som
var den formella anbudsgivaren) erbjods
Landskrona att, utan merkostnad, fi bat-
terier for korning utan kontaktledning.

Batterierna skulle laddas i garaget via
trefas 400 V viaxelspanning eller nir bus-
sen var uppkopplad mot kontaktledning.
D4 detta var i linje med miljoprofilen for
trddbussarna tackade Landskrona ja till er-
bjudandet.

Erbjudandet frin Ganz hade sin grund
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2022.

i en bestillning pé ledtrddbussar till Rom
som skulle kora cirka en kilometer utan
kontaktledning i linjetrafik. Ganz ville in-
for den leveransen testa batterierna i en
mindre buss som inte krivde samma pre-
standa.

Med dagens syn dr det en gammal bat-
teriteknik som byggde pad NiMH-batterier
(Nickel Metall Hydrid), en batterityp som
da anvindes dven i mobiltelefoner.

Batterierna i trddbussarna byggdes i
Hongkong och bestod av 300 celler pa
vardera 1,2 V som fordelats pé tio celler
vardera i 30 moduler. Ett komplett batteri
gav séledes 360 V likspanning och hade en
kapacitet pd 30 Ah eller 10,8 kWh.

Batteriet skulle medge att bussen kordes
frdn den mest avliagsna punkten pa trdd-
busslinjen till depdn utan extra laddning,
ndgot som har visat sig fungera bra.

Den uppskattade livslingden for batte-
riet var fem &r. Batterierna visade sig ha en
langre livslingd 4n utlovat men efter ca sju
till nio &r var det dags att byta.

i o =

" Den 18 april stir Ellen, 6993, 0
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Eftersom tva tradbussar var ur trafik den 14 april 2022 gick ett om-
lopp pa eftermiddagen med batteribuss, en syn som varit vanlig under

ch Else-len, 6, oc
vid Skeppsbron. Ibland anger tidtabellen att de bada bussar som ar i
trafik pa helger stir samtidigt en stund vid Skeppsbron.

Den forsta bussen som fick nytt batteri,
med celler fran tillverkaren i Hongkong,
himtade fran reservdelsforridet, var El-
vira, 6992, vars batteri var simst.

Darefter fick dven 6991 och 6993 nya
batterier med celler frin Hongkong.

I februari 2016 rakade Elvira ut for tvd
batteribrander och d& visade det sig dessut-
om att den gamla typen av celler inte lingre
gick att fa tag pa.

Det fick bli en ny typ av batteri som spe-
cialutvecklades for bussen och som fung-
erade bra. Bussen drabbades dock av andra
problem och slutade att anvidndas senare
under 2016 varefter den en tid dven fick
tjana som reservdelsforrdd. Nar bussen se-
dan skulle sittas i trafik igen visade det sig
att batteriet varit oanvint for lange och inte
kunde raddas for framtiden. Bussen kunde
koras under kontaktledning, men kunde
inte ta sig till och fran linjen p4 egen hand.

De ovriga tvd har efter hand kontinuer-
ligt uppdaterats med ny mjukvara for att
de gamla cellerna ska fortsitta att fungera.

Nya mjukvaran
gOr att systemen
luras tro att cel-
lerna mar battre
an de gor. Med
denna mjukvara
ska bussarna
6991 och 6993
kunna rulla fram
till december
2024.

Mjukvaran kri-
ver att en sarskild
person (Laszlo
Wieszt som varit
med sedan 2003)
fran Ungern
maste genomfora
arbetet.

Detta var inte

vintar pa avging
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Tradbussen Elvis, 6994, med Slide In-teknik, fran 2013 passerar Radhus-
torget pa vdag mot Skeppsbron den 14 april 2022.

mojligt under pandemin nir tvd r forlo-
rades.

Problemen med batterierna har inte inne-
burit att tradbusstrafiken varit instilld men
allt for ofta har inte alla fem trddbussarna
varit tillgangliga for trafiken som sedan
2010 kraver fyra omlopp i hogtrafik.

De senaste aren har det inte varit ovanligt
att bara se tre trddbussar i trafik samtidigt.
Problemen med Elvira, 6992, konstate-
rades till sist vara sd stora att bussen inte
kunde anvindas.

Senast den besiktigades, med godkint
resultat, var 4 januari 2019 d& matarstall-
ningen visade 792 140 km. Bussen fick kor-
forbud 1 januari 2020 d& den inte besik-
tigats och den 23 september 2022 stilldes
den av med maitarstillning 793 864. Den
har bara rullat 172 mil sedan besiktningen
1januari 2019.

Forutom de tva dldsta tradbussarna finns
dven 6990, Else-len, fran 2010 och 6994,
Elvis, fran 2013 tillgangliga for de fyra om-
loppen.

Den senaste upphandlingen genomfordes
2022 och i januari 2023 meddelades att
Keolis var vinnare av stadstrafiken i Lands-
krona och busstrafiken pa Ven.

Forutom overtagande av 14 befintliga
batteribussar frain BYD ska som nimnts
fyra nya SlidIn-bussar inkopas samt tva
midibatteribussar for trafiken pa Ven.

Den nya operatoren Keolis har dven i
uppdrag att 6verta samtliga befintliga for-
don fran region Skéne vilket innebar tre
trddbussar fran 2003, en tradbuss frin
2010, en SlideIn-buss frdn 2013 samt en
avisningsbil (VW) frdn 2003.

Keolis uppdrag ar pa tio ar fram till 2034
vilket innebdr att det kommer att finnas
tradbusstrafik i Landskrona i minst tio ar
till. Vilken typ av tradbussar det blir frin
2024 far vi dterkomma till nir Keolis of-
fentliggjort sitt val.
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F6lj med till Frankrike

Varen med Sparvagsforum och studieresa

DET AR EN INTENSIV VAR som vintar for Sparvagnsstaderna.
Vart forsta stora arrangemang for aret ar Sparvagsforum, som
dger rum den 26-27:e april. | ar ar vi samlokaliserade med den nya
motesplatsen Train&Rail pa Stockholméssan, som du kan lasa mer
om till hoger.

Fokus pa Sparvagsforum kommer bland
annat ligga pa den kommande spar-

" vagen Sparvag Syd, och vi kommer fa hora
B presentationer och gora studiebesdk som
centrerar kring denna. Givetvis blandar
vi dven upp med internationella utblickar
fran Bergen, forskningsresultat fran RWTH
Aachen Universitet, insyn i arbetet med typgodkdnnande av
vagnar i Rhein-Neckar och mycket annat.

Spdrvagn i Paris. Blld: Alstom

Train&Rail

Sparvagsforum samlokaliseras for forsta
gangen tillsammans med ett annat
event, Train&Rail pa Stockholmsmassan.
Denna massa ar en moétesplats for hela

Anmalan hittar du pa sparvagsforum.com. sparbranschen, och dger rum for forsta
gangen. UtGver Sparvagsforum arrangerar
Studieresa till Frankrike 22-24/26 maj dven andra organisationer event och

Aven i &r samarrangerar vi var studieresa med NLRA och Letbaner.DK fester i samband med eventet.

och turen gar till Frankrike, dar vi besoker nagra av Paris nyare . e . .

o .. . . . . . o Train&Rail pagar den 25-27:e april
sparvagsprojekt, Tours och Lyon. Alla destinationer ar unika pa sitt ol B S S A e
satt och kan det finns gott om erfarenheter att lara sig av. Samtliga branschmiddag och konferens. Det &r
dagar bor vi 6ver i Paris och gor i
dagsutflykter med tag. Det finns
mojligheter for deltagare att vara
med tre dagar eller hela veckan.

fullt mojligt att delta bade pa Sparvags-
forum, saval som Train&Rails konferens
om man vill, men da behéver man
registrera sig separat hos Train&Rail.

Den som enbart vill bestka sjalva mass-
delen av eventet och traffa nagon av de
over 100 utstallarna kan gora det utan
extra kostnad.

Observera att du eller din orga-
nisation behover vara medlem i
nagon av de tre foreningarna som
organiserar resan vid avgang. Las :
mer pa sparvagnsstaderna.se. Spérvdg i Lyon Du kan ldasa mer pa www.trainrail.se.

o Valkommen till Sparvagsforum och
S G rva n S www.sparvagnsstaderna.se Train&Rail!
ol g info@sparvagnsstaderna.se

Cfﬂ A OOV Twitter: @sparvag

e’ § Wl wrm e E B B wsn lelefon: 070-568 06 48
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Ett tldlgare exempel fran Norrkopmg Detta ar misstankt I|kt en ]arnvagsstatlon men nir man gar
niarmare borjar man undra om det i stillet dr ett vandrarhem. Slutsatsen blir att det inte ska sta
”Vandrarhem” pa en station. Numera star det "Centralstation” vilket ar korrekt.  Foto: Olle Ek

Att resa kollektivt kan vara en prévning

Hur kndcka koden?

Den som ar van resenar har oftast inga
problem att ta sig fram, trots att informa-
tionen 1bland ar bristfallig. Det ar varre
for den som inte hittar eller inte reser sa
ofta. Olle Ek ar sedan ett halvsekel en
synnerligen van resenar. Han borjade
notera all konstig information, vilket suc-

bland ar det som att knicka en kod
eller att 16sa en rebus ndr man ir ute
och reser. Skyltar och anvisningar ar
forvirrande eller motsagelsefulla, om

de ens finns.
All information gar heller inte att fa via de
ménga appar som numera ir nodvindiga
for att kunna foreta en resa med kollek-

8

Av Thomas Johansson

tivtrafiken. Olika appar ger ibland ocksa
olika information om samma resa.

Ibland gér anvisningarna att forstd endast
om man pd férhand vet vad som avses. Det
ar ju helt bakvint, eftersom den som vet
hur man beter sig i en viss resesituation inte
behover nigra tydliga anvisningar, medan
den okunnige frimlingen tvdartom behover
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cessivt utvecklades och sedan en tid drivs
som ~Stationsprojektet” hos organisatio-
nen Resenarerna. 70 parametrar finns
registrerade vid 424 stationer, resecen-
trum och busstationer, aven tunnelbane-
stationer. Har visar Olle ndgra bra och
mindre bra exempel fran knutpunkter.

klara och tydliga besked. En som under
mdnga ar har irriterat sig pd undermadliga
skyltar och anvisningar i samband med re-
sor dr Olle Ek, veteran i trafikbranschen,
som anstilldes vid Asea redan 1966. For-
sta uppdraget som ung ingenjor var att rita
batteriladdaren till Stockholms forsta pen-
deltdgsmodell litt X1.
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Informationstavlor utan information och biljettautomater som inte lingre siljer biljetter: ”Jag har gatt i pension”. Férakt for resendrerna, eller
allman slapphet? Olle Ek visar nagra exempel pa kollektivtrafikreseniarens vardag, tyvarr vanliga foreteelser, har i Stockholm.

Alltsedan dess reste han mycket i tjdnsten,
och har fortsatt med detta ocksa efter yr-
keslivet.

— Nu har jag engagerat mig bland annat
i organisationen Resendrerna, eller Rese-
narsforum som vi hette tidigare, forklarar
Olle Ek.

Resendrerna ar en ideell organisation som
framst arbetar med att pd alla satt gora det
enklare, sikrare och bittre att resa kollek-
tivt

— Jag tycker att det dr kul att resa, men
har forundrat mig over hur rorigt det kan
vara med skyltar. Ndr man reser mycket ser
man ocksé alla konstigheter, fortsitter Olle
Ek.

— Ett sarskilt problem i Sverige ar frag-
mentiseringen med maénga olika aktorer
som var och en har ansvar for sin lilla del,
medan ingen ansvarar for den helhet som
resendren ar beroende av.

Olle Ek fick idén att systematiskt kart-
lagga hur det egentligen ser ut vid svenska
jarnvagsstationer, med sirskild tonvikt vid
hur informationsskyltar ser ut och hur det
egentligen fungerar med hanvisningar i
samband med tdgbyten och byten till loka-
la firdmedel, som bussar, sparvagnar och
tunnelbanor.

— Jag gillar att resa, men har férundrat mig
over hur rorigt det kan vara med skyltar. Nar
man reser mycket ser man ocksa alla konstig-
heter, sidger Olle Ek.
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Foto:Thomas Johansson

Dirmed foddes det sa kallade stations-
projektet som numera genomfors inom or-
ganisationen Resendrerna.

— Ett skal till att jag engagerat mig i sta-
tionsprojektet ar alltsd att jag reser mycket
och alltid férundrat mig 6ver den bristfil-
liga informationen som ofta finns pa statio-
nerna. Och att informationen ser sd olika
ut pa olika platser.

— Irriterande dr ocksd att inaktuell infor-
mation inte tas ned.

Med tiden vixte dokumentationsambitio-
nerna, mycket beroende vilka fragor som
stilldes av resendrerna pd stationerna.

D4 borjade fler faktorer bokforas, exem-
pelvis hur sjilva stationshuset framhivs (el-
ler €j) i stadsmiljon, om toaletter finns, hur
hanvisning till aktuell trafikoperator ser ut,
samt information om trafikliget vid tra-
fikstorning. Nagra for resendrerna mycket
efterfrigad information som ofta var brist-
fillig galler hanvisning till ersdttningstrafik
och information om busstrafik som bedrivs
av annan in lanstrafiken.

Arbetet med att uppdatera underlaget
over hur det ser ut pa stationerna fortsitter
kontinuerligt.

— Jag bokfor ett sjuttiotal parametrar vid
ett stationsbesok, enligt ett speciellt formu-

9



Information [}

Bild fran Ronneby, med samlad ifomation hos Blekingeraﬁken. Detta far ett bra betyg i stationsprojektets virdering: Passagerarna letar efter

tidtabeller sa dessa bor vara samlade pa en central plats i anldggningen. En fordel ar om hela tidtabellsperioden finns anslagen.Alltsa inte bara av-

gangstiderna inom den nirmaste tiden.

lar. Hittills ar uppgifter om 424 stationer
och kollektivtrafikknutpunkter noterade.

I begreppet stationer innefattas i under-
sokning dven resecentrum, héllplatser och
givetvis busstationer. Ndgra tunnelbanesta-
tioner i Stockholm finns ocksa med.

Kriterierna for att kunna klassa en station
som ”bra” ar egentligen densamma, obero-
ende om den trafikeras med stora tdg, tun-
nelbanor, sparvagnar eller bussar.

— Stationen 4r viktig, den ar kollektivtra-
fikens hjirta eller skyltfonster. Den nye och
ovane resendren kommer forst i kontakt
med kollektivtrafiken dir, forklarar Olle
Ek.

Vi talar om stationer och skyltar och for-
undras ¢ver hur det kan vara mojligt att ge
i princip samma plats olika namn.

I Stockholm finns minga galna exempel.
Tunnelbanestationen Tekniska hogskolan
heter exempelvis Stockholms 6stra pd Ros-
lagsbanan.

Pendeltigsstationen Sundbyberg heter
Sundbybergs centrum i tunnelbanan och pa
Tvarbanan, men paradoxalt nog Sundby-
bergs torg for busstrafiken vid exakt sam-
ma plattform som Tvirbanan anvinder!

Vi som minns lingre bakét i tiden férund-
rade oss Over hur Farsta strand kunde heta
Sodertorns villastad pa Nyndsbanan.

10

Forvirring 1 nyare tid skapar stationerna
Stockholm C, T-Centralen och Stockholm
City, en viktig knutpunkt, visserligen ut-
spridd, men sammanhallen med en mingd
gangar och langa rulltrappor.

Arets station

For att visa hur bra stationer kan se ut har
ett sirskilt projekt startats dir ”Arets sta-
tion” nomineras. Arbetet baseras pd det
stora insamlade underlaget. Utmarkelsen
gick forra dret till Malmo C.

Betecknande ar att priset fick himtas av
fyra representanter, en fran vardera Jarnhu-
sen, Skanetrafiken, Trafikverket och Mal-
mo stad. Med sd mdnga inblandade parter
forstdr man vikten av ett gott samarbete,
och anar forklaringen nir resultatet inte
blir lika bra.

P4 frigan om det skulle vara mojligt att
utse ”Arets simsta station” blir svaret:

— Nej, de ar for minga...!

Olle Ek framhaller att ett mal for sta-
tionsutformning ocksd borde vara en mer
resendrsvanlig stationslayout. Han ex-
emplifierar detta med att kunna gi frén
stationshuset till plattformarna via si fa
trappsteg som mojligt.

Detta innebir i sin tur att konstruktorer-
na bor undvika gdngbroar over sparen och
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Foto: Olle Ek

i stillet efterstrava gangtunnlar under dem.
Det krivs namligen storre vertikalt avstand
for att komma over spar dn under. Se bild
sidan 13.

Olle Ek ger ytterligare ndgra synpunkter
pa hur en resendrsvinlig station, eller by-
tespunkt generellt inom kollektivtrafiken,
bor utformas.

— Passagerarna letar ju efter tidtabeller
sd de bor vara samlade pa central plats i
anliggningen. En fordel 4r om hela tid-
tabellperioden finns anslagen. Alltsd inte
bara avgangstiderna inom den nirmaste
tiden. Alla tdg och bussar ska anges, bdde
avgangar och ankomster.

P4 senare tid noteras en del férandringar
pa landets jarnvagsstationer, bade till det
battre och till det simre.

Mojlighet att 6ver disk kopa biljetter pa
stationerna dr nidgot som manga resenirer
efterfrigar. Den mojligheten har minskat
med dren men det finns pd vissa platser
och oftast erbjuder Pressbyrdn, och ibland
andra kiosker p4 stationerna, mojlighet till
biljettkop.

Ibland finns ocksd mojlighet att kopa bil-
jetter pad for en ny resendr ovintat stille.
Det dr forstds bra, men ett problem ir att

Texten fortsatter pa sidan 12
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Rekord i nmforwrrg?”Sndbbrg” vid pendeltagen, "Sundby-
bergs centrum” vid Tvarbanan (och tunnelbanan) och ”Sundbybergs
torg” vid busstrafiken, allt pa samma plats!

Foredomligt tydliga signaler for kollektivtrafik i Stockholm: "T” for
tunnelbanan och ”J” fér pendeltag. Men det finns stationer utan dessa
tydliga symboler. | kopgallerior och andra "kommersiella” utrymmen
ar det ovanligt att tunnelbanan skyltas med det annars sjilvklara T:et.
Dar giller oftast gallerians eget skyltprogram med sarskilt typsnitt.

Att Tekniska hogskolan pa tunnelbanan och Stockholms stra ar
samma plats vet alla som inte behover veta det, namligen de dagliga
resendrerna. Den tillfillige besokaren maste daremot forst kndcka

koden for att komma ritt. Foto denna sida:Thomas Johansson

Kurs:
Planering av
prioriterad
kollektivtrafik -
BRT och sparvag

Lund 12-13 september

Vill du lara dig mer om att prioritera
kollektivtrafiken pa stadens villkor? Fran
enstaka bussprioriterade atgarder till hog-
kvalitativa kollektivtrafikkoncept med buss
eller sparvagn.

Kursen baseras pa planeringsverktygen
"Guidelines for attraktiv kollektivtrafik med
fokus pa modern sparvag” och “Bedoém-
ningsverktyg for svensk BRT”, som omfattar
fyra delomraden — Stadens utformning,
Kollektivtrafikens infrastruktur, Fordon och
stodsystem samt Trafikering.

Du far exempelvis mer kunskap om:

¢ Typologier, hallplatser och trafiksakerhet
¢ Olika typer av prioriteringsatgarder

e Goda utformningsexempel

Studiebesok: Studiebesok ingadr utmed
Malmoexpressen (buss) och Lunda-
expressen (sparvag), dar kursens innehall
appliceras genom 6évningsuppgifter och
diskussioner.

Mer information: Kontakta Joel Hansson
joel.hansson@trivector.se, 010-456 56 17.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm, Luled
www.trivector.se
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Stockholm City, Stockholm C och T-Cent.ralen ar synnerligen val integrerade trafikplatser.Varfor har de skilda namn?

a S —
Exempel fran Vixjo. Forvirrande avgangstider: resenarerna vill ha ett

klockslag, inte avgangstid om 82 minuter! Foto: Olle Ek

det ibland, som i exempelvis Dorotea, stir ”Bussgods” pd skylten.

Det ar for den ovane resendren inte helt sjalvklart att det innebar
att det ocksa siljs biljetter.

Trafikverket sitter nu upp en ny typ av skylt med skarpare och
tydligare text. Problemet dr att det ryms farre tdg pa den skylten,
varje tag behover tva rader i stillet for en rad pa gamla skylten.

Det innebir att om det dr manga forsenade tag riskerar skylten att
fyllas helt med dessa och tdg i ritt tid kommer till och avgar fran
stationen utan att visas pa skylten.

Detta problem har redan konstaterats i till exempel Alvesta. Dar
har satts upp en informationslapp om att fler tdg finns pa Trafikver-
kets hemsida, se bilden till hoger.

Knappast ett framsteg.

12

Foto: Thomas Johansson

Krisatinen
T 17511

Trafikverkets nya skylt ar forvisso tydlig, men har allvarliga nackdelar:
det ryms for fa tag. Skylten blir full med forsenade tag varvid tag i tid
kommer och gar utan att annonseras. Lésningen anges pa papperslap-
pen nedtill: ga in pa Trafikverkets hemsida... Rida! Foto: Olle Ek

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2023




.
— % i
ca 40 trappsteg A
A ]

Resenarsvanlig stationslayout
Atkomst till de narmaste sparen utan trappsteg
Atkomst till 6vriga spar med kortast mdjliga trappa

ok A
M
A A

ca 26 trappsteg

Det krivs vasentligt firre steg i trappor att passera under dn 6ver en jarnvag. Nagot att tinka pa nir nya passager konstrueras vid exempelvis

jarnvagsstationer eller sparvagshallplatser.

4
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Att lira av andra linder: En sadan hir skylt behdver vi pa stationerna
i Sverige ocksa, anser Olle Ek. Skylten talar om hur man kontaktar det
"Togselskap” som kor pa stationen och ”Customer service” pa "Bane
NoR”. Dessutom anger en skiss var ersattningstrafiken finns. Skylten
ger pa ett bra sett resenidren de viktigaste upplysningarna.

Foto: Olle Ek

Illustration: Olle Ek

Viktigast
Olle Ek sammanfattar:

— Forst och framst méste det ga att hitta till stationen. Det méaste
alltsd finnas vigvisare till stationen och skylt pa stationshuset. Att
skylta en jarnviagsstation som ”Vandrarhem” duger alltsd inte!

— Informationen maste vara samlad pa en central plats, det vill
sdga information om alla avgingar och ankomster av alla tdg och
bussar, samt varifran tiget eller bussen gér. Det giller trafiken bade
i ndrtid och tidtabellstid.

Han tilligger att det méste finnas telefonnummer, hemsida eller
app som man kan gé in pa for att fa information och moéjlighet att
kopa biljett till den trafik som bedrivs pa stationen.

— Viktigt dr att knyta ihop tdg- och busstrafik.

Om stationsprojektet har Trafikanalys sagt att den dr den basta
sammanfattningen som finns av hur det ser ut pa stationerna i Sve-
rige.

Kungliga Tekniska hogskolan i Stockholm, KTH, har anvint un-
dersokningen till en utredning om stationerna langs Vistra stamba-
nan, VSB. Ett gott betyg!

Resenarerna

Riksorganisation for kollektivtrafikens konsumenter
Resenarerna ar en partipolitiskt obunden organisation som
arbetar for att forbattra situationen for
svenska kollektivtrafikresenarer.

Resenarerna ar medlemmar av
Sveriges konsumenter och representerar Sverige
i paraplyorganisationen European Passengers’ Federation.
Resenarerna foretrader som enda organisation resenarsper-
spektivet pa nationell niva. Féreningen organiserar savil rese-
narforeningar, natverk med resenarer som enskilda resenarer.

Mer info: www.resendrerna.se
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Rochefort den 23 juli 1989.

Det udda trafiksystemet TVR har rullat férdigt

aven kallades, inrdttades pa en provbana
mellan stationen i staden Jemelle och grannorten Rochefort i Belgien. Provbanan var enkelsparig och byggd pa en nedlagd jarnvag. Fran Roche-
fort fortsatte bussen i dieselelektriskdrift (extremt langsamt i uppforsbackar) till Han sur Lesse (dir man kan besdka grottorna) och slutstatio-
nen i Lessive. Trafiken kdrdes pa somrarna med sex dubbelturer per dag. Trafikstart var den | juni 1988 och bilden ir tagen vid sparbanans slut i

Foto, samtliga: Per Gunnar Andersson

Caen och Nancy étergar till det klassiska

Nar detta lases har sannolikt den sista
sparstyrda tradbussen av typ TVR rullat
aven 1 Nancy 1 Frankrike. Darmed har en
mycket udda trafikform forpassats till his-
torien. Av detta aventyr kan man lara sig
att det oftast ar bast att satsa pa det sakra
och valbeprovade, atminstone om man

ett antal artiklar i Modern Stadstrafik

har vi tidigare berittat om de spar-

styrda bussarna som har gitt under

varumirket TVR i de franska stiderna
Nancy och Caen.

Nir nu de sista turerna har kort ocksd i

Nancy finns det anledning att i bild se hur

14

trafik.

Av Per Gunnar Andersson

fordndringen fran TVR till sparvig ser ut i
Caen. Till Nancy fér vi dterkomma vid ett
senare tillfalle.

TVR-systemet upphaussades rejalt runt
2000 och sdgs dd av manga som en billi-
gare 16sning dn en fullvirdig sparvig. Det
genomfordes flera olika konferenser om

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2023

ansvarar for kollektivtrafiken 1 en stad. I
denna bildartikel tar Per Gunnar Anders-
son oss med pa en resa 1 Gaen och Nancy.
I Caen stangdes TVR 2017 for att byggas
om till sparvag som 6ppnades 2019 och 1
Nancy kommer 2024 batteritradbussar 1

nya busslosningar som alla syftade till att
vara billigare an sparvag. Det diskuterades
ndstan aldrig nyttor eller attraktivitet, bara
krass ekonomi.

En konferens som refererats tidigare i
MISS nr 5, 2000, hélls i Lund i juni 2000.
Artikeln, skriven av Modern Stadstrafiks



| Jemelle fanns en skarp S-kurva, kanske byggd for att visa att bussen verkligen kan fdlja i kurvor utan att svepa. Detta dr majligt da samtliga axlar

ar styrda vid spardrift. Bilden tagen 23 juli 1989. Provbanan trafikerades till slutet av 1990-talet, dokumenterat sa sent som 1997 da ett nytt lag-

golvsfordon testades.

redaktor Thomas Jobhansson, dr som van-
ligt utforlig och berittar om de olika tek-
nikerna.

Sldende ar dock referatet om slutsatserna
dér bland annat ndmns:

”Tillverkar- och stadsspecifika l3sningar
ar inte bra och endast tre tillverkare ger for
liten konkurrens. Vad hinder om ndgon
upphor med tillverkningen? Hur ser begag-
natmarknaden ut?”.

Forutom en diskussion om olika former
av automatisk styrning av bussar diskute-
rades dven bussens flexibilitet:

”Garanterar bussbanor med spdrstyrning
framkomligheten for kollektivtrafiken?
Bortsett fran smala gator, tunnlar eller bro-
ar som ska trafikeras med linga ledbussar
finns tekniskt inget behov. Det ar fortfaran-
de alltfor latt att pd kansliga stillen 13ta en
bussbana upphora och skicka ut bussarna
i biltrafiken. Framkomlighetsproblemen
mdste losas politiskt, inte tekniskt.”

Det sista citatet géller med all tydlighet
fortfarande i dag, dven om vi inte lingre
diskuterar sparstyrda bussar utan BRT (Bus
Rapid Transit) dir just problem med icke
l6sta flaskhalsar visar sig gdng pa gdng!

Det forsta citatet om ett fatal tillverkare
har vi svaret pa nu. Det gick inte att ut-
veckla ett unikt system som bara tva stader
investerat i.

Tillverkningen lades ned och nir Caen
onskade bygga ut infrastrukturen och skaf-

fa fler fordon var intresset minst sagt svalt
frén tillverkaren Bombardier som helst ville
slippa eller fa hutlost betalt for en dterupp-
tagen produktion.

Losningen for Caen blev som vi vet att
bygga om TVR till konventionell sparvig.
I Nancy valde man att dterga till den tradi-

tionella tradbussen. P4 de foljande sidorna
gOor vi en resa i bilder for att jamfora gamla
TVR med den nya sparvdgen i Caen, vid
besok 2014 respektive 2022.

Ndgra utvikningar till Nancy och Jemel-
le-Rochefort, dir allt borjade, fir ocksa
plats. Kartor finns pa sidan 19.

Den stora gatan fran jarnviagsstationen i Caen till centrum och borgen heter Avenue du 6 Juin
och trafikerades av TVR fran starten den 18 november 2002. | bakgrunden syns borgen, en av
attraktionerna i Caen. Bilden ar tagen den 20 september 2014. Se aktuell vy med ersittande

sparvig pa nasta sida.
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Avenue du 6 Juin i Caen den 31 oktober
2022 sedd i riktning fran centrum mot sta-
tionen. Det grona grassparet ar det som slar
betraktaren tydligast nir man jamfor bilder
fran 2014 och 2022.

- T

Vid dndhallplatsen Saint-Clair byggdes en imponerande “banhall” for Sparvigens andhallplats har flyttats och ligger en bit fran busshallplat-

TVR i syfte att skapa attraktiva och enkla byten med matarbussarna. serna vilket gor bytet lite simre. Den imponerande “banhallen” har
forlorat sitt syfte och star som ett stort tomt monument dver det
som en gang var.

\

Vid hallplatsen Chiteau d’Eau fanns ett stickspar for TVR dir insatsfor- Sparvigen saknar det extra uppstillningsspar som fanns for TVR vid
don kunde stillas upp. Chiteau d’Eau. | gengild har gaturummet blivit mer gront med spar-

vagen.
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Vid den norra deInlngspunkten Copernlc, meIIan TVR-linje A och B, Vid Copernlc, som fortsatt ar deInlngspunkt mellan linje Tl och T2,
skiljer markbeldggningen sig inte sa mycket mellan bussbanan och vdg-  har skillnaden mellan trafikytorna blivit tydligare genom att det gréna
ytan for ovrig biltrafik. inslaget har okat.

Vid Campus 2, den norra andhallplatsen for linje TVR A, gick bussarna  Vid besoket 2022 kunde man se resterna av TVR-banan. Sparvigen har

centralt i omradet. fatt ny dndhallplats i utkanten av omradet. Férklaringen till detta ar
planerna pa att forlanga sparvigen; det gar inte att komma fram norrut
inne pa universitetsomradet.

Strax soder om jarnvagsstationen fanns en mycket kraftig lutning, Lutningen sdder om stationen har fatt justeras for sparvagen Den ar
10-11 procent, som TVR tack vare gummihjulsdriften klttrade uppfor  fortsatt kraftig (6~7 procent) men inte samma som for TVR. Gatan har
utan storre problem. sankts vilket som synes har paverkat omgivande gaturum. L4
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Vid Chiteau-Quatrans kan man limpligen ga upp pa sluttningen for att ~ Sparvagen ligger i samma lige som TVR vid Chéateau-Quatrans men

fa en vy ner mot katedralen Saint-Pierre. TVR gick har sidoforlagt mel-  har dven hir grasspar. Darmed har det grona inslaget i gaturummet
lan gatan och borgen. Notera miangden hardgjord yta. okat vasentligt jamfort med den tidigare trafiklosningen.

I Nancy ersattes tradbussarna (duobussar) med TVR 2001/2002. Da Den forna dndhallplatsen Laxou Provinces passeras nu av en

hade tradbusstrafiken rullat med problem mot slutet och den sista stombusslinje, sa kallad BHNS, pa vig mot centrum 2022. Det intres-
korde under 1999. Pa bilden fran dndhallplatsen Laxou Provinces santa ir att tradbussledningen alltjamt hanger kvar intakt, efter att ha
vintar en duobuss pa linje 3 pa att kéra genom slingan och ater- varit oanvand i snart 25 ar. Kontaktledningen anvindes i 17 ar, mellan
vanda till centrum och de Sstra delarna av Nancy dar TVR 6vertog 1982 och 1999!

dndhallplatsen i Essey. Bilden ar fran 1987.

| december 2022 syns tydligt att korbanan har tagit stryk genom aren | centrala Nancy gar TVR pa gagatan, nagot som passar for sparstyrda
och att det ar dags att fornya anliggningen. Bussarnas gummihjul rullar  system eftersom det gar att tydligt markera var fordonen kommer att
alltid i samma spar vilket ger sattningar och sprickor i beldggningen. rora sig. Det ska bli spannande att se hur gagatan kommer att utfor-
Framforallt 4r sparbildningen pétaglig. mas nar de nya manuellt styrda tradbussarna borjar rulla 2024.
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I Nancy gar TVR dels sparstyrt, dels i vanliga gator dar foraren sjilv
styr bussen. Darfor finns det platser i systemet dar TVR-fordonen
savil liamnar som kopplar pa sparet. Eftersom fordonen styr pa alla
hjul vid sparstyrning och endast pa axel | och 4 vid gatukérning maste
axlarna lasas respektive frikopplas varje ging kormode andras. Detta
tar en liten stund, ndrmare bestamt ca 8 sekunder som fordonet star
helt stilla och 40 sekunder innan fordonet ater kan ha full fart i sparet.
Inkoppling pa styrsparet sker med hjalp av i gatubeliggningen nedsink-
ta horisontella "trattar” som leder styrrullarna in pa styrsparet.

- S ’ f ‘ r
atm gl e i ;
e ; A

Karta dver Nancy som visar TVR-linjen med sparstyrda strickor i blatt
och tradbuss i vanlig gata i morkgront. Ljusgront visar kvarvarande
intakt tradbussledning, baserat pa egna observationer hdsten 2022
samt kontroll i Google Street view.

Campus 2
TVRA T2

[ TVReers Hérouville

Saint-Clair
™

Det tidigare trafikerade tradbussnitet i Nancy fran borjan av 1980-ta-
let. Endast tre linjer av planerade sju kom i trafik, sedan fick den
politiska ledningen andra idéer. Endast en av tradbusslinjerna ersattes
med TVR-trafik, enligt den dvre kartan pa denna sida. Tradbusslinjerna
i Nancy trafikerades av sammanlagt 48 duobussar med bade fullstor
dieselmotor och elektriskt drivsystem.Tungt, dyrt och komplicerat.
Liknande duobussar fanns 4ven i Grenoble och Saint Etienne, men var
inte i trafik sarskilt manga ar.

Caen ]
— Strédcka med TVR
Chateau— st och senare sparviag
Quatrans T3 e
Presqu’ile
— NY strécka
for sparvig
Avvecklad
= TVRsstricka
TVR-linjer: A och B, 2002-2017
Sparvagslinjer: T1, T2 och T3, 2019-
Grace de Dieu
TVRB
Fleury-sur-Orne
Sparvagndepa
T3
Haut-de-'Orne s ©TJ Grafik 2023

Jean Vilar

De nya sparvigslinjerna i Caen foljer i princip strackningarna for det
TVR-system som ersattes. Ny linje till hamnomradet, samt 6vriga kor-
tare nya sparvagsstrackor, markeras med blatt. Ny depa for sparvag-
narna byggdes vid Fleury i sydvist. Det planeras atskilliga utbyggnader
av sparvagslinjerna.

Sista trafikdag i Nancy den 12 mars 2023

Nair denna Modern Stadstrafik limnas till tryck ar uppgiften att det sista
TVR-fordonet i Nancy rullar sondagen den 12 mars. Darefter dvertar ett
provisoriskt busslinjenat trafikuppgifterna, med en mangd inlanade ledbus-
sar fran olika franska stader. Fram till att ny tradbusstrafik kan starta under
2024 byggs TVR-banan om sa att den kan ta emot handstyrda dubbelled-
bussar, bland annat planeras breddning fran 6 till 6,5 meter, vilket mojligen
kan bedémas lite val smalt. Kontaktledningen byggs om och férnyas dar

sa behovs. For den nya trafiken har 25 stycken dubbelledtradbussar med
batteridrift bestillts fran Carrosserie Hess i Schweiz. Ordersumman ar 35
miljoner euro, cirka 1,4 miljoner euro per styck. For ombyggnad av banan
anges en kostnad pa cirka 50 miljoner euro. Férutom den nya tradbuss-
trafiken inrattas fem stombusslinjer (BHNS) och tre infartsparkeringar.
Detta ingar i ett storre atgardspaket for modernisering och forbattring av
kollektivtrafiken i staden. Th)
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Kollektivirafik pé hégskolenivé

Praktik i tysk verklighet

Har far vi veta hur det ar att ha en prak-
tikplats vid ett tyskt konsultforetag som
1 vid mening arbetar med planering av
kollektivtrafik. Detta ar en del av kollek-
tivtrafikstudierna pa hogskoleniva som

i har redan i ndgra artiklar traf-

fat Carl Henrik Linder for att ta

del av hans erfarenheter av kol-

lektivtrafikstudier p& hogsko-
lenivd. Utbildningen 4r svensk, men han
har tidigare forlagt vissa delar av den till
Tyskland.

Nu far vi veta hur det dr att ha dven en
praktikplats vid ett tyskt foretag som i
vidaste mening arbetar med planering av
kollektivtrafik. Arbetet genomférdes inom
ramen for kursen ”Praktik i samhillsplane-
ring” vid Handelshogskolan vid Goteborgs
universitet och har resulterat i en rapport.

Frigan att besvara 16d ungefiar: Hur 16-
ser trafikplaneraren utmaningar att matcha
utbud mot efterfrigan (optimera) i kollek-
tivtrafiken pa tyskt vis?”

Carl Henrik berittar att det fanns flera
anledningar till att han valde ocksd sin
praktikplats i Tyskland.

—Jag fann inget i Sverige som motsvarade
mina onskemal, formodligen eftersom den
svenska kollektivtrafiken inte planeras lika
grundligt som den tyska. Det kan bland
annat bero pd den svenska principen med
upphandlingar. Darmed blir det inte ett s&
overgripande synsitt, mer som slutna kret-
sar eftersom mycket anses vara affirshem-
ligheter.

— I Sverige ar det kanske inte heller givet
att slippa in en ung praktikant i arbetet
med att vinna en upphandling. Arbetet
kanske inte ens gors i Sverige, utan exem-
pelvis i Frankrike eller Hong Kong.

En annan anledning till att forligga stu-
dierna till Tyskland var att bibehdlla och
forbattra kunskaperna i tyska spriket.

Praktiken genomférdes under tre mana-
der i Berlin, vid foretaget Mind the gap Ver-
kebrsplanung som ir en konsultbyrd med
tio anstdllda beldgen i Berlin.
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Av Thomas Johansson

— Jag péstar efter efterforskning pa inter-
net att konsultbyrdn Mind the gap ir den
enda i virlden av sitt slag. Konsultbyran
ar verksam specifikt i driftplaneringsfasen.
Arbetsplatsens kompetensomrade ar ute-
slutande planering av kollektivtrafik, siger
Carl Henrik Linder.

— Jag fick en insyn som man annars bara
kan fi hos trafikoperatorer. Ovriga kon-
sultmarknaden 4r mer marknadsanalyse-
rande eller tekniskt orienterad. Det roliga
var att f4 jobba med driften lokalt, samti-
digt som jag fick internationella perspektiv
eftersom jag jobbade for ett konsultforetag
med kunderna utspridda pa olika hall.

3 - &
— Jag fann inget i Sverige som motsvarade
mina énskemal, férmodligen eftersom den
svenska kollektivtrafiken inte planeras lika
grundligt som den tyska, forklarar Carl Hen-
rik Linder sitt val av praktikplats vid ett tyskt
konsultforetag for kollektivtrafikplanering.
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Carl Henrik Linder genomfor. Praktikar-
betet innebar bland annat att organisera
trafikdrift med fordons- och personalom-
lopp, forutom uppbyggnad av linjenat.
Bade spar- och vagtrafik ingick.

Han tillagger att det var en fin kompis-
anda, ganska snart sade man ”du” till var-
andra, inte alls givet pa tyska foretag, dir
”Sie” (ni) ar det vanliga tilltalsordet.

Foretaget arbetar i princip som konsult at
trafikoperatorer, med kunder bade i Euro-
pa och Nordamerika. Men vilka kunderna
ar avslojas icke!

Foretaget arbetar med att organisera
trafikdriften med fordons- och personal-
omlopp, forutom uppbyggnad av linjenit.
Savil spar- som vigtrafik ingdr i arbetsupp-
gifterna.

— Optimering dr visentligt for att skapa
rationell kollektivtrafik. I rapporten om
praktiktiden ville jag dven beskriva hur ett
databaserat  kollektivtrafikplaneringspro-
gram fungerar. Vi anvinde ett som heter
IVU.plan frdn Traffic Technologies AG,
ocksd i Berlin.

— Som driftplanerare gjorde jag trafikut-
budet vilket ar direkt beroende av efterfra-
gan. Efterfrdgan styr i sin tur fordons- och
personalanvindningen.

Carl Henrik Linder berittar i detalj att
uppgifterna i korta drag var: driftplanering
fran tidtabell, over fordonsanviandning till
korpersonalstjanster samt anvindbar sta-
tistik.

Modelleringen i datorprogrammet ska-
pade det ”rum” dir fordonsrorelserna var
tankta att 4ga rum.

I rummet — som i det har fallet ar IVU.
plan som ska forestilla det kollektivtrafik-
system som kunden har — skapar de inma-
tade fordonsrorelserna limpliga tid-, om-
lopps- och tjdnstetidbeller.

En stor del av arbetet var sdledes att opti-
mera tabellerna for att matcha utbud med
efterfrigan.

— Jag kunde ocksa bygga vidare pd mina
Excelkunskaper genom att skapa statistik
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Principer for olika linjedragningar enligt artikeltexten: Radiallinje (1) som slutar i centrum, dar
det finns bytesmdjligheter till andra linjer. Diametrallinje (2) gar genom centrum och férbinder
dirmed resmal pa dmse sidor om de centrala stadsdelarna. Tangentiell linje (3) gar forbi strax
utanfdr centrum och férbinder mal som ligger utanfér de centrala stadsdelarna. Matarlinjens
(4) uppgift ar att forbinda omlandet med knutpunkter dar spartrafik eller stombussar kan fora
passagerarna vidare. Ringlinje (5) ar ofta komplement till andra linjer och ar nog den mest

sdllsynta linjetypen.

av resultaten som framkom av arbetet i
IVU.plan. Detta behovs for att hjidlpa kun-
den med sitt konkurrenskraftiga anbud i
upphandling, eller vid optimering av den
offentliga organisationen.

Carl Henrik Linder berittar vidare att i
rapportarbetet ingick dven fragor betrif-
fande antalet och dragning av linjer och
hallplatser inom ett visst omrdde. Hall-
platsplaneringen omfattade dartill frigor
om korta eller linga avstind dem emellan,
vilket kan leda till kortare eller lingre res-
tider.

Grundldggande frigor betraffande linje-
strukturer var ocksé aktuella.

Vi diskuterar ndgra principiella exempel,
med sifferhdanvisning till figuren ovan:

Radiallinje (1) som slutar i centrum, dar
det finns bytesmojligheter till andra linjer.

En diametrallinje (2) gir genom centrum
och forbinder darmed resmal pa 6mse sidor
om de centrala stadsdelarna.

En tangentiell linje (3) gér forbi strax ut-
anfor centrum och forbinder mal som lig-
ger utanfor de centrala stadsdelarna.

Matarlinjens (4) uppgift ar att forbinda
omlandet med knutpunkter dir spartrafik
eller stombussar kan fora passagerarna vi-
dare.

En ringlinje (5) ar ofta komplement till
andra linjer och ar nog den mest sillsynta
linjetypen.

En fordel med diametrallinjer ar att inget
utrymme for vindning behovs i stadscen-
trum.

I just Tyskland dr det ont om utrymme i
stiderna. Dock riskerar diametrallinjer att
fa svara forseningar, nar langa linjer ska g
genom hela centrala staden.

Vi fortsitter att tala om kollektivtrafikens
framkomlighetsproblem, hir med utgdngs-
punkt i aktuella tyska synpunkter.

lllustration ur rapporten

— Hallplatsuppehall ska egentligen vara
den enda faktorn som riskerar att sinka
medelhastigheten, fastslar Carl Henrik Lin-
der.

Det finns uppfattningar om att om man
avser att skapa god framkomlighet dr ga-
tans mitt den limpligaste placeringen for
kollektivkorfilt och héllplatser. Vid kant-
stensforlagda kollektivtrafikfilt kan ofta
hogersviangande bilar utgora hinder.

Att kollektivtrafikfordon fran flera linjer
samtidigt mots pd en héllplats, och kort
darefter samtidigt avgdr, ar en gammal tra-
fikprincip som pa sina hall ater kommit till
heders.

Vi kanner igen trafikeringsprincipen fran
Stora torget i Uppsala pd spdrvagnarnas
tid, men ocksa fran senare decenniers buss-
trafik i flera mindre stider runt Bodensjon,
och pd manga andra hall.

P4 modernt trafikfacksprik kallas det-
ta numera for Rendez-vous-principen. I
kombination med s kallad styv tidtabell
(”Taktfahrplan”) dr trafikutbudet litt att
begripa och dirmed tilltalande for de pre-
sumptiva passagerarna.

S4 kommer vi in pa frigan om vilken ka-
pacitet som erfordras for att losa en viss
transportuppgift. Fragan sysselsatte dock
mest kunderna till praktikplatsen i Berlin.
Har ndgra sammanfattande synpunkter:

Hogst kapacitet har tunnelbanor (och
pendeltigssystem, som ligger lite utanfor
denna betraktelse).

Tunnelbanor ar tekniskt sett mer lik jarn-
vig 4n en sparvag eftersom den ar skild
frin annan trafik. Medelhastigheten ar
ockséd hog, runt 30-40 km/h.

Ytterligare en styrka dr att tunnelbanor
ger struktur i den fysiska stadsplaneringen,
vilket samhillet kan efterfraga.

Avstinden mellan tunnelbanestationer ar
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stora vilket i viss mening minskar trafiksys-
temets tillganglighet.

Denna form av délig tillgdnglighet okar i
praktiken tidsdtgdngen nir ging- och rull-
trappstider riknas in i den totala restiden.

Vi fortsitter till ett klassiskt dilemma: Be-
roende pa vilken syn man har pa biltrafiken
i staden dr tunnelbanan antingen en fordel
eller nackdel eftersom tunnelbanan inte
konkurrerar om bilarnas gatuutrymme.

Det gor daremot sparvig.

Carl Henrik Linder framhéller att en an-
ledning till att introduktion av sparvig ofta
blir sa diskuterat formodligen ar att gatuut-
rymme kommer att tas i ansprak.

I sjalva verket tillfor sparvig kapacitet i
omradet mellan buss och tunnelbana.

Carl Henrik Linder anser att i smd sti-
der stills buss mot sparvagn. I stora stader
stills tunnelbana mot sparvagn. I stider
med ldg kunskapsnivd om kollektivtrafik
och dilig omvirldsbevakning ses sparvig
som ndgot 6verflodigt som man kan klara
sig utan.

I rapporten citeras uppfattningen att med
sparvig kan man minska omfattningen
av de hdrdgjorda gatuytorna som bussar
madste kora pd. Sparvig som stadsmiljopro-
jekt har darmed positiv inverkan genom att
bevara och utveckla viktiga grona inslag i
staden.

Detta gor att sparvig saledes har en tillta-
lande ekologisk dimension vid sidan av den
elektriska driften.

Bekant dr att bidde sparviag och tunnel-
bana har strukturerande egenskaper, som
bland annat ger okande mark- och fastig-
hetsvirden utmed linjerna, inte s uttalat
for busstrafik.

Vi avslutar med ett filosofiskt resonemang
betriffande tidtabeller, som har en central
roll i kollektivtrafiken.

Carl Henrik Linder skriver i sin rapport
att med hjalp av tidtabeller definierar tra-
fikbolagen sitt utbud gentemot resena-
rerna. Tidtabeller kan dirmed ocksd som
?produktbeskrivning” bli forstddd av en
potentiell resendr och fungera som under-
lag i1 resenirens beslutsprocess huruvida
vederborande ska dka kollektivt eller ta sig
fram pd annat sitt.

Forutom praktiktjinstgoringen genom-
fordes ocksa en litteraturstudie.

Syftet med den akademiska kursrapport
som togs fram efter praktiken var séledes
att beskriva hur grunderna i kollektivtra-
fikplanering fungerar.

Praktikplatsen i Berlin var sista delen i
filosofie-kandidatexamen i kulturgeografi
vid Stockholms universitet.

For att bestilla ett eget exemplar av
Carl Henrik Linders rapport skriv till
carlhenrik.linder@ss.se




Sparfaktorn - finns den?

Sparfaktorn med Géteborg som exempel

I Modern Stadstrafik nr 3, 2022, berat-
tade vi om en da ny studie fran Trivector
betraffande den sa kallade sparfaktorn.
Finns den, och hur stor ar den? I en ny
studie har sparfaktorn undersoks for ett
antal omraden 1 Goteborg. Mellan 2003
och 2019 har sparvags- och bussresan-
det utvecklats lika, nar resandesiffrorna

osten 2021 genomforde
Trivector pd uppdrag av Tra-
fikkontoret i Goteborg utred-
ningen ”Olika perspektiv pa
sparfaktorn”, dir bland annat resandeef-
fekter av spdartrafik behandlades. Framst
studerades sparvig kontra buss.

Nir det géller resandet finns skl att skilja
pa direkt och indirekt sparfaktor.

Direkt sparfaktor dr den extra resandedk-
ning som sker med sparvdg jaimfort med
buss 7allt annat lika”, till exempel dktid,
turtdthet och gangtid.

Indirekt sparfaktor inbegriper att stan-
darden de facto oftast blir hogre med spar-
vdg och att bostider och verksamheter i
stor utstrackning lokaliseras till lagen dar
det finns spartrafik.

Av Mats Améen

Flertalet tidigare studier har kommit fram
till att det oftast finns en direkt sparfaktor,
vilken dock kan variera i storlek (0-30 pro-
cent). Ett ungefirligt genomsnitt synes vara
ca tio procent hogre resande ndgra ar efter
att en spdrsatsning dr genomford. Detta
stimmer val med till exempel effekten av
forlingningen till Hageby och Ringdansen
i Norrkoping.

Lidingobanan studerades ocksa. Det ar
en over 100 &r gammal lokalbana/jarnvig,
som inte dndrats nimnvirt i linjestrackning
och hallplatser de senaste 50 dren.

Mellan 2007 och 2019 6kade sparvagns-
resandet mycket kraftigt (+41 procent),
men hela resandeckningen kan forklaras av
okad folkmangd i sparviagens upptagnings-
omrade och okat turutbud.
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Tidigare studier har visat att det oftast finns en direkt sparfaktor, som
dock kan variera i storlek (0—30 procent). Ett ungefirligt genomsnitt
ir ca tio procent hogre resande nagra ar efter att en sparsatsning ar
genomford. Detta stimmer vil med till exempel effekten av forlang-
ningen av sparvigen till Hageby och Ringdansen i Norrkoping. Bild
fran invigningen av delstrackan vid Hageby centrum den 21 oktober

korrigerats for folkmangds- och turut-
budsforandringar. Betraffande nivan pa
resandet finns dock en tydlig sparfaktor
for sparvag. I omraden 1 Géteborg med
sparvag ar namligen benagenheten att
aka kollektivt 1 storleksordningen 1525
procent hogre, jamfort med motsvaran-
de omraden med enbart busstrafik.

Hir kunde sdledes inte pdvisas ndgon
direkt sparfaktor (men val en indirekt!).
Allt detta finns beskrivet i artikeln ”Spér-
faktorn - finns den och hur stor dr den?” i
Modern Stadstrafik nr 3, 2022.

Aven Géteborg diskuterades i sparfaktor-
studien frdn 2021, men svdarigheten var att
dir inte finns ndgra nya sparvigsstrak att
utvdrdera utanfor de centrala eller halvcen-
trala delarna av staden.

Till skillnad fran till exempel Liding6 ar
de befintliga sparvigsstrdken heller inte
enkelt urskiljbara fran varandra och na-
raliggande busstrak. For att fa okad kun-
skap om sparfaktorn i Goteborg bestillde
Trafikkontoret en fordjupad studie av
Trivector for ett ar sedan.

Sparfaktorbegreppet har breddats jam-

A1

Lidingdbanan undersoktes i en tidigare studie. Strackning och héllplat-
ser har inte dndrats ndmnvart de senaste 50 aren. Mellan 2007 och
2019 6kade sparvagnsresandet mycket kraftigt (+41 procent). Hela re-
sandedkningen kan forklaras av ©kad folkmangd i sparvagens upptag-
ningsomrade och 6kat turutbud. Har kunde sdledes inte pavisas nagon
direkt sparfaktor, men vil en indirekt! Bild fran exploateringsomradet

Gashaga brygga vid banans aterinvigning den 24 oktober 2015.
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Undersokt typomrade Med sparvigstrafik Med busstrafik
O Goteborg, flerbostadsomrade Bergsjon Kalleback
Hisingen, flerbostadsomrade Biskopsgarden Backa

S Goteborg, flerbostadsomrade Frolunda Hogsbo
Halvcentralt flerbostadsomrade Guldheden N Guldheden S

V Goteborg, glesare bebyggelse Langedrag Fiskeback

Tabell. De utvalda omradena med sparvigstrafik respektive busstrafik.

Hikgaba

Figur |.Analyserade omraden och hallplatser. Sparvag 4r rodmarkerad och buss blamarkerad.

fort med den tidigare utredningen genom
att inte bara fordandringar over tiden un-
dersokts utan dven nivdn pé resandet med
sparvig jamfort med buss.

For att berikna sparfaktorn har resan-
deutvecklingen for sparvag jaimforts med
buss 4r 2003 och 2019 i ett antal utvalda
undersokningsomraden, som bedomts vara
representativa for kollektivresandet i Go-

teborg. De utvalda omrddena med spir-
vagstrafik respektive busstrafik framgdr av
tabellen 6verst pa denna sida.

For varje undersokningsomride som ar
med i studien har foljande grunddata an-
vants for de tva dren:
® Folkmingd
® Turutbud
® Antal resande

Antal

resor/

invanare

A
Sparvags-
utbyggnad

\

spér\lég

BussS

P Tid _
©TJ Grafik 2023

Figur 2. Direkt sparfaktor for sparvig (réd) jamfort med buss (bla). Nivan pa sparvagsresandet
(resor/invanare) ar hogre an for buss men utvecklingstakten 6ver tid 4r ungefir densamma.
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Faktorer som medelhastighet, gangav-
stdnd och storningskanslighet har bedomts
vara lika for sparvig och buss.

Resultatet ar att sparvigs- och bussresan-
det har utvecklats likadant mellan 2003
och 2019 nar resandesiffrorna korrigerats
for folkmingds- och turutbudsférindring-
ar. Hir o6verensstimmer resultaten mellan
Goteborg och Lidingo.

For pendeltig har en hogre utvecklings-
takt dn for buss kunnat noteras — som pd
Ystadbanan i Skdne — men ndgon motsva-
rande 6kning 6ver tiden har alltsd inte kun-
nat konstateras for sparvag.

Skillnaden kan bero pd att manniskor
viljer bostad efter var det gar att arbets-
pendla med tdg, men att kollektivtrafikens
styrande effekt pd bostadsvalet inte ir lika
stark for sparvig eller buss.

Nir det giller nivd pa resandet finns emel-
lertid en tydlig sparfaktor dven for sparvig.
I omraden i Goteborg med sparvig visar
sig bendgenheten att dka kollektivt vara i
storleksordningen 15-25 procent hogre
jamfort med motsvarande omrdden dar det
bara finns buss. Aven i denna analys har
resandet neutraliserats for befolknings- och
turutbudsforandringar.

Dessa resultat stimmer ganska val med
de tidigare resultaten fran bland annat
Norrkoping. Nar sparvig etableras — som
till Ringdansen i Norrkoping — blir det en
nivaforandring av resandet.

Nivahojningen for sparvdg jamfort med
buss synes vara hogre i Goteborg dn i
Norrkoping, men det bor framhéllas att
undersokningsmetoden dr grov och att till
exempel valet av undersokningsomrdden i
Goteborg har stor paverkan pa resultatet.
Att kollektivresandet per invanare dr hogre
i sparvigsforsorjda stadsdelar jamfort med
bussforsorjda ar dock tydligt.

De indirekta resandeeffekterna kan ofta
bli hogre for sparvag an for tag. Stadsfor-
nyelse i gaturummet ar mer aktuellt i an-
slutning till sparvig an till jirnvdg och ef-
tersom sparvigens héllplatstithet dr hogre
kan storre utbyggnader och fortiatningar
ske hallplatsnira.

I de undersokta omradena i Goteborg
har befolkningsutvecklingen varit samma i
sparvigstrafikerade stadsdelar som i buss-
trafikerade. Genom att fortita i sparviags-
ndra omrdden synes finnas en potential for
okat kollektivresande i Goteborg.

Hir kan Lidingo lyftas fram som gott
exempel, dir man styrt huvuddelen av bo-
stadsbyggandet till omrdden nira Lidingo-
banans héllplatser.

Mats Améen
ar senior trafikkonsult pa Trivector
Traffic AB. Han har sin bakgrund i den
skanska kollektivtrafikorganisationen,
dar han slutade som chefsstrateg 2014.
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Den centrala delen av Elizabeth Line gar i nya tunnlar under jord, men i ytt
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eromraden |6per trafiken pa markytan, som konventionella pendeltdg

antingen pa befintliga banor — fran Paddington visterut och Liverpool Street mot norddstra fororter — eller pa det nybyggda dubbelsparet mot
Abbey Wood. | &stra London, vid tunnelmynningen vister om stationen Custom House, méts hir tva Class 345-tag. Sparen till vanster tillhor
forarlosa metron DLR (Docklands Light Railway), som ansluter till Elizabeth Line i Custom House, i narheten av utstallningscenter ExCel.

Crossrail i London - Elizabeth Line, del 1

Foto, dar ej annat anges: Patrick Laval

En efterlangtad pendeltagslinje

Den 24 maj 2022 fick allménheten aka
Elizabeth Line, saledes den nya Ostvastli-
ga pendeltagslinjen 1 London som byggts
under projektnamnet Crossrail. Regul-
jartrafiken startade en vecka efter invig-
ningen av davarande drottningen, som

or ett decennium sedan, fore Brexit,
covid och kriget i Ukraina, var op-
timismen stor i London. Virldssta-
den, som nyss organiserat OS och
skulle fortsitta vixa s det knakar, var int-
ligen pa vag att forverkliga det sa kallade
Crossrailprojektet, en Ost-vdstlig pendel-
tagslinje, som figurerat i drtionden.
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Av Patrick Laval

Under Londons centrum hade man borjat
borra 42 km tunnel (tva parallella enkelspa-
riga ror, 21 km ldng vardera) som ”snart”
skulle mojliggora snabba resor, utan byte,
mellan kontorsomraden i City eller Canary
Wharf och bostadsomrdden bade vister-
och osterut, liksom till Heathrow flygplats
och till de virldsberomda shoppinggator-
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givit linjen sitt namn. Invigningen skedde
tre ar senare an planerat och dessutom
fick man vanta ytterligare nagra ma-
nader pa att aka hela linjen utan byte,
samtliga dagar 1 veckan. Forst nu 1 maj
ska tagen ga med planerad turtathet.

na. Eftersom tunnelborrningen under Lon-
don fortskred i hog hastighet var det redan
tal om en andra Crossraillinje, som skulle
folja en diagonal stricka mellan Londons
sydvistra och nordostra stadsdelar.

Véren 2022 var stimningen inte lika
optimistisk lingre, men den ost-vistliga
pendeltagslinjen, under tiden omdopt till
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Karnan i Crossrail-projektet utgérs av en ny stricka mellan anslutningen till den befintliga banan fran Paddington Station, visterut mot Reading
och Heathrow flygplats, och tva andra anslutningar, den ena i syddstra férorterna, vid Abbey Wood, Elizabeth Lines slutstation pa den befintliga
banan pa Themsens sddra sida, den andra anslutningen till banan mellan Liverpool Street Station och Shenfield, som nas vaster om Stratford.

Elizabeth Line for att hedra davarande
drottningen, var slutligen invigd av sjilva
monarken, en vecka innan den allminna
trafiken den 24 maj startade pa det nybygg-
da underjordiska strackan genom London.

Trots regnet koade hundratals resenirer
framfor dorrarna till de nya stationerna
mellan Paddington Station, i nordvistra
hornet av centrala London, och den befint-
liga forortsstationen Abbey Wood, tva mil
osterut, soder om Themsen.

Pendlare och entusiaster vialkomnades till
Paddingtons nya underjordiska station av
Sadiqg Khan, Londons borgmaistare, och
Andy Byford, ddvarande Commissioner for
trafikhuvudmannen Transport for London
(TfL), medan Andy Lord, ddvarande Chief
Operating Officer for TfL var nirvarande
for den allra forsta avgdngen, kl. 6.30 fran
Abbey Wood.

Tre minuter senare avgick forsta tdget
fran Paddington. Antligen kunde Londons
borgmastare andas ut!

Den efterlingtade genomgdende linjen
under London hade sannerligen inte byggts
pa en dag!

Nya forbindelsen ger avlastning

De forsta idéerna om en ny ost-vistlig linje
genom London skissades for mer dn 75
ar sedan. De forsta studierna for det som
skulle bli Crossrailprojektet kom forst un-
der 1970-talet, samtidigt som den forsta
genomgédende RER-pendeltigslinjen bygg-
des under Paris.

Sedan aterupplivades Crossrailprojektet
tvd ganger, 1989 och 2000, av brittiska
kommunikationsdepartementet  (Depart-
ment for Transport, DfT) och Londons
trafikhuvudman (Transport for London,
TfL, sedan 2000). Andra Crossraillinjer
genom centrala London studerades ocksa,
for langt mer avlagsna tidshorisonter dn for
den forsta, ost-vastliga linjen.

Efter drtionden av projekteringar radde
viss enighet om strackan for forsta Cross-
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raillinjen, som skulle ge nya resmojligheter
utan byte mellan bostadsomriden (befint-
liga eller under utveckling), kontorsomra-
den, kopcentren och Heathrow flygplats.

En sddan forbindelse skulle mojliggora
betydliga tidsbesparingar it hundratusen-
tals resendrer om dagen, motsvarande en
vinst pd miljardtals pund for den brittiska
ekonomin i allminhet. T synnerhet for de
nya stadsomrdden i Docklands som utveck-
lats kring forarlésa metron DLR (Dock-
lands Light Railway) sedan 1987.

Visst 4r DLR effektiv, fraimst ndr det gil-
ler korta resor, men dess kapacitetsgrans
har uppnitts, trots forlingningen 1999 av
London Tubes Jubilee Line osterut till re-
secentret Stratford och nya DLR-strickor
som anlagts infér OS 2012.

Under tiden har nya trafikfloden tillkom-
mit till och frdn Docklands, inklusive i lag-
trafik, till exempel mot utstdllningscenter
ExCeL (2000) eller Londons nya stadshus
(2022).
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Den 24 maj 2022 vilkomnades pendlare och nyfikna hit till Padding-

Trots regnet koade hundratals resendrer vid trafikstarten framfor

tons nya underjordiska station for den allra forsta avgangen, kl. 6.30
fran Abbey Wood.
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dorrarna till den nya underjordiska delen av Paddington Station. Sex
manader senare dker dagligen en halv miljon pa Elizabeth Line.



Sa snart tunneln var klar pabdrjades sparlaggningen pa etongspir (Slab Track). Detta genomfordes med en maskin som hade utvecklats av de

franska foretagen TSO, Metalliance och Novium. Montering av kontaktskenor i stillet for kontaktledningar gjordes av ATC-konsortiet (Alstom-
TSO-Costain) och installeringen av CBTC-sakerhetssystemet av konsortiet Siemens-Invensys.

Tack vare Elizabeth Line har numera res-
tiden mellan Canary Wharf, i hjartat av
Docklands, och Paddington Station for-
kortats till 17 minuter, nistan hilften si
mycket som snabbaste vigen med Tuben,
inklusive bytestider.

Kollektivtrafikens kapacitet i centrala
London forvintas oka med cirka tio pro-
cent. Elizabeth Line 16per namligen pa-
rallellt med tvd av de mest trafikerade
tunnelbanelinjerna (Central, Jubilee) och
kringgér flera utbytesstationer, vars smala
korridorer och djupa trappor bildar flask-
halsar.

Till linjen ansluter numera 14 busslinjer i
Ostra och sydostra London. Dessa har an-
passats till de nya trafikflodena.

En ny underjordisk stricka
Kirnan av Crossrailprojektet utgors av
en ny stricka mellan en anslutning till en
befintlig bana fran Paddington Station,
vasterut mot Reading och Heathrow flyg-
plats, och tva andra anslutningar, den ena i
sydostra fororterna, vid Abbey Wood, Eli-
zabeth Lines slutstation lings en befintlig
bana pd Themsens s6dra bank, den andra
mot banan mellan Liverpool Street Station
och Shenfield, som nds viaster om Stratford.
Den nya strickan bestdr huvudsakligen
av en 21 km lang tunnel under centrala
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och sydostra London, som utgors av tva
parallellborrade ror (6,2 meters diameter).
Tack vare den nybyggda strickan kan ta-
gen ladngpendla mellan vistra fororter el-
ler Heathrow och nordostra eller sydostra
fororter, genom centrala Londons vistra
stadsdelar, City, invandrartita Whitecha-
pel, Canary Wharf och ExCeL i Docklands.

Under firden genom Londons stadskirna
finns bytesmojligheter till de flesta tunnel-
banelinjer, samt en anslutning till nord-
sydlinjen Thameslink, i Farringdon.

Crossrails nyanlagda stricka omfattar
ocksd tvd kortare sektioner under bar him-
mel oster om tunnelmynningen vid Custom
House, dar strickningen av en nedlagd
gren av North London Line f6]js.

Mellan de tva ovanjordiska sektionerna
har till och med en nedlagd tunnel fran
1878 ateranvints!

Osterut fortsitter den nya strickan under
Themsen och Woolwich innan den dyker
upp vaster om slutstationen Abbey Wood.
Mellan tunnelmynningen och slutstationen
har Plumsteaddepédn byggts.

Femton ars ledtid

I oktober 2007 gav Labourregeringen
gront ljus for byggandet av en ost-vistlig
Crossraillinje, ett beslut som blev lag, vars
kungliga samtycke beviljades i juli 2008.
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Projektet varderades da till 15,9 miljarder
pund. Beloppet reviderades nedat tvd ar
senare, innan merkostnader tillkom. Drift-
sattning planerades d4 till 2017.

For att styra projektet inrdttades bolaget
Crossrail Ltd av bide DfT och TfL, men till
slut blev TfL den enda aktiedgaren. De for-
sta rivningsarbetena, for entréerna till de
nya stationerna i Londons centrum, kunde
inledas 2009.

Samma 4r valde Crossrail Ltd ett konsor-
tium med Systra, Bechtel och Halcrow som
projektledningsassistent for byggandet av
tunneln under centrala och 6stra London.

Det valda konsortiet hade en ling erfa-
renhet inom just detta omrdde. Det hade
bidragit till att hoghastighetslinjen HS1, i
tunnel under 6stra London, var fardig i ratt
tid 2007.

Borrningsfasen av Crossrail-tunnlarna,
som da var den storsta byggarbetsplatsen
i Europa med 10000 personer péd 40 stal-
len, inleddes i maj 2012 och slutférdes i
juni 2015.

Under tre &r har atta tunnelborrmaskiner
(TBM) byggt tva 21 km ldnga rér mellan
tio nya stationer.

S4 snart tunneln var klar pdborjades spar-
liggningen pad betongspar (Slab Track),
med hjilp av en maskin som utvecklats
for det andamdlet av de franska foretagen



Bestillningen pa 70 stycken Class 345 niodelade tag, med en total
langd pa 204 meter, var ett av de mest symboliska kontrakten som
tilldelades inom Crossrailprojektet. Tagen tillverkas i verkstaden vid
Litchurch Lane i Derby, som 2021 togs 6ver av Alstom.

Interioren, dir de flesta sittplatser ar for sida-
kare utmed fonstren, piminner om Londons
tunnelbanas, fast mycket rymligare!

TSO, Metalliance och Novium. Monte-
ringen av kontaktskenor i stillet for kon-
taktledningar gjordes av ATC-konsortiet
(Alstom-TSO-Costain) och installeringen
av CBTC-sikerhetssystemet av Siemens-
Invensys-konsortiet.

Slutligen fick de atta underjordiska statio-
nerna plattformsdorrar frain Knorr-Brem-
ses brittiska dotterbolag.

I februari 2016 besokte drottning Eliza-
beth II personligen byggarbetsplatsen for
den framtida stationen Bond Street, beli-
gen ndrmast kungliga slottet Buckingham
Palace; det var vid detta tillfille som Cross-
raillinjen doptes om till Elizabeth Line.

70 stycken Class 345
TfL:s bestillning pd 70 Class 345 niode-
lade tdg med en total lingd pd 204 meter
var ett av de mest symboliska kontrakten
som tilldelades inom ramen for Crossrail-
projektet.

Nadgra ar tidigare hade Siemens vunnit
upphandlingen om Thameslinktagen, inn-
an Hitachi fick bestillningen av de framtida

Mittgangen upplevs bred, till och med i pas-
sagen mellan vagnarna. | bakgrundet syns
sittplatsgrupper med 2+2-sittning.

Intercity-tdgen. Darfor skulle en ny forlust
pa brittiska marknaden ha blivit dodssto-
ten for ddvarande Bombardiers (numera
Alstoms) verkstad i Derby, den sista stora
brittiska tillverkningsplatsen for jarnvigs-
fordon som overlevt forvandlingarna i in-
dustrin under de senaste decennierna.

Med ett viarde pad en miljard pund (da
10,5 miljarder kronor) kom den livriddan-
de bestillningen till Derby i februari 2014
och forsta tdget presenterades i juli 2016.

Underhéllet av Crossrailtdgen (av Bom-
bardiers typ Aventra) utfors vid den nya
verkstaden i Old Oak Common vister om
London. Detta gors av Alstom, som tog
over Bombardier Transportations verksam-
het 2021.

Tagen stills ocksd upp vid Plumstead-
depdn, inte langt frdn tunnelmynningen
vaster om slutstationen Abbey Wood, samt
vid den befintliga depén i Ilford, p4 banan
mellan Liverpool Street och Shenfield.

Det var pa det sistndmnda, alltsd Cross-
rails framtida nordéstra gren, som de forsta
Class 345-tdgen sattes i trafik i juni 2017.
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Trots en topphastighet pa 60 mph (96 km/h) i tunnel kinns taget nas-
tan ljudISs, infoskdrmarna ar stora och lattlasta, belysning och klimatan-
laggning ar val anpassade. Men nar tagen bestilldes tinkte man inte pa
USB-uttag! Toaletter saknas pa tagen men finns pa stationerna.
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Darefter, frdin maj 2018, ankom ytterli-
gare nya tdg till Crossrails framtida vastra
gren, vister om Paddington Station.

Ursprungligen markerades tagen ”TfL
Rail”, det vill siga TfL:s nya jarnvigs-
verksamhet som skulle integreras i Eliza-
beth Line efter driftsdttningen av centrala
strackan.

Trafiken pd TfL Rail, sedermera Elizabeth
Line, utovas av MTR, ett kdant namn i och
runt Stockholm!

Operatoren fran Hongkong fick uppdra-
get fran TfL 2015 enligt ett dttadrigt avtal,
plus tva ér i option.

Utifran ser Class 345-tdgen inte revolutio-
nerande ut, men det finns en synlig nyhet.
Fronten ir inte gulmalad, som det brukar
vara pd brittiska tdg.

I stillet har man infért en ”pannlampa”
som Overensstimmer med europeiska tek-
niska specifikationer for driftskompatibili-
tet (TSD).

En annan nyhet dr “auto-reverse”, dir
tdget kors forarlost under riktningsbyten,
medan foraren hinner gd genom hela tiget
frén den ena forarhytten till den andra!

Interioren, dar de flesta sittplatser ar
lingsplacerade under fonstren, pdminner
mer om Londons tunnelbanas, fast mycket
rymligare!

Dirutover finns ndgra 2+2 sittplatsgrup-
per med motsittning. Mittgdngen kanns
alltid bred, till och med mellan vagnarna.

Kinslan ombord ir ritt behaglig — trots
en topphastighet pd 60 mph (96 km/h) i
tunnel kdnns tagets ging ganska ljudlos, in-
foskdrmarna ir stora och mycket littlasta,
belysningen och klimatanlaggningen ar helt
anpassade till bide sommar- och vinterfor-
héallande. Men inredningen saknar bade el-
och USB-uttag!

Trots alla nyheter som inférts sedan tidi-
gare generationers tag ligger energibespa-
ringarna pa 30 procents nivd i jaimforelse.

I tunnel sker stromférsorjningen genom
kontaktskenor i stillet for kontaktledning-
ar. Vister om avgreningen till Heathrow
fick kontaktledningar dras 6ver den tidi-
gare icke elektrifierade banan.
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Linjens atta underjordiska stationer har utrustats med plattformsddrrar fran Knorr-Bremses brittiska dotterbolag. Har en bild fran Farringdon,
en av de fem "standardbyggda” stationerna dar tagen numera stannar mellan Bond Street och Whitechapel. Dessa bada stationer dr dessutom
utsmyckade med konstverk. | Farringdon ges mojligheten att byta till nord-sydlinjen Thameslink. Pa nybyggda stationer ar plattformshojden
anpassad till tagens troskelhdjd, men pa de flesta befintliga stationer dr perrongen nagot lagre.

1. Heathrow TS
i 1
4

Maidmbined

Till vanster: exempel
pa informationsskylt
pa station i entréhal-
len pa station Totten-
ham Court Road,

i centrala London,
har i utforandet fran
november 2022.Tidi-
gare, under de forsta
manaderna efter tra-
fikstarten pa centrala
strackan, trafikerades
Elizabeth Line som
tre separata linjer!

T S T T
e e T ————

Plattformsdorrar med integrerade informationsskyltar.Vid 12-ti-
den kors i sjuminuters trafik vaster om Paddington. Pa tredje
raden visas hir den fjarde avgangen.
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Dyrare och senare an planerat...
Under bygget av Elizabeth Line fick man
ibland férenkla ursprungligen storslagna
visioner, som till exempel i Whitechapel.

A andra sidan fick man anlégga en extra
station i Woolwich, séder om Themsen,
som finansierades och byggdes av bygg-
entreprendren Berkeley Homes, med stéd
av stadsdelen (Borough) Greenwich.

Vasterut, vid linjens andra ande har
slutstationen flyttats utat till Reading, ett
stort resecentrum som nyligen byggts om.
Beslutet innebar en férlangning pa hela 19
km, vilket & andra sidan besparat vidare
utvecklingsarbete for den slutstation som
ursprungligen planerades vid Maiden-
head!

Darutbver tar projektet hansyn till méjlig-
heten att anlagga en utbytesstation med

den framtida hdghastighetsbanan HS2
vid Old Oak Common, vaster om centrala
London.

Crossrails positiva inverkan pa den
brittiska ekonomin uppskattas for narva-
rande till 42 miljarder pund (525 miljarder
svenska kronor), men projektet har — som
vanligt — blivit dyrare &n vantat, namligen
27 procent.

Dess totala belopp uppgar for nar-
varande till 18,8 miljarder pund (236
miljarder kronor), finansierat till 27 procent
av DfT, 10,6 procent av TfL, 15,3 procent
av "Brittiska banverket” Network Rail,
15,3 procent av DfT-lan, 3,7 procent av
naringslivet, 3,4 procent av garantier fran
lokala myndigheter, 2,9 procent av mark-
forsaljningar eller kapitalvinster och 21,8
procent av andra medel.

Driftsattningen har uppenbarligen inte
gatt som pa rals. Trafikstarten, som skulle
ske i etapper 2018-2019, skéts upp till
hosten 2019, och sedan till sommaren
2020.

Men pa grund av covid och intrim-
ningsproblemen, till stor del relaterade
till gréanssnitten mellan tagen och de tre
olika signalsystem som finns langs linjen
(ERTMS, CBTC och brittiska TPWS),
skots den forsta etappen upp till forsta
halvaret 2022.

For att halla denna tidsfrist borjade test-
koérningar pa den nya strackan i maj 2021,
med fyra tag per timme.

Darefter testades cirka 150 scenarier,
medan testkérningarna med 12 tag per
timme och riktning bérjade i november
2021. PL

Fran ost till vidst forblir spanningen den-
samma lings hela banan, det vill siga
25kV 50 Hz, medan nord-sydliga Thames-
link méste ga over till 750 V likstrom och
tredje skena innan banan fortsitter soder
om Themsen.

A andra sidan finns tre olika sikerhetssys-
tem lings banan. Detta har till stor del bi-
dragit till forseningar i linjens driftsattning.

Vi noterar foljande signalsikerhetssys-
tem: europeiska ERTMS nivd 2 vister om
Paddington, Trainguard MT CBTC (kom-
munikationsbaserad tdgkontroll, av tun-
nelbanetyp) frdn Siemens pd den centrala
strackan och slutligen brittiska TPWS (tag-
skydds- och varningssystem) pa den befint-
liga banan 6ster om Stratford.

Genomfart forst efter fem manader
Nir trafiken dntligen fick starta den 24 maj
i fjol var det dnnu inte tal om genomgédende
tdg mellan de tre olika signalsystemen. Eli-
zabeth Line var dé egentligen inte en enhet-
lig linje, utan tre separata!

I mitten fanns den nyinvigda, huvudsak-
ligen underjordiska strickan mellan Pad-
dington och Abbey Wood, med en avgang
var femte minut (alltsd 12 per timme i varje
riktning) fran kl. 6.30 till 23, utom p4 son-
dagarna (d4, liksom nattetid, testkorningar
pagick infor overgdngen mellan de tre olika
signalsystemen).

P4 de ovriga strickorna, som tillhor brit-
tiska riksnitet, alltsd frin Paddington till
Heathrow och Reading samt mellan Liver-
pool Street och Shenfield, ridde dnnu busi-
ness as usual.

Dock med en skillnad: pé tigens marke-
ringar kunde man numera ldsa ”Elizabeth
Line” i stillet for den provisoriska beniam-
ningen ”TfL Rail”.

Eftersom tigen da inte var genomgédende
fick resendrerna byta mellan de befintliga
sackstationerna och de nyinvigda under-

jordiska stationerna vid bdde Paddington
och Liverpool Street. Dessutom kunde den
nybyggda stationen Bond Street 6ppnas for
allmidnheten forst den 24 oktober.

Sedan den 6 november ir trafiken pa Eli-
zabeth Line nastan vad den skulle vara,
med genomgdende tdg fran ost till vist och
vice versa, numera over Whitechapel for ta-
gen till och fran Shenfield.

Till nista tidtabellsbyte kors upp till 22
tdg per timme i varje riktning genom Lon-
don mellan Paddington och Whitechapel.
Och Elizabeth Line trafikeras numera varje
dag!

Slutligen inf6rs den nominella turtitheten
pa 24 tig per timme i varje riktning den
21 maj. Redan i januari dkte runt en halv
miljon resendrer pd Elizabeth Line varje
dag, alltsd 16 procent over de reviderade
prognoserna.

Crossrail och Citybanan i jamforelse
Det dr lockande att jimfora Crossrail (Eli-
zabeth Line) och Citybanan (Stockholms
pendeltag) eftersom projekten har genom-
forts ungefar samtidigt och omfattar anldg-
gande av en genomgdende pendeltigslinje.
Se tabellen nedan!

Men det finns skillnader, inte minst (stor-)
Londons och (stor-) Stockholms befolk-
ningar pd nio miljoner respektive 2,4 mil-
joner invdnare. Storstockholm ir dock fyra
génger storre dn Storlondon i yta!

Crossrail innebar sikert en storre forand-
ring i London dn Citybanan i Stockholm,
eftersom den sistnimnda snarare var en
forbattring av det befintliga d4n ndgot helt
nytt.

Crossrail
Elizabeth Line

Citybanan
Stockholms pendeltag

Kontaktskena i tunnel

Langd 2| km tunnel av totalt |18 km 6 km tunnel + 1,4 km Alvsjobagen
av totalt 24| km

Tunnel tva borrade ror dubbelsparig, sprangd eller sankt

Spar pa gjuten betong pa makadam

Hastighet i tunneln 96 km/h (60 mph) 90 km/h

Stromférsorjning 25 kV 50 Hz I5kV 162/3 Hz

Kontaktskena i tunnel

Antal stationer
av totalt 41

10 nya (8 underjordiska)

2 nya (alla underjordiska)
av totalt 54

Plattformsdorrar i 8 nya stationer

i 2 nya stationer

Antal tag 70 (Class 345) 129 (X60/A/B)
Taglingd 204 m 107 m

Antal sittplatser 454 per tag 374 per tag
Storsta tillitna hastighet 144 km/h (90 mph) 160 km/h

Max turtathet

22 (snart 24) tag per timme

16 tag per timme

Dagliga resenarer

cirka 500000 per vardag

390000 per vardag

Signalsystem

CBTC i tunnel, ERTMS 2, TPWS

ATC-2 (ERTMS 2 planeras)
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P4 Elizabeth Line tillats cyklar under lagtrafik. Bild fran Paddington Station som ar férsedd med plattformsdorrar.

Crossrail i London - Elizabeth Line, del 2

Populér linje djupt under London

I den foregaende artikeln fick vi en in-
gaende teknisk beskrivning av den nya
sparforbindelsen Crossrail, Elizabeth
Line, 1 London, och dess tillkomst. Var
globetrotter Leif Stolt reste dit for att

ollektivtrafiken och dess utveck-
ling ar sedan ménga sekel viktig
for London och det senaste aret
har inte varit ndgot undantag.
En hel del neddragningar har skett pa
grund av covid och det minskande resande-
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Av Leif Stolt

antalet men planeringen for framtiden har
pagatt.

For mer dn 20 4r sedan insdg man att
London behovde en kapacitetsstark Ost-
vistlig sparforbindelse for att avlasta det
befintliga nitet och borjade planera for en
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provaka linjen. Har redovisar Leif sina
intryck som passagerare. Han frapperas
over att den underjordiska anlaggningen
ar sa handikappanpassad och att resena-
rerna ar artiga mot aldre medtrafikanter.

underjordisk jarnvagslinje, ”Crossrail”, ge-
nom centrala London. Linjen beriknades
f4 200 miljoner resenirer per ar och dirige-
nom betydligt avlasta det befintliga natet.
Byggstarten idgde rum 2009, for pla-
nerad trafikstart 2018, till en kostnad av



Bra skyltsystem som ger vardefull information: i vagnarna visas trafiklaget i systemet.

15,9 miljarder pund. Som vanligt vid stora
trafikprojekt spricktes sdvil tidsplan som
kostnadskalkyl.

Under byggtiden dndrades linjens namn
till Elizabeth Line for att hedra divarande
drottningens ldnga tid som regent.

Det var faktiskt den andra linjen som
namngavs efter henne, Fleet Line dndrades

ar 1977 till Jubilee Line for att markera
hennes silverjubileum som regent.
Elizabeth Line ar en jirnvdg som ir un-
derjordisk i centrum och i delar av férorten
och trafikeras med bred (for engelska for-
héillanden i underjorden) jarnvagsmateriel.
Den har strommatning via 25 kV kontakt-
ledning (takskena) i stillet for en strom-
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TRANSPORT FOR LOMNDON
PICCADILLY VISITOR CENTEE

‘Welcome to our Visitor Centre!
Opening times:
Sunday - Closed
Monday = Closed
Tuasday - Closed
‘Wadnesday - Closed
Thursday - Closad
Friday 0900 - 1630
Saturday 09:00 = 1530

Nar man forsoker skaffa kartor och ladda
Oysterkorten (tur att det finns automater)
mdts man av denna skylt vid Piccadilly Cirkus!
Samma pa andra info-stillen. Inte vilkomnan-
de for turister! Och man kan inte fa kartor!
Las girna dven artikeln om kollektivtrafikre-
senirens problem pa sidan 9 i denna tidning!

skena med relativt ldg spanning. Liksom
ovrig kollektivtrafik lyder den under TfL,
Transport for London, och ingdr i taxesys-
temet i vilket det dr helt integrerat, férutom
strackan till flygplatsen Heathrow. Linjen
har fitt en egen firg och finns pa tunnelba-
nekartan, s& for den oinvigde dr den en av
madnga tunnelbanelinjer i London.
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For den som ar van vid de smala gangtunnlarna i Londons tunnelbana kinns de stora gangarna i Elizabeth Line konstiga (ingen ”Londonkansla”)
— men hirliga och moderna. Notera pa skyltarna att Elizabeth Line har fitt en egen linjefirg: violett.

Till skillnad frdn 6vriga tunnelbanelinjer i London dr nya ba-
nan handikappanpassad; i de underjordiska stationerna finns inga
hojdskillnader vid passagen fran gata till inne i tget och i de ovan-
jordiska strickorna finns endast en liten nivdskillnad mellan tag
och plattform och i 6vrigt obehindrad passage fran gatan. Ingen
annan linje i London ar s handikappanpassad.

Ar 2022 var linjen 4ntligen klar, men till en kostnad av cirka 24
miljarder pund (runt 300 miljarder kronor). Linjen invigdes av
drottning Elizabeth IT den 17 maj 2022.

Linjen har vilkomnats och fitt s manga resenirer att nigra for-
ortsbanor har minskat trafiken da trafikanterna overgivit dem. En
av manga orsaker dr den korta restiden genom centrala London.
Ett exempel ar strickan fran Paddington till Tottenham Court
Road som forr tog 20 minuter och nu tar blygsamma fyra!

Elizabeth Line sdgs vara den mest trafikerade jarnvigen i Storbri-
tannien — detta efter mindre dn ett ars trafik !

Stationerna ligger mycket djup med for London langa rulltrap-
por, men ar “luftiga” (om man far siga sd under jord) och har
plattformsdorrar som 6ppnas nir tiget dn inne. En bra sikerhets-
atgard som ar svar, och dyr, att infora pé ildre system.

For den trafikintresserade ar det vid ett Londonbesok ndrmast
obligatoriskt att resa med Elizabeth Line (och gdrna med en dldre
linje for jimforelse).

En observation: nir man som vithdrig kommer in i en vagn med
maénga stdende reser sig den som satt sig pa handikapplatsen.

Hinder inte i Stockholm! Har bara hant tidigare i Paris!

Pa underjordsstrickan pa Elizabeth Line ligger stationerna djupt vilket
ger oandligt langa rulltrappor som har pa Bond Street.
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Den centrala delen av Elizabeth Line mellan Paddington och Liverpool Street gar i tunnel, liksom forortsstrackan till Abbey Wood. Den roda
jarnvagssymbolen markerar jarnvagsstationer, dirav nagra av de storsta i London (Paddington och Liverpool Street). De mérka rullstolssymbo-
lerna markerar total handkappanpassning och de ljusa visar att det finns hojdskillnad mellan plattform och tag.

Bond Street: utgangen till gatunivan. Ingen av de ildre tunnelbanestationerna har en sa luftig entré. De dr som regel sma och tranga for att
utnyttja utrymmet maximalt.

Har blir det att vanta: ko till automatsparrarna vid Tottenham Court De nya tagen pa Elizabeth Line har en komfortabel inredning med
Road blandning av langs- och tvarstallda sittplatser.
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Maéassor och konferenser

Massor och konferenser 2023

Train & Rail 2023, Stockholm, 25-27 april

www.trainrail.se

UITP Global Public Transport Summit, Barcelona 4-6 juni

https://uitpsummit.org/

Elmia Nordic Rail, Jénkoping, 10—12 oktober

www.elmia.se/nordicrail/

Massor och konferenser 2024

Transportforum 2024, Linkoping, | 7—18 januari

www.vti.se

Innotrans, Berlin, 24-27 september
www.innotrans.de

IAA, Hannover, | 7-24 september
iaa-transportation.com

Persontrafik, Goteborg, 5-7 november
https://persontrafik.svenskamassan.se/

Liamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se
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Ytterstaden
Antologi

Detta ar arsboken 2022 fér samfundet
S:t Erik. Den &gnas de forstadder som
fran slutet av 1880-talet och under
1900-talet vaxte fram och lade grunden
till dagens Stockholm. Under denna
langa tid radde olika byggnadsideal
och tankar om livsmiljder. Det gor att
forstaderna runt stadens karna ser
mycket olika ut och har synnerligen
skilda karaktarer. Lange betraktades de
yttre stadsdelarna som sjélvstéandiga
lokalsamhéllen med sina olika typer av
hus och gaturum, snarare @n som en
med karnan sammanvavd stad. Det

ar i omgivningarnas sammanlagt 97
stadsdelar som de flesta av Stockholms
invanare bor. Det &r ocksa har som alla
nya invanare ska fa plats. Det finns
planer pa 140000 nya bostader under
perioden 2010-2030, men hur det blir
déarmed aterstar att se. Planer har kull-
kastats forr. Om Stockholms nérmaste
bebyggelseomgivningar beréattas i ett
antal essaer och intressanta bilder.

225 sidor i format 21x24 cm.

Forlag: Samfundet S:t Erik och

Appell Forlag

ISBN 978-91-986643-9-3

A4-format.

www.samfundetsterik.se
www.appellforlag.se
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Det elektriska snalltagsloket
littera F
—en historik vid 80-arsjubileet

Av Lennart Nilsson,
under medverkan av René Sjostrand
och Lars Olov Karlsson

Mahanda nagot utanfér det direkta te-
mat for denna tidning tillater vi oss anda
att anmala denna bok som berattar

om ett klassiskt ellok pa svenska spar,
snalltagsloket litt F. | boken skildras

hur loket kom till i borjan av 1940-talet,
inklusive de manga forslagen och sido-
sparen (om uttrycket tillats). Vi far ocksa
veta nagot om vilka utlandska forebilder
som fungerade som inspirationskallor.
Boken innehaller manga fina bilder, av
vilka atskilliga sakert inte har publicerats
tidigare. Det finns ocksa kartor som f6-
reddmligt visar var F-loken tjanstgjorde.
Ett kapitel handlar om hur det var att
kora ett F-lok. Som ett slags 6verkurs
finns &ven en komplett redogérelse for
samtliga knappt 25 F-loks levnadsoden,
med nagra bilder pa vart och ett! Som
avslutande knorr finns aven ett kapitel
om F-loket i modell samt ett kapitel om
museiverksamheten kring kvarvarande
F-lok. Tre ar bevarade.

130 sidor i format 22x24 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN978-91-89243-04-0

www.tnf.se

Bojeutmt »q-ﬂ;;am e stadan

Tunnelbanemiraklet
Av Pér Isaksson

Stockholms tunnelbana har beskri-

vits i manga bocker genom aren. |
sparvagsbolagets personaltidning fanns
ocksa intressanta beskrivningar av
detta stora trafikprojekt. Denna bok har
sin utgangspunkt i paradoxen att den
férhallandevis lilla staden Stockholm
beslutade att bygga en tunnelbana, mitt
under brinnande varldskrig, 1941. Det
var redan da vagat, och framstar idag
an mer vagat. Man kan inte annat édn
imponeras 6ver datidens framatblick-
ande politiker, duktiga ingenjorer och
kunniga arbetare. Sadana saknas idag,
stdrsta bristen ar politisk vision. Ca 220
sidor i format 13x20 cm.

Férlag: Timbro forlag

ISBN 978-91-7703-313-4
www.timbro.se/forlag

Av Jiirg Biegger

Ett tyvarr inte ovanligt vulgarargument
mot tradbussar &r att trafikformen skulle
representera "gammal Oststatsteknik”.
Argumentet har sannolikt sin grund i
djup okunnighet, ty varken Schweiz eller
Italien tillhor, eller har tillnort, det som
brukar kallas 6ststaterna. Daremot finns
i bada landerna atskilliga stader dar
tradbussar med bravur fullgér dagliga
transportuppgifter. Bada landerna har
en lang tradbusshistorik. Ett exempel
pa detta ar den nyligen utgivna boken
om Schweiz som tradbussland ar 1975.
Da fanns &nnu manga tradbussar

fran 1940-talet kvar i trafik. De manga
trafiksystem redovisas i text och bilder.
Daremot saknas kartor, vilket ar en
allvarlig brist, ty sadana hade tillfort
beréattelsen en viktig dimension. Langa
fordonslistor finns for kalenderbitarna.
Sérskilt intressant &r det stora antalet
fordonstillverkare som fanns i alplandet
1975. Numera ar Carrosserie Hess
ensam nationell leverantor. Tysk text.
Ca 100 sidor i liggande A4-format.
Forlag: Verlag Verkehrs-Fotoarchiv
Jurg Biegger

ISBN 3-905170-66-3

www.hnf.ch
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Strassenbahn Jahrbuch
2023

Férfattarkollektiv

Vad vore ett arsskifte utan denna nu i
det ndrmaste klassiska arsbok? Med
tydligt slaktskap till entusiasttidningen
Strassenbahn Magazin redovisas

med stor noggranhet det senaste
arets utveckling vid framst de 58 tyska
sparvagssystemen. Tonvikten ligger
som vanligt pa snygga bilder pa nya
sparvagnar, men mer och mer insmyger
sig fragor om ny sparvags betydelse
for forandringar av gaturummet. Detta
ar mest tydligt i avsnitten om sparvags-
utveckling i exempelvis Frankrike och
Spanien. Men aven Lund redovisas
och framstar som ett prydligt exempel.
De inledande artiklarna om teknik och
allman sparvagsutveckling rekommen-
deras! Tysk text. 115 sidor i A4-format
Forlag: Gera Mond Media GmbH
ISBN 978-3-96453-652-5
www.geramond.de

ngnska teknikadresser

MWED BETYDELSE - 1 STORT OCH 1| SMATT

%y .9

Svenska teknikadresser
med betydelse — i stort och smatt

Av Claes Rydholm

Pa néastan 200 sidor ger forfattaren

en spannande dversikt éver delar av
den svenska, mestadels smaskaliga,
industrihistorien. Han uppehaller sig
inte vid de valkdnda och varldsomspan-
nande koncernerna, utan tvartom vid de
manga sma verkstadderna med nagra
dussintal anstéllda som for Iange sedan
bérjade industriellt tillverka produkter
som befolkningen i Sverige efterfragade
nar landet vaxte fram som industrina-
tion. Det var alltifrdan gem, kammar,
saxar, bakelitprodukter, svetstillbehor
och giljotiner, till vagnar, bilar och spar-
fordon. Foretagen var sma i bérjan men
manga vaxte, andra gick i konkurs.

176 sidor i format 25x27 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-98-6

www.tnf.se



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB
Sparvagen ar livlinan
i staden!
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Klarabergsgatan Stockholm.”Har kommer vagnen, s& skont!”
Foto: Thomas Johansson

oderna sparvagar ger inte bara en effektiv
kollektivtrafik utan bidrar Gven till att skapa en
attraktiv stadsmiljo.

Sparvagnen har historiskt utgjort livlinan i staden. Med
den blé fargen pdminde sparvagnen om himmelriket.
Den hade t.ex. EJ” rioritet och andra fordon maste
stanna och sléppa Eom sparvagnen — ett av skdlen for
god fromkomligﬁet i gaturummet. Bra fér invanare och
besdkare, de ror sig ju vanligen i gaturummet.

En sparvag signalerar “permanens”. Med detta menas
att sparvagen strukturerar stadsrummet och drar till sig
arbetsplatser, bostader, butiker, service och aktiviteter
utmed strackningen. Darmed motverkas utvecklingen mot
ett utglesat samhalle (urban sprawl). Ett sadant ar svart
att férsérja med kollektivtrafik och leder till 3kad biltrafik.

Nar en sparvdg anldggs brukar hela gatumiljén kunna
renoveras. Biltrofiﬁen reduceras och gatan daterfors till
forman for fotgangare och cyklister. De gator dar den
nya sparvagen gar fram far vanligtvis ny markbeléggning
och vaxtlighet pa trottoarer och angrénsande ytor.

| val planerade och genomférda utbyggnader kan
gaturummet betraktas som ett smycke i miljdn! S& ar fallet
med Klarabergsgatan i Stockholm (bilden ovan).

Utformningen har uppmarksammats och blivit
nominerad till Trafikverkets arkitekturpris. Syftet med
priset ar att lyfta fram goda exempel pé orlitektur inom
transportsystemet.

Om Klarabergsgatan och anslutande gator i Stock-
holm lyder motiveringen bland annat: “Ett av de
mest valanvanda straken i Sverige, tidigare et trist
bilkaos, har transformerats till en vc'jlcle?inierod och
gastvanlig gata som viks for flanerande, cyklister och
kollektivtrafikanter”.

Byggherre var Trafikkontoret Stockholm. Arkitekter:
WSP, DinellJohansson, Treeline consulting och Liljewall
arkitekter.

Vi ar stolta och lyckliga éver att fé trafikera denna
fina miljd med véra sparvagnar. Vi stravar efter att vara
deras livlina i staden.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god stadsmiljo.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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