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Nya mal fér Lidingébanan?
Stockholm city och Lidingd centru
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Spérvagstunnel invigd Stor sparvagnsorder Londons Borismaster
i Karlsruhe till Stadler mot végs énde?



—
—
—
-
.
_—
=y

Vi ses val pa Sparvagsforum i Goteborg?

DEN 5-6:E MAJ AR DET DAGS IGEN | GOTEBORG for Sparvigs-
forum att 4ga rum. Nar vi nu inte har nagra motesrestriktioner sa
kan vi tréffas precis som vi gjorde innan pandemin.

2 Vi har ett spannande program framfor
oss. Bland annat kommer vi att fa
gora studiebesok i Goteborg, prata
sparvagstypologi med PG Andersson
fran Trivector och Hervé Mazzoni fran
Systra kommer prata klimatanpassning
av sparvagsinfrastruktur. Utdver detta
kommer vi erbjuda manga natverks-
mojligheter och en informell
natverksmiddag i sparvagsmiljo.

Aktuellt

Vellinge vill ha light rail

Vellinge kommun i sédra Skane staller
krav pa Trafikverket att bygga light rail
mellan Malmé och Héllviken. Anled-
ningen ar att de superbussar som borjar
trafikera strackan kommer att sla i kapaci-
tetstaket redan 2040. Darfér menar de att
planeringen for att bygga spar langs det
nuvarande sparreservatet maste paborjas.
Forhoppningen &r att snabbsparvagen
sedan ska kunnas knyta ihop med ett
storre nat.

Konferensen pagdr under tva dagar, fran |/
lunch till lunch pa Varldskulturmuséet
i Goteborg - alldeles i ndrheten av
sparvagshallplatsen Korsvagen.

Programmet &r brett och passar bade
dig som arbetar i sparvagsmiljo
dagligdags, och for dig som arbetar med
bredare fragor. Aven du som politisk
beslutsfattare har mycket att hamta
fran var konferens, vare sig din stad har
sparvag idag eller 6vervager det for
framtiden.

Sparvig i Auckland, Nya Zeeland

| februari togs beslutet att bygga
sparvag i Nya Zeelands storsta stad
Auckland. Linjen kommer att ga mellan
centrum och flygplatsen, och forlaggas
delvis i tunnel. Projektet har debatterats

Program och anmalan hittar du pa www.sparvagnsstaderna.se. i manga &r men har nu till slut kom-

Sista anmalningsdag ar 30:e april. mer flera steg ndrmare férverkligande.
Férhoppningarna ar sparvagen ska

Vilkommen med din anmilan! forbattra trafiksituatione, men ocksa ge

tillgdng till fler jobb och utbildningar for
ursprungsbefolkningen som bor langs

o) -
S q rva n S www.sparvagnsstaderna.se strackan.
ot inffo@sparvagnsstaderna.se

C"n f'l OV Twitter: @sparvag

A = m -

v B wrm wom e B u B wwsm lelefon: 070-568 06 48




Modern uss

Stadstrafik

Utgivningsdag
24 mars 2022

Bilaga till
Meddelanden fran Svenska Sparvagssallskapet
(MfSS)

Utgiven av Svenska Sparvagssallskapet
Falkenbergsgatan 2, 11521 Stockholm
Org.nr 802002-7414

Ansvarig utgivare: Thomas Lange
E-post: info@sparvagssallskapet.se

Redaktér: Thomas Johansson
E-post: tikomm@bahnhof.se

Fasta medarbetare:
Per Gunnar Andersson
Peter Kronborg

Patrick Laval

Leif Stolt

www.modernstadstrafik.se

Prenumeration:

Modern Stadstrafik medféljer MfSS utan extra
kostnad till medlemmarna i Svenska Sparvags-
sallskapet.

For medlemskap se aktuell MfSS, sidan 2
eller
www.sparvagssallskapet.se/bli-medlem/

Separat prenumeration utan medlemskap kostar
inom Sverige SEK 600:-.
Till adress utanfor Sverige SEK 700:-

Meddela namn, adress, postadress och
e-postadress till
info@modernstadstrafik.se

fér var och en som énskar prenumerera.

Svenska Sparvagssallskapet

Bankgiro: 5085-3993 7‘¢NM4%
Tryckning: V/////
Linkopings Tryckeri AB %
L|nk0p|ng 3041 0298

ISSN 2000-3307

For aft annonsera i

Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB

Antennvagen 8
13548 Tyresod

Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

Innehdll Modern Stadstrafik 1-2, 2022
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Lidingbanan 4r moderniserad, med nya vagnar och en jattelik ny depa som endast delvis
anvinds for sitt andamal. En ny dubbelsparig bro mot Stockholm &r under byggnad. Men Lidingd

@ Vinsterpartiet i Region Stockholm: Hur blir det med Lidingobanan?
Sammankopplingen av Sparvig city med Lidingdbanan ligger sedan linge pa is. Nu undrarVan-
sterpartiet i Region Stockholm varfor inget hander. 10

@ Lilla Lidingobron: Dubbelspar okar kapaciteten

Lilla Lidingobron borjar narma sig fullbordan vad giller betongstommen. | borjan av 2022
aterstar den bdjda sparvigsbron mot Torsvik. Sedan vidtar omfattande arbeten med dvrig
utrustning, inte minst dubbelsparsanliggningen som byggs med ballastfritt spar................. 12

@ Antligen en U-Bahn! Karlsruhes kombitunnel invigd

| december 2021 invigdes i Karlsruhe en tunnel for sparvagnar under stadens storsta af-
farsgata, gagatan KaiserstraB3e. | Karlsruhe blev sparvagnarnas mingd hir ett problem, en
foljd av den sedan manga ar standigt utdkade trafiken med duosparvagnar..............cccccou..... 16
@ Stor order pa duosparvagnar: 246 vagnar pa ett bride

Stora bestillningar av sparvagnar dr numera ovanliga i Europa. Men i januari stod det klart
att 246 vagnar hade bestillts fran Stadler Rail och att ytterligare 258 finns i option for
leveranser till i forsta omgdngen sex trafikforetag i Tyskland och Osterrike ...............uveeenees 20

@ Sparvigen i Lund: Alltjamt gles trafik

des. Medan busslinjerna atergar till turtitheten vid tiden fore pandemin behaller sparvags-
linjen den glesa trafiken — och vagnproblemen kvarstar. 26
@ Busstrafiken i London: Rullar Borismaster mot vigs inde?

Leif Stolt noterar att framtiden for “framtidens buss” kanske blir kort. Ekonomin i den
brittiska huvudstaden ar kirv och tillater mojligen inte nodvandig renovering av de dver

1000 avancerade hybridbussarna 31
@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad..............ccccccu.... 34

Viss besvikelse blev reaktionen i Lund nar den nya tidtabellen for stadstrafiken presentera-

Stora omslagsbilden:

Mellan Ropsten i Stockholm och Torsvik pa Lidingd byggs ytterligare en bro, Lilla lidingdbron.
Férutom Lidingdbanan, som far dubbelspar, kommer dven gang- och cykeltrafik att kunna pas-

sera. Gamla Lidingobron ska rivas. Till hoger den stora bilbron, Lidingobron.

Bilden pa baksidan:

| den stora bangardshallen vid centralstationen i Karlsruhe vantar en duosparvagn pa avgang
mot Odenheim. Detta ir en tvasystemsvagn fran 2002. Manga nya sparvagnar och duospar-
vagnar har nu bestallts for trafik i staden och regionen, dar det runt 1990 var premiar for
sparvagnar pa jarnvagslinjer, i den moderna form som snabbt fick spridning

Offer fér framgéng

bland kan det bli for mycket av det

goda, till exempel av sparvagnar pa
en viktig ga- och affirsgata, som Kaiser-
strafSe i centrum av Karlsruhe. Att ligga
sparvigstrafiken i en tunnel under gatan
kan d& vara en losning, trots att sparvag-
nar helst ska framforas pd markytan, dar
passagerarna finns. En anledning till den
stora sparvagnsmangden i tit trafik har ar
bland annat utbyggnaden av den regionala
trafiken med duospérvagnar pa jarnvigs-
linjerna i stadens omgivningar. Trafikfor-
men har standigt fatt fler forbindelser, fler
passagerare och darmed fler passager pa
Kaiserstrafse. Framgangen ledde till att
gatustrackan fick offras.

Lis om detta och dven om den stora

inte har trafik med denna typ av sparvag-
nar har bestillt infor kommande projekt.
Nistan 250 vagnar i en forsta omgang bor
ge gynnsam styckekostnad, vilket kravs
eftersom just duospdrvagnar har okat
véldsamt i pris under senare 4r, till f6ljd av
allt skarpare siakerhetsbestimmelser och
dubbel certifiering.
Vi uppdaterar oss
ocksd om Lidingo-
banan och dess
utlovade koppling
med Sparvig city, ef-
terstravade dragning
via Liding6 centrum
och om nya Lilla
Lidingobron.

bestillningen av just duosparvagnar
som nyligen har lagts av bland annat
Karlsruhe. Aven stider som idag

Tips och synpunkter:
Tel:070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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agstrafiken planeras att starta i borjan

av 2023. Den stora vinsten for Lidingdbanan ar dubbelsparet pa nya bron. Kopplingen till Sparvig city, liksom omdragning av Lidingdbanan via

Lidingd centrum, tycks droja.

Nya mal fér Lidingébanan?

Stockholms city och Lidingé centrum

Lidingobanan ar ett av flera latta spar-
trafiksystem som overlevde 1960- och
70-talens nedlaggningshot 1 Stockholm.
Nu finns en modern bana med nya vag-
nar och en jattelik ny depa som endast
delvis anvands for sitt andamal. En ny

nder lang tid, for nu ritt linge

sedan, var Lidingobanan stin-

digt hotad av nedldggning, lik-

som i praktiken alla litta spar-
trafiksystem i Stockholmsomradet

Efter att trafiken mellan Ropsten och

Humlegarden hade upphort 1967 och trafi-
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Av Thomas Johansson

ken pd Norra Lidingobanan helt hade lagts
ned 1971, aterstod endast delen av Sodra
Lidingobanan mellan Ropsten och Gas-
haga brygga.

Ingen kan svdva i tvivelsmdl om att det
fanns starka krafter i Storstockholms kol-
lektivtrafikorganisation som drev frigan
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dubbelsparig bro mot Stockholm ar under
bygegnad. Men Liding6 centrum angors
inte, och den utlovade sammankopplingen
med Sparvag city ligger pa 1s. Lidingos
politiker verkar emellertid for att dndra pa
dessa missforhallanden.

att dven denna striacka skulle ersittas med
busstrafik.

Lidingobanan, liksom Saltsjobanan, Ros-
lagbanan och linje 12, 6verlevde dock ned-
laggningshoten och ar nu, sedan linge, i
huvudsak moderna, populdra och vilfung-
erande spartrafiksystem i huvudstadsomra-



Det finns tva huvudalternativ for omdragning av Lidingébanan via centrum, ett i tunnel och ett pa bro och ramp. Bida alternativen utgar harifran,

vid Torsvik, dir idag gamla Lidingdbron ansluter och dar s smaningom Lilla Lidingdbrons spar ska kopplas in.

det. Lidingobanan ar sdledes inte langre nedliggningshotad, men
dess planerade, och politiskt utlovade, utbyggnad mot Stockholms
city har lagts pd is. Detta belyses ocksé i andra artiklar i denna
Modern Stadstrafik.

Lars H Ericsson ar ordférande i det lokala Lidingopartiet, som bland
annat driver fragan om Lidingdbanans sammankoppling med Sparvig

city och, pa sikt, dven omdragning av Lidingdbanan via Lidingd centrum.

Han var fram till pensioneringen sakerhetsansvarig for hela SL-trafiken
och Waxholmsbolagets kollektivtrafik i Stockholms lan.

Vi dker till Lidingo for att tala med Lars H Ericsson, ordférande
i det lokala Lidingopartiet, som bland médnga andra fragor driver
den om sammankoppling med Sparvig city och, pa sikt, 4ven om-
dragning av Liding6banan via Lidingo centrum.

Lidingopartiet grundades 1973 och fick i valet 2018 ndarmare 14
procent av rosterna pa Lidingo, vilket gav sju av sammanlagt 51
mandat i kommunfullmiktige.

Lars H Ericsson har bott pd Lidingd sedan 1975, d& han borjade
arbeta pa Lidingobanan. Han fortsatte att arbeta med trafikfragor,
bédde nationellt och internationellt och var fram till pensioneringen
i december 2020 sikerhetsansvarig for hela SL-trafiken och Wax-
holmsbolagets kollektivtrafik i Stockholms lan.

Under tre ar fore SL-tiden var han global sidkerhetsdirektor for
ett internationellt transportforetag med site i Paris och verksamhet
i 28 lander.

Det politiska intresset vicktes i mitten av 1970-talet d& han starkt
engagerade sig for Lidingobanans framtid och modernisering.

— SL hade under 1970- och 80-talet av ndgon anledning en fient-
lig installning till allt som inte var buss, tunnelbana eller pendeltag,
inleder Lars H Ericsson.

— En grupp intresserade — Arbetsgruppen Ridda Lidingobanan
— noterade stora brister i de utredningar som SL presenterade om
kollektivtrafikforsorjningen pa sodra Lidingo och vi ville i basta
valmening hjilpa SL att f det hela ritt, berattar han vidare.

- Det blev ménga utredningsturer genom aren dir arbetsgruppen
fick stor hjilp av flera stora foretag och experter inom transport-
sektorn for att gora egna kalkyler som till slut ”vann” o6ver de
rapporter som SL presenterade. Politikerna trodde helt enkelt mer
pa oss dn pa sina egna tjansteman.
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Man kan sdga att Lidingdbanan i nuvarande strackning gar virdshus forbi. Det hojs dock réster for ligga om den via Lidingd centrum med syfte
att oka nyttan med banan. Kartan visar de tva forslag till I6sning som nu diskuteras i lidingdpolitiken: i tunnel upp till ny hallplats invid Lidingd
centrum (streckad linje), eller pa bro och ramp via Torsviks torg. Fran nya centrumhallplatsen dras banan &ster om Sédra Kungsvagen for anslut-
ning vid ny hallplats mellan Bodal och Baggeby, vilka ersitts av den nya med arbetsnamnet Baggebydal. Réd linje visar den stracka som kan laggas
ned och anvindas for exempelvis husbebyggelse. Pa kartan ar ocksa strackningen for Norra Lidingdbanan inritad, nedlagd 1971. Straket ar inte
aktuellt att ateranvanda for att ansluta Lidingd centrum till Lidingdbanan.

— DPassagerarutvecklingen for Lidingo-
banan har varit mycket positiv fran ater-
Oppningen efter renoveringen 2013-20135,
papekar Lars H Ericsson.

Vi kontrollerar med tillgianglig statistik
fran SL och noterar att &r 2012 var anta-
let pastigande en vintervardag omkring
11000. Ar 2019, sista aret fore corona-
pandemin, och efter dteroppning efter re-
novering och med nya vagnar hade antalet
passagerare okat till omkring 15000, en
nistan 40-procentig 6kning.

Lars H Ericsson berittar att i lidingopo-
litiken bildar Moderaterna, Lidingopartiet,
Kristdemokraterna och Liberalerna majo-
ritet efter valet 2018. Tillsammans har de
fyra partierna 29 av de 51 platserna i kom-
munfullmaktige.

— Alla partier dr positiva till samman-
koppling med Sparvdg city och, pd sikt,
omldggning av banan via centrum.

I detalj ar mandatfordelningen foljande:
Moderaterna 13, Centerpartiet 9, Lidingo-
partiet 7, Liberalerna 6, Socialdemokrater-
na 5, Kristdemokraterna 3, Miljopartiet 3,
Sverigedemokraterna 3 och Vinsterpartiet
2.

Négra av Lidingopartiets viktigaste fra-
gor under dren har rort just Lidingobanan.
Bland annat har partiet verkat for att be-
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hilla och modernisera Lidingobanan och
for att broforbindelsen for Lidingobanan
till Ropsten bibehdlls, vilket nu sker genom
att den nya géng-, cykel-, moped- och spar-
vagnsbron, Lilla Lidingobron, byggs. Par-

tiet har ocksd aktivt verkat for att den nya
bron nu blir dubbelsparig.

Lidingopartiet arbetar som namnts ocksa
for att Region Stockholm verkligen ska ge-
nomfora den utlovade sammankopplingen

Den nya depan i Aga rymmer 30 vagnar av den typ som idag trafikerar Lidingdbanan, men
hir finns bara atta! Prislappen visar runt 900 miljoner kronor. Overkapaciteten ir avsedd for
Sparvig city, men sparforbindelse saknas.

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2022



Busshallplatsen Torsviks torg ligger som pa en hylla mellan bebyggelsen
och den djupt forlagda, motorvagsliknande Sodra Kungsvagen. | om-
dragningsalternativet med bro och ramp skulle banan passera har.

av Lidingobanan med Spdrvig city sd att Lidingoborna kan dka
fran sodra Lidingo via Norra Djurgdrdsstaden in till T-Centralen
och Stockholms central utan byte.

Vi kan pdminna om att i de ursprungliga planerna for Sparvig
city ingick bland annat sammankopplingen med Lidingobanan.
Detta var en viktig del i projektet och all planering avseende ex-
empelvis kapacitetsforhojning pa Lidingobanan i samband med
renoveringen 2013-2015 utgick fran denna koppling, liksom pro-
jekteringen av den nya sparvagnsdepdn i Aga.

Lars H Ericsson identifierar problem betraffande hanteringen av
sparvigsdragningen genom Norra Djurgardsstaden, sdledes genom
de aktuella stadsutvecklingsomrddena i Frihamnen och Virtan:

%

b %

Sdra Kungsvagen ar fyrfilig och inbjuder till hoga hastgheer. Leden
skir genom bebyggelsen som ar bullerstdrd. Ett trist exempel pa
gangna decenniers trafikplaneringsideal.

— Stockholm stad méste presentera tydliga planer pd hur omradet
ska utformas och trafikforvaltningen maste tydligt berdtta om om-
radet ska trafikeras med sparvagnar eller bussar. Virt att notera ar
att SL:s egna utredningar entydigt visar att sparvdg behovs for att
klara trafikuppgiften i ett utbyggt Norra Djurgardsstaden.

Paradoxalt drogs medel for planering for sparvagsforbindelsen
in i regionens budget fran 20135. Efter det finns endast ldg aktivitet
i fragan.

— I forra mandatperioden (2014-2018) var det olika partifirg pa
majoriteterna i stadshuset respektive i landstinget, numera regio-
nen. Sedan de allminna valen 2018 ar det dock numera samma
majoritet i badda de politiska forsamlingarna. Nu kan partierna

Ralsjustering i
hoéjd och sidled

VITREA AB - ALLT INOM
SPARBYGGNATION

www.vitrea.se

Ralsbefastning

RCS-Rail Comfort System med rals och befastningsmaterial
- en komplett och garanterat isolerad sparanldggning.

Isolering av
avvattningslador
och sparhallare

VITREA
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inte lingre skylla pd varandra, siger Lars
H Ericsson.

Planeringen av Sparvig city genom Norra
Djurgédrdsstaden hade kommit ldngt innan
arbetet fick avbrytas. S4 finns exempelvis
jarnvagsplan klar for strickan mellan Djur-
gardsbron och Lindardngen. Pa Strandvi-
gen strax Oster om Djurgdrdsbron hade
dessutom markarbeten pabérjats.

Har gjort stora investeringar
Lars H Ericsson péapekar att Liding6 stad i
manga avseenden redan har investerat re-
jalt i Lidingobanan och den utlovade sam-
mankopplingen med Spérvig city:

- Liding6 dger och bekostar den nya bron
med omkring 687 miljoner kronor, varav
staten skjuter till cirka hilften i form av
stadsmiljoavtal. Vi betalar ocksa hilften av
merkostnaden for dubbelspar, vilket inte
ingick fran borjan. Liding6 stad har ocksa
betalat 30 miljoner kronor for en ny spar-
vagn pé banan.

Till detta kommer att Liding6 stad pa
olika sitt medverkade och underlittade vid
etableringen av den nya stora sparvagnsde-
pan vid Aga. Den rymmer 30 sparvagnar
av den typ som nu ir i trafik pd banan, men
dagens vagnpark bestdr endast av atta for-
don. Den stora 6verkapaciteten ar avsedd
for Sparvig city, som sedan linge skulle ha
varit ansluten.

— Om Lidingobanan endast skulle ha fitt
dessa nya lingre sparvagnar hade det rackt
med en blygsam utbyggnad av den gamla
depdn vid Aga. Detta kostnadsbedomdes
till omkring 100-150 miljoner kronor. Den
nya depédn har kostat omkring 900 miljo-
ner.

Lars H Ericsson understryker att det ar
viktigt att trafikforvaltningen nu bevakar
sina intressen i Norra Djurgardsstaden

— Jag tror nog att sammankopplingen
kommer att forverkligas, men att det kan-
ske kommer att ta tid. Bara den fortsatta
planeringsprocessen blir sakert langdragen,
med Overklaganden och annat, si bru-
kar det vara i sddana hir projekt. Det var
mycket dumt att for ett par &r sedan ta bort
medel for planeringen, runt 15 miljoner
kronor, en struntsumma i regionens bud-
get! Nu mdste allt starta fran borjan, sikert
med nya konsulter som maste sitta in sig i
frdgorna, sager Lars H Ericsson.

— Men jag skyller inte fraimst pa regionen,
sdger Lars H Ericsson, framfor allt Stock-
holms stad har varit vildigt troga och re-
gionen kan inte planera och bygga sparvig
utan att ha ett samarbete med staden.

Via centrum?
Betriffande Lidingobanan driver Lidingo-
partiet sdledes dven frigan om banans om-
dragning via Lidingo centrum.

Det ar ett projekt som vi tidigare har skri-
vit om 1 Modern Stadstrafik, se nr 2, 2017.
D4 var den nya bron dnnu inte beslutad och
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Ungefir dar fotografen star skulle Lidingdbanan i tunnelalternativet komma upp till markytan.
Mellan Sodra Kungsvagen till hoger och Stockholmsvagen till vanster finns plats for banans
fortsattning mot Lidingd centrum i fonden.

an mindre under byggnad och det fanns
starka idéer om att den borde ansluta till
Liding6 i hogt lige, for att underldtta for
Lidingobanan att angora Lidingd centrum
som ligger pd omkring 30 meters hojd over
medelvattenytan.

Nya Lilla Lidingobron byggs dock med
samma angoringshojder i respektive dnde
som den gamla Liding6bron, knappt tio
meter Over medelvattenytan. Darmed kom-
pliceras anslutningen av Liding6 centrum.

Lidingo stad har sammanstéllt alla forslag
och utredningar med skilda ambitionsni-
vder som genomforts det senaste decenniet.
Det ar en gedigen lunta.

Bland annat har forlingning av T-banan
fran Ropsten till Lidingd centrum stude-
rats. Det dr ursprungligen ett forslag fran

1960-talet, vilket forklarar tunnelbane-
stationens placering pd broar vid Ropsten.
Broarna upphor abrupt vid Lidingobanans
terminal; intrycket dr att en planerad fort-
sattning saknas, vilket dr korrekt.

Betriffande spéranslutning till Lidingo
centrum studerades att lita Lidingoba-
nan fa ny stricka fran Bodal till Lidingo
centrum och att dir ansluta till tunnelba-
nan, varvid avsnittet Ropsten-Bodal skulle
nedliggas.

Andra varianter visar Lidingobanan som
idag, med parallellgiende tunnelbana till
centrum, alternativt med T-banan kvar
med dndstation i Ropsten men med Li-
ding6obanan dragen upp till centrum och
vidare till Bodal.

Av allt detta har hittills som bekant inget

— Har, intill stadshuset, skulle den nya hallplatsen for Lidingd centrum placeras, pekar Lars H

Ericsson.

Stadshuset syns till vanster, bortom Stureviagen narmast. En ny och storre underfart kravs for

passagen i bakgrunden.
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Pa egen banvall, i gras, skulle den omdragna Lidingdbanan kunna passera hir pa dstra sidan av

Sodra Kungsvigen. Langre bort i bilden passerar banan under trafikleden for att mellan Bodal

och Baggeby ansluta till befintligt spar.

forverkligats. Dock verkar det idag som
om forlingning av tunnelbana till Liding6
centrum for gott har avskrivits.

Lars H Ericsson dr forundrad over de
kostnadskalkyler som redovisades i den sa
kallade Sverigeférhandlingen 2014-2017:

— Det konstiga ar att det finns sd stor
spannvidd i de kalkyler som har presente-
rats, frdn 400 miljoner, till en miljard och
sedan upp till hela tre miljarder kronor.

— Inget annat projekt i hela Sverigefor-
handlingen redovisades med en sidan stor
osakerhet kring kostnaderna utan hade en
mer eller mindre helt fixerad kostnadsupp-
gift, trots att de flesta var mycket kompli-
cerade projekt. Varfor det blev sa har kan
man fundera 6ver, sager Lars H Ericsson.

I Sverigeforhandlingen blev en forlangd
tunnelbana fran Ropsten till Liding6 centr-
um for en kostnad av ndrmare fyra miljar-
der huvudspar for bade Sverigeforhand-
lingen och divarande landstinget.

Lidingopartiet holl dock fast vid omdrag-
ning av Lidingobanan med koppling till
Spérvig city som den basta losningen.

— Efter helt orimliga krav om antalet nya
bostider, attatusen, inom en radie av en ki-
lometer runt Liding6 centrum som kravdes
for tunnelbana, avbrots forhandlingarna,
forklarar Lars H Ericsson.

Tva huvudforslag for omliggning
Idag har inom liding6politiken tvd huvud-
forslag for att leda banan frdn Lilla Li-
dingobron upp till Lidingd centrum utkris-
talliserats: en tunnellosning och en annan
som omfattar en bro- och ramplosning pa
markytan.

For att battre forstd tar vi en stirkande
promenad i den starkt kuperade terrangen
runt Liding6brons anslutning pa lidingosi-
dan. Det ir inte bara branta backar utan

aven en generellt svart trafikstord miljo,
med starkt buller frin Lidingébron och
Sodra Kungsvigen, vilka bdda i det nir-
maste har motorvagsstandard.

Direfter konsulteras tillgingliga kartor
och ildre ritningar och hir foljer en sam-
manfattning av utflykt och dokumentstu-
dier:

Utgangspunkten for bada forslagen dr nya
brons anslutning vid Torsvik, pd samma
niva som Lidingobanan idag har vid anslut-
ningen till den gamla Lidingobron, knappt
tio meters hojd 6ver medelvattenytan.

Forslaget som omfattar en S-formad bro
eller ramp i markniva upp till Torsviks torg,
ungefir vid passagen 6ver Sodra Kungsva-
gen, utgor en stracka pa runt 685 meter.

Det andra forslaget, som omfattar en tun-
nelstrackning upp till en plats omedelbart
norr om den nedsdnkta Sodra Kungsvigen
nadra Torsviks torg, motsvarar en stricka pa
ungefir 625 meter. Hir kommer banan ut
ur en tunneléppning.

Ramplosningen kraver att Sodra Kungs-
vigen kan passeras pd viadukt. Det innebdr
att banan hiar méaste nd en hojd pd omkring
40 meter over medelvattenytan, total lyft-
hojd som krivs fran Torsvik ar dirfor ca
30 meter.

Lutningen pd rampen skulle da bli 4,77
procent i genomsnitt, vilket ligger val un-
der den maximala lutningen for exempelvis
Fredriksdalsbron p4 Tviarbanan som ir 5,5
procent, ocksd i kurva. Fredriksdalsbron
kan ses som en forebild for denna 16sning.

Tunnellésningen kriver inte samma slut-
hojd, men ar nagot kortare. Vi antar att
banan vid tunnelmynningen bor vara pa
minst 30 meters hojd over medelvatteny-
tan, samma som Sodra Kungsvigen intill.

Det kraver en lyfthojd pa omkring 20 me-
ter pa en stracka av 625 meter. Det skulle
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ge en lutning pd omkring 3,2 procent, inte
heller nagot problem.

Bida losningarna borde vara tekniskt
mojliga att genomféra, men tunnellos-
ningen skulle innebdra visentligt mindre
ingrepp i omgivningen och en rakare och
ddrmed snabbare strackning.

Fran positionen strax nordost om dagens
busshéllplats Torsviks torg fortsitter ba-
nan pa egen banvall i bada férslagen norr
och oster om Sodra Kungsvigen fram till
en plats intill Liding6 stadshus, dir en hall-
plats anldggs, pd den fria grisytan mellan
Sodra Kungsvigen och Sturevagen.

Banldngden hit fran landféistet vid Tors-
vik dr omkring en kilometer, beroende pa
vilken princip for uppfart som viljs.

Den fortsatta strickningen leder pa egen
banvall séderut pd Sodra Kungsvigens ost-
ra sida, fram till korsningen med Bodalsva-
gen, ddr en passage i trdg under viagkors-
ningen anliggs.

Direfter dras banan fram till nuvarande
stricka mellan héllplatserna Bodal och
Baggeby. I ndgra studier anges att en ny
hédllplats kan anldggas for att ersitta de
bdda nuvarande, projektnamn: “Bagge-
bydal”.

Total lingd for ny sparstracka dr omkring
2,5 km. Tanken dr att hallplatserna i Bag-
geby och Torsvik laggs ned och att banval-
len lings Lilla Virtans vatten exploateras
for bostadsindamal.

— Med tunnellésningen far vi avstd fran
héllplats vid Torsviks torg, men det viktiga
ar att fa héllplatsen intill stadshuset och
centrum som ligger alldeles intill, Torsviks
torg har redan bra bussférsérjning, kom-
menterar Lars H Ericsson.

Han tilligger att givetvis ska den nya
strackan anldggas som grasspar och spar-
vagen i ovrigt utformas pa ett stadsmiljo-
massigt tilltalande sitt.

Vi diskuterar kort tidigare idéer om att
dteranvinda strickan som Norra Lidingo-
banan trafikerade. Den angjorde Lidingo
centrum frin nordvist, men det mesta av
den tidigare banvallen anvinds nu for an-
dra dndamal. Det verkar som att det inte
finns nagon realism i detta.

— Det skulle ocksé innebira en betydligt
langre resvig, fortydligar Lars H Ericsson.

- Jag och Lidingopartiet skulle girna
se att banan blev omdragen via Lidingo
centrum. Det skulle innebira ett stort lyft
for handeln i Liding6 centrum och fér dem
som bor pa sodra 6n, vilket ar mer dn half-
ten av Liding6s invdnare. De skulle f& bra
forbindelser med stadens centrum och vi-
dare till Stockholm. Tvirforbindelserna
inom 6n ar idag daliga.

— Men det viktigaste just nu dr att sam-
mankopplingen med Spérvig city kan for-
verkligas sd fort som mojligt. Vi kan inte
ha jattevagnhallen i Aga stiende mer eller
mindre tom ir ut och &r in, ssmmanfattar
Lars H Ericsson.



Vénsterpartiet i Region Stockholm:

Hur blir det med Sparvég city
och Lidingébanan?

Den ursprungligen forutsedda samman-
kopplingen av Sparvag city med Lidingo-
banan ligger sedan lange pa 1s, trots att all
planering for den nya sparvagen och for

arfor hander det inget i frigan
om sammankoppling av Li-
dingobanan med Sparvig city?!
Den fragan stiller nu Vinster-
partiet i Region Stockholm i regionens tra-
fiknimnd.

Det senaste som hiande i frigan var en rap-
port i oktober 2020 om kollektivtrafken i
Norra Djurgirdsstaden. Modern Stadstrafik
skrev utforligt om detta i nr 5, 2020.

I rapporten konstaterade regionen att en
sparvdg mellan Djurgirdsbron och Rop-
sten, via stadsutvecklingsomrddet Norra
Djurgardsstaden, ”bor utgora del i den
langsiktiga trafiklosningen for omradet”.

Sedan har ingenting hiant, menar V.

Nir Spéarvadg city byggdes 2010 var det
meningen att knyta ihop den med Lidingo-
banan, som i sin tur renoverades grundligt
2013-2015 och da fick en ny och mycket
stor depd i Aga.

— Trots det, och trots att Stockholm stad
ocksa vill samma sak, stir projektet och
stampar. Vi vill se en langsiktig planering
med en tydlig plan f6r vad som kommer att
hinda de kommande tio aren, siger Anna
Sehlin (V), oppositionsrad i Region Stock-
holm.

Region Stockholm har dessvirre tving-
ats skjuta pd flera investeringar pd grund
av ekonomiska problem, och storre infra-
strukturprojekt som Tvirbanan till Kista
har prioriterats. Det ar fullt rimligt, anser
V, men det dr ocksa viktigt att tidigare goda
idéer som Spérvig city inte liggs i malpése
och gloms bort. Det ar darfor en langsiktig
plan behovs.

— Utover att oka kollektivtrafkens till-
ganglighet for boende pd Lidingd och i
Norra Djurgirdsstaden finns det mdnga
andra fordelar med att knyta ihop banor-
na, sager Anna Sehlin.
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inget hander.

Av Thomas Johansson

Exempelvis byggdes den nya Agadepin
pd Lidingd for att dess verkstad skulle
kunna betjana dven Sparvag city, men spdr-
vagnarna maste i dag koras dit pa trailer
eftersom sparforbindelse saknas.

Anna Sehlin framhéller att Norra Djur-
gardsstaden dr ett stadsutvecklingsomrade
som madste ha kapacitetsstark och struktu-
rerande kollektivtrafik. Invdnarna ska inte
behova vara beroende av bil.

— Det maste rdda stabila planeringsforut-
sattningar. Som det dr nu ar det svart att
planera, ska det bli sparvig, eller busstra-

— Nar Sparvig city byggdes 2010 var det me-
ningen att knyta ihop den med Lidingobanan.
Trots det, och att Stockholm stad ocksa

vill, star projektet och stampar.Vi vill se en
langsiktig planering med en tydlig plan for vad
som kommer att handa de kommande tio
aren, sager Anna Sehlin (V), oppositionsrad i
Region Stockholm.
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Lidingobanans upprustning utgick fran att
banorna ska hanga samman. Nu undrar
Vansterpartiet 1 Region Stockholm varfor

fik, vilken roll fir tunnelbanan till Rop-
sten? Ingen vet.

— Risken finns ocksa att genomforda stora
investeringar slarvas bort, tilligger Anna
Sehlin.

For nirvarande finns inga medel avsatta
for forbindelsen, inte ens for planering. Sa-
dana fanns ursprungligen, men togs bort
2015, nar projektet lades pa is.

— Vem bevakar frigan inom trafikfor-
valtningen, vem bevakar att det halls ett
reservat Oppet for en kommande spérvig,
undrar Anna Sehlin.

I den nu aktuella frageskrivelsen till tra-
fiknimnden pdminner V, som nimnts, om
att vid motet i nimnden den 19 oktober
2020 behandlades den tredje delrapporten,
tillika slutrapport, av utredningen avseende
den framtida kollektivtrafikforsorjningen
av Norra Djurgédrdsstaden.

Arbetet hade bedrivits i nira samverkan
med Stockholms stad och Lidingo stad.

Niamnden beslutade da att utover att god-
kidnna rapporten ge forvaltningschefen i
uppdrag att, utifrdn utredningens intentio-
ner, fora samtal med berorda aktorer i syfte
att skapa forutsittningar for kollektivtrafi-
kens utveckling i Norra Djurgdrdsstaden.”

V anser att beslutet att ligga uppdraget
hos forvaltningschefen var fel, det borde ha
stannat hos politikerna, eller ha resulterat i
ett konkret uppdrag.

V framhaller att trafikforvaltningens hu-
vudslutsats var ”att en utbyggnad av Spar-
vdg city mellan Djurgirdsbron och Rop-
sten samt Loudden skapar forutsattningar
for en attraktiv kollektivtrafikférsorjning
av Norra Djurgirdsstaden och dirfor bor
utgora del i den langsiktiga trafiklosningen
for omradet.”

Den foreslagna utbyggnaden av Sparvig
city innefattade dven en sammankoppling



med Lidingobanan. Agadepén pa Liding6 dimensionerades ocksa
frén en framtida sammankoppling.

V anser att beslutet fran oktober 2020 ar oklart avseende vad
som avses med “utredningens intentioner”. Antingen kan det
ses som att samtalen ska bygga pd utredningens slutsatser, eller
dtminstone att sikra en god kollektivtrafikforsorjning av Norra
Djurgardsstaden.

Darfor vill V ha svar pa foljande fragor:

e Hur har samtalen med berorda aktorer gatt? Vad dr resultaten
sd hir langt?

¢ Har utgdngspunkten for samtalen fran forvaltningschefens
sida varit slutsatsen i utredningen att forespraka en utbyggnad av
Sparvig city och sammankoppling med Lidingobanan?

Lar av Hammarby sjostad

V anser att det borde ga att ta lirdom av framgingen med stads-
utvecklingsomrddet Hammarby sjostad och den parallella utbygg-
naden av Tvarbanan till Sickla udde.

— Norra Djurgardsstaden ar ett annu mer utpraglat miljoprojekt,
som marknadsfors med argument som ”nara till naturen, goda
forbindelser, ldtt att cykla och gd” med mera, understryker Anna
Sehlin, som nimner att det dzven kommer att bli manga arbetsplat-
ser i omradet.

— Kanske kan banan byggas ut etappvis, i takt med att bebyg-
gelsen tar form.

Nodviandigheten av att bevaka frdgan om ny sparvdg i Norra
Djurgdrdsstaden fick nyligen 6kad aktualitet eftersom dragningen
av den planerade Sparvig syd plotsligt visade sig vara i konflikt
med den likaledes planerade biltrafikleden Tvarforbindelse syd.

— Det galler att nigon i trafikforvaltningen standigt héller i fra-
gan, kommenterar Anna Sehlin.

Stora investeringar har gjorts i Liding6banan

For att ge ett vidare perspektiv 4t skrivelsen fran V kan det vara pa
sin plats att avslutningsvis sammanfatta de senaste drens utveck-
ling i frdgan om Lidingébanan, Sparvig city och sammankopp-
lingen.

Mellan Stockholm och Lidingo byggs just nu en ny bro for géng-
och cykeltrafik och foér Lidingobanan, till en kostnad av omkring
690 miljoner kronor. Den nya bron blir dubbelspérig, till skillnad
mot den gamla som efter renoveringen 1983-1986 endast ir en-
kelsparig.

Sammanbindningen med Sparvig city dr naturligtvis ett stort och
sannolikt kostsamt projekt, s& som sparvagsutbyggnader i Stock-
holm tyvirr brukar vara. For att kunna forverkligas kravs samfi-
nansiering mellan flera parter, stat, region och kommun. Stadsmil-
joavtal borde kunna sokas.

Stadsmiljoavtal finansierar idag hélften av den nya Lidingobron.
Lidingo stad finansierar andra hilften, liksom hilften av merkost-
naden for det dubbelspar som har bedomts nodvindigt for ratio-
nell sparvigstrafik,

Hela Lidingobanan renoverades mellan 2013 och 2015. I sam-
band med detta byggdes en ny stor depa vid Aga, till en kostnad
strax under en miljard kronor.

Den nya depdn har plats for 30 stycken vagnar av den typ som
idag trafikerar Lidingobanan. Paradoxalt nog finns endast atta
vagnar for dagens trafik pa on.

Lidingobanan fick i samband med renovering flera nya dubbel-
spar pa tidigare enkelspariga strickor. Dubbelspdr forlingdes,
ocksd mot bakgrund av den planerade sammankopplingen med
Sparvig city.

P4 Liding6banan har under senare siledes atskilliga miljarder
kronor investerats sd att den idag ar en effektiv och snabb forbin-
delse — som slutar ganska plotsligt i Ropsten.

Nir beslut om upprustning av Lidingobanan — och utékning av
trafikkapaciteten i form av flera dubbelspér — togs var det en for-
utsattning att den skulle kopplas ihop med Spérvig city.

Kurs:
Utformning av
sparvag i staden

Goteborg 13 oktober 2022

Forra arets kurs i sparvagsutformning blev
snabbt fullbokad! Sakra redan nu din plats
till arets kurstillfalle.

Sparvagar bygger pa en helt annan teknik
an jarnvagar och tunnelbanespar. Spar-
vagarna ar anpassade for att ta sig fram
mellan hus, bilar, fotgéngare och cyklister.
Hansyn maste tas till alla som ror sig i sta-
den. Samtidigt vill resendrerna ha en snabb,
saker och bekvam tur.

Trivector med Stig Hammarson i spetsen vet
hur man gor. Med &ver 40 ars erfarenhet av
sparvagsgeometri delar Stig med sig av re-
levant kunskap gallande sparvagstekniken. |
kursen kompletterar vi Stigs kunnande med
erfarenheter fran nya sparvagar i Europa.

Mer information: Kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm, Luled
www.trivector.se
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Lilla Lidingdbron under ggnd i slutet av februari 2022. Den raka brodelen ar i princip fardiggjuten, liksom gang- och cykelbanornas fortsatt-
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ning mot Lidingd, bakom ryggen pa fotografen. Den bodjda brodelen for sparanslutningen mot Lidingd aterstar alltjamt. Till vanster gamla Lidingd-

bron och darbortom stora Lidingobron.

Lilla Liding&bron

Dubbelspéar ékar kapaciteten

Lilla Liding6obron borjar narma sig full-
bordan vad galler betongstommen. I
borjan av 2022 aterstar den bojda spar-
vagsbron mot Torsvik. Sedan vidtar om-
fattande arbeten med 6vrig utrustning,

edan 2018 pagar byggnation av en

ny bro mellan Stockholm och Li-

dingo, over Lilla Virtan, mellan
Ropsten och Torsvik.

Den nya bron fir namnet Lilla Liding-

bron och blir for sparvagstrafiken totalt

12

Av Thomas Johansson

omkring 750 meter ldng. Den blir helt dub-
belsparig, inte 6ppningsbar, har en lutning
pd maximalt tvd procent och en segelfri
hojd pa sju meter.

Bron bestdr en ling rak del, frén land-
fastet i Ropsten, stod 1, till stod 10 (bro-
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inte minst dubbelsparsanlaggningen
som byggs med ballastfritt spar. Over-
gangsvaxlar placeras pa brobanan nara
Ropsten, dar den befintliga terminalen
ansluts med en S-kurva.

pelare), omkring 617,5 meter, se skiss pa
nista uppslag. Denna del dr gemensam for
géng- och cykelbanorna och for sparvigens
dubbelspar.

Mellan stod 10 och stod 13a, som ir
landfastet vid Torsvik, 16per en bojd bro-



v, = - = - -':;-__ — \ _I e
Pa huvudstriackan ar bron omkring 16 meter bred, varav 7,4 meter ar
reserverat for gang-, cykel- och mopedtrafik (till hoger i bilden) och

atta meter for sparvagstrafik, vilket medger dubbelspar. Bron dimen-
sioneras for trefaldig 6kning av gang- och cykeltrafiken.

Stod 10 uner byggnad. Har frtéitte bron for in- occykel
trafiken rakt fram, medan sparvigstrafikens bojda bro viker av mot
Torsvik, bakom fotografens rygg.

del, avsedd endast for Lidingobanans dubbelspdr. Den ar 131
meter lang.

Géng- och cykelbanorna fortsitter efter stod 10 pa en separat
bro rakt fram mot Lidingo, men delas strax fore landfistet i tva
grenar, en mot norra och en mot sodra delarna av 6n.

Brobanan, som byggs i spannarmerad betong, har gjutits sd att
den bestdr av en sammanhingande del mellan stod 1 och stod 10.
Vid stoéd 10 idr brobanan fast forankrad, évriga dr rorliga, for att
kunna kompensera fér brobanans utvidgning och sammandrag-
ning.

Pa huvudstrackan ar bron 16 meter bred, varav 7,4 meter ar
reserverad for gang-, cykel- och mopedtrafik och atta meter for
sparvagstrafik, vilket siledes medger dubbelspér. Den har dimen-
sionerats for trefaldig 6kning av gang- och cykeltrafi-

ken. -

Light Rail Day

“Accidents and Tram Safety”
6"- 7" April 2022
Copenhagen/Denmark
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Oversikt 6ver Lilla Lidingdbron med sparplan, med Ropsten till vinster och Torsvik till hoger. Notera dvergangsvixlarna pa brobanan nara Rop-
sten.Vid Ropsten byggs en S-formad dubbelsparig anslutning upp till befintlig andhallplats.Vid Torsvik ansluts till befintligt spar. Lilla Lilidingdbron
far ballastfritt spar.

Ropsten Torsvik

soarre D DO DO ODOO® BB B sesruome

SPar m - Spar
Dilatation Dilatation Dilatation
brobana och spar endast brobana brobana och spar

ETJ Grafik 2022

Principskiss over stdd och brobanor for Lilla Lidingdbrons spardelar. Mellan landfistet vid Ropsten och grenpunkten vid stod 10 dr brobanan i

ett enda stycke, fast forankrat vid stod 10.Vid 6vriga stod finns rorlighet for att kompensera for langdvariationer vid exempelvis temperaturvax-
lingar. Det innebdr att det finns dilatationsanordningar vid landfistena och vid stéd 10. For sparanlaggningen installeras dilatationer endast vid de
bada landfastena, dock ej direkt dver dppningarna i betongkonstruktionen. | inden vid Ropsten, stdd I, blir dilatationen i en speciell konstruktion
som kan kompensera for den stora rorelse som har ar aktuell, ca 730 mm.

For sparanldggningen mdste vissa passa-
ger over rorliga stdd anpassas s att bro-
banans rorelser i lingsled, exempelvis vid
temperaturvariationer, inte negativt paver-
kar sparldget.

For Lilla Lidingobron giller detta stod
1 (landfastet vid Ropsten) och stod 13a
(landfistet vid Torsvik). Hir installeras
sd kallade dilatationsanordningar av olika
konstruktioner.

Extra lang dilatationsanordning

Vid stod 1, landfastet i Ropsten, beriknas
brobanans rorelse i liangsled till maximalt
ca 730 mm eftersom avstindet mellan
landfastet och brobanan varierar mellan
100 och 826 mm. Dirfor installeras har
en osedvanligt ling dilatationsanordning
for att kompensera for brons och rilernas
rorelser.

- Den valda konstruktionen kan ta upp
rorelser pd sammanlagt 1,2 meter, siledes
plus minus 600 millimeter, forklarar Faegh
Adel Pour som ir kravstillande specialist
vid trafikforvaltningen/teknikavdelningen i
Region Stockholm.

Dilatationen placeras pd brobanan intill

14

Faegh Adel Pour ar kravstillande specialist
vid trafikférvaltningen/teknikavdelningen i Re-
gion Stockholm och arbetar bland annat med
sparanlaggningen pa Lilla Lidingdbron.
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broskarven, inte direkt ovanpd, vilket hade
varit idealet. Anledningen ar att kurvan
upp till dndhéllplatsen borjar direkt efter
landfastet och att dilatation i kurva helst
ska undvikas.

Rilerna fasts sd att de kan forskjutas pa
sliprarna; en vedertagen metod som finns
exempelvis pd rampen intill Billstabron pa
Tvirbanans Solnagren. Sjilva gapet mellan
landfiste och brobana overbryggas med
kraftiga balkar som stodjer rilerna; dessa
skulle inte utan stod ensamma kunna 6ver-
brygga ett s ldngt avstand.

Hela konstruktionen dr drygt 18 meter
lang, vid medelexpansion. Den byggs med
60 kg-rdl, modell 60E1.

Overgangsviixlar pa bron

Faegh Adel Pour berittar vidare att pa
brodelen nirmast Ropsten, just efter den
anslutande kurvan och dilatationen, instal-
leras tva par 6vergangsvixlar, med 300 me-
ters radie.

Det gor det mojligt att for ankommande
tdg vilja spar vid andhallplatsen i Ropsten.
Det gér ocksd att vid behov trafikera bron
i enkelspér.
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Som jamforelse en ritning 6ver gamla Lidingobron byggd mellan 1917 och 1926; krig och strejker forsenade det for sin tid mycket avancerade
brobygget. Notera det stora djupet ned till fast berg under bagspannet. Har riknas till 12 stéd mellan Ropsten och brons grenpunkt nira

Lidingo.

Sparanldggningen pa bron ansluter i Rop-
sten sdledes till den befintliga terminalen
for Lidingobanan, via en S-kurva i viss lut-
ning. Andhillplatsen i Ropsten behaller de
tvd sparen som kvarligger i princip i samma
ldge som idag.

Radien for anslutningskurvorna vid Rop-
sten varierar mellan 53 och 70 meter.

Radien pd den vid Torsvik anslutande
bojda brodelen dr omkring 100 meter, och
ska vara mojligt att trafikera i ca 40 km/h.

Ballastfritt spar

— P4 bron blir det ballastfritt spar med 50
kg-ril, modell S0E3, lagt pa sé kallade twin
block-slipers, fortsdtter Faegh Adel Pour.
Vid Torsvik sker 6vergéng till det befintliga
ballastspéret.

Mellan brobanans betongkonstruktion
och sliprarnas underkant giller ett avstdnd
om ca 80 mm for betonglagret som spar-
anldggningen ligger i. Betong fylls upp till
strax under sliprarnas 6verkant.

P4 brons raka del installeras dubbla s
kallade skyddsrdler pd sparet ndrmast
vattnet, dock inte pd sparet mot gang- och
cykelbanan. P4 den bojda anslutningsbron
nira Torsvik blir det dubbla skyddsriler

pa bada sparen. Aven skyddsrilerna ir av
50-kilostyp.

Ocksa vid landfistet i Torsvik installeras
en dilatationsanordning, dock i beskedliga-
re matt 4n den vid Ropsten. Den placeras i
anslutning till stod 13a.

Hir kravs kompensation for en rorelse
hos brobanan pd omkring 260 mm. ”Ga-
pet” mellan brobanan och landfistet va-
rierar namligen mellan 100 och 359 mm,
beroende bland annat pa temperaturen.

Ocksd hir placeras dilatationen pd visst
avstand fran broskarven eftersom kurvan
(100 meters radie) ska undvikas. Dilata-
tionen placeras pd anslutande rakstriacka
pa Lidingosidan och rilerna far ocksa har
slipersinfdstning s& att de kan forskjutas i
langsled.

Utrymningsvig
Det blir en utrymningsvig utmed spdren,
med en grind till gdng- och cykelbanan var
trehundrade meter.

Brokonstruktionen har ett inre hdlrum
for kabel- och rorinstallationer. Dir finns
ocksd en inspektionspassage.

Kontaktledningsstolpar placeras i sidola-
ge. Staket avskiljer spiranldggningen fran

gang- och cykelvdagen och finns ocksd vid
brokanten mot vattnet.

Sparldggning planeras inledas nu i maj
2022 och utfors av foretaget Broby spar.

Mot slutet av innevarande ar stiangs Li-
dingobanan pa strickan Ropsten-Baggeby
for inkoppling av den nya sparforbindel-
sen. Det kommer att arrangeras ersitt-
ningstrafik med bussar pa strickan. Enligt
den nu aktuella tidplanen ska sparvagstra-
fiken ater 6ppnas den 6 februari 2023.

Gamla Lidingobron ir enkelsparig och
med den nya brons dubbelspar okar ka-
paciteten for Lidingobanan. Det ska vara
mojligt att kora ett sparvagnstag var femte
minut.

Liding6 stad, som dr dgare till gamla Li-
ding6bron, dr dgare och tillika byggherre
for Lilla Lidingobron, dven for de delar
som ligger i Stockholms stad.

Arbetet utfors av foretaget Implenia. Det
startade hosten 2018 och planeras vara helt
klart i oktober 2023.

Den nya bron planeras att 6ppna for
géng- och cykeltrafik i november—decem-
ber 2022, sparvigstrafiken som niamnts i
februari 2023. Rivning av den gamla bron
sker darefter.
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Vid stéd |, landfastet i Ropsten, berdknas brobanans rérelse i langsled till maximalt ca 730 mm eftersom avstandet mellan landfiste och broba-
nan varierar mellan 100 och 826 mm. Darfor installeras har en osedvanligt lang dilatationsanordning for att kompensera for brons och rilernas
rorelser. Hela konstruktionen ar drygt 18 meter lang, vid medelexpansion. Den byggs med 60 kg-ril, modell 60E1.
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e
T 5 ey

i i3 .

december 2021: Det réda andet klipps i den underjordiska hallplatsen Marktplatz i Karlsruhes cntrum. Ett

stort antal officiella personer som pa olika sitt inom politik och trafikbranschen hade medverkat till att forverkliga tunnelstrackan fick dran
att férvandla bandet till konfetti. Narmast till hoger forevigar lokal- och regionalpress 6gonblicket. De nya héllplatserna ir tamligen spartanskt
utformade, men ar ljusa och luftiga, med stor volym.

Antligen en U-Bahn!

Foto: Kasig/Uli Deckartis

Karlsruhes kombitunnel invigd

I december 2021 invigdes 1 Karlsruhe
en tunnel for sparvagnar under sta-
dens storsta affarsgata, gagatan Kaiser-
strale. Sparvagnar ska ju helst rulla pa
markytan, ty dar finns passagerarna. I

4 annan plats i denna Modern Stads-
trafik berittas om en stor order pa
duospdrvagnar som just har tillde-
lats foretaget Stadler i Schweiz.

En av kunderna (egentligen tvd) finns i
den tyska staden Karlsruhe (drygt 300000
invdnare), diar den moderna principen for
duospdrvagnstrafik hade successiv premidr
for drygt 30 ar sedan, runt 1990.

16

Av Thomas Johansson

I regionen omkring Karlsruhe byggdes
med tiden ett mycket stort nit for regional
sparvigstrafik pa jairnvig upp.

Hir kallas spartrafiken ”Stadtbahn”. Tra-
fiksystemet var sd attraktivt att antalet pas-
sagerare pa linjerna ofta steg med ménga
hundra procent efter sparvagsintroduktio-
nerna.

Man bor dock hélla i minnet att den jarn-
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Karlsruhe blev dock har sparvagnarnas
mangd ett problem, en foljd av den se-
dan manga ar standigt utbyggda trafiken
med duosparvagnar. A andra sidan fick
ocksa Karlsruhe antligen en ”U-Bahn”.

vagstrafik som inledningsvis ersattes var
gles, sporadisk och inte avsedd att vara att-
raktiv, ty jarnvagsforvaltningen ville helst
bli av med de regionala banorna. Men det
ar en annan historia...

Framgangen for det som snart kom att
kallas ”Karlsruher Modell” blev mycket
stor och sparvigstrafiken okade, ocksd
inne i staden, dit trafiken leddes.
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erstraBe upptill, KriegsstraBe strax darunder. Mellan Europaplatz i vaster och Kronenplatz i

Oster dr KaiserstraBe nu “sparvagnsfri”’; vagnarna passerar i den nya tunneln under gatan. Fran Marktplatz finns dven en kortare sidotunnel som
I6per rakt sdderut mot centralstationen strax utanfor kartans underkant. Den tidigare tita biltrafiken pa KriegsstraBe flyttas ned i en ny vagtun-
nel och en ny sparvagsstracka tar over i gatuplanet, med grasspar och nya tradplanteringar. Sju nya underjordiska och tre markforlagda hallplat-
ser ingar i det stora projektet "Kombilosung”, med en prislapp pa omkring 1,5 miljarder euro, saledes runt |5 miljarder kronor.

Det var ju ocksd syftet; att med sparfor-
don kora direkt mellan orter i regionen och
in till centrum.

Med tiden kom sparvagnstrafiken pd den
stora huvudgatan, Kaiserstrafle, som tillika
ar gdgata med manga populira affirer och
varuhus, att bli mycket tit. S4 tit att det
tidvis var svart for fotgdngarna att ta sig
frén ena sidan av gatan till den andra.

Forutom de manga regionala sparvagslin-
jerna gick hidr dven stadens lokala linjer.

Minga av de regionala spirvagnstigen
utnyttjade den i Tyskland generellt tillitna
maximala lingden om 75 meter. Enligt re-
gelverket BOStrab (Verordnung tber den
Bau und Betrieb der Straffenbahnen) far
sparvagnstag pd eller i anslutning till det
allmanna vagnitet namligen vara i denna
langd.

Med tiden blev situationen pa Kaiser-
strafse ohéllbar.

Antalet passagerare steg ar fran ar; frdn 55
miljoner 1985 till 178 miljoner 2013,0ch
fortsatte att stiga.

Konsekvenserna blev allt lingre vanteti-
der vid spdren vid héllplatser och en 6ver-
belastad Kaiserstrale. Dir okade ocksa
riskerna sirskilt for dldre manniskor och
barn.

Som i manga andra tyska stdder hade un-
der 1950- och 60-talen de styrande ocksd
i Karlsruhe dromt om en tunnelbana, men
tankarna skrinlades och istillet byggdes
sparvigsnitet ut.

Nu blev det ater aktuellt med en tunnel,
framst under just KaiserstrafSe, dir trafiken
var som tatast.

I de forsta planerna skulle endast de regi-
onala Stadtbahntdgen utnyttja denna, dag-
tid. Stadssparvagslinjerna skulle fortsitta
att rulla i gatunivan, tunneln stingas tidig
kvill, nir regionalspirvagnarna ater skulle
rulla pd ytan.

Projektet kom langt i planeringen, men
motstindet vixte och i en lokal folkom-
rostning i slutet av 1990-talet avvisades
den tdnkta l6sningen.

Tillbaka pa ruta ett.

Négra ar senare var det dags igen: nu pre-
senterade staden den sd kallade ”Kombi-
16sung”, en kombinationslosning.

Den bestod av tvd huvudprojekt:

Dels en 2,4 km ling spartunnel under
KaiserstrafSe med en omkring en kilometer
lang sidogren under Ettlinger Strafle soder-
ut i riktning mot centralstationen.

Dels ombyggnad av den breda biltrafik-
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Kartunderlag: OpenStreetMap-medverkande

leden Kriegsstrafse till lokalgata med ny
sparvig i grasmatta och minga nya trid.
Biltrafiken skulle forlaggas i en 1,4 km lang
tunnel under gatan.

Kombilésningen fick tummen upp, 55,6
procent, i en ny lokal folkomrostning 2002
och detaljplanering pdborjades darefter.

Byggtillstind erholls 2008 och 2010 pa-
borjades de omfattande arbetena. Ndigot
senare, 2017, padborjades arbeten i Kriegs-
strafSe,

Tunnlarna gravde ut dels uppifrdn efter-
som de ligger timligen ytligt med sparan-
laggningen 13 meter under gatunivin. Dels
anvindes tunnelborrmaskin.

Stora delar av stadens viktiga kommersi-
ella centrum var uppgravt som en jittelik
byggarbetsplats under ritt manga ar.

Detta var pafrestande for invanarna och
sikert en plaga for affirsidkare. Dessutom
ledde byggarbetena till mdnga provisoriska
omliggningar av sparvigstrafiken.

Invigning i december 2021
Den nya infrastrukturen med modifierat
linjendt invigdes under stora festligheter
den 11 december 2021.

De bdda spartunnlarna bildar grafiskt ett

»T”. Darfor anvindes det vitsiga begreppet  mmp

7



Bara nagra minuter efter invigningen fylldes pattfomarna, som har vid hallplatsen Marktplatz (Pyramide), av nyfikna

-}

titt pa den nya tunnelstrickan med de nya hillplatserna.

”It’s T-Time” i samband med invigningen.

Huvudstrackningen under KaiserstrafSe
l6per i princip i Ost-vistlig riktning, med
ramper till det ovanjordiska sparnitet.

Vid Miihlburger Tor i vister borjar tun-
neln och leder via de underjordiska hall-
platserna Europaplatz, Marktplatz (Kai-
serstrafSe), Kronenplatz, Durlacher Tor till
Gottesauer Platz som ligger i marknivd ef-
ter ramp upp frén tunneln.

Fortsdtter man till ndsta héallplats, Tull-
lastrafle, 4r man for ovrigt alldeles intill
huvudkontoret for trafikbolagen AVG och
VBK.

Sidostricka

Vid Marktplatz viker tunnelstriackan under
Ettlinger Strafle av i riktning mot central-
stationen.

P4 vigen dit finns tunnelhdllplatserna
Marktplatz (Pyramide), Ettlinger Tor och
Kongresszentrum. Efterfoljande héllplats
AugartenstrafSe ligger i markplanet efter
ramp upp fran tunneln.

Hallplatsen Marktplatz (Pyramide) ir
trespdrig; ett yttre spar slutar har och kan
endast angoras soderifrdn, fran centralsta-
tionen. Hir vinder linje S52.

Vid Europaplatz finns i sparanlidggningen
en i dubbelspar utbyggd fullstindig tre-
vagsforbindelse.

18

Intressant ar att ovanpd sparvigstunneln
i Kaiserstrafse finns sparvigstrafiken anda
kvar i bdda dndar, i vdster mellan héllplat-
serna Milburger Tor och Europaplatz, ca
550 meter, och i oster mellan Kronenplatz
och Gottesauer Platz, ca 750 meter.

Men strackan Europaplatz och Kronen-
platz, drygt en kilometer, blev i alla fall
”sparvagnsfri”!

Skilda plattformshéjder

Eftersom golvhojderna i sparvagnar och
Stadtbahnvagnar i Karlsruhe ir olika, mas-
te plattsformshojderna vid de nya tunnel-
stationerna anpassas till detta.

Vid sex av de sju nya héllplatserna finns
vardera tvd plattformsavsnitt med skilda
hojder.

Plattformarna 4r omkring 100 meter
langa och pa 80 meter dr hojden over rils
overkant 340 mm, pa den resterande delen
550 mm. Diremellan finns en fem meter
lang forbindelseramp.

Sdledes finns plats for 75 meter linga
multipelkopplade laggolvsvagnar. Duo-
sparvagnarna har den hogre golvhojden
och far plant insteg i tvd dorroppningar.

Alla hallplatser har sidoplattformar for
att passa de aktuella enriktningsvagnarna
for stadstrafiken, vilka har dorrar pd en-
dast ena sidan.
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medborgare som ville ta en
Foto: Kasig/Uli Deckartis

Den nya runt en kilometer ldnga spar-
vagsstrackan i KriegstrafSe 16per parallellt
med Kaiserstrafle pd ungefir 500 meters
avstand soderut.

Biltunneln under gatan dr under byggnad
och forvintas 6ppnas under viren 2022.

Detta ir faktiskt en del av den viktiga
bilvigen B10 (Bundesstrafle 10) som gér
fran Eppelborn till Neusaf via bland annat
Karlsruhe, Stuttgart och Ulm.

Vigen dr omkring 300 kilometer lang och
gir igenom forbundslinderna Saarland,
Rheinland-Pfalz, Baden-Wirttemberg och
Bayern.

Ater till Karlsruhes nya sparvigsstricka:
Den nya strackningen i Kriegsstrafse 1oper
fran Karlstor i vister till Ruppurrer Tor i
oster.

Grand Union

Vid den forstnamnda anslutningen finns en
dubbelsparig trevigsforbindelse, och vid
den senare — minsann - en fullt utbyggd
”Grand Union”, siledes en komplett fyr-
vigskorsning for korning fran och till alla
riktningar!

Kriegsstrafle har tva reguljara sparvigs-
linjer, men dr ocksd tankt att utnyttjas vid
storningar i trafiken i tunneln under Kai-
serstrafSe.

De nya tunnelhdllplatserna ar timligen
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KaiserstraBe var till slut dverfylld av bade fotgingare och sparvagnar, med atfoljande storningar och olycksrisker, inte bara nar riddningstjinsten

som pa denna bild fran 2019 har arbete att utfora, professionellt parkerade sa att sparvagnstrafiken kan passera hinderfritt. Sparvagnen niarmast
ir en NET 2012 Citylink, en av de forsta som Stadler Rail levererade till trafikbolaget AVG. Pa KaiserstraBe fanns dven mycket tit trafik av duo-

sparvagnar.

sparsamt utsmyckade, men det dr hogt i tak vilket gor dem luftiga
och ljusa.

Plattformarna nés via trappor och rulltrappor. De flesta hillplatser
har en extra nivd, mezzanin, mellan plattformar och gatunivin for
fordelning och utjamning av passagerarflodena.

Och till sist fick Karlsruhe antligen sin tunnelbana: som “signal”
vid nedgdngarna till tunnelhdllplatserna har pd hoga stolpar stora
gula ”U” monterats, belysta vid morker.

Kombilésningen visar en prislapp pa 1,5 miljarder euro efter tolv
ars byggnation.

En klassisk sparvagn fran Karlsruhes manga regionallinjer, med mittdel
med takfonster! Detta ar en ensystemsvagn som levererades 1989 och
nyligen har tagits ur trafik. Nya tider stundar i Karlsruhe, med sparvigs-
tunnel och manga nya vagnar bestillda.

Delprojekt | Sparvigstunnel under KaiserstraBle
med grenstriacka under Ettlinger StraBle

Totallangd ost—vist ca 3200 m
Langd sparvigstunnel KaiserstraBe | ca 2200 m, ca 2600 m med ramper
Langd nord-syd ca 800 m,ca | 100 m med ramper
Langd sparvigstunnel sédra grenen | ca |1 300 m
Tunnelhallplatser 7
Tunnelbredd ca820m
Gagata utan sparvag ca 1000 m
Byggtekniskt
Tunnelvaggyta ca 82000 m?
Tunnelbotten ca 39000 m?
Utgravd volym ca 660000 m?
Klart december 2021

Delprojekt 2 Sparvig KriegsstraBe med biltunnel

Langd biltunnel

ca 1 400 m, ca | 700 m med ramper

Banlangd ca 1500 m
Hallplatser ovan jord 3

Byggtekniskt
Tunnelvaggyta ca 62000 m?
Tunnelbotten ca 39000 m?

Urgravd volym

ca 300000 m?

Klart

sparvigen december 2021, biltunneln varen 2022

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2022

19



Stor order pa duosparvagnar

246 vagnar pa ett brade

Stora bestallningar av
sparvagnar ar numera
ovanliga 1 Europa. Dar-
for lyftes 1 januari 2022
ett och annat 6gonbryn 1
spartrafikbranschen nar
det stod klart att 246 vag-
nar hade bestallts fran
Stadler Rail och att ytter-
ligare 258 fanns 1 option
for leveranser till 1 forsta
omgangen sex trafikfore-
tag 1 Tyskland och Oster-
rike.

fter genomfoérd anbudsupphand-
ling offentliggjordes den 14 januari
2022 att en stor order pa duospar-
vagnar tilldelats det schweiziska
foretaget Stadler, med site i Bussnang.

Projektet kallas ”VDV Tram-Train” och
omfattar upp till 504 fordon. I forsta om-
gangen finns en fast order pa 246 vagnar.

Projektet avser att i Tyskland (i forsta
hand) sikra framtiden for en intressant tra-
fikform: duospérvagn.

En sddan kan framforas sdvil pa jarn-
vagslinjer som pa stadssparvigar. Sparvag-
nen byter teknik istillet for att passagerar-
na byter firdmedel vid jarnvigsstationen.

1r

Visionsbild av de kommande duosparvagnarna till fyra tyska och tva osterrikiska trafikbolag,
med varje vagn i aktuell firgsattning. Stadler Rail ska leverera 246 vagnar med start 2024.

Av Thomas Johansson

Med duospdrvagn gar det siledes att resa
fran regionen direkt till centrum, utan byte.

Under de kommande tio-tolv dren ska
Stadler tillverka vagnarna for de sex parter
som ingdr i samarbetet, fyra tyska och tvd
osterrikiska trafikforetag.

Ursprungligen fanns fler tyska operatorer
i projektet, men fyra har nu genomfort de
forsta bestdllningarna. Mojligen ansluter
fler senare.

Uppdraget omfattar fordonsutveckling,
produktion, idrifttagning och godkinnan-
de av vagnarna.

Dessutom ingar ett underhéllsavtal som
i en forsta etapp omfattar 16 4r men kan

Bild: Stadler Rail

forlingas upp till 32 &r. Tillverkaren ska
dadrvid i sin tur anlita samarbetspartnernas
verkstdder som underleverantorer avseende
underhallet.

Det kommer att finnas en standardkon-
struktion, vars utvecklings- och godkin-
nandekostnader delas av partnerna. Dess-
utom ska flera varianter tillverkas, med
olika losningar pd exempelvis instegshojd,
dorrplaceringar, inredning, lackering toa-
lett eller ej, och mycket annat.

Stadler anger att de bestillningar som nu
finns pd 246 vagnar omfattar en ordersum-
ma pd 1,7 miljarder euro, vilket motsvarar
17 miljarder kronor, eller knappt 70 miljo-

Exempel pa hur de kommande vagnarna enligt projektet VDV Tram-Train kan komma att se ut. Klart ar att vagnarna blir 37 meter langa och
2,65 meter breda och far tre vagnskorgar pa fyra boggier med genomgaende axlar. Dorrplaceringar och tréskelhdjder kommer att anpassas

efter varje trafikbolags forhallanden och 6nskemal.
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Visionsbild pa Stadlers Citylink som nu i olika varianter ar aktuell for leverans som duosparvagn till sex trafikforetag.

ner per vagn, inklusive underhall under 16
ar, vilket bor sirskilt observeras.

Om inte forr sd inses nu att duospérvag-
nar inte tillhor det billigaste pd marknaden,
faktiskt med ett vasentligt hogre specifikt
pris 4n manga motorvagnstag pd jirnvag.

Det nu aktuella upphandlingskonceptet
utvecklades med syfte att genom den ge-
mensamma storordern hélla nere priset pa
duospérvagnar.

Jamfort med tekniskt enklare, tunga jarn-
vigsfordon har dessa speciallosningar dess-
virre betingat allt hogre kostnader genom
aren. Konceptet innebir en betydande be-
sparingsmojlighet.

— I genomsnitt kan vi spara 20 procent av

kostnaderna per fordon genom att bestil-
la tillsammans, kommenterar Alexander
Pischon, styrelseordforande for VBK och
AVG, trafikforetag i Karlsruhe.
Sammantaget skulle projektet vid 504
fordon kunna resultera i en total ordervo-
lym pé upp till cirka fyra miljarder euro.
Sarskilt omstandigheten att en gemensam,
stor bestillning av i princip samma vagn-
typ, tillsammans med att tillstdndsproces-
sen for grundvarianten sker en enda ging
med forenklade processer for varianterna,
bedoms ha bidragit till den trots allt gynn-
samma prisbilden, jimfért med om varje
trafikoperator skulle ha bestillt ett min-
dre antal vagnar var for sig, och enskilt

Glada miner i mars 2019 nir samarbetsavtalet betriffande VDV Tram-Train hade undertecknats.

Pa bilden finns representanter for trafikbolag och den politiska nivan i stader och regioner dar

duosparvagnarna kommer att koras fran 2024.

Foto: AVG
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latit dem gé igenom den komplicerade till-
stdndsprocessen.

Samarbetet omfattar de fyra tyska tra-
fikforetagen Verkehrsbetriebe Karlsruhe
GmbH (VBK), Albtal-Verkehrs-Gesell-
schaft (AVG, dotterforetag i Karlsruhere-
gionen), Saarbahn Netz (Saarbriicken) och
regionala Stadtbahn Neckar-Alb (Reutling-
en — Tubingen).

Dessutom ingdr de bdda osterrikiska
Schiene Oberosterreich GmbH (Linz) jimte
forbundsstaten Salzburg (Salzburger Lokal-
bahnen).

Baden-Wiirttembergs  transportminister
Winfried Hermann forklarar att for att fi-
nansiera de kommande fordonen i Karls-
ruheregionen kommer foérbundsstaten att
utnyttja Landesanstalt Schienenfabrzeuge
Baden-Wiirttemberg, SFBW, som redan
finansierar 320 elektriska motorvagnstag
och 38 med dieseldrift, av exempelvis ty-
perna Alstom Coradia, Bombardier Talent,
Siemens Desirio och Stadler Flirt.

Den overgripande praktiska projektled-
ningen ligger hos VBK, Karlsruhe. Diarmed
sikras den bista expertisen inom omradet
duospdrvagnar.

Det var namligen hdar som runt 1990 de
forsta gul-roda flersystemsvagnarna fran
sparvigsnatet rullade ut pd omgivande re-
gionala jarnvagsnat.

Starkt drivande var trafikbolagets mang-
arige och synnerligen dynamiske chef,
Dieter Ludwig (1939-2020). Begreppet
”Karlsruher Modell” blev bekant i kollek-
tivtrafikbranschen.

Som projektpartner ingdr som ndmnts
Saarbahn som har drivit duosparvagnstra-
fik sedan 1997.

Operatorerna med duospdrvagnar i trafik
idag fornyar siledes sina befintliga vagn-
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Sido- och frontvy dver en av de senaste vagntyperna som har levererats till Karlsruhe, tvasystemsvagn av typ Bombardier Flexity Swift, ET
2010/2S.Vagntypen har samma konfiguration avseende vagnskorgar och boggier som de kommande duosparvagnarna.

JiE=nEi ===l

Sidovy for en av ursprungsversionerna av duosparvagn i Karlsruhe, modell GT8-100C, tillverkad av bland andra Diiwag. Notera boggiplacering
under lederna, sa kallade Jakobsboggier, inte lingre aktuellt for kommande leveranser.

parker, medan de ovriga introducerar duo-
sparvagnar i helt nya trafikuppligg mellan
staden och regionen och séledes kan dra
nytta av sina mer erfarna kamrater i pro-
jektet.

— Erfarenhetsutbyte var ocksd ett viktigt
mal for vart gemensamma projekt. Vi dr
ju inte konkurrenter, utan har alla samma
mal, nimligen att s manga som mojligt ska
byta fran bil till kollektivtrafik. Detta kra-
ver attraktiv trafik, som exempelvis duo-
sparvagnar enligt de vilkinda systemen i
Karlsruhe och Saarbriicken, kommente-
rar Martin Schmitz, teknisk direktor vid
branschorganisationen Verband Deutscher
Verkehsunternehmen, VDV, i Koln.

VDV hade en viktig initierande uppgift
i projektet, genom att idén foddes i ett av
organisationens arbetsutskott. VDV har
ocksd lanat projektet sitt namn.

Man kan dra paralleller med tidigare
sparvagnsutveckling i Tyskland med spar-

vagnsmodellen av s kallad ”Verbandstyp”
fran 1950-talet. Detta var en tvdaxlig, en-
kel men framgangsrik konstruktion initie-
rad av diavarande Verband Offentlicher
Verkehrsbetriebe, VOV, foregingare till
dagens VDV.

Langt senare kom dven den timligen miss-
lyckade laggolvssparvagnstypen *VOV-
NiederflursstrafSenbahn 2000”, som aldrig
gick i serieproduktion.

VDV Tram-Train-projektet startade 2017
med branschdialog med ndgra tillverkare
och systemleverantorer. Nu efter lagd be-
stillning fortsitter projektet mot produk-
tionsfasen.

Standardvagn med manga varianter
Samma vagntyp for sex trafikforetag? Det
later som nagot fullstindigt omojligt for
den som narmare har foljt den europeiska
sparvagnsmarknaden de senaste decen-
nierna.

Nagon form av fordonspool var siledes
aldrig aktuell. Tvartom ska vagnarna ut-
formas specifikt for varje trafikomréde.
Inte heller kommer alla varianter faktiskt
att vara tvasystemsfordon.

VBK i Karlsruhe bestiller exempelvis i
princip stadssparvagnar med lagt golv: en-
riktningsvagnar for 750 volt DC, medan
den osterrikiska forbundsstaten Salzburg
vill ha en vagntyp for 1000 volt DC. Trafik
pad konventionellt elektrifierade jarnvags-
linjer (15 kV AC) ir hir inte aktuellt.

Det finns i vissa killor uppgifter om att
Salzburgs vagnar dven konfigureras for 750
V DC for en for Salzburger Lokalbahnen
planerad kommande forlingning i stads-
miljo.

Stadler Citylink

Den nu aktuella vagntypen ar siledes Stad-
lers modell Citylink i den andra genera-
tionen. Detta ir en moduluppbyggd kon-
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Visionsbild pa de kommande duosparvagnarna.
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Bild:-VDV Visionsbild av inredningen pa de kommande duosparvagnarna. Bild:VDV
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Det var i Karsruhe
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runt 1990. Begreppet “Karlsruher Modell” myntades och spreds till andra stider och linder. Fordonen kallas ibland ”Tram-train”, i Sverige ofta
“duosparvagn”. Pa bilden en tvasystemsvagn av typ GT8-100C/2S fran 1994.Inom nagra ar maste dessa och liknade vagnar ersittas.

struktion med ldgt golv for att sikerstilla
plana insteg ocksd frdn ldga plattformar.
Inklusive VDV Tram-Train-projektet kom-
mer Citylink att ha sdlts i sammanlagt 650
exemplar i sex lander.

— I projektgruppen har vi utvecklat en
gemensam kravspecifikation. I princip ska-
pades en teoretisk standardspdrvagn och
frin denna hirleddes sju varianter, siger
Thorsten Erlenkéotter, huvudprojektledare
vid VBK

Detta innebir att varje trafikforetag kan
fa exempelvis exakt den instegshojd som ar
gynnsammast, onskad figsattning, toalett
eller ej och mycket annat.

Som exempel kommer instegshéjderna att

vara pa 340, 380 eller 560 millimeter Gver
rdls overkant, for att kunna erbjuda plana
insteg vid befintliga plattformar. Det ska
dven vara mojligt att pA samma vagntyp ha
olika insteghojder vid olika dorrar.

— Man kan jamfora med ett frukttrid som
efter ympning kan bira olika frukter. Det
finns bara en stam men olika smaker och
skordeperioder, jamfor Thorsten Erlenkot-
ter.

Ndgra tekniska data:

Alla vagnar dr tredelade och vilar pa sam-
manlagt fyra boggier med genomgéende
axlar. Totallingd 4r omkring 37 meter,
bredd 2,65 meter och alla byggs for nor-

Operator Bestillt | Option Spénning och 1-/2- ETCS-

stromart rikt- signalut-
nings rustning

Albtal-Verkehrs-Gesellschaft 75 73 15 kVAC + 750VDC 2 X

(AVG)

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 30 57 15 kVAC + 750VDC 2 X

(RSBNA)

Verkehrsbetriebe Karlsruhe 73 52 750VDC |

(VBK)

Saarbahn Netz 28 21 15 kVAC + 750VDC

Schiene Oberésterreich (SOO) 20 50 15 kVAC + 750VDC 2 X

Schiene Salzburg GmbH 20 5 (750v DC +) 1000VDC X

Summa vagnar 246 258

Tabell 6ver de bestillda duosparvagnarna, med optioner, summa 504 vagnar. Observera att
VBK Karlsruhe bestiller ensystemsvagnar i enriktningsutférande; i princip laggolvsvagnar for
stadstrafik.Vagnarna till Salzburg blir sannolikt i kombinationen 750V DC + 1000V DC.Av de
2| optionsvagnarna till Saarbricken (Saarbahn) bestalls 13 i ensystemsutforande: 750V DC.
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malsparvidd. Vagnskorgarna byggs av rost-
fritt stal i en litt konstruktion.

Hogsta tilldtna hastighet ar 100 km/h.
Ljusa passagerarutrymmen, luftkondi-
tionerade ska erbjudas. S4 kallade flexut-
rymmen med plats for tvad rullstolar kan
utformas efter respektive trafikoperators
onskemal och foreskrifter. Nagra far exem-
pelvis toaletter (AVG).

Modernt informationssystem for passage-
rarna samt forarplats med goda siktmojlig-
heter ocksé for de krav som ar aktuella for
trafik i stadsmilj6, noteras dven.

Tekniska losningar, sdsom instegshojder
och kopplingshojder, antal dorrar och de-
ras konfiguration utmed vagnssidan anpas-
sas som nimnts efter respektive operators
forhdllanden.

Samtliga utféranden byggs som tvarikt-
ningsvagnar, utom de 73 for VBK som ar i
enriktningsutférande (laggolvssparvagnar).

Alla byggs for kombinationen 750 V DC/
15 kV AC, utom de 73 for VBK (endast
750 V DC) och de 20 for Salzburg (1000 V
DC). Eventuellt fir dessa ocksd mojlighet
till trafik p& 750 V DC.

Tilldggas kan att i optionen om 21 vagnar
for Saarbahn, Saarbriicken, specificeras 13
stycken for endast 750 V DC.

Forsta vagnar levereras 2024

Enligt leveransplanen kommer de fyra for-
sta fordonen att 2024 i form av forseriefor-
don levereras till Saarbahn i Saarbriicken.
Dir kommer de att testas och utvirderas
inom projektsamarbetet.
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| Karlsruhe gar de gul-rod-svarta sparvagnarna langt ut i regionen, bade pa jarnvagslinjer och pa strackor som liknar jirnviagar men som kors

med sparvigsteknik. En sparvagn av typ Stadler Citylink (ensystemsvagn) pa linje S2 passerar centralt genom orten Blankenloch nordost om
Karlsruhe centrum pa vig mot Spdck. Banan ar har enkelsparig i sidolige, men avskiljs fran biltrafiken genom en lagre och mjukt rundad kansten.

Biltrafik till och fran parkeringarna till hoger ir tillaten, men passage maste ske med forsiktighet.

Eftersom Saarbahn koper grundvarianten
far operatoren darfor de forsta fordonen.
Direfter far Saarbahn fran 2025 ytterligare
24 sparvagnstag.

Det finns hidr option for ytterligare 21
vagnar av vilka, som namnts, 13 férmodli-
gen blir avsedda endast for 750 V DC.

Saarbriickens nya duosparvagnar kom-
mer frdn 2024 att successivt ersitta de be-
fintliga 28 fran Bombardier som startade

trafiken 1997. Dessa kommer d4 att vara
knappt 30 &r gamla, vilket kan ge en indi-
kation pé forvantad trafiktid for moderna
sparvagnar.

Frian 2025 kommer Stadler att leverera
de fast bestallda 75 sparvagnarna till AVG,
med option for ytterligare 73. Fran 2026
kommer totalt 73 fordon att levereras till
VBK, med option for ytterligare 52. Bade
VBK och AVG ersitter dldre vagnsmateriel.

| Kassel med omgivningar finns sedan 2007 duosparvagnstrafik, ocksa pa icke elektrifierade
jarnvagslinjer. Har anliander en dieselelektrisk duovagn till orten Wolfhagen. En av dessa vagnar
besokte Sverige 2006 som en del i ett ambitiost forskningsprojekt hos VTI, Linkoping.
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Aven 2026 kommer Schiene Oberdster-
reich (Linz) att ta emot det forsta av totalt
20 spdrvagnar, avsedd som ersittning och
forstirkning av den befintliga fordonsflot-
tan, bland annat vid Linzer Lokalbahn och
Lokalbahn  Lambach-Vorchdorf-Eggen-
berg, vilka kors av legendariska trafikfore-
taget Stern & Halfferl.

Hir finns verkliga aldringar i trafik, bland
annat vagnar som for linge sedan koptes
begagnade fran visttyska trafikforetag, ex-
empelvis fran Extertal och Koélnregionen.
Tillverkningsar dr mellan 1953 och 1956.

I projektet finns for Osterrike ocksa op-
tion for ytterligare 50 sparvagnar som ir
aktuella i planeringen av det kommande
trafiksystemet  Stadtregionalbahnsystem
Linz, dir den forsta sparvagnen kan borja
rulla i slutet av detta decennium.

Projektet omfattar kraftfull utbyggnad av
kollektivtrafken i staden, till vilket vi har
anledning att dterkomma.

Totalt 20 vagnar levereras fran 2026 till
Salzburg och ersitter dir dldre fordon. Hir
finns option for ytterligare fem vagnar.

Ny duotrafik
Ar 2027 kommer de forsta av totalt 30
duospdrvagnar att levereras till Neckar-
Alb-regionen, med option for ytterligare 57
vagnar.

Hir handlar det om nyetablering och sa-



ledes ej om ersittning av dldre materiel.
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb planeras
knyta samman stiader och orter i regionen
och att dven trafikera centrala delar av ex-
empelvis Reutlingen (ca 116000 indnare)
och Tubingen (ca 90000 invanare).

I Tubingen verkar det for nirvarande som

-

om planerna pd en ny innerstadssparvag
dock har lagts p4 is.

Tillverkas i Valencia

Duospdrvagnarna kommer att tillverkas i
Valencia i Spanien, dit Stadler har koncen-
trerat produktion av denna typ av sparfor-
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Staden Nordhausen anskaffade 2004 tre stycken

korta Siemens Combino ("Combino Bam-

bino”) for den dieselelektriska duosparvagnstrafiken mellan staden och orten lifeldt som ligger
utmed Harzer Schmalspurbahnen. Sparkopplingen mellan stadssparvigen och jarnvagen finns
direkt bakom den vanstra vagnen pa bilden, som ar tagen pa stationstorget nara centrum.Att
det 4r tva av de sammanlagt tre duovagnarna i Nordhausen torde framga av utsmyckningen pa

vagnsfronterna. Notera meterspar.
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Sparvagnar pa jirnvagar som elektrifierats med 750V DC finns sedan 2002 dven i Chemnitz med omgivningar, tva Variobahn star hir vid dndsta-
tionen Stollberg pa den forst 6ppnade linjen. Stadsnitet i Chemnitz matas med 600V DC. Det finns dven dieselelektriska duosparvagnar i trafik
i regionen.

don. Den senaste fordonsserien av typ Ci-
tylink som VBK har anskaffat byggdes hir.

— Vi ser fram emot att med Citylink forse
vira kunder med ett fordon som binder
samman staden och niromrddet utan att
passagerarna behover byta fairdmedel kom-
menterar Peter Spubler, styrelseordférande
och koncernchef hos Stadler, i ett press-
medelande.

Tre duo-stider deltar ej

Det ir virt att notera att stiderna Kassel,
Chemnitz och Nordhausen inte deltar i
VDV Tram-Train, trots att duosparvagns-
trafik finns i och omkring dessa tyska sta-
der.

Chemnitz och Kassel var inledningsvis
med i projekt, men har senare uttratt.

I Kassel motiveras beslutet med att dir
ska duosparvagnarna istillet moderniseras
och de vagnar som har dieselelektrisk drift
ombyggas till helelektrisk tvasystemstrafik,
efter att aktuella jarnvigslinjer i regionen
har elektrifierats.

Bide Kassel och Nordhausen har idag
duospérvagnar med diesel-elektrisk fram-
drift.

Denna drivprincip ingdr inte i projektspe-
cifikationen.

Nordhausens sparvig ar dessutom meter-
sparig, med koppling till Harzer Schmal-
spurbahnen. e
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skulle byggas 2002.

Spérvdgen i Lund

Mlaak Lﬂ ==

Den 12 februari 2022 rullar 05 Inferno genomjukhusomrﬁdet pa vdg mot Lund C. Denna delstracka var den mest omstridda nar Lundalanken

Allijiamt gles sparvagnstrafik

Viss besvikelse blev reaktionen 1 Lund
nar den nya tidtabellen for stadstrafiken
presenterades. Medan busslinjerna ater-
gar till turtatheten vid tiden fore pande-
min behaller sparvagslinjen den glesa

parvigen i Lund har nu rullat i drygt

ett &r och det kan finnas anledning

att blicka tillbaka hur det hela star-

tade for 20 ar sedan och hur straket

lings spérvdagen forindrats genom dren.

Men forst en liten uppdatering av liget i
Lund just nu.

Det var sikert manga som blev besvikna

nir Skédnetrafiken i november 2021 annon-

26

Av Per Gunnar Andersson

serade den nya tidtabellen for stadstrafiken
i Lund.

Busslinjerna gick i allt visentligt tillbaka
till sina turtitheter fran tiden fore corona-
pandemin.

For sparvigen hade ménga hoppats att
problemen med spdrvagnarna nu skulle
vara losta och turtitheten dirmed skulle
okas.
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trafiken — och vagnproblemen kvarstar.
Har far vi en kort sammanfattning av
den senaste tidens utveckling, och dartill
en gedigen tidsresa 1 bilder fran tiden
innan sparvagen fanns fram till idag,

Sa blev det inte. Tidtabellen for perioden
12 december 2021 till 11 juni 2022 4r den
samma som gillde hosten 2021, siledes en
avgang var 15:e minut pd vardagar fram till
kl 18 och sedan avging var 20:e minut pa
vardagskvillar, l1ordagar och sondagar.

Vagnproblemen kvarstar 4ven om det gar
i rétt riktning. Vagn 01, Sfinxen, har sedan
tidig host 2021 statt uppstalld bakom de-



Utsikt fran den konstgjorda hojden i Kunskapsparen, en ny stadspark med enorma matt strax sdder om ESS. | bakgrunden syns spirvéign

andhallplats vid ESS den 6 januari 2022.

pan med en provisorisk nddboggi som er-
sdttare for lopboggin.

Man kan pa goda grunder anta att denna
16pboggi tjanar som reserv nar det behover
svarvas i Karrdkra utanfor Hissleholm.

Den 25 november 2021 krockade 03, Bla-
tand, med en bil och var ur trafik fram till
6 januari 2022.

Under denna period fanns endast tre vag-
nar tillgangliga for de tre omloppen. Detta

gick i allt vasentligt bra, endast den 20 de-
cember pa formiddagen var det lite struligt
med tvd bussar och en sparvagn i trafik.

Ytterligare en olycka med bil skedde den
3 januari som ledde till stopp i trafiken
ndgon timme. Sparvagnen kunde fortsatt
skota sina trafikuppgifter.

Den 26 december var en kall och fuktig
dag i Lund vilket innebar vacker rimfrost
pd trdd och buskar. Nar det tredje omlop-

pet skulle rulla in i depdn vid kvart i sex pa
kvillen var kontaktledningen sd inbakad i
is att vagnen blev stdende pa sparet. De ov-
riga tvd vagnarna fick 6vernatta pd banan i
vantan pd att isen skulle forsvinna. Redan
dagen efter fungerade allt dter normalt.

Under lingre perioder tas vagnar ur trafik
for underhall, s3 har 02 Asa-Hanna varit
ur trafik frdn 22 januari till 12 februari for
boggibyte.

Sparvdgen i Lund - nu och dé

»

Norr om Solbjer fanns det bara akrar nar beslut om sparvagen togs.
Redan tidigare hade sparvigen stakats ut i terrangen vilket vi ser pa
bilden fran den 3 maj 2014.

Blatand samma plats. Ligg mérke till att kullen schaktats ur sa att

marknivan nu ar ligre n den var tidigare.
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Sparvégen i Lund
- nu och dé

Omréadet Solbjer, eller éven
Sédra Brunnshdg, &r s

hér langt paradomradet

fér nybyggnation léngs nya
sparvégen. Bildserien visar
hur snabbt detta omréde har
vuxit fram

Oversta bilden ar tagen den 12 mars 2017, sdledes strax efter
byggstarten for sparviagen.Vi ser bara de ildre byggnaderna och ett
reservat for ett kommande spar mitt i gatan.

Ett och ett halvt ar senare den 29 september 2018 har sparligg-
ningen kommit i gang och de férsta nya husen skjuter upp.

Ytterligare tva ar fram i tiden har byggnationen kommit langt nar
sparvagn 02 Asa-Hanna ar ute pa provkérning den 21 september
2020.

Pa bilden till hoger fran den |9 februari 2022 finns en i det nar-
maste fardig stadsdel nar sparvagn 05 Inferno passerar pa vig mot
Lund C.
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Kdrhuset

Hallplatsen Karhuset, som ar 2009 bytte namn till LTH, etablera-
des nar Lundaldnken invigdes i januari 2003.

Pa den oversta bilden fran den 3 februari 2002 ser vi att man just
fardigstallt arbeten med att flytta ledningar. Nagon byggnation har annu
inte paborijats.

Bilden ovan med bussar ar tagen vid hallplats LTH den 30 april 2010
och visar en buss pa linje 169 mot Malmé och en linje 166 fran Sodra
Sandby.

Till vanster: nistan exakt 20 ar efter den forsta bilden passerar spar-
vagnen 04 Brandkipparen samma plats den |9 februari 2022.

Sjukhuskdket

Det fore detta sjukhuskoket stod i viagen for en jamn och fin
linje for Lundalanken. Det var svart att argumentera for en rivning da
ju bussar har ratt och kan kora runt en byggnad i skarpa kurvor. Med
argumentet att Lundaldnken ska forberedas for, som det da hette,
stadsbana, lyckades Skanetrafiken och Lunds kommun évertyga Lunds
sjukvardsdistrikt att riva koket for att ge Lundalianken en god geometri.

Den forsta bilden visar det fore detta sjukhuskoket den 3 februari
2002, strax innan det revs.

Bilden ovan visar bussvagen Lundalanken den 6 november 2016,
nagon manad innan bussvigen stingdes for att byggas om till sparvig.

Bilden till vanster visar sparvagnen 04 Brandklipparen passera platsen
pa sparvagens forsta trafikdag den |3 december 2020. g
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Spérvéagen i Lund - nu och da

Pa Clemenstorget togs den kanske inte
vackraste fontinen i Sverige bort till forman
for sparvagnens andhallplats. Det var en
mycket lang diskussion om sparvagshallplat-
sen verkligen kunde ligga diagonalt pa torget

sarskilt som de fina platanerna da maste tas
bort.Till sist bestaimde kommunen att flytta
triden och anligga hallplatsen diagonalt pa
torget. Gillande detaljplan ger dock inte ut-
rymme att forlinga héllplatsen om det skulle

beslutas att forlinga sparvagnarna. Den forsta
bilden visar plataner och fontan den | | mars
2017 medan den andra visar samma vy med
sparvagn 05 Inferno den 19 februari 2022.

Solvegatan i det som nu kallas LTH-
parken reserverades for bussar nar
Lundalanken byggdes men byggdes aldrig om.
Det enda som gjordes var att nagra gupp
togs bort och att biltrafik forbjods forutom

till de parkeringar som anslot till gatan. Nar
sparvagen skulle byggas avvecklades gatan och
parkeringar anslots till omkringliggande gator.
Institutioner lings straket har alltjimt adress
Solvegatan. Den forsta bilden visar en buss pa

linje 166 den 13 december 2016, siledes sista
dagen Lundalanken trafikerades innan den
stangdes for att byggas om till sparvig. Pa den
andra bilden fran den 19 februari 2022 rullar
sparvagn 05 Inferno genom LTH-parken.

Nu har vi kommit ut pa den riktiga lands-
bygden strax soder om MAX IV. Har ska
kyrkan bygga ett helt nytt bostadsomrade
som just haller pa att detaljplanelaggas.

30

Pa forsta bilden blickar vi bort mot ESS den
3 maj 2014 medan vi pa den andra bilden ser
samma vy men med sparvagn 04 Brandklippa-
ren pa vag mot Lund C den 31 oktober 2021.
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Samtliga bilder och texter:
Per Gunnar Andersson



Oxford Street i London i juli 2016 med en i det nirmaste oandlig rad av réda dubbeldackare: en klassisk bild av busstrafiken i de brittiska

huvudstaden. Ett antal "Borismaster”, eller LT som ar den officiella beteckningen, dr i trafik.

Londons busstrafik 2022

N

Rullar Borismaster mot végs dnde?

Leif Stolt noterar att framtiden for
“framtidens buss” kanske blir kort. Eko-
nomin 1 den brittiska huvudstaden ar

i o s
”Hybrid” i gront och ordet electric” — haj-
pade signalord pa en Borismaster.

Av Leif Stolt

ransport for London, TfL, ar den

kommunala organisation som

ansvarar for Londons kollektiv-

trafik. TfL har fler uppgifter ian
foretradaren London Transport, exempel-
vis hyrcyklar, for oss ndgot udda i samman-
hanget.

Det finns politiskt beslut om att TfL inte
ska vara skattefinansierat utan klara sig
med intdkter fradn frimst biljetter.

Fram till for tvd dr sedan gick det bra,
men covidpandemin gjorde att resandet
minskade kraftigt och dirmed intdkterna.

TfL:s kassa har linge varit nistan tom,
och regeringen har motvilligt givit bidrag
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karv och tillater mojligen inte nédvandig
renovering av de over 1 000 avancerade

hybridbussarna.

for att under en kort period mojliggora kol-
lektivtrafik i London.

Regeringens bidrag har varit kopplade
till krav om avgiftshojningar och utgifts-
minskningar for att forbéttra balansen med
500 miljoner pund per ar, ca 6,3 miljarder
kronor. Det finns dven forslag att anvinda
delar av personalens pensionsfonder!

Man planerar nu for avgiftshojningar pa
fem procent och att minska busstrafiken
med 18 procent.

Etthundra linjer kan komma att liggas
ned eller férindras och omkring 200 f3 re-
ducerad trafik. Aven tunnelbanetrafiken far
indragningar.
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En "New Routemaster” pa linje 91 kor forbi en klassisk Routemaster pa Strand nira Trafalgar Square. Routemastern pa linje 15 var en av de
sista i trafik. Den gick pa den centrala delen av linjen for att visa en viktig del av Londons trafikhistoria.

Nya bussbestillningar har stoppats och planerna p3 att elektri-
fiera bussflottan till 2034 senareliggs.

Den ekonomiska krisen medfor dven att busstypen LT, ”New
Routemaster”, far en osiker framtid.

Busstypen tillkom p4 initiativ frdn den ddvarande borgmastaren
Boris Jonson, och kallas darfor ofta ”Borismaster”.

Bussen péstds vara framtagen for att borgmaistaren ville f3 en
nostalgisk effekt genom att den liknade den klassiska Routemas-
tern eftersom man kunde stiga pd genom bakdérrarna.

I borjan gick LT med 6ppna bakdorrar, pdminnande om Route-
mastern som saknade stingbara dorrar. Man kunde d4 ater hoppa
av och pa mellan hallplatserna.

LT ar en seriell hybridbuss med en 185 hk Euro V Cummingsdie-
sel och ett dyrt och snabbt dldrande litiumbatteri p&d (nominellt)
18 kWh. Elutrustningen kommer frin Siemens. Nar bussarna var
nya gick de mest i eldrift, men alltfor snart upplevde man att die-
seldriften dominerade. Bussens tjanstvikt ar 12,5 ton och totalvikt
18 ton, inte mycket jamfort med dagens batteribussar, men i mesta
laget for den klena dieselmotorn nar hybriddriften sviktar.

Wrightbus pd Nordirland levererade 1000 LT under dren 2011-
2017 och det borjar nu bli dags for “halvtidsrenovering”, som
kommer att bli betydligt dyrare dn den for en konventionell dub-
beldickare.

I dagsliget finns inte de 31 miljoner pund (ca 390 miljoner kro-
nor) som behovs. Bussarna gér inte att silja eftersom de dr for

Bakre trappan upp till dvervaningen i en Borismaster ar i spiralform.
LT ar udda i Londontrafiken genom att den har tva trappor. En dub-
beldiackare i London har normalt endast en trappa. Bilden ir fran
2012 nar bussen annu var ny och frasch. Nu stundar halvstidsrenove-
ring av flottan, om det gar att ordna finansiering.
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Pa transportmassan “Transports Publics” i Paris i juni 2014 stilldes en Borismaster ut. Hir Foto:Thomas Johansson
framgar det generdsa antalet dorrar pa busstypen: tre dubbelddrrar. Sidoskylten havdar féga

blygsamt att detta ar bussen till framtiden. | nagot mindre text tilldggs att detta ar en av varl-

dens tekniskt mest avancerade busstyper.

dyra i drift och underhéll, sd i dagslaget ar
det enda alternativet att kora slut pd dem
och sedan skrota. Ett trakigt slut for en
vacker busstyp.

Det enda som kanske aterstdr ar att ge-
nomfora beslutet 2021 att slopa péstig-
ningen genom alla dorrar.

LT 4r den enda busstypen i London som

har tre dorrpar och idag dessutom tilldter
pdstigning genom alla dorrar.

”Tjuvakandet” dr dubbelt s stort pa LT
som pd andra busstyper i London, dir pa-
stigning endast ar tilliten genom framdor-
ren.

Det pdminner om situationen och debat-
ten i Stockholm.

Vid Victoria Station 2012, nir busstypen LT var timligen ny. Har pa

linje 38.
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Finns dven i gront: i nostalgimalning for att paminna om de gamla
forortslinjerna ”"Green Line”.



Maéassor och konferenser

Aft lasa

www.ebuskonferenz.de.

www.innotrans.de

www.iaa.de/

www.persontrafik.se

https://uitpsummit.org/

www.elmia.se/nordicrail/

Massor och konferenser 2022

Sparvagsforum, Goéteborg, 5-6 maj
www.sparvagnsstaderna.de

Transportforum VTI, Linkdping, 16—17 juni
www.vti.se/transportforum
VDV-Elbusskonferens och fackmassa ElekBu, Berlin, 12-33 juli
Innotrans 2022, Berlin, 20-23 september

IAA Nutzfahrzeuge 2022, Hannover, 20-25 september

Persontrafik, Stockholm,25-27 oktober

Massor och konferenser 2023

UITP Global Public Transport Summit, Barcelona 4—6 juni

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 1012 oktober

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se
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I filobus nella pubblicita
Av Stefano Alfano och Paolo Messina

En bok med ett ratt udda tema: reklam
och annonser for tradbussar. Forfat-
tarna borjar i ltalien for snart 100 ar
sedan och vidgar exemplen till hela
varlden och nutid. Det &r annonser ur
facktidningar och ur prospektmaterial
som aterges, tyvarr ibland i ratt dalig
kvalitet. Sadant hade gatt att atgarda
med lite arbete vid datorn. Nagra ex-
empel tycks dessutom ha tagits direkt
websidor. Roligt ar i alla fall att se de
stolta annonserna for Alfa-Romeos
tradbussar for Stockholm 1950.

240 sidor i format 17 x24 cm.
Italiensk text.

Forlag: egenforlag

ISBN 979-12-200-0634-7

www: saknas

Destinations 2026
Av Roland de Coster

Det belgiska tidningsférlaget Tram
2000 har publicerat denna dversikt
som berattar om planerade och beslu-
tade utbyggnader vid de manga nya
franska sparvagssystemen. | alfabetisk
ordning beskrivs framtiden pa sparen,
fran Angers till Valenciennes. Text och
bilder kompletteras av manga detal-
jerade kartor, ned pa sparplansniva.
Ockséa "gummihjulssparvagarna” ingar
i framstallningen, liksom tradbusstrafik.
Inte s& manga helt nya sparvagsstader
kan férvantas, men manga utbyggna-
der i de befintliga ar att se fram emot.
84 sidor i format A5. Fransk text.
Forlag: Tram 2000

ISBN saknas

www.tram2000.fr
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Strassenbahn Jahrbuch
2022

Forfattarkollektiv

Den klassiska, arliga tyska Oversikten
Over aret som gatt i sparvagnsvarlden
ar tillganglig sedan nagon tid. Som
brukligt 4gnas de inhemska sparvags-
system det storsta utrymmet. Till foljd
av det stora antalet system domine-
rar detta tema aven arets utgava. |
uppmarksamhetsordning foljer darefter
sparvagssystem i 6vriga tysktalande
lander, och sist allt det 6vriga, i Europa
och dvriga varlden. Det senare natur-
ligtvis ytterst Gversiktligt. Intressantast
ar nog de mer ingaende artiklarna om
utvecklingen for nagra sparvagnstillver-
kare med nya och lovande sparvagns-
modeller, samt hur pandemin har
forandrat kollektivtrafikbranschen och
vad vi nu har att vanta oss.

115 sidor i A4-format

Forlag: Geramond

ISBN 978-3-96453-382-1
www.geramond.de
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Svenska lok och motorvagnar
— med personvagnar 2021

Av UlIf Diehl och Lennart Nilsson

Detta ar en verklig klassiker i jarnvags-
sammanhang som nu utkommer for
tjugonde gangen. Béckerna har under
aren vuxit rejalt i omfang, fran de forsta
utgavorna med plastomslag, som latt
gick ned i jackficka vid utflykter till span-
nande jarnvagar. Boken ar saledes en
aktuell forteckning over alla fordon som
rullar pa svenska spar, sasom jarnva-
gar, sparvagar, T-bana, och industrier
runt om i landet. Alla fordonstyper
redovisas pa valkant manér med bild
och tekniska data. Boken innehaller 500
bilder! Fér motorvagnar och person-
vagnar finns ocksa interiorskisser.
Utlandska fordon som regelbundet rullar
pa svenska spar behandlas ocksa.
Tabellmaterialet med inventarienum-
mer, tillverkningsar och tekniska data ar
imponerande och torde tillfredstalla alla
kalenderbitare.

400 sidor i format 21x16 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-918860571-9

www.tnf.se
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Léings spdret 2020

arr U Dofue] & Lomsmanrt Milsson

Langs sparet 2020
Av UIf Diehl och Lennart Nilsson

Boken ger en bra dversikt 6ver vad
som hande pa landets jarnvagar och
sparvagar under 2020. Har férmedlas
manga nyheter avseende infrastruktur
och rullande materiel. Férutom om SJ
berattas om manga av de privata ope-
ratdrernas utveckling under &ret. Aven
nya trafikuppléagg beskrivs, exempelvis
Malardalstrafiken. Landets sparvagar
uppmarksammas bland annat genom
en lang och utforlig artikel om den nya
sparvagen i Lund, med text och bilder
fran var medarbetare PG Anders-

son. Utvecklingen vid sparvagarna i
Goteborg och Norrkdping behandlas
sjalvklart ocksa i boken. Imponerande
ar inte minst den langa redogérelsen
for godsvagnar i aktiv tjanst. Text och
bilder med tema jarnvagsmuseer samt
industrilok kompletterar det gedigna och
synnerligen val illustrerade bokverket —
antalet bilder &r 300 vilket imponerar.
160 sidor i format 22x23 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-48-1

www.tnf.se
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Trams 2022
Av BA Schenk och MR van den Toorn

Detta &r den traditionella Gversikten
Over sparvagsutvecklingen i Europa,
har med tonvikten vid Benelux-omradet;
boken produceras i Nederlandera. |
ovrigt agnas utvecklingen i den stora
sparvagsnationen Tyskland stort ut-
rymme — har finns manga sparsystem
att rapportera fran. De nordiska lan-
dernas utveckling pa sparvagsfronten
ar ocksa redovisad, dartill nyheter fran
Osteuropa. Boken ger en god 6versikt,
men hade vunnit pa atminstone nagra
kartor; for den som inte ar helt hemma

i materien kan det vara svart att tillgodo-
gora sig all information.

290 sidor i format A5, nederlandsk text
Férlag: De Alk

ISBN 978-90-5961-256-3

www.alk.nl



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Lamna fri vag for sparvagn!

tivtrafiksystem som ldmpar sig bast

for urbana miljoer hors sillan att man
borde ta hdnsyn till den lagstiftning som
galler.

Idebatten om vilket eller vilka kollek-

Av de trafikslag som ror sig i gaturummet (dar mer-
parten av kollektivtrafikens kunder finns) har sparvagnen
en otvetydig fordel. Andra trafikanter ska lamna fri véig
for sparvagn.

Trafikforordningen 1998:1276 sdger i ssmmanhanget:
Fri vidg m.m. for viss trafik
5§ En trafikant skall limna fri vig for

1. utryckningsfordon som avger signal med foreskriven
larmanordning, och

2. jdrnvdgstag eller sparvagn om inte spdarvagnsforaren
har vijningsplikt som utmdrks genom vigmiirke.

Forare som skall ldmna fri vig skall stanna om det dr
nodvindigt.

7 § En trafikant som har for avsikt att korsa en jirnvig
eller sparvig skall vara sdrskilt forsiktig och vara
uppmdrksam pd om ndgot tag eller ndgon sparvagn
ndrmar sig. Forare av fordon skall anpassa hastigheten sd
att fordonet kan stannas fore korsningen. Korsningen skall
passeras utan onddigt drojsmal.

En trafikant far inte firdas in i en korsning med jdrnvig
eller sparvig om tag eller sparvagn ndrmar sig.

Och underlatta
for cyklisterna!

Foto: Janne Danielsson.

Aven andra delar av uppférandekoden

for gatu- och vigtrafikanter talar till
sparvagnens fordel: Gangtrafikanter och
cyklister skall liamna sparvagnen foretrade
vid korsningar som inte dr ljusreglerade.

Och det dr en myt att cykel och sparvig skulle
vara i konflikt med varandra. Bland andra har norska
Transportokonomisk Institut visat att cykel gar hand i hand
med sparvig i saval befintliga sparvigsstader som nya.
Trivector har visat att det 4r mojligt att med en medveten
framkomlighetsstrategi gar att undvika omvéagar for
cyklister, samtidigt som sparvagnens prioritet bibehalls.
Den nordamerikanska transportorganisationen Nacto
rekommenderar breda, separerade och tydligt utformade
cykelbanor och korsningspunkter, i synnerhet langs gator
med spartrafik. Da kan framkomligheten och sédkerheten
for cyklister forbattras radikalt. Aven for sparvagnsforaren
blir trafiken da mer forutsigbar.

Slutsats: Med fri vag for sparvagn och stod for stadens
cyklister kan gaturummet aterges till manniskorna som
bebor och besoker staden.

9

Stockholms Spérvagar

Vision och Tradition

Stockholms Spérvéagar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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