. o
|T u"ft'f:-

L e -
- f £ ‘
¥ _-_r" I-_. I
i e I .f_
} r'-'ll 4
i I3 ]
SN = T e ;
Wl 'I } | |
| ' Ok | |' ¢|
E o o | | |
ki I u I
| I
|

i

I
1
@

[

L]

%
1

|

e NyafspanvacadilStorbitannien
Uil Refll By § Sheedhelm
0 Selingen
aly iffandskenna
Eftllitet italiensky



Annonssida fran Sparvagnsstiderna
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Spdrvdg citys resendrssiffror pd uppgdng. Bild fran invigningen av férldngningen.

Vikten av att undvika resan till ingenstans

I SPARVAGSSAMMANHANG, savil
som i andra kollektivtrafiksammanhang
gloms ibland resendren bort. Spar-
vagslinjer, busslinjer och taglinjer
kan dras mellan tva platser dar fa vill
aka, den berémda strackningen “fran
ingenstans till ingenstans”.

Spdrvdgen i Birmingham fick ett
lyft efter forldngningen till New St.

Exemplen pa hur det kan ga nar inte
sparvag byggs mellan tva intressanta
respunkter ar ganska fa eftersom
utredningarna ofta ar grundliga innan bygget inleds, men det finns
exempel. | Birmingham byggdes sparvagen till Wolverhampton
fran utkant till utkant pa respektive stad och inte i narheten av
vasentliga malpunkter vilket gjorde resendrsantalet lagre an berdknat.
Det ar sedan dess atgardat och resenarsantalet har gatt upp och
nya satsningar kommer.

Vid Sparvag City i Stockholm presenterades de forsta siffrorna sedan
forlangningens 6ppnande for lite sen och de visar pa rejal uppgang
i antalet resenarer i oktober, jamfort med samma period forra aret.
Och medan vissa av siffrorna kan férklaras med avstangningar och
omlagda bussvagar, sa visar det att det funnits potentiella kallor
av resendrer som man tidigare inte natt men nu har gett en lattare
resa fran Centralen. Vintermanaderna ar linjens lagtrafikperiod,
och det blir intressant att se hur resenarsutvecklingen ser ut
framéver.

Erfarenheterna fran bade Stockholm och Birmingham (och andra
stader) visar hur viktigt det ar att sparvag och annan kollektivtrafik
knyts ihop i noder, for att underlatta byten. Linjer behover anlaggas
fran malpunkt till malpunkt via latta byten till andra transportsatt
for att se till att resan blir sa nyttig som mojligt for resenéaren.
www.sparvagnsstaderna.se

o
S p q rva g n info@sparvagnsstaderna.se

Cfﬁ A SV ) Twitter: @sparvag

e B wm wwm e B B = wwm lelefon: 070-568 06 48

Tack fc’;’r insatsen Wynyard Loop!

Aktuellt

Lagdndring om fossilfria biobrdnslen

I november gick en lagandring igenom
som gor att vissa ravaror som anvands
vid framstallning av exempelvis HVO
inte langre anses vara hallbara. Exempelvis
tillats inte langre palmoljerester (PFAD)
som innehall. Detta innebar att diskrepansen
mellan ett fossilfritt bransle och ett
hallbart okar. El gar redan att producera
hallbart och leverera enkelt genom
kontaktledning, vilket 6kar sparvagens,
jarnvagens och tradbussens attraktivitet
for de som vill trafikera hallbart och inte
enbart fossilfritt.

Sparvagen i Auckland laggs ner

Det trakiga beskedet att sparvagen i
Aucklands revitaliserade hamnomrade
rivs upp moéts anda av optimism. Den
korta slingan som trafikerats av musei-
vagnar har funnits sen 2011 och har
aldrig haft en komersiell grund att sta
pa. Den har daremot haft ett syfte som
"proof of concept” och har inspirerat
Auckland att aterinféra modern sparvag
pa andra platser i staden. Sa medan
man sérjer denna nedlaggning, sa glads
man at planer i resten av staden.
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o Light Rail Day i Stockholm: Internationell samling

Light Rail Day har blivit en viktig samlingsplats for sparvigsbranschen. Nordiska delegater
sluter upp, liksom aven de fran évriga Europa. Motena lockar saval kommersiella aktorer
som foretradare for offentliga verksamheter. Detta ger spannande blandning pa foredragen
och spinst i diskussionerna i pauserna diremellan. Nasta sammankomst 4r om ett ar i

Kopenhamn

4

o Trolleymotion i Solingen: Nu ér det IMC som galler

Elektriska bussar ar stindigt aktuella, forskningsmedel tycks finnas i oandlig mangd for
allehanda visiondra projekt.Att kombinera batteri- och tradbussar kan vara en méjlighet,
framst for stader med kontakledning. Prag och Verona nyanligger tradnit for sa kallad
IMC-trafik, In Motion Charging, eller dynamisk laddning 8

o Ett kvartssekel senare:

Nystart for Storbritanniens andra generations sparvagnar

Det finns ett land dar allt gar lite trogt nar det giller byggandet av nya sparvagar och dar
slutnotan ofta blir mycket dyrare dn planerat. Fast utvecklingen gar trots allt framat. Landet
ifraga ar inte Sverige, utan Storbritannien. Dir har fem andra generations sparvagsprojekt
forverkligats mellan 1991 och 2004, sedan blev det stopp. Men nu byggs och planeras nya
strackor, samtidigt som duosparvagnen antligen blir verklighet i Sheffield............cccccccccoccccvnn. 12

¢ 15 ar med tradbuss i Landskrona: Pigg jubilar som inte firades

| hostas hade man kunnat fira |5 ar med tradbuss i Landskrona, men jubileet passerade
utan all offentlig uppmarksamhet. Att tradbusstrafik dr ett moget och vilfungerande trafik-
slag visar dock de gangna arens trafik; kanske alltfor palitligt och tryggt, alls icke innovativt
och visionart. Darmed oftast utan intresse for den politiska varlden. Men Landskrona var
forst med laddning under trad, har kallat Slide In, numera ofta In Motion Charging, IMC. 24

o Cagliari: Ett litet, modernt italiensk tradbussystem
Leif Stolt besokte Cagliari pa Sardinien och frapperades éver hur modern tradbusstrafiken
ar.Tillsammans med Landskrona ar Cagliari en av de forsta staderna med batteriladdning

under fard..... 32
o Att lasa + Massor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad 34

Omslagsbilden:

Tva sparvagnar mots i centrala Nottingham, vid hallplatsen Nottingham Trent University. Det
finns |5 stycken Bombardier Incentro, som pa bilden, vilka levererades for den forsta linjen
som oppnades 2004. Infor utbyggnaden (férdubblingen!) av systemet ar 2015 anskaffades 22

stycken Alstom Citadis 302.

Progressiva stdder, och andra...

genomgéng av de nya och nygamla

sparvagssystem i Storbritannien. Det
ar en imponerande utveckling i sparvags-
virlden som under dren har dgt rum dair,
visserligen inte lika omfattande som i
Frankrike, men visentligt mer progressiv
an 1 Sverige.

Sldende ar hur ofta nedlagda eller 1agt
utnyttjade jarnvagar i stddernas periferi
har dteruppstatt som eller konverterats till
sparvigar. Att l6sa problemet med spér in
till respektive stadscentrum, de sista kilo-
metrarna, har lett till olika l6sningar, dock
inte sillan som konventionell gatusparvag.
Detta dr dnnu ett bevis pa att sparvag kan
upptrdda i ménga olika skepnader; en
sldende form av flexibilitet.

Vi har dven besokt elbusskonferensen
Trolleymotion som i november holls i den
tyska staden Solingen. Hir talades det
mycket om batteritrddbussar som laddar
vid fiard under trdd, oftast kallat
IMC, som i In Motion Charging.
Fordelen dr att batteribussen inte

Idetta nummer publicerar vi en grundlig

Modern Stadstrafik nr 6, 2018

Tips och synpunkter:

e-post: tfkomm@bahnhof.se

maste sta stilla vid laddning. For stader
som redan har trddbussledning ar detta ett
utmirkt sitt att effektivt utoka elbusstrafi-
ken. Ndgra stader introducerar IMC-trafik
med ny trdd, exempelvis Prag och Verona.
For femton ar sedan invigdes Sverige
hittills enda trddbusslinje i modern tid, i
Landskrona. Jubileet under hosten for-
bigicks med total tystnad av kommunen.
Trist! Sannolikt finns dar inte kunskapen
om att IMC dr den mest effektiva metoden
nar fler busslinjer
ska elektrifieras. Nu
blir det fran 2019
batteribussar med
depéladdning som
ska ersdtta gasbussar-
na. Mojligheten att
bygga vidare pa Slide
In-tekniken missades.
Foga progressivt...

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik

Tel: 070-727 49 51
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Formiddagen den forsta konferensdagen tillbringades ute i verkligheten, i form av utfird med besok pa nybyggda sp

!mmm T

e

sstrackan till Klara-

bergsgatan. Har berittade foretradare for olika specialiteter om utmaningarna och om I6sningar som tillgripits.

Light Rail Day i Stockholm:

Internationell samling

Light Rail Day har blivit en viktig
samlingsplats fér sparvagsbran-
schen. Nordiska delegater sluter
upp, liksom dven de fran évriga
Europa. Métena lockar saval kom-
mersiella aktérer som féretradare

en 5 och 6 november samlades

ett drygt hundratal delegater till

en sammankomst i Stockholm,

Light Rail Day, organiserat av

Bernd Reufl, som dven ir ordférande i
Nordic Light Rail Association, NLRA.

Efter registrering i konferenslokalen Has-

selbacken pd Djurgirden tillbringades

formiddagen ute i verkligheten, i form av

4

Av Thomas Johansson

utfird med besok pd nybyggda sparvigs-
strackan till Klarabergsgatan och i spar-
vagnsdepén vid Aga pa Lidingo.

P4 Klarabergsgatan berattade foretradare
for olika specialiteter om utmaningarna
och om lésningar som blev aktuella.

Vi har i bland annat nr 2 och nr 5 detta ar
i Modern Stadstrafik berittat ingdende om
just denna stricka.

Modern Stadstrafik nr 6, 2018

for offentliga verksamheter. Detta
ger spdnnande blandning pé
féredragen och spanst i diskus-
sionerna i pauserna daremellan.
Ndasta sammankomst dar om ett ar
i Kbpenhamn.

I Aga-depdn bjods pa foredrag om gris-
spar och om ddmpning av buller och vibra-
tioner frdn sparvigar, forutom lunch och
rundvandring.

Efter besoket pa Liding6 skedde atersam-
ling i konferenslokalen Hasselbacken och
inleddes en foredragsserie med manga in-
tressanta inslag. Att redogora for alla pre-
sentationer dr inte mojligt; endast ett litet



Ovan: Utfarden till Klarabergsgatan gjordes som sig bdr med sparvagn.
Har overvakar Bernd ReuB, till hoger i bild, pastigningen i Skansensling-
an.

Till hoger: Faegh Adel Pour demonstrerar hjulstoppet vid anden av den
nya sparvigsforlangningen pa Klarabergsgatan. Nar ett sparvagnshjul
kommer for nira reser sig metallklacken, som pa bilden, och vagnen

hejdas forhoppningsvis.

urval dterges har, ytterst kortfattat. Forsta
framtradandet aterkopplade till besoket pa
Klarabergsgatan i och med att Faegh Adel
Pour vid trafikforvaltningen vid Stock-
holms lans landsting mer ingdende beritta-
de om spéranliggningen frin Hamngatan,
over Sergels torg till Klarabergsgatan.

Han foljdes av Carl Silfverhielm som ir
spartrafikstrateg vid trafikforvaltningen.
Sarskilt intressant var redogorelsen for pla-
nerna betriffande trafikforsorjningen av
blivande stadsdelar i Norra Djurgérdssta-
den. Till detta hoppas vi kunna aterkomma
framover. Att vélja en bussbaserad 16sning

Light Rail Day organiseras av Bernd ReuB,
som aven ar ordforande i Nordic Light Rail
Association, NLRA.

tycks bli en svir utmaning med tanke de
kapaciteter som blir aktuella.

Hirefter framtradde Magnus Braxell, VD
AB Stockholms Spdrvigar, som berittade
om trafikforetaget som har mottot: Vision
och tradition. Diarmed inses att den nuva-
rande verksamheten har en gedigen forank-
ring i den historiska pa bland annat Djur-
gérdslinjen. Idag kor bolaget sparvagnarna
pa linje 7 och 21 (Lidingobanan).

Forsta dagen avslutades med att Nordic
Light Rail Prize utdelades till Ole Sorensen,
projektledare for den nya sparvigen i Ar-

hus.

Faegh Adel Pour berittade om sparanligg-
ningen fran Hamngatan, &ver Sergels torg till
Klarabergsgatan.

Modern Stadstrafik nr 6, 2018

Andra dagen inleddes med att Mdrten
Ignell vid Goteborgs sparvigar berittade
om den kommande spdrvagnsmodellen
M33 som nu ér i antdgande. Vi skrev om
denna i Modern Stadstrafik nr 3-2018 och
pa omstdende sida kan den sirskilt intres-
serade studera nagra nyckeltal. Notera att
M33 blir en sparvagn med konventionella
boggier med hjul med genomgaende axlar.
Erfarenheterna med sd kallade multilank-
sparvagnar (Sirio) ar inte sarskilt goda.

Efter detta var det dags for Mathias Sdun
frén Atkins, Danmark, att tala om sparva-
gar och trafiksikerhet. Rent generellt ar

—=ui g kL
Carl Silfverhielm redogjorde bland annat for

planerna betriffande trafikforsorjningen av
blivande stadsdelar i Norra Djurgardsstaden.

5
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Magnus Braxell,VD AB Stockholms Sparvigar,
berattade om foretaget och dess verksamhet.

kollektivtrafik sikert i stadsmiljo; den svagaste linken dr forstds
manniskan. Kritiskt 4r som alltid vanstersvangande bilar framfor
sparvagn; ingen bilist forvantar sig trafikkonflikt ur den ritningen.
Det utbrét en intressant diskussion om huruvida sd kallade Z-pas-
sager Over sparviagar pa egen banvall ar lampliga eller ej. I publiken
fanns dsikten att sidana inte hojer sikerheten. Kanske bor de und-
vikas pé strickor med hogre hastigheter.

Darefter fick vi lyssna till ett foredrag av Joakim Bostrém om
kontaktledningsanldggningen pa den nya sparvagsstriackan i Stock-
holms city. Sjilva tradanliggningen dr gracil och acceptabel, men
antalet stolpar (27 stycken pd 220 meters stracka), mdste man
stilla sig fragande till. Innovativt (fér Stockholm) ir att vikterna
for den viktsupphdngda kontaktledningen ar dolda inne i stolparna
som avslutar banan intill viadukten 6ver Vasagatan.

Efter kafferasten berattade Stefan Menzel fran Stadtwerke Soling-
en om hur man motiverar sina anstillda medelst klassisk kommu-
nikation. I grannstaden Dusseldorf hade sparvigsdirektoren just
fatt sparken eftersom han inte hade fitt ordning pa personalsitua-
tionen, bland annat en stor forarbrist.

Johan Larsvall, 1design, talade under rubriken sparvagnar for en
nordisk marknad. Fordonen madste passa till vir uppfattning be-
traffande fiarg, form och ljus med mera. Foretaget har linge varit
verksamt inom bland annat kollektivtrafikomradet, med exempel-
vis Arlanda Express, nya tunnelvagnen C30, sparvigen i Lund, och
nya pendeltdgen i Stockholm.

Efter lunchpausen fick vi veta ndgot om svarigheterna med att
mita kvaliteten vid ett sparvagssystem. Johan C Haveland frin
Bergen Bybane, berittade bland annat om Key Performance Index,
KPI. Kundnojdhet minskar s klart vid trafikstorningar som kan
uppstd vid enkelspdrtrafik, tvingande kortvindningar, bussersitt-
ning och ménga andra oonskade trafikhiandelser. Att aterstilla tra-
fiken blir ofta en utmaning, men kunderna blir néjda ju snabbare
detta kan ske.

Ett uppskattat foredrag under eftermiddagen holls av Martin
Schmidt fran Norrkopings kommun. Han berittade om hur spar-
vagen skots for att hdllas i gott skick. Alla nya spar som liggs
far gummiisolering av samma typ som i Lund och pd den senaste
utbyggnaden i Stockholm. Under sparen liggs ocksd vibrations-
dimpande mattor. Mot kurvgnissel anviands pa vissa platser vat-
tensmorjning. Sparvagnarna av typ Bombardier Flexity Clasic har

Marten Ignell, Géteboré Sparvigar, presente-
rade den kommande sparvagnstypen M33.

Ole Sesensen,Arhus, med utmﬁrkelsen
Nordic Light Rail Prize.

L mtstenettnnen  Mode choice

Integration in urbanity
Cigser [ customears
But tomger in vehiche time

Separation from wvrbanity
Shorter in vehide time

But further away from
customers

| Alignment cost
| Tunnel 1,3 GSEK/km

Part on construction 0,5 GSEK/km
On street 0,2 GSEK/km

[20 000 pass/h
heavy

Fardmedelsval beroende pa passagerarbelastning, hastighet och nirhet
respektive separation fran passagerarna, sa som det beskrivs i Stock-
holm.

Length, meters

Width, meters

Mo, of sections

Mo, of drivers cabins

Total passenger 225

capacity, approx.

- Seatings TE+5 G2+8 Pral. 8
{Fixed+folding)

Speed At least 70 kmyh At beast 70 kmyh Af least 70 kmyh
Low flogr, % Approx. 95 100 Appros. 95
Mo of boghes 4 4 8

Typa of bogles All plvoting Al phvoting All phvoting
lﬁ} m#hm# A e vty i v

Nyckeltal for den kommande sparvagnen M33 i Géteborg, som leve-
reras av Bombardier och Kiepe Electric. Forsta vagnen kommer under
sommaren 2019, med serieleverans (40 st) ett halvar senare, till 2021.

[} Modern Stadstrafik nr 6, 2018



Mtin Schmidt vid Norrkopings kommun
berittade bland annat om utbyggnadsplaner
for sparvagen.

stora problem med att hjulen blir polygona
och diarmed skapar stort buller. Samma
problem finns med vagntypen pa linje 7 i
Stockholm. Fordndringarna kriver frek-
vent hjulsvarvning. Sdrskilt intressant var

Network 2026

" \frinnevi extension (3,1 km)
* Kungsgatan (1,0 km)

= Last bus line with 10 min
headway converted to fram

Sa hér kan sparvagsnatet i Norrkoping se ut ar 2026.Tre linjer, sparvag i Kungsgatan och
till Vrinnevi samt “genvagen” over Ljurafiltet noteras.

utbyggnadsplanerna; om dessa har vi delvis
berittat i Modern Stadstrafik nr 2-2018.
Eftermiddagen avslutades med foredrag
av foretridare fran Keolis och TUV Nord,
innan Karl-Johan Tomczak avslutade med

nagra betraktelser 6ver designprinciperna
for ”nya” Sergels torg, med sparvig, och
kraftigt minskad biltrafik. Nu ser vi fram
emot nista Light Rail Day som hall i Ko-
penhamn 4-5 november 2019. o

Kollektivtrafik-
I6sningar som driver
stadsutveckling

Lokalt engagerade med
internationell bredd,
tyngd och kompetens

wsp.com

~ For mer information, kontakta:

Getinggrand 2 - 275 39 Sjobo - Tel 0416-174 00 - Fax 0416-176 50

nterlift

LYFT- & MATERIALHANTERING
www.interlift.se

Modern Stadstrafik nr 6, 2018
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| Solingen i Tyskland holls i november elbusskongressen Trolleymotion. Att just d

enna stad valdes beror pa att landets storsta tradbussnit finns

hér. De tyngsta stadbusslinjerna kérs med tradbussar, alla passerar denna centrala knutpunkt: Graf-Wilhelm-Platz. De roda strecken i férgrunden
antyder att fotgidngare bor passera just dar. Oklart dock om de ar utformade helt enligt gillande vagtrafiklagstiftning. ..

Trolleymotion i Solingen:

Nu ar det IMC som galler

Elektriska bussar ar standigt aktu-
ella, forskningsmedel tycks finnas
i oandlig mangd for allehanda
visionara projekt. Att kombinera
batteri- och tradbussar kan vara

en 20 till 22 november holls den
sjatte Trolleymotionkongressen,
denna ging i den tyska staden
Solingen, nira Disseldorf.
Att just Solingen valdes beror pa att lan-
dets storsta trddbussnit finns hir.
Dessutom trafiksattes vid denna tid de
fyra batteritrddbussar, ”BOB”, som vi
skrev om i Modern Stadstrafik nr 2-2018.
BOB betyder ”Batterieoberleitungs(omni)
bus”, vilket till och med for en tysk tunga
kidnns for langt och for komplicerat, alltsd
anvinds istallet detta mer behandiga namn.
Daniel Steiner ir ordforande i Trolleymo-
tion och hilsade inledningsvis vilkommen
till de tvd dagarnas foredrag, vilka hade f6-
regdtts av en halvdag ute i trafiken med en
av BOB-tradbussarna.

8

Av Thomas Johansson

Solingen deltar i ett utvecklingsprojekt i
vilket tridbussarna ingdr som en viktig del.

Bland annat ska de integreras i ett storre
elforsorjningssystem som bland annat ska
omfatta laddstationer for elbilar. Nyckelor-
det dr ”Smart Grid” och innebir ihopkopp-
ling av en mingd funktioner och tjinster.

Foretridare for staden, Stadtdirektor
Hartmut Hoferichter, berittade att man nu
verkligen uppskattar trddbussarna och in-
frastrukturen som ménga andra stider med
elbussambitioner endast kan avundas. Men
for drygt tio sedan var trddbussarna pa vig
ut. Vinden har vint.

I Solingen finns en utmarkt grund for fort-
satt elektrifiering av busstrafiken. For detta
ska batteritridbussarna anvindas; pd sikt
ska 16 ytterligare BOB anskaffas si att alla

Modern Stadstrafik nr 6, 2018

en moéjlighet, framst foér stdder
med kontakledning. Prag och Ve-
rona nyanlagger tradndat for sa
kallad IMC-trafik, In Motion Char-
ging, eller dynamisk laddning.

stadslinjer ska kunna rulla elektriskt, enligt
IMC-principen.

Med detta avses In Motion Charging, sa-
ledes laddning under fird, eller dynamisk
laddning, i Landskrona kant som Slide In.

Mellan 40 och 60 procent av ett bussom-
lopp bor vara forsett med kontaktledning
for att inte i bussarna tvingas inmontera
alltfor stora batterier.

Just IMC, som myntats av foretaget Voss-
loh Kiepe, numera Kiepe Electric, var det
stora samtalsimnet under kongressen.
Ganska fi foredrag behandlade batterier
eller batteribussar.

Batterieuforin fran forr tycktes ha dim-
pats.

Kiepe kunde ocksd meddela att ett andra
nytt IMC-system i vistvirlden nu tycks



o

Delegaterna fick provaka en av de fyra nya batteritradbussarna, som dopts till "BOB”, kortform for tyskans ”Batterieoberleitungsbus”. Har tas
det obligatoriska gruppfotot pa depagarden. En annan stor grupp utgdrs dock av fotografer som just forevigar detta motiv och alltsa inte finns
med pa gruppfotot...

U

BOB-markning pa bussfronten.

kunna forverkligas: Verona i Italien. Det
forsta finns i Prag, dock inte med Kiepes
utrustning.

Kiepe understryker att IMC ir fullt kom-
patibelt med s& kallad Opportunity Char-
ging, siledes laddning vid andhallplatsup-
pehdll. Dar monteras “trattar” av samma
typ som brukar anvindas dir traddbussar
ska ansluta till tradstricka.

Stromavtagarna fjarrmandvreras frdn
forarplatsen, eller kan styras helt automa-
tiskt. Inget hindrar heller att IMC-bussar

_afll b |
Daniel Steiner ar ordférande i Trolleymotion

och hilsade inledningsvis valkommen till de
tva dagarnas foredrag.

nattladdas i depa. Alltsd har man full frihet
med IMC.

Carrosseri Hess i Schweiz ar en stor le-
verantor av triddbussar, och andra elbussar.
Sedan en tid finns ett nira samarbete med
ABB, exempelvis betriffande Swisstrolley
plus som vi skev om i Modern Stadstrafik
nr 1-2017.

Ocksa detta dr en batteritrddbuss, dar
dock endast stromavtagare och en DC/DC-
omvandlare ligger under kontaktlednings-
spanning och maste vara dubbelisolerad.

Den 6vriga traktionsutrustningen matas
alltid fran batteriet och di riacker enkel
isolering, som vid batteribussar. Leveran-
ser av sddana trddbussar pdgar nu till flera
schweiziska stider.

Kanske det mest dramatiska, i varje fall
mest dynamiska, foredraget holls av Arnd
Stephan, professor vid tekniska univer-
sitetet i Dresden. Han gjorde en historisk
tillbakablick pd hur ny teknik alltsedan
histspdrvagnarnas dagar har mojliggjort
forenklingar och rationaliserar av stads-

Kanske det mest dramatiska foredraget, i
varje fall det mest dynamiska, holls av Arnd
Stephan, professor vid tekniska universitetet
i Dresden.
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trafiken. Med dieselbussens ersittande av
sparvagnar och tradbussar har vi sannolikt
ndtt vigs dnde.

Att nu atergd till eldrift i busstrafiken
innebar okad komplexitet och sannolikt
okade kostnader. Plotsligt maste dven bus-
sarna ha en infrastruktur, oavsett teknik.
Detta dr den stora bromsklossen for att
inrdtta elbusstrafik. Hans budskap till de-
legaterna var att utan infrastruktur fir man
ingen elbusstrafik. Detta mdste kommuni-
ceras tydligt, frin professionen, framforallt
till den politiska varlden.

Vi hade dven nojet att lyssna till tva svens-
ka foredragshallare. Den forsta var Lisbeth
Dabhllsf fran IVL Svenska miljoinstitutet.
Institutet har genomfort en studie avseende
miljobelastning fran batteriers hela livscy-
kel. Den ir inte obetydlig, for att uttrycka
sig med en underdrift. Vi skrev om studien
1 Modern Stadstrafik nr 4-2017.

Andra foredragshéllare fran Sverige var
Per Gunnar Andersson, Trivector. Han
informerade om den elbussutredning som
pagar inom trafikforvaltningen vid Stock-
holms lidns landsting. En rapport efter
halva utredningstiden refererades, med in-
tervju, 1 Modern Stadstrafik nr 1-2018.

Nu fick dhorarna veta lite mer om de ut-
redningsalternativ som kan bli aktuella att
redovisa. Flera ambitionsnivder beskrevs,
beroende pa hur stor omfattning elektrifie-
ringen ska ha. I det sista stadiet elektrifie-
ras dven stombusslinjerna och da blir IMC-
teknik aktuell.

Plats for andhéllplatsladdning finns inte
for dessa linjer. Depaladdade bussar klarar
inte kraven pa daglig korstricka, och inte
heller finns det plats i depderna for den ut-
okning av vagnparken som skulle krivas.

Med IMC-teknik skulle samma vagn-
parksstorlek som idag kunna anvindas:
108 ledbussar. En skiss pa ett mojligt trad-
nit om 15 km visades dven.

Ndégon brist pad elkraft for elektrifiering
av busstrafiken i Stockholm bedéms inte
foreligga. Daremot dr de organisatoriska

9



En av batteritrddbussarna vid uppehall vid hallplatsen Rathaus, intill

kongresslokalen.

iy

Batterierna i de nya batteritradbussarna ir placerade under golvet i

P

bakvagnen. Darfor blir golvnivan timligen hég, med tva steg.

v i bekiroahr e - W Dci
IMC 500 Ladestralien
Ladezeil va. Goschwindigkeil und Linge des Busses.

= B

IMC500-Bus mit 20kmh bendtigt ca. 20% Ladexelt
IMCI00-Bus mit 30kmih bendtigt ca, 40% Laderett
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Charging power of a E-Bus flest (100 vehicies) 18m Busoes
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highest degree of efficiency
lowest instailed charging powear

=* loweost costs for charging stations

Diagram &ver limplig lingd pa tradstracka beroende pa busstyp och
lllustration: Kiepe Electric

laddeffekt (200 kWV eller 500 kWV).

frigorna svdra att l6sa. Vem ska exempel-
vis dga infrastrukturen? Vem ska dga bus-
sarna?

Trafikforvaltningen har en del principer
som forsvérar elektrifiering, exempelvis in-
stallningen att inte dga bussar och att inte

-

Lisbeth Dahléf, IVL Svenska miljoinstitutet,
berittade om miljopaverkan under batteriers
hela livscykel.

10

aga infrastruktur for bussar ”pa stan” (dar-
emot depder).

Och hur 16ser man problemet med de
forhdllandevis korta avtalsperioderna och
elbussarnas langa livslangd?

Ocksa Berlin tycks snegla pd IMC-teknik,

PG Andersson, Trivector, talade om elbussut-
redningen i Stockholm, som innehaller flera
olika ambitionsnivaer.
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Effektbehov vid olika laddningsprinciper. IMC visar lagst behov. Rakne-
exempel avseende 100 ledbussar.

lllustration: Kiepe Electric

framgick i ett annat foredrag. Hir kallas de
”Streckenlader”, ungefir “linjeladdare”.
Asikten 4r att en vid dndhallplats laddande
buss dr en forlorad buss vars trafikarbete
madste ersittas. En liten extra krydda ar att
Berlin girna vill fortsitta trafiken med dub-
beldickare, ocksd med elektrisk drift.

Prag provar sedan borjan av dret IMC-
teknik pa ett avsnitt av en busslinje. En del
av linjen har forsetts med kontaktledning,
liksom ena dndhéllplatsen, dir bussarna
kan std en stund och ladda. Nista steg ar
att bygga ut tradnatet sd att hela linjen kan
koras i eldrift.

Prag hade for ovrigt tradbussar till 1972,
Berlin till 1973 och Stockholm till 1964.
Kanske ldge att skapa en gemensam arbets-
grupp for de tre huvudstaderna?

Vi fick dven lyssna till intressanta fore-
drag om elbusstrategin i Ziirich dir nu tva
dieselbusslinjer ska elektrifieras med IMC-
teknik. Flera andra stdr p4 tur.

Tradbussnitet byggs ut ocksd i Luzern,
Schweiz. Men har forekom livliga diskus-
sioner om huruvida den fem kilometer
langa strackan inte skulle kunna tillrygga-
laggas i batteridrift. Men undersokningar
visade att det skulle bli mer effektivt att
bygga konventionell trddbussledning.

For trafiken anvinds dubbelledtradbus-
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Elektrifieringsmajligheter for Stockholms stomlinjer. Depaladdning
skulle 6ka bussbehovet fran 108 till 140 bussar, vilka inte far plats i
depaerna.Vid sa kallad Opportunity charging dkar bussbehovet fran
108 till 117, ingen plats "pa stan” for laddanordningarna. Alltsa rekom-

menderas IMC-teknik.

sar som det i sanning dr en utmaning att
elkraftforsorja med batterier i vettig stor-
lek. I Hamburg 4r det inte aktuellt med
nagon kontaktledning alls! Sedan flera ar
provas en mangd olika elbussar pd ”inno-
vationslinjen” 109. Nyligen har brinsle-
cellsbussarna avstillts. Annars dr tron pd
batteriutveckling stark. Endast elbussar ska
kopas efter 2020. En ny stor depd enbart

Elektrifieringsmojligheter for Stockholms stombusslinjer. 108 IMC-
ledbussar och 15 km "dubbelsparig” kontaktledning skulle klara
elektrifiering av de tyngsta linjerna. Procentsatserna anger hur lang
del av linjelangden som kors under trad. En dandhallplats per linje har

kontaktledning for laddning.

for elbussar ska snart tas i drift. Rapporter
frin Arnhem (NL), Eberswalde (DE), Ess-
lingen (DE), Gdynia (PL), Pilzn (CZ) och
Szeged (HU) avrundade foredragsserien
den andra dagen.

Mycket av det som hir framfordes kandes
igen frin utveckling och planering i de re-
dan nimnda stiderna.

Att ladda under trdd vid fird (IMC) ar

den senaste hajpen, dtminstone i de stider
som redan har ett trddnit. Om Verona ge-
nomfor de aktuella planerna fir vi ett an-
dra helt nytt system, efter Prag.

Avslutande ord fran Daniel Steiner var att
politiken gidrna snabbt vill ha nigot nytt
och avancerat (innovativt). Ndgot sddant
finns inte, menade han, och tillade att basta
forsikringen for framtiden ar trad. a

ALSTOM | NORDEN

e en viktig partner fér innovativa hallbara transporter e valkanda for regionaltag
och underhall, men vaxer aven inom infrastruktur e ledande leverantor av robusta
och beprdvade signalsystem e internationell pionjar inom héghastighetstag

www.alstom.com
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Gammal dr dldst! Som enda forsta generations system som lyckades dverleva nedlaggningsvagen i Storbritannien ar Blackpools sparvigssystem

_,--"'"':-ﬂ?:,;d-

unike. Sa bestilldes 16 stycken Bombardier Flexity 2 femdelade laggolvsvagnar som togs i trafik den 3 april 2012 pa systemets enda linje, som
aret innan fatt nya spar och hallplatser. Bilden togs vid den officiella presentationen vid den nya depan i Starr Gate, den 8 september 201 |.

Ett kvartssekel senare...

Nystart for Storbritanniens andra
generations sparvagnar

Det finns ett land dar allt gar lite
trégt nar det galler byggandet av
nya sparvagar och dar slutnotan
ofta blir mycket dyrare an plane-
rat. Fast utvecklingen gar trots allt
framat. Landet ifraga ar inte Sve-
rige, utan Storbritannien. Dar har

anga brittiska specialister

tycker att utvecklingen av

sparvagssystem som skett i

Storbritannien sedan 1991
inte dr ndgot att vara stolt over. Samtidigt
som Storbritannien har fitt sex nya system
har 25 franska stider valt sparvagnen.

12

Sheffield.
Av Patrick Laval

Jamfort med Sverige dr det trots allt inte
sa daligt! Nar man nu ser hur trogt utveck-
lingen kan g& (Edinburgh, Sheffields duo-
sparvagn) men hur snabbt den kan aterupp-
tas (Manchester, Nottingham, till och med
Birmingham) kan brittiska sparvagnar vara
ett intressant studieobjekt for svenskarna.
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fem andra generations sparvags-
projekt forverkligats mellan 1991
och 2004, sedan blev det stopp.
Men nu byggs och planeras nya
strackor, samtidigt som duospar-
vagnen dantligen blir verklighet i

Till exempel har foreningen Spérvagnssti-
derna besokt de tre sistnimnda stiderna i
vdras och efterdt publicerat intressanta in-
lagg i sin blogg. De nya brittiska sparva-
garna brukar kallas ”andra generations”
system, efter “forsta generationen” som
nistan helt forsvann under 1960-talet.



denna bild.

Tramway, som kan betraktas som en
brittisk uppfinning (ordet tram kommer
fran norra England) som sedan utvecklats
i USA, fanns i nastan alla brittiska stider
for hundra ar sedan. Inte minst i London,
med undantag for gatorna i vissa fashiona-
bla stadsdelar.

Under London korde sparvagnarna i
Kingsway Subway, en nordsydlig tunnel
genom centrum.

Och over stora gruv- och industriom-
raden, till exempel Black Country (Bir-
mingham, West Bromwich, Wolverhamp-
ton, Dudley...), samt mellan Liverpool
och Manchester eller runt Tynes mynning
(Newcastle, Gateshead, Tynemouth), har
det funnits stora sammanhingande spar-
vigsnit som band samman olika stadssys-
tem.

Men dessa regionala nitverk blev kort-
variga. Redan under 1930-talet var det tal
om att ldgga ned sparvigar i flera brittiska
stader. Forra sekelskiftets elfordon och spar
holl pa att bli utslitna och ibland inte lang-
re anpassade till nya trafikbehov, samtidigt
som biltrafiken utvecklades.

De storsta stiderna moderniserade dock
sina system, ibland med nya stromlinje-
formade dubbeldicksspirvagnar, medan
mindre stader gick over till trddbussarna.
I London, dér sparvigarna inte var huvud-
transportmedlen, gjorde man bade och.

Efter krigets skador och besparningar var
det dags igen for modernisering, den hir
gidngen med dieselbussar. Londons sista
sparvagnar forsvann i juli 1952.

Efter nedlidggningen i Birmingham (juli
1953) foljde de flesta aterstdende system, i
béde norra England (Sunderland i oktober
1954, Liverpool i september 1957, Leeds
i november 1959 och Sheffield i oktober
1960) och Skottland (Dundee i oktober
1956, Edinburgh en manad senare, Aber-
deen i maj 1958 och slutligen Glasgow i
september 1962). Aterstod bara linjen lings

Vagnparken vid Sheffield Supertram bestar av 25 Diiwag (Siemens) ]
Supertram och sjuVossloh (Stadler) Citylink Class 399, som visas pa

kusten i Blackpool, frimst av turistiska
skal! Under 1970- och 1980-talen upplevde
brittiska industrin en stark nedgéng, sam-
tidigt som gruvorna lades ned pa de flesta
hall. For gamla gruv- och industristider,
dir stora omrdden forlorat sina verksam-
heter var fornyelsen en 6verlevnadsfraga.

Men ingen utveckling utan transport,
helst utan vare sig bilkoer eller hinder for
biltrafiken. Losningen blev att utveckla
kollektivtrafiken, om mojligt pa egna spar.
S4 slipper man ocksa kopa privat mark och
sedan riva hus, vilket bade blir dyrt och im-
populart.

Spér, anvinda eller nedlagda, fanns det
det gott om i brittiska periferier; forortsba-
nor for pendlare, men ocksd godsspar dir
gruvor och industrier funnits.

Sedan gillde det att na stadskdrnorna, vil-
ket befintliga jarnvagar inte gjorde s bra. I
Liverpool borrades djupa tunnlar for pen-
deltdgen under 1970-talet.

Detsamma planerades i Manchester innan
det befanns vara for dyrt. Lattare losningar
borde vara billigare och runt Newcastle ut-
vecklades under 1970-talet Tyne & Wear
Metro, landets forsta Light Rail-system.

Staten fick std for 70 procent av finansie-
ringen (resten finansierades lokalt) och cen-
tralregeringens inblandning kom linge att
bli en konstant i brittisk Light Rail-politik,
pa bade gott och ont.

Storbritanniens tredje Light Rail-system,
i Manchester, kom att bli banbrytande. An
en gang gillde det att dteranvinda befintli-
ga jarnviagsstrackor i stadens periferi. Men
eftersom tunnlar inte lingre var en option
studerades flera nybyggda amerikanska
och europeiska system med spar pd gatan
av trafikhuvudmannen i Stormanchester
(GMPTE), tillsammans med experter frin
bland annat British Rail.

S4 fick Manchester Storbritanniens forsta
Light Rail-system pa gatan, som snabbt
betraktades som landets forsta ”andra ge-
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En av Sheffield Supertrams 25 Dijwag-spérvagna i Stagecoachs farg-
sittning. Sheffield Supertram beskrivs pa sidorna 18—-19.

nerations” sparvagssystem, trots att det
fortfarande hade tydliga drag av ”tung”
jarnvdg, bland annat hoga vagnsgolv.

Med tiden kom brittiska sparvigssystem
att bli mindre ”jarnvigsaktiga”, trots att
man dels fortsatte att ateranvinda fore
detta jarnvagsstrickor (Manchester Metro-
link, Midland Metro, London Tramlink),
dels lagt sparvagar lings jarnvagsstrackor
(Sheffield, Nottingham, Edinburgh).

Trots nidrheten mellan Storbritanniens
spar- och jarnvdgar startade trafiken pa
landets forsta duospdrvagnssystem forst i
hostas, norr om Sheffield.

Filosofin ir och forblir att den som finan-
sierar tar en sa liten risk som mojligt. Vil-
ket forklarar dteranviandning av befintliga
jarnvagsstrackor, men ocksa komplicerade
biljettsystem (ju lingre resa desto dyrare)
enligt principen ”den som reser stir for
kostnaderna”. Aven om det inte alltid ar
realistiskt, eftersom Midland Metro hade
firre resendrer dn forvantat fick trafikuto-
varen sjilv kompensera forlusterna. Proble-
met blir dd att integreringen mellan buss-
och sparvagnssystem inte blir optimal.

Ett annat sdtt att minska risken ir att den
sistnamnda tas 6ver av konsortiet som byg-
ger systemet genom Private Finance Initia-
tive (PFI).

Med sédana ”forsiktiga™ principer dr det
inte sd konstigt att utvecklingen inte gatt
sd snabbt som i till exempel Frankrike, dir
skattemedel, inte minst versement trans-
port, VI, som betalas av foretagen, an-
vands i stor utstrickning.

Fast Nottinghams Workplace Parking
Levy visar att skattemedel ocksd kan bidra
till sparvagsbyggen i Storbritannien. Dar dr
byggarbeten bland Europas dyraste (som
i Sverige), vilket gor att projekten delas i
etapper, hanteras kortsiktigt och dérfor
kommer att bli annu dyrare 4n planerat.

Flera projekt, som nya system i Bristol
och Leeds, skrotades for tio-femton ar se-
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dan men skulle kunna vickas till liv igen,
vilket har hint pa de linjer som for nirva-
rande byggs runt Birmingham.

S4 dr det inte heller uteslutet att man na-
gon ging ocksa far se ”andra generations”
sparvigar i Aberdeen, Brighton, Cambrid-
ge, Cardiff, Derby, Dundee, Glasgow, Lei-
cester, Liverpool, Newcastle (alltsd inte nu-
varande Light Rail), Oxford eller Reading,
enligt Andrew Braddock, viceordforande
i LRTA (brittiska sparvigssilsskapet) och
frimjandeansvarig vid UK Tram, som for-
enar de brittiska aktorerna inom spéarvigs-
branschen.

1 - Féregangarna
De tvé brittiska light rail”-systemen fran
1980-talet inneholl inga strackor pé gatan,
dven om tanken funnits infér byggandet av
DLR i ostra London. Men grundidén var
densamma som nar de forsta brittiska spar-
vagarna planerades kort efterdt; stadsfor-
nyelse genom dteranvindning av nedlagda
eller underanvinda jarnvagsstrackor.

Tyne & Wear Metro (1980)

Runt Newecastle startade Tyne & Wear
Metro sin verksamhet i nuvarande form
1980. Systemet, som uppkallats efter tva
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Runt Newcastle startade Tyne & Wear Metro verksamheten i nuvarande form [1980.

nordengelska floder som rinner ut i Nord-
sjon, har tagit 6ver virldens dldsta fororts-
bana, Newcastle & North Shields Railway,
1839, som fick en tredje stromskena 1904,
samt en linje sdder om Tyne, som elektrifie-
rades 1938.

Tyneside Electrics, som systemet hette forr
i tiden, avelektrifierades mellan 1963 och
1967 av British Rail. Infér Tyne & Wear
Metros inforande terelektrifierades sparen
med kontaktledning (1,5 kV likspdnning),
med undantag for sickspéren i Newcastles
centralstation.

I stallet byggdes en ny underjordisk ge-
nomfart med sex stationer under Newcast-
les centrum, som fick en ny foérbindelse till
Tynes sodra strand i form av en hogbro.
Tyne & Wear Metros fick ”ldtta” tvddelade
vagnar, forlingdes soder om Tyne i mitten
av 1980-talet, till flygplatsen 1991 och slut-
ligen till Sunderland 2002.

Den sistnimnda forlingningen skedde
delvis pa brittiska jarnvigsnitet, i bland-
trafik med ”tunga” tdg pa en stricka som
elektrifierades for det indamalet — pa Met-
rons villkor, med likstrom!

Mer dn 100000 resenirer dker Tyne &
Wear Metro varje dag, men resandeantalet
gar bade upp och ned. 40-miljonersnivan
overskreds 2011 och 2016.
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Nistan 40 ar efter trafikstarten nar nu
Metron sin tekniska livslingd och trafikhu-
vudmannen Nexus vill férnya fordon, spar,
kablar, radiokommunikation, stationshis-
sar och rulltrappor, for ett totalbelopp pé
750 miljoner pund (8,8 miljarder kronor).
Langsiktigt ar det tinkbart att Tyne &
Wear Metro utnyttjar flera 6vergivna jarn-
vigsbanvallar i omridet.

Tyne & Wear Metro

Storstadsomrade: Tyne & Wear
Huvudorter: Newcastle, Tynemouth, Ga-
teshead och Sunderland

Trafikhuvudman och trafikutévare: Nexus
Trafikstart: 1980

Banlidngd: 75 km

Antal stationer: 60

Antal linjer: 2 (Green Line och Yellow
Line)

Turtdthet: 12 minuter

Vagnpark: 90 Metro-Cammel Metrocar
Depa: Gosforth

Antal resenirer: 38 miljoner
Infartsparkeringar: 7

Docklands Light Railway (1987)

Nir Docklands Light Rail, DLR, sattes
i trafik 1987 var systemet ett av Europas
forsta utan forare — men inte utan personal



Vagnparken vid Tyne &Wear Metro, som |nV|gdes 1980, bestar av 90
stycken Metro-Cammel Metrocars.

Nar Docklands Light Rail (DLR) sattes i trafik 1987 var systemet ett av
Europas forsta utan forare, dock inte utan personal ombord.

DLR genomkorsar kontors- och bostadsomraden som byggts vid fore
detta hamnarna i dstra London. De forsta strackorna byggdes pa ned-
lagda jarnvagsstrackor och "litta” viadukter, men i senare skeden har
man borrat tunnlar under Themsen och byggt underjordiska stationer.
Resandeantalet vaxer standigt och dr nu 340000 per dag.

Enklare vardag
med EC2B

EC2B utvecklar enkla och hallbara
transportlésningar och mobilitetstjanster
for alla som vill férenkla sin vardag och
samtidigt bidra till ett mer resurseffektivt
samhalle. Easy to B and Easy to be.

Framtidens fastighet med
smarta transporter

Genom att sammanfora kollektivtrafik,
bilpool, cykeltjanster med mera i en app,
EC2B, erbjuder vi en tjanst som gor det
enklare att fa vardagstransporterna att bli
smidigare, billigare och mer hallbara.

Vill du veta mer? :
Kontakta Bjorn Wendle, VD
0702-699509
bjorn@ec2b.se

ec2b.se

Q Trivector

EC2B ér ett bolag i Trivector-koncernen.
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Nir Manchester Metrolink 6ppnade 1992 var det forsta gingen sedan
1949 som resenirer fick dka sparvagnar pa Manchesters gator, fast nu
fran hallplatser med hoga plattformar, nagot som in sa linge ar unikt

i Storbritannien! Forklaringen var enkel: systemet skulle ta over fore
detta forortsbanor, sa billigt som majligt, fast med plant insteg, vilket
betydde att fordonen maste ha samma golvhojd som brittiska (hoga)
stationsplattformar, siledes 940 mm.

(som till och med far kora vagnarna). DLR genomkorsar kontors-
och bostadsomrdden som byggts vid fore detta hamnarna i Gstra
London.

De forsta strickorna byggdes pd nedlagda jarnvigsstrackor och
?latta” viadukter, men i senare skeden har man borrat tunnlar un-
der Themsen och byggt underjordiska stationer. Resandeantalet
vixer standigt (nu 340000 per dag) och DLR iar alltmer 6verbe-
lastad under rusningstid. Darfor vill TfL ersitta en tredjedel av
vagnparken frin och med 2022 och dirigenom erbjuda en okad
kapacitet pd mer dn 30 procent.

Docklands Light Rail (DLR)
Storstadsomréde: Greater London
Trafikhuvudman: Transport for London (TfL)
Trafikutévare: Keolis Amey

Trafikstart: 1987

Banldngd: 38 km

Antal stationer: 45

Turtithet: 3-10 minuter

Vagnpark: 149 tvddelade vagnar

Antal resenirer: 120 miljoner (2017-18)

2 - Andra generationens spdarvéagar

Manchester Metrolink (1992)

Manchester ar Storbritanniens sjatte stad med en dryg halvmil-
jon invdnare, mitt i Englands andra titortsomrade (2,5 miljoner
invdnare) och tredje storstadsomride, Stormanchester (Greater
Manchester), med 2,8 miljoner invanare, vars trafikhuvudman ar
Transport for Greater Manchester (TfGM).

Stormanchester bestdr av tio Metropolitan Boroughs, varav tva
Cities, tvillingstiderna Manchester och Salford, som utgor omré-
dets centralort. Stadskidrnan dr ritt liten (hogst 2 km mellan tva
punkter), men sjialva Manchester utstriacker sig sd langt sdderut att
flygplatsen, som dr Storbritanniens viktigaste utanfér London med
27,8 miljoner flygresendrer 2017, ryms inom stadsgrinsen!

Tatortsomrddet utvecklades tidigt runt jarnvigsnitet. Virldens
forsta stambana med persontrafik invigdes 1830 mellan Manches-
ter och Liverpool.

Manchesters stad har tappat en tredjedel av sin befolkning sedan
1930-talet, men upplever numera en okning. Flervdningshus byggs
i sodra stadscentrum.

Hela Stormanchester ir ett tillvixtomrade i forandring men lider

De 26 ursprungliga tvadelade T68-fordonen i Mnste est:«illdes
hos italienska Firema, med elektronisk utrustning fran GEC Alsthom,
medlem i GMA Group.

fortfarande av en relativ hog arbetsloshet. Forr var omradet kint
for sina viverier och hir fanns Storbritanniens tredje hamn, ned-
lagd 1982.

Sedan dess har medieforetag, fraimst i TV-branschen, tagit 6ver
och Manchester, som ocksd ir virldsberomd for sina tva fotbolls-
lag (United och City), betraktas numera som Storbritanniens Event
City med utstillningar, konferenser, konserter och forestillningar.
I omrddet finns ocksa universitet i bide Manchester och Salford.

Stormanchester har hoga ambitioner nir det géller héllbara 16s-
ningar och miljofragor; malet ar att bli ”kolneutral” 2040.

En viktig del i omradets miljopolitik d&r Manchester Metrolink,
som sedan 1992 betraktas som Storbritanniens forsta ”andra ge-
nerations sparviag”. Men nir systemet invigdes av drottningen var
det inte sa sjilvklart, dd det snarare betraktades son landets tredje
light rail-system. Fran borjan ville ddvarande trafikhuvudmannen
i Stormanchester (GMPTE, foregdngaren till TEGM) inte anvinda
benimningen tram.

S4 fick systemet heta metro i stillet. Och hade systemet forverk-
ligats tva decennier tidigare hade kanske Manchester fitt en tun-
nelbana i stillet. D4 var det tal om Picc-Vic jarnviagstunneln mellan
stationerna Piccadilly och Victoria. Projektet, som liknade Mersey-
rail i Liverpool, skrotades dock 1977 — for dyrt!

Femton ar senare 6ppnades i Manchesters centrum en Y-formad
sparforbindelse pd gatorna mellan Piccadilly, Victoria och fore
detta Centralstationen — nedlagd 1969. Byggnaden blev maisslo-
kal 1986, di under namnet G-Mex, sedan 2006 iter Manchester
Central.
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For tio ar sedan var Metrolink fortfarande ett
relativt litet system. D3 beslot TFGM att hos
Bombardier bestilla atta nya tvadelade M5000-
vagnar av typen Flexity Swift. Med tiden har
denna vagnpark okat till 120 enheter. Notera
arrangemanget for att hindra fotgingare att ga pa
sparen: en typ av farist.

Det var forsta gangen sedan 1949 som resendrer fick dka spar-
vagnar pd Manchesters gator, fast nu fran hdllplatser med hoga
plattformar — ndgot som alltjamt 4r unikt i Storbritannien!

Forklaringen var enkel: systemet skulle ta 6ver fore detta fororts-
banor, sd billigt som mojligt fast med plant insteg, vilket betydde
att fordonen skulle ha samma golvhojd som brittiska (hoga) sta-
tionsplattformar, siledes 940 mm.

S4 blev Manchester Metrolink handikappanpassad fran dag ett.
Vid behov utrustades de dvertagna jarnvagsstationerna med hissar.

Medan spérvigen till Piccadilly ursprungligen fick en slutstation
i ett underjordiskt utrymme under jirnvigsstationen samman-
kopplades sparviagen inom sjalva Victoria-jairnvigsstationen med
forortsbanan norrut till Bury (elektrifierad 1916-19 med tredje
stromskena, 1,2 kV likspanning). Overgangen till sparvagnstrafik
fick ske utan sparbyte, men stromskenan plockades bort.

Samma princip gillde banan mot Altrincham i sydvast, som sam-
mankopplades med sparvagen vid fore detta Centralstationen 6ver
en bro som hade legat 6vergiven sedan 1969.

Aven dir 6vertogs elektrifierade jarnvigsspar, fast med kontakt-
ledning. For andra gdngen sedan 1931 fick linjen byta spinning,
fran 25 kV 50 Hz till 750 V likspanning — man hade overgétt fran
ursprungliga 1,5 kV likspanning bara tvd decennier tidigare!

Hade man inte behovt byta linjespianning mot Altrincham sd
skulle Manchester haft duospdrvagnar ndgra manader fore Karls-
ruhe...

Déavarande GMPTE hade tecknat avtal med konsortiet GMA
Group for byggande, drift och underhdll av Manchester Metro-
link.

De 26 ursprungliga tvidelade T68-fordonen bestilldes hos ita-
lienska Firema, med elektronisk utrustning frin GEC Alsthom,
medlem i GMA Group. Infor anliggningen av grenen visterut mot
Eccles, byggd av Altram-konsortiet och fardig 2000, bestilldes yt-
terligare sex T68A hos Ansaldo, medlem i Altram, som tagit 6ver
Firema.

Grenen anlades huvudsakligen pa gatan i blandtrafik genom ett
fore detta hamnomrdde som kom att bli Storbritanniens medie-
centrum.

For tio ar sedan var Metrolink fortfarande ett relativt litet system
(3 linjer, 39 km, 20 miljoner resor per ar). D4 beslot TfGM att hos
Bombardier bestilla dtta nya tvidelade M5000-vagnar (Flexity
Swift). Med tiden har M5000-vagnparken okat till 120, inte bara
for att de ursprungliga (och inte problemfria) vagnarna tagits ur
trafik mellan 2012 och 2014 efter en intensiv anvindning, utan
dven pa grund av systemets explosionsartade utveckling sedan

Linjeschema for Manchster Metrolink visar sju linjer pa 100 km stracka.

2010 (7 linjer, 100 km idag). Hittills hade Metrolink finansierats
av staten, Europeiska regionala utvecklingsfonden och banklén,
samt privata intressen for grenen mot Eccles. De nya linjerna fick
dessutom medel fran en lokal taxa (Council tax), biljettintikterna
och Manchesters flygplats.

De nya linjerna blev, som tidigare, en blandning av jarn- och
sparvigar. Fran Eccles gren knoppades 2010 ytterligare en kort
enkelspérig gren av mot Mediacity UK.

Norrut mot Rochdale tog Metrolink 6ver en jarnvagsslinga (Old-
ham Loop) som den hir gingen fick dteruppbyggas och anpassas
till lokala behov, med nya strackningar och hallplatser (2012-13).

Soderut byggdes 2011-13 nya spar till East Didsbury pa en
overgiven banvall samt en lang gren till flygplatsen, 14 km, firdig
2014. Planer finns att forlinga grenen till grannstaden Stockport,
5 km Osterut.

Liksom flygplatslinjen har grenen frin Piccadilly osterut till Ash-
ton-under-Lyne (2013) en tydlig sparvigskaraktir, ibland i bland-
trafik.

Observera att flygplatslinjen inte byggdes i forsta handen for flyg-
resendrerna (dit kan man dka mycket snabbare pendel- och regio-
naltag) utan for dem som jobbar pa flygplatsen, sodra Manchesters
fraimsta arbetsgivare.

Med sd ménga grenar i periferin rackte den ursprungliga Y-for-
made genomfarten i centrum inte lingre. Efter stora insatser med
nytt bubbelformat tak 6ver spar- och jirnvigen genom Victoria-
stationen i 2015, total omdaning av stortorget St Peter’s Square i
2016, 6ppnades 2017 Manchesters andra genomfart (Second City
Crossing) i blandtrafik mellan Victoria och St Peter’s Square. Ater-
stdr nu att Oppna en ny gren vasterut till Trafford Park.

Franska RATP Dev, som var trafikutévare 2011-2017, fick upp-
leva Manchester Metrolinks Big Bang. Sedan 15 juli 2017 har
fransk-brittiska Keolis Amey tagit over Storbritanniens storsta
sparvigssystem med 830 anstillda.

Trots att ytterligare projekt finns, som inte fitt ndgon finansiering
(4dn), kan man numera se att Manchester Metrolink i stort ar ut-
byggt som det var ursprungligt planerat.

Eftersom TfGM sitter biljettpriserna, samtidigt som Metrolinks
storsta inkomstkilla 4dr egna biljettintdkter, ar det extra viktigt att
resendrantalet okar — men inte plankningen!

Malsittningen dr att transportera 50 miljoner resendrer per ar i
stillet for dagens 42 miljoner, 4ven om vagnarna redan ar fullsatta
i rusningstid eller under stora evenemang.

Med tiden har Metrolink utvecklat olika sitt att hantera stora
folkfloden, fran kobildning till biljettforsaljning och 6verenskom-
melser med fotbollklubbar. De 27 extra sparvagnar som bestillts i
november 2018 vilkomnas, men andra atgirder behovs.

Exempelvis ar signalsystemet och trafikledningen, som har drag
av jarnvigsteknik och snart dr 30 ar gamla, inte tillrackligt flexi-

bla.
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Manchester Metrolink

Storstadsomrdde: Greater Manchester (2,8
miljoner invanare)

Huvudort: Manchester (500 000 invanare)
Trafikhuvudman: Transport for Greater
Manchester (TfGM)

Trafikutovare: Keolis Amey Metrolink
Ltd, sedan 2017

Trafikstart: 1992

Banlingd: 100 km, huvudsakligen dubbel-
spar, men fem enkelsparsstrackor finns
Antal héllplatser: 93

Antal linjer: 7 (1 till 7, tidigare 8 linjer, A
till H)

Turtithet: 12 minuter per linje

Vagnpark: 120 Bombardier M5000
Depéer: Trafford och Queens Road

Antal resenirer: 42 miljoner (2017)
Infartsparkeringar: 15

Sheffield Supertram (1994)

Sedan liange dr Sheffield, med 580 000 inva-
nare, kand for sin stdlindustri, som ar still
going strong, men inte anstiller s minga
arbetare som forut.

Gruvndringen har ocksa forsvunnit fran
regionen South Yorkshire, med 1,34 miljon
invadnare, dir fore detta industriomraden
tagits 6ver av kontorshus (viktig tjanstsek-
tor) och kopcentra som Meadowhall Cen-
tre och Rotherham Parkgate, vilka tyvarr
bidragit till butiksdoden i stadskdrnan...
Sheffield ar ocksd ett forskningscentrum,
runt universitetet.

Trots att Sheffield — ”de sju kullarnas
stad” — befinner sig mitt i ett naturskont
och kuperat omrade, var staden kand for
att vara en av virldens fulaste redan fore
andra virldskrigets bombningar. Trots
rivningar av slumomraden efter kriget
blev staden om mdjligt dnnu fulare. Sedan
1960-talet domineras stadsbilden av Park
Hill Flats, ett av virldens storsta hyreshus-
komplex, med fem till nitton viningar — re-
novering pagar.

Laget blev inte battre efter att gruv- och
industrikrisen limnat tomma utrymmen;
staden var i stort behov av fornyelse nir
sparviagen planerades.

S4 blev Sheffield, som var Englands sista
storstad som lade ned sitt sparvagssystem i
oktober 1960, forst i landet med laggolvs-
sparvagnar, 34 ar senare.

De 25 tredelade fordon som bestilldes
hos Diwag (Siemens) har enbart motor-
boggier for att klara stadens branta gator
med storsta lutning pd 10 %.

Inom ett och ett halvt dr, frin mars 1994
till oktober 1995, togs spdrvigsnitet i
bruk. Namnvirt for ett brittiskt system ar
att Supertrams ursprungliga strackor inte
ar fore detta jarnvigsstriackor, utan “rik-
tiga” sparvigar, varav halften i blandtrafik
pa gatan, ock ir linjen norrut i stort anlagd
langs ett godsspar.

Linjerna, som passerar Sheffields vikti-
gaste bostadsomraden, arbetsplatser, nojes-
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Den 25 oktober i hostas var det antligen dags for trafikstart av linje TT (Tram-Train) mellan
Sheffields katedral och Rotherham Parkgate, efter tre ars forsening.

platser och kopcentra, bestar av tre grenar
som mots i narheten av jirnvigsstationen:
norrut till Meadowhall, soderut till Half-
way och visterut till Middlewood over
katedralen (Cathedral), dir en slutstation
anordnats.

Sodra och vistra grenarna har dessutom
korta avknoppningar med slutstationer
narmare centrum vid Herdings Park och
Malin Bridge.

Grundprincipen ér att linjerna har en lang
stracka ut fran stadscentrums ena sida och
en kort stricka pa den andra. Alla linjer
kors pd Storgatan (High Street), mellan
korsningen norr om jiarnvigsstationen och
katedralen.

Som namnet antyder var ddvarande South
Yorkshire Supertram trafikhuvudmannens
South Yorkshire Passenger Transport Ex-
ecutive, SYPTE, idé. Tyvidrr lanserades
”superspdrviagen” med sitt komplicerade
biljettsystem kort efter avregleringen av
stadens busstrafik, mitt i brinnande kon-
kurrens.

S4 blev antalet resendrer en besvikelse i ett
forsta skede; endast tvd miljoner resenirer
under forsta dret. Efter tre ar saldes trafik-
bolaget South Yorkshire Supertram Ltd till
bussbolaget Stagecoach. Da fick vagnarnas
ursprungligt grda vagnskorgar Stagecoachs
fargsattning.

Den nya dgaren inforde incitament som
slutligen bidrog till att fi folk dka spar-
vagn; tiomiljonersnivdn Overskreds 1998-
99 och femtonmiljonersnivan nio 4r senare.

Forutom att Stagecoachs firgsittning
med tiden blivit allt bldare och att en vagn
fatt Sheffields gamla graddvita fargsittning
hade ingen synlig forandring skett pa Su-
pertram-systemet under de tvd decennierna
efter invigningen.

Men bakom kulisserna pdagick ett stort
projekt, ndmligen Storbritanniens forsta
duospérvagn — ”pa prov”!

Att utveckla ett system som beror bade
ett sparvagsnit och Network Rail, Storbri-
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Sheffield var forst i landet med laggolvs-
sparvagnar. De 25 tredelade fordon som
bestilldes hos Diiwag (Siemens) har enbart
motorboggier for att klara stadens branta
gator med storsta lutning pa 10 %.

tanniens “banverk”, blev minst sagt inte
problemfritt och tvd ganger var projektet
mycket ndra att liggas ned av brittiska
transportdepartement (DfT), som stod for
kostnaderna.

Pilotprojektet riddades dock, eftersom
det ju var meningen att utforska alla pro-
blem som utférandet av duospédrvagnar
innebidr i Storbritannien, vilket ir av in-
tresse for eventuella projekt runt Cardiff,
Manchester eller Bristol.

Den provstricka som slutligen valdes,
norrut mot Rotherhams centralstation och
kopcentret i Parkgate, var inte den som ur-
sprungligen var tankt.

Strackan, vars sodra del trafikeras av
godstdg och norra del ocksa trafikeras av
regionaltdg, skulle elektrifieras for duo-
sparvagnen och eftersom det bara var ”pa
prov” valde man en kontaktledningsutrust-
ning som efterdt skulle kunna konverteras
fran sparvagnarnas 750 V likspanning till
tdgens 25 kV 50 Hz — dirav extrakostna-
der!

Vid de tva héllplatser som anlagts lings
jarnvigsspdren fick man ocksd bygga till
plattformarna med en lidgre del. Slutnotan
blev 75 miljoner pund (880 miljoner kro-
nor), fyra gdnger mer an planerat 2012...



Infor sparvigens forlingning genom Birminghams. centrum mot jarn-
vigsstationen New Street (sparvigshéllplats Grand Central), beslot
Centro 2012 att fornya hela vagnparken och bestilla 21 stycken Urbos

3 femdelade sparvagnar hos CAF som sattes i trafik 2013-15.

Bara fyra av de sju Citylink tredelade vag-
nar (Class 399 enligt brittisk numrering av
jarnvdgsfordon) som bestillts hos Vossloh i
Spanien (numera Stadler) har ratt hjulprofil
for att anvindas pa jarnvagsspar. De tre ov-
riga far forstirka den befintliga sparvagn-
parken.

Den 25 oktober i dr var det dntligen dags
for trafikstart av linje TT (Tram-Train)
mellan Sheffields katedral och Rotherham
Parkgate, efter tre ars forsening.

Samma eftermiddag krockade vagn
399204 med en lastbil, pd en sparvigs-
stracka) och sparade ur.

Som tur var korde duospirvagnen ling-
samt, resendrerna klarade sig med lindriga
skador och trafiken kunde dterupptas efter
tva dagar.

Nu ir det planerat att duosparvagnstrafi-
ken bedrivs under tvd ar av Stagecoach Su-
pertram. Vad som hidnder sedan ar upp till
SYPTE, som dessutom kommer att behova
230 miljoner pund (2,7 miljarder kronor)
for att garantera Supertrams framtid efter
2024.

Om DST inte stir for en visentlig del av
kostnaderna lever Sheffields sparvagnar
farligt. Efter 30 &r i tjanst kommer sparen
och vagnparken att nd sin tekniska livs-
langd...

Sheffield Supertram

(Fore detta South Yorkshire Supertram)
Metropolitan County: South Yorkshire
Huvudort: Sheffield

Trafikhuvudman: South Yorkshire Pas-
senger Transport Executive (SYPTE)
Trafikutévare: Stagecoach Supertram
(1997-2024)

Trafikstart: 1994

Banlingd: 35 km, varav 5,5 km p4 jirn-
vagsnatet

Antal héllplatser: 51

Antal linjer: 3 sparvigslinjer (Yellow, Blue
och Purple Routes) samt 1 duosparvagns-
linje (Tram-Train)

Turtithet: 10 minuter per linje, forutom
Purple Route och Tram-Train (20 minuter)
Vagnpark: 25 Duwag (Siemens) Supertram
och 7 Vossloh (Stadler) Citylink Class 399
Depa: Nunnery

Antal resendrer: 12,3 miljoner (2017-18)
Infartsparkeringar: 7

West Midland Metro (Birmingham—
Wolverhampton, 1999)

Med sina 1,1 miljon invanare dr Birming-
ham Storbritanniens nist storsta stad och
huvudorten i grevskapet West Midlands
(2,5 miljoner invénare), som ar Storbritan-
niens tredje titortsomrdde med 2,5 miljo-
ner invénare, sedan 2016 under ledningen
av West Midlands Combined Authority
(WMCA), med Transport for West Mid-
lands (TfWM) som trafikhuvudman.

Fore 2016 hette den West Midlands Pas-
senger Transport Executive (WMPTE) —
kort ”Centro”.

Birminghams centrum, som ar ganska
kompakt, genomkorsas av jarnvagsspdr.
Huvudstationen heter New Street, medan
Moor Street och Snow Hill trafikeras av
regionaltdg. Dessutom planeras en ny sta-
tion for hoghastighetstdg niar HS2-banan
ar fardig.

Eftersom stadskirnan bombades sonder
och samman under andra virldskriget har
den ateruppbyggts med hoga kontorshus,
omringats av motortrafikleder och forsetts
med virldens fulaste P-hus.

I centrum finns ocksd fotgangarvinliga
butiksgator och en del dldre byggnader
runt stortorget Victoria Square.

Man kan da gissa att det finns ytterst litet
gemensamt mellan den nuvarande spérvi-
gen West Midlands Metro och de sparvigs-
system som tidigare funnits i Birmingham
(nedlagd 1953) och Wolverhampton (ned-
lagd redan 1928).

Vid trafikstarten 1999 ateranvinde dava-
rande Midland Metros enda linje en fore
detta jarnviagsbanvall mellan Snow Hill-
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Midland Metro bytte i juni fargsattning och namn (numera West
Midlands Metro) samtidigt som TfWM tog 6ver trafikutdvning fran
National Express under namnet Midland Metro Ltd.

stationen i Birmingham och Wolverhamp-
ton pé en stricka om 18 km.

Direfter, for de 2 km mellan héllplatsen
Priestfield och dndstationen St George’s,
handlade det dntligen om en ”riktig” spdr-
vag pa gatan i blandtrafik.

Midland Metros strackning har dessutom
anlagts parallellt med en regional jarnvigs-
linje de forsta 5 km vister om Snow Hill.

Infor systemets trafikstart hade konsortiet
Altram (John Laing, Ansaldo, National Ex-
press), som fatt uppdraget frdn Centro att
bygga och trafikera den enda linjen, bestillt
16 stycken 24 meters T69-sparvagnar med
laggolvsinsteg (350 mm) hos konsortie-
medlemmen Ansaldo.

Trafiken startades i maj 1999 och blev
minst sagt problematisk, pd grund av un-
derhéllet av T69-vagnarna. Alla fordon var
namligen olika, frimst nir det gillde den
elektriska delen!

National Express, som var trafikutévaren
inom konsortiet, beslot slutligen att kabla
om alla fordon, som darefter blev mycket
mer pilitliga. Aterstod problem med re-
servdelar och redan 2006 togs en vagn ur
trafik for att plockas ned till reservdelar.

Trots Birminghams och Wolverhamptons
storlek, samt de nya resmojligheter som
erbjods daremellan, var Midland Metro
linge en flopp med runt fem miljoner re-
sendrer per dr i stillet for planerade 14-20
miljoner. Men visst pendlar snabbare tig
mellan de tva grannstiderna.

Darfor lamnade John Laing och Ansaldo
konsortiet och National Express fick be-
driva trafiken ensam och ticka forlusterna
med vinster frdn andra linjer!

Infor sparets forlingning genom Birming-
hams centrum mot jirnvigsstationen New
Street (sparvagshéllplats Grand Central),
beslot Centro 2012 att fornya hela vagn-
parken och bestilla 21 stycken Urbos 3
femdelade sparvagnar hos CAF, som sattes
i trafik 2013-15.

Forlangningen, som togs i bruk i tva etap-
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per, i december 2015 och i maj 2016, blev
en enorm succé, trots att det bara handlade
om tre hallplatser lings 800 meter pa ga-
tan, delvis utan biltrafik, bland fotgingare.

Resenirsantalet okade pd en gang med
hela 29 procent! I efterhand visade det sig
att folk forr hade det svart att hitta Mid-
land Metros ursprungliga slutstation i
Snow Hill, som lag i ett skyddat utrymme
som snarast piminde om entrén till ett P-
hus...

Observera att grasspar har lagts vid over-
gangen mellan forlingningen och ”gamla”
sparet vid Snow Hill. ”Pa franskt sitt”
alltsd, fast utan konstgjord bevattning — det
regnar ju alltid i England!

Nu har ytterligare fyra Urbos 3 bestallts
eftersom spéret forlings visterut fran Bir-
minghams centrum, over Victoria Square
vid stadshuset; kontaktledningslost, av
estetiska och elektriska skil (vagabonde-
rande strémmar).

Darfor at det tankt att utrusta sparvag-
narna med litiumjonbatterier, en premiir
i Storbritannien. Laddningen kommet att
ske langsamt under firden pa de linga
strackorna med kontaktledning. En fram-
tida ersittning av batterierna med vatgas-
brinsleceller ar inte utesluten.

Midland Metro, som i juni bytte fargsatt-
ning och namn (numera West Midlands
Metro) samtidigt som TfWM tagit over
trafikutévning fran National Express under
namnet Midland Metro Ltd, stir nu infor
ungefir samma Big Bang som Manchester
for tio ar sedan, om allt gdr som planerat.

Inom ett program som beviljats 1,35 mil-
jard pund (15,9 miljarder kronor) kommer
systemets totallingd att tredubblas inom
ett decennium med 34 km dubbelspéar och
mer dn 50 nya hallplatser, samtidigt som
50 extra sparvagnar behovs. Informations-
system, trafikledningen och depan kommer
naturligtvis att paverkas.

For narvarande byggs tre nya strackor:

% Westside extension vist om centrum,
pa gator och torg, kontaktledningslos, i
tva etapper (800 m till Centenary Square
2019/20, 1,35 km till Edgbaston 2021)

% Wolverhampton City Centre extension,
kontaktledningslos, mot jdarnviags- och
busstationen Wolverhampton Interchange
(2020)

% Wednesbury till Dudley och Brierley
(2023), totalt 11 km med 17 halplatser pa
fore detta jarnviagsbanvall. Grenen, som
startar ungefar halvvigs pa den nuvarande
linjen, i narheten av depdn, kommer att ge-
nomkorsa ett omrdde med dalig kollektiv-
trafik och ldgt bilinnehav.

Dessutom planeras Eastside Extension
Osterut, i etapper, forst till HS2-stationen
vid Curzon Street, darefter mot Solihull,
over flygplatsen, missomrddet NEC och en
annan HS2-station, totalt 17 km (2026).

For att forverkliga planerna grundades
Midland Metro Alliance (MMA), en ovan-
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Londons "tvarbana”, London Tramlink, har en del likheter med Stockholms, bada linjerna

oppnades runt ar 2000 i huvudstadens sédra narfororter, forsta generationens vagnpark kom-
mer fran Bombardier, viktiga knutpunkter pa tunnelbanelinjer i och pendeltigsstationer binds

samman, banan har delvis sparvigs- delvis jarnvigskaraktir med mera.Tolv stycken femdelade

Variobahn-laggolvsvagnar fran Stadler, som pa bilden, finns ocksa i trafik.

lig samarbetsmodell dir WMCA (som idr
systemets dgare) forenats med ett privat
konsortium som innehéller konsultbolagen
Egis, Tony Gee och Pell Frischmann, samt
sparbyggaren Colas Rail (i partnerskap
med Colas Ltd, Barhale, Bouygues UK och
Auctus Management Group).

Hittills har samarbetet fungerat sd bra att
forsta projektet, sparbyte pa gatustrackan i
Wolverhampton, avslutades fore beraknad
tid, for forsta gdngen i Storbritannien!

MMA, som behéver utbildade anstillda
har ocksa lanserat sin Midland Metro Aca-
demy.

West Midlands Metro

(fore detta Midland Metro)
Storstadsomrade: West Midlands
Huvudort: Birmingham (1,1 miljon inva-
nare)

Trafikhuvudman: Transport for West
Midlands (TfWM)

Agare: West Midlands Combined Autho-
rity (WMCA)

Trafikutovare: Midland Metro Ltd. (sedan
24 juni 2018)

Trafikstart: 1999

Banlidngd: 21,2 km

Antal hallplatser: 26

Antal linjer: 1 (Birmingham Grand Central
— Wolverhampton St George’s)

Turtdthet: 8 minuter

Vagnpark: 25 CAF Urbos 3

Depa: Wednesbury

Antal resenirer: 6,2 miljoner (2016-17)
Infartsparkeringar: 4

London Tramlink (2000)
Londons ”tvdarbana” har en del likheter
med Stockholms, bdda linjerna 6ppnades
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runt &r 2000 i huvudstadens s6dra narfor-
orter, forsta generationens vagnpark kom-
mer fran Bombardier, viktiga knutpunkter
pa tunnelbanelinjer i och pendeltigsstatio-
ner binds samman, banan har delvis spar-
vigs- delvis jarnvagskaraktir med mera.

Men medan Stockholms tvidrbana har
forlingts vid flera tillfillen har London
Tramlink samma omfattning som nir sys-
temet invigdes i maj 2000 under namnet
Croydon Tramlink, endast vagnparken har
blivit storre.

Trots att systemet utstricker sig over fyra
av Storlondons soédra boroughs fick syste-
met ursprungligen sitt namn frdn den ena
av dem, vilket pd ndgot sitt var berittigat.

Det sigs att Croydon, med sina 340000
invdnare, har Storbritanniens sjitte eko-
nomi.

Dessutom ligger Croydon ungefir halv-
vigs pa Tramlink-systemet, mellan Wimb-
ledons station (visterut) och iAndstationer-
na Beckenham Junction, Elmers End och
New Addington (6sterut).

Och genom Croydon, dir linjen bildar
en slinga pé gatan, dr Tramlink en riktig”
sparvdg, medan ovriga systemet, med un-
dantag for strackan mellan Lloyd Park och
New Addington, som var ett nybygge, har
anlagts dir jarnvigar tidigare funnits.

Strickan mellan Wimbledon och West
Croydon hade pendeltagstrafik till 1997,
medan strickorna mellan Elmers End, San-
dilands och Lloyd Park (med tunnel) var en
overgiven banvall.

Forutom Croydons slinga lades enkelspér
pa flera stillen, vilket i lingden visade sig
vara en kortsiktig 16sning, som begransar
systemets kapacitet och flexibilitet.

Sparvagnar var inget nytt pd Croydons



| mars 2004 var det dags for NET:s trafikstart pa forsta linjen i Nottingham, fran jarnvags-
stationen pa en bro, dver stadscentrum pa branta gator (upp till 8,5 %) i blandtrafik, delvis pa
enkelriktade vigar, till norra férorter pa en lang stracka son byggts lings lokalbanan Robin

Hood Line med tva bytesstationer.

gator ndr Tramlink togs i bruk 2000. Lon-
dons gamla system utstrickte sig ditat pa
riksvagen A23 till och med 1951.

Och for att symbolisera spdrvagnarnas
aterkomst till Storlondon valde man da att
ge Tramlinks vagnar London Transports
gamla rodvita fargsattning och att fortsdtta
med samma nummersystem som fore 1952.
Dirfor fick vagnparkens 24 Bombardier
CR4000 nummer 2530 till 2553.

Trots anknytningen till ”gamla goda
tider” var Tramlink ett barn av sin tid. Ett
privat konsortium, Tramtrack Croydon Ltd
(TCL), med Bombardier och First Group
som medlemmar, var ansvarigt for bygget,
trafikutévning och underhall av systemet.

Tramlink blev snabbt en succé over alla
prognoser med 14 miljoner resenarer under
forsta aret, numera dubbelt s& mycket.

Ar 2008 togs TCL &ver av Storlondons
trafikhuvudman Transport for London
(TfL) for att anpassa systemet till beho-
ven och (redan!) friascha upp det, medan
First Group, genom dotterbolaget Tram
Operations Limited (TOL), fick fortsitta
som trafikutovare.

Spérvagnarna fick den nuvarande firg-
sittningen, dar gront symboliserar sparvi-
gar pd Londons beromda cirkellogga. Fore
1952 var det blitt som gillde, men firgen
hade under tiden tagits 6ver av bitarna pa
Themsen.

Det var ocksa da sparvigen fick sitt nuva-
rande namn, London Tramlink, for att visa
att den tillhorde hela storstadsomridet.
Sedan 2016 visas till och med Tramlink
pd Londons beromda tunnelbanekarta, se
Modern Stadstrafik 4-2016, och ir inte en
sorts lokalbana.

En okad efterfragan betyder att flera for-
don maéste sittas i trafik. Darfor bestillde

TfL sex femdelade Variobahn-laggolvsvag-
nar hos Stadler, inom samma serie som
Bergens Bybane, for att hdlla kostnaderna
nere. Sedan dess har ytterligare sex Vario-
bahn bestéllts. Tyvarr har Tramlink ocksa
drabbats av Storbritanniens allvarligaste
ursparning i modern sparvigshistoria, med
sju dodade och 62 skadade, vid Sandilands
den 6 november 2016.

Foraren, som hade forsovit sig, korde sin
Bombardiervagn med hela 73 km/h pa en
sndv kurva med trettiometersradie mellan
en rak fore detta jarnvigsstricka och nya
sparvigsstrickan mot Croydon, vilken
hogst tillater 20 km/h.

Eftersom det handlade om en sparvig
hade man inte installerat ndgon form av
ATC. Efter olyckan publicerade Rail In-
vestigation Bureau (RAIB) fyra rekommen-
dationer for alla brittiska sparvigar.

Den forsta gillde inforandet av ett aktivt
ATC-system vid hogriskstillen, vilket TfL
gjorde kort efterdt, medan systemets info-
rande pa Ovriga strickor Overvigs.

De tre 6vriga rekommendationerna gillde
bevakningen av forarens uppmarksambhet,
dorr- och fonstersikerhet, samt inrittande
av en branschorganisation for att underlit-
ta ett mer effektivt samarbete mellan brit-
tiska sparvigsigare och operatorer i frigor
som ror sikerhetsprestanda och utveckling
av gemensamma standarder.

Ken Livingstone, Storlondons forsta
borgmaistare hade planer for nya spar-
vagsstrackor, men hans eftertridare Boris
Jobnson var mer intresserad av storartade
projekt.

Den nuvarande borgmistaren, Sadig
Khan, skulle giarna bygga ut Tramlink, men
hans biljettpolitik, med ”frusna™ priser, be-
tyder att TfL:s intakter har begransats...
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Nu invidntas 60 miljoner resenirer pa
Tramlink ar 2030 och for att halla takten
med utvecklingen och fornyelsen av stads-
miljén i Croydon har TfL redan satt upp en
femtondrsplan som syftar till att 6ka kapa-
citeten pd nuvarande strackor samt even-
tuellt utvidga sparvigssystemet inom sodra
Storlondon.

London Tramlink

(Fore detta Croydon Tramlink)
Storstadsomréde: Greater London
Boroughs: Merton, Sutton, Croydon och
Bromley (s6dra Storlondon)
Trafikhuvudman: Transport for London
(TfL)

Trafikutovare: Tram Operations Ltd
(TOL, FirstGroup, till 2030)
Trafikstart: 2000

Banliangd: 28 km

Antal hillplatser: 39

Antal linjer: 3 (New Addington—West
Croydon, Wimbledon-Beckenham Jun-
ction och Wimbledon-Elmers End)
Turtithet: 6-7 minuter pd New Adding-
ton—West Croydon, 10-15 minuter pa
ovriga linjer

Vagnpark: 23 Bombardier CR4000 och 12
Stadler Variobahn

Depé: Therapia Lane

Antal resenirer: 29 miljoner (2017-18)

Nottingham Express Transit (2004)
Robin Hoods stad dr Englands sjitte i stor-
lek, med 314000 invdnare inom Notting-
ham City och 682000 i titortsomradet,
som utstricker sig 6ver bade Nottingham-
shire och en del av granngrevskapet Der-
byshire, som ocksé dr en del av East Mid-
lands.

I Nottingham finns tvd universitet och
flera hilsorelaterade arbetsgivare, exem-
pelvis Queens Medical Centre (QMC) och
medicinforetaget Boots. Ironiskt nog var
Nottingham liange kint for sina cigaretter!
Till staden kommer tolv miljoner besokare
per &r.

Nottinghams gamla sparvigssystem for-
svann redan 1936. Tradbussarna, som se-
dan 1927 gradvis hade tagit 6ver, forsvann
isin tur 1966, men Nottingham City Trans-
port (NCT) och dess grona fargsattning har
fatt overleva till nutiden.

Fast Nottinghams stad 4r inte lingre
ensam dgare i NCT sedan maj 2001, da
fem procent av aktierna koptes av fran-
ska Transdev inom ramen av ett avtal som
gav Arrow-konsortiet (Transdev, NCT,
Bombardier, Carillion, Galaxy och Inisfree)
ansvaret for byggande, drift och underhall
av spdrvdgssystemet Nottingham Express
Transit (NET).

Som medlem i konsortiet fick Bombardier
leverera 15 stycken Incentro femdelade
sparvagnar av nistan samma typ som mo-
dellen som tidigare levererats (av ddvaran-
de Adtranz) till Nantes i Frankrike.
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Vagnarna slutmonterades i Derby, Not-
tinghams grannstad i East Midlands, dar
Bombardier har sin huvudverkstad i Stor-
britannien.

I mars 2004 var det dags for NET:s trafik-
start pa forsta linjen, fran jarnvigsstationen
pé en bro, 6ver stadscentrum pd branta ga-
tor (upp till 8,5 %) i blandtrafik, delvis pa
enkelriktade vigar, till norra fororter pa en
lang stricka som byggts lings lokalbanan
Robin Hood Line med tvad bytesstationer.

Lingsta grenen norrut mot Hucknall ar
huvudsakligen enkelspdrig, liksom den
korta grenen mot Phoenix Park, med in-
fartsparkering vid motorvigen M1.

Succén blev omedelbar med tio miljoner
resor 2005-06 och en bit 6ver prognoserna.

S& beslot Nottinghams stad ganska
snabbt att systemet skulle utvidgas (NET
Phase Two) soder om jarnvagsstationen, at
tvd hall: Toton Lane visterut och Clifton
South soderut.

Eftersom ett nytt konsortium, Tramlink
Nottingham Ltd, med Nottingham Trams
(Keolis) och TWA (Taylor Woodrow Als-
tom) som medlemmar, hade valts 2011 av
staden for byggandet av de nya striackorna
och driften av hela systemet, slutade Arrow
redan i december 2011.

Som medlem i konsortiet fick Alstom le-
verera 22 stycken Citadis 302 femdelade
sparvagnar som skulle behovas nar syste-
mets lingd mer dn fordubblats.

Systemets utvidgning finansierades genom
en 23 ars Private Finance Initiative (PFI)
med konsortiet, samt genom spdrvagnar-
nas inkomster.

Ett bidrag kom frdn Nottinghams stad,
som da hade infort en parkeringsplatsav-
gift (Workplace Parking Levy, WPL) som
betalas av arbetsgivarna.

Ett beslut som det nya konsortiet snabbt
fattade var att ersitta biljettforsiljning ge-
nom konduktdrer ombord med biljettauto-
mater (2012). I stillet skulle konduktorer-
na hjilpa med biljettkontroll eller upplysa
resendrerna.

Samtidigt byggdes depan ut for att kunna
ta emot de nya vagnar som skulle sittas
i trafik infor trafikstarten 2015 séder om
jarnvigsstationen.

Grenen till Toton Lane dr en typisk spér-
viag, med blandtrafiksstrickor och egen
banvall, ibland pa linga broar, medan 40
procent av sodra grenen har byggts pd
banvallen av mytomspunna Great Central
Railway, en tid Storbritanniens modernaste
jirnvig, som lades ned under 1960-talet.

NET Phase Two blev en omedelbar succé.
Nu fanns en sparvagnshéllplats nira 20 av
Nottinghams 30 storsta arbetsplatser. Hall-
platsen vid QMC blev snart en av systemets
mest trafikerade.

Men NET har inte det s ldtt med rese-
ndrernas beteende, samtidigt som cyklister
anvinder sparvagnarna som lift i backarna!

A andra sidan tycker befolkningen att
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Sparvagn nr 717 av Balloon-typ fran 1934, byggd av English Electric Co, tillhor numera musei-

vagnarna vid sparvigen i Blackpool. Bild i slingan vid Fleetwood Ferry i norr.

sparvagnarna gnisslar i kurvorna, som i
Nottingham dr sarskilt sndva, 18 meter
som minst.

I bada fall har atgirder vidtagits. Nir det
giller kurvorna har man bytt ut rils, mon-
terat smorjningsutrustning och gjort om
hjulprofilen, si att badda vagnstyper sliter
sparet pa ungefir samma sitt.

Att ha tvd vagnstyper ar forresten inget
problem, fast Incentro-vagnarna kommer
snart att behova upprustas efter 15 ar i
tjdnst.

En ny linje planeras 4t nordvist, mot
Kimberly, Eastwood och Amberdalen, norr
om Derby. At sydviist 4r det ocksa tinkt att
forlinga systemet mot den planerade HS2-
stationen i Toton och East Midland flyg-
plats, 14 km, mot Clifton South.

Nottingham Express Transit (NET)

Stad: Nottingham

Trafikhuvudman: Nottingham City Coun-
cil (staden)

Trafikutovare: Tramlink Nottingham Ltd.
(Keolis och Taylor Woodrow Alstom,
sedan 2011)

Trafikstart: 2004

Banlingd: 32 km

Antal héllplatser: 51

Antal linjer: 2, Hucknall-Toton Lane och
Phoenix Park—Clifton South

Turtathet: 7-8 minuter pd grenarna, 3-4
minuter pd stammen

Vagnpark: 15 Bombardier Incentro och 22
Alstom Citadis 302

Depa: Wilkinson Street

Antal resendrer: 17,8 miljoner (2017-18)
Infartsparkeringar: 7

Blackpool (1886, ater 2012)

Gammal dr ildst! Som enda ”férsta gene-
rations” system som fitt 6verleva nedligg-
ningsvagen i Storbritannien dr Blackpools
sparvagssystem unik.
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Men unikt var det redan 1885, nir strand-
orten fick landets forsta eldrivna spérvag-
nar, dd med markstromforsorjning i en fara
mellan rilerna, som 1899 ersattes av kon-
taktledning, pd promenaden ldngs havet.

Norrut togs en annan linje i bruk 1898
till grannorten Fleetwood och 1920 sam-
manslogs den med promenadlinjen for att
bilda den lidnga kuststrickan som i sort
finns kvar idag. Andra linjer har funnits
men lades ned si sent som 1962.

Genom tiderna har Blackpool fitt olika
sparvagnstyper, men den mest ldngvariga
blev de stromlinjerade ”Balloon”-dub-
beldiackarna, som var huvudtypen mellan
1933 och 2011.

Blackpools andra vagntyper dr ocksé gan-
ska unika. Dir finns bland annat batar”
(6ppna motorvagnar), och fanns Storbri-
tanniens enda spdrvagnar som byggts, el-
ler ombyggts under efterkrigstiden eller
1970-talet. Och naturligtvis festbelysta
vagnar!

Sparvagen 4gs fortfarande av ortens
Council (kommun), medan buss- och spar-
vagnstrafiken sedan 1986 bedrivs av Coun-
cil-dgda bolaget Blackpool Transport Ser-
vices Ltd, som i sin tur dger sparvagnarna
och betalar sparavgifter till 4garen.

Trots att turisterna alskade Blackpools
fordldrade sparvagnar var behovet av rym-
ligare och handikappvinliga fordon stort.

Darfor meddelade brittiska transportde-
partementet 2008 att Blackpool och Lan-
cashire beviljats en finansiering pad 100
miljoner pund, mer dn en miljard kronor,
for att uppgradera sparvigsinfrastrukturen
till *light rail-standard” med nya rullstols-
vanliga spdrvagnar och en ny depa (Starr
Gate).

Sa bestilldes 16 Bombardier Flexity 2
femdelade laggolvsvagnar (A-vagnpark),
som tradde i tjanst den 3 april 2012 pa sys-
temets enda linje, som dret innan fatt nya
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Vigen till forverkligande av Edinburghs spirvéig

, som slutligen togs i t

raﬁ i maj 2014, har varit

kaotisk. Den 14 km langa strickan mellan stadscentrum och flygplatsen blev bara hilften sa
lang som planerades |5 ar tidigare. Under tiden hade projektets kostnader stigit fran 375 mil-
joner pund till 776 miljoner pund, motsvarande 654 miljoner kronor per kilometer, troligtvis

ett varldsrekord.

spar och héllplatser. Darmed blev Black-
pool ett ”andra generations” system, fast
flera aldre fordon finns kvar och anviands
i hogsisong. Bland dessa gammaldags for-
don har nio Balloon-dubbeldickare (B-
vagnpark) fatt handikappanpassade insteg.

Genom Blackpools och Fleetwoods centr-
um har spéret lagts pa gatan, oftast i bland-
trafik, medan de ldnga strickorna genom
glesare trakter har makadamsspér.

2017 inleddes forebyggande arbeten lings
en kort stricka mellan Promenaden och
Blackpools norra jarnvigsstation, som pla-
neras Oppna 2019.

Under tiden har tvd extra Flexity 2 levere-
rats. En annan forlingning studeras, nagra
kilometer soderut mot flygplatsen eller Lyt-
ham St Annes.

Blackpool Trams

Huvudort: Blackpool

Trafikutovare: Blackpool Transport Servi-
ces Ltd.

Agare: Blackpool Council (kommunen)
Trafikstart: 1886, moderniserad 2012
Banlingd: 17,8 km

Antal hallplatser: 37

Antal linjer: 1, Fleetwood Ferry-Starr Gate
Turtithet: 10-12 minuter

Vagnpark: 18 Bombardier Flexity 2 och 9
Balloon-dubbeldickare, samt museifordon
Depder: Rigby Road och Starr Gate

Antal resenirer: 5,2 miljoner (2017-18)

Edinburgh Trams (2014)

An sa linge har Skottlands huvudstad, med
465000 invanare inom staden och 515000
invdnare i storstadsomraddet, Storbritan-
niens yngsta sparvigssystem, som till och
med heter ”sparvag”!

Men vigen till forverkligandet av Edin-
burghs sparvig, som slutligen togs i trafik i
maj 2014, har minst sagt varit kaotisk.

Den 14 km ldnga strickan mellan stads-
centrum och flygplatsen var bara hilften
sa ldng som systemet som planerades 15 ar
tidigare.

Under tiden har projektets pris stigit fran
375 miljoner pund till 776 miljoner pund,
motsvarande 654 miljoner kronor per kilo-
meter, troligtvis ett varldsrekord.

Dessutom har avtal brutits, politiken har
blandat sig i debatten och fel har upptickts
pa spérstrickan som redan hade lagts mitt
i staden.

Sjalvstindighetspartiet SNP, som blev
storst i Skottlands parlament efter valet
2007, var linge motstdndare till sparvigs-
projekt i Edinburgh, och det var ju skotska
parlamentet som beviljade sparbygget dret
innan!

Projektet riddades av Edinburghs stad
genom att gradvis skala ned dess omfatt-
ning. Trots detta tog det sex &r att bygga
sparvagen.

Spéarvagnar hade bestillts hos CAF redan
2007 och levererades 2011-12. Eftersom
bestillningen kom innan projektet skalats
ned fick man en vagnpark pd 27 stycken
sjudelade Urbos 3, som med sina 42,8 m
ir Storbritanniens lingsta, nir hogst 15
vagnar behovs i rusningstid p&d nuvarande
linjen. Sparvigen har idag en provisorisk
andhallplats i Edinburghs centrum, vilken
latt kan byggas om, ifall sparen forlings
mot hamnen i Leith.

Snart svinger sparen ratvinkligt i nirhe-
ten av centralstationen Waverley, vid hall-
platsen St Andrew Square, och fortsitter
pa Edinburghs finaste aveny, Princes Street,
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i ett korfilt som ofta delas med bussarna.

Spéren fortsatter pd gatan mot Haymar-
ket, Edinburghs vistra jarnvigsstation.

Linjen gér darefter vasterut pa 12 km spér
pa egen banvall, forst langs stambanan mot
Glasgow, 6ver Murreyfield-stadium, sedan
pa strackningen av fore detta bussbanan
Fastlink (2004-09, se artikeln om Stor-
manchesters Vantage i Modern Stadstrafik
2-2018).

Slutligen gér den pd en ny stricka, som
passerar over jirnvdgen pa en 300 meter
lang bro, med bytesmojligheter till tva in-
fartsstationer (Edinburgh Gateway — som
namnet betyder — och Edinburgh Park) pa
tva olika jarnvigslinjer, en infartsparkering
och sparvagnsdepan.

Bebyggelsen dr nu ganska gles och snart
kommer spéret till flygplatsen.

Spdrvagnarna, som ombord har tradlost
internet och plats for bagage, har dessutom
konkurrens frdn bld dubbeldicksflygbus-
sar, Airlink 100, som startar frdn central-
stationen Waverley.

Ovintat nog, niar man tianker pd alla
problem som har bidragit till att den inte
var sdrskilt populdr ndr den slutligen togs
i bruk, blev sparvigen en succé over for-
vintningarna.

Det ir till och med mojligt att det redan
blir vinst under tredje verksamhetséret!

En annan foljd av sparvigsprojektet ar
att kollektivtrafiken, med undantag for
tdg, numera styrs av Edinburghs stad.
Transport for Edinburgh (TfE) har skapats
for att samordna buss- och sparvagnstra-
fik, med dotterbolagen Lothian Buses och
Edinburgh Trams Ltd som respektive tra-
fikutovare.

Bussarnas och spdrvagnarnas firgsatt-
ningar ir dessutom baserade pd den firg-
sattning som ”forsta generationens” spar-
vagnar hade fram till nedlaggningen 1956.

Fran att ha varit ett riktigt daligt exem-
pel kan Edinburghs sparvig bli en forebild
i framtiden.

Forlingningen mot Newhaven i Leith,
med 4tta héllplatser pd 4,7 km, som ingick
i den ursprungliga planen, skulle kunna
forverkligas 2021 om projektet fir gront
ljus 2019 fran Edinburghs stad.

Edinburgh Trams

Stad: Edinburgh

Trafikhuvudman: Transport for Edinburgh
(TfE)

Trafikutovare: Edinburgh Trams Ltd.
Trafikstart: 2014

Banlingd: 14 km

Antal hillplatser: 16

Antal linjer: 1, Edinburgh Airport—York
Place

Turtédthet: 7 minuter

Vagnpark: 27 CAF Urbos 3

Depa: Gogar

Antal resendrer: 6,6 miljoner (2017)
Infartsparkering: 1 |
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P4 morgonen den |5 september 2003 rullar den férsta tradbussen i trafik, en blank TXT 772, pa sin andra tur pa vdg mot Stationen. Bussen

tilldelades vid invigningen namnet Ella och nummer 7231.

Femton ar med tradbuss i Landskrona:

Pigg jubilar som inte firades

| hostas hade man kunnat fira 15
ar med tradbuss i Landskrona,
men jubileet passerade utan all
offentlig uppmarksamhet. Att
tradbusstrafik ar ett moget och
valfungerande trafikslag visar

I’.l‘

ske alltfor palitligt och tryggt, alls
icke innovativt och visionart. Dar-
med oftast utan intresse for den
politiska varlden. Men Landskrona
var forst med laddning under
trad, har kallat Slide In, numera

dock de gangna drens trafik; kan- ofta In Motion Charging, IMC.

en 27 september 2018 var det

pa dagen 15 ar sedan trddbuss-

linjen i Landskrona oppnades.

Med anledning av detta jubi-

leum &terberattas hir historien och redovi-
sas de senaste erfarenheterna.

Eftersom Landskrona har en av Sveriges

24

Av Per Gunnar Andersson

absolut dldsta stadstrafiklinjer som alltjimt
ar i trafik borjar vi berattelsen redan 1901,
saledes for 117 &r sedan.

Den 15 maj 1901 6ppnades i Landskrona
busslinjen mellan Borstahusens folkskola
och Radhustorget respektive Radhustorget
och Karlslund, ett litet ”nojesfilt” utanfor

Modern Stadstrafik nr 6, 2018

staden. Trafiken utfordes inledningsvis med
héstar och for detta hade man en tickt och
tvd Oppna histomnibussar som vardera
hade 20 sittplatser, samt forfogade over
mellan sex och 4tta héstar.

Trafiken mellan Radhustorget och Bor-
stahusen omfattade sex turer per dag och



| maj 2003 pagar bygget av tradbusslinjen i Landskrona. | Storgatan har kontaktledningsstol-

parna monterats men annu har inte utliggare kommit pa plats. Den gamla gatubelysningen
ses ocksd mellan de nya stolparna som inom nagon manad efter bilden togs kommer att bara

gatubelysningen.

gick fran klockan 7 p& morgonen till 19 pa
kvillen. Trafiken till Karlslund var endast
igdng under sommaren och da fyra dagar
i veckan.

Under det tidiga 1900-talet utvecklades
bilen allt mer och man blev mer och mer
intresserade av att prova en motordriven
omnibuss.

Den 4 juni 1912 satte August Rothoff in
den forsta motorbussen pa linjen Borstahu-
sen—Réadhustorget vilket samtidigt innebar
att tiden med histar framfoér bussen var
slut. I samband med jubileumsutstillning-
en i Landskrona 1913 inkoptes en andra
Scania-Vabis-vagn for trafiken.

Trafiken fortsatte pd samma linjenit fram
till 1940 d& Johnssonkoncernen tog over
rorelsen och Linjebuss blev ansvarig for
trafiken fram till 1995.

Frin den 12 juni 1995 tog Swebus over
som entreprendr efter den forsta upphand-
lingen av stadstrafiken som gjordes av
Lanstrafiken Malmohus.

Frén juni 1995 andras linjenitet radikalt
och Landskrona trafikeras av tvd stads-
busslinjer kompletterat med en industri-
linje (linje 3) soder om jarnvigen.

Fran arsskiftet 1996/97 vinde trenden
i resandet med Landskronas stadsbussar
fran en minskning till en 6kning med 14
procent under 1997.

For att kunna behélla den positiva tren-
den i resandet fortsatte Lanstrafiken Mal-
mohus, Landskrona kommun och Swebus
arbetet med att forbdttra stadsbusstrafiken
i Landskrona.

Banverket beslutade 1997 att den nya

Vistkustbanan mellan Kivlinge och Hel-
singborg skulle gd via Landskrona. Detta
innebar att stationen i Landskrona skulle
flyttas frdn centrum till en punkt i de 6stra
delarna av titorten.

Malmohus Trafik, som var huvudman
for kollektivtrafiken, utredde hur den nya
stationen skulle anslutas till Landskrona
centrum.

Resultatet blev att behalla den befintliga
stadstrafiken och komplettera den med en
ny busslinje: Stationspendeln.

Samtidigt ndmndes att Stationspendeln,
for att ges en sirskild prigel, skulle kunna
etableras som en elektrisk tradbusslinje for
att erbjuda fortsatt emissionsfria resor till
centrum i Landskrona.

Det okade resandet med stadstrafiken
gjorde det trangt pd bussarna och fran hos-
ten 1998 satsade Linstrafiken pd forbatt-
rad turtithet.

Antalet stadsbussar i trafiken 6kades dir-
med fran fem till sex stycken.

Frin den 10 augusti 1998 utokades tra-
fiken pa bdde linje 1 och 2 till att g var
20:e minut.

I juni 1998 beslot kommunstyrelsen att
soka sd kallat LIP-bidrag, for ekologisk
omstillning, for en trddbusslinje mellan
Centrum och den nya jarnvigsstationen.

I mars 1999 fick kommunen besked om
att LIP-bidrag for en trddbusslinje hade be-
viljats med 12,3 miljoner kronor.

Efter detta beslut vidtog en 2,5 ar lang
politisk debatt om huruvida man verkligen
skulle utnyttja bidraget och bygga trad-
busslinjen.
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Varen 2003 pagick arbetet med infrastruktu-
ren for tradbusslinjen i Landskrona. Skyl-
ten visar vilka foretag som ansvarade for
projektet.

Olika alternativ underséktes och viren
2000 meddelades tillstdind att bidraget
iven kunde anviandas for batteribussar.
Dessutom diskuteras kortvarigt att prova
branslecellsbussar.

Tradbussbeslut

Diskussionerna slutade med att kommun-
styrelsen i oktober 2001 beslutade att trad-
bussar ska handlas upp.

I upphandlingen av stadsbusstrafiken i
Landskrona, som genomférdes av Skéne-
trafiken hosten 1999, forlorade Swebus
trafiken till Orusttrafiken AB som for for-
sta gdngen vann trafik i Skane.

Avtalet tridde i kraft den 13 juni 2000
och skrevs pa tre r med upp till tre ars for-
lingning.

For att kunna driva trafiken i Landskrona
behovde Orusttrafiken tio dieseldrivna bus-
sar, vilket inkluderade de tre fullstora tolv-
metersbussar som skulle g& pa stationspen-
deln, busslinje 3, mellan den nya stationen
och centrum, frdn den 8 januari 2001.

Denna dag, nir nya Vistkustbanan 6pp-
nades, dndrades linjenitet kraftigt genom
att tvd nya busslinjer inférdes. Dessa var
linje 3 Stationen—Lasarettet—Centrum och
linje 4 Stationen—Lasarettet—Vistra Fila-
den-Borstahusen.

I april 2002 6ppnades anbuden for trad-
busslinjen och i augusti samma ar teckna-
des kontrakt med ungerska Ganz Trans-
elektro om leverans av tre trddbussar med
karosser fran Solaris i Polen.

Samtidigt tecknades kontrakt med SRS
om att bygga den tre kilometer linga trdd-
busslinjen inklusive leverans av en matar-
station till anldggningen.

I samband med avtalstecknandet med
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Den forsta tradbussturen i Sverige sedan 1964 blir ett faktum kI 18.45
den 2 juli 2003 nidr stromavtagarna falls upp mot den spanningsforande

kontaktledningen.

Nagra av de nirmast inblandade invid provbussen som hade lanats
fran Tallinn. Fran vinster: projektledare Jonas Henriksson vid Tekniska
verken, Landskrona kommun; Laila Nielsen och Lars Ljung, Orusttrafi-
ken; PG Andersson, Trivector och Klas Sérensson, Skanetrafiken.

Ganz i Warszawa den 3 september 2002
beslutades att de tre trddbussarna skulle
fa batterier som hjilpkraft i stillet for den
normala dieselgeneratorn.

Den 16 december 2002 borjar trdd-
busslinjen byggas och det forsta officiella
”stolptaget” togs den 30 januari 2003.
Natten mellan den § och 6 maj 2003 drogs
den forsta trdden mellan Lasarettet och

26

ren den 2 juli 2003.

27 september 2003.

Stationen. Men bussarna var forsenade
frdin Ganz i Budapest och for att kunna
provkora anliggningen, som stod klar i
juni 2003, ldnade Ganz ut en trddbuss frén
Tallinn. Den forsta trddbussturen i Sverige
sedan 1964 var ett faktum pd kvillen den
2 juli 2003.

Den 28 augusti 2003 pdborjas provkor-
ning med Landskronas egna trddbussar och
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Artikelforfattaren tillhorde skaran av provforare, har under jungfrutu-

Tradbussanliggningen invigdes av miljdminister Lena Sommestad den

Bilder denna sida: Thomas Johansson

den 15 september kl 06.37 avgick den for-
sta tradbussen i ordinarie linjetrafik inom
ramen for den forarutbildning som pagick.

Tradbussanliaggningen invigdes av miljo-
minister Lena Sommestad den 27 septem-
ber 2003.

Nir trddbusstrafiken invigdes den 27 sep-
tember 2003 utvidgades vagnparken med
de tre trddbussarna Solaris/Ganz. Samtliga
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Tradbussarna invigdes den 27 september 2003. Under dagen trafikera-
des de ordinarie turerna pa linje 3 med dieselbussar. Bilden visar den
sista dieselbussen i planenlig trafik pa linje 3 i Landskrona. Klockan ar
17.30 den 27 september 2003. Direfter har elektriska tradbussar varit
den ordinarie fordonstypen pa linje 3.

L

I april 2009 byggs det om vid dndstationen Skeppsbron for att ge plats
for ett nytt resecentrum.Tradbussarna rullade under byggtiden sa
mycket det gar genom byggplatsen. Pa bilden vantar Ella, som nu har
nummer 6991, pa avgang fran Skeppsbron.

dieselbussar finns fortsatt kvar i Landskrona vilket innebir att to-
talt 15 bussar ar tillgiangliga for stadstrafiken.

Den 1 april 2004 6vertog Arriva Sverige AB all busstrafik som
Orusttrafiken hade ansvar for i Skine och dirmed driver Arriva
fran detta datum &dven stadsbusstrafiken i Landskrona. Tradbus-
sarna numreras nu om fran 7231-7233 till 6991-6993.

Upphandlingen 2005 innebar att Swebus limnade det mest for-
delaktiga budet. I upphandlingen ingick att samtliga fordon, utom
trddbussarna, skulle drivas med naturgas.

Den 18 juni 2006 paborjade Swebus, som den 1 december 2009
bytte namn till Nobina, sin trafik med elva nya naturgasbussar, tio
av typen MAN A22/Lion’s City och en av typen MAN A21/Lion’s
City (nr 6238-6248).

Resandeutvecklingen hade under hela 2000-talet varit positiv vil-
ket innebar att den hoga turtitheten kunde behdllas. Linje 3 till
stationen fortitades efter hand som tdgtrafiken byggdes ut och
resandet okade. Under tidtabellen 2007/2008 var det under efter-
middagens hogtrafik sju avgdngar per timme.

Under 2009 byggdes ett nytt resecentrum vid Skeppsbron dir
Ven-farjorna fick en ny terminal samt regionbussarna ny andhall-
plats.

Det nya resecentret invigdes den 21 november 2009, strax

-1 8

Trafiken utdkades under 2008 och 2009 pa linje 3 vilket innebar att
de tre tradbussarna inte rackte till for trafiken. Nar Region Skane i
september beslutade att kopa in en fjirde tradbuss offentliggjordes
detta meddelande pa den dieselbuss som gick pa linje 3 med dekaler
som férkunnade "l vantan pa en ny tradbuss!”.

Ombyggnaden av Skeppsbron for det nya resecentret innebar att
kontaktledningen inte satt optimalt for den nya gatuutformningen.
Under trafikstoppet hosten 2010 justerades kontaktledningen i syfte
att alla héllplatsldgen skulle kunna anvindas utan hinder for tradbus-
sarna. Pa bilden fran den 8 november 2010 ser vi arbetslaget jobba
med kontaktledningen.

Under trafikstoppet hosten 2010 rekonditionerades de tre forsta
tradbussarna. Pa bilden fran den 7 januari 201 | rullar en blank 6993 pa
Storgatan. Bussen har dnnu inte fatt namnet Ellen ditsatt.
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fore tidtabellsskiftet. Ombyggnaden av
vandslingan vid Skeppsbron, i anslutning
till det nya resecentret, innebar att kontakt-
ledningen inte ldngre riktigt passade med
korgeometrin.

Detta dtgirdades genom att ledningen
justerades i november 2010, ett ar efter att
anldaggningen tagits i bruk.

Vid tidtabellsskiftet i december 2009 uté-
kades trafiken pa tradbusslinje 3 till en av-
géng var sjatte minut i hogtrafik. Samtidigt
utokades trafiken pd linje 3 till fyra bussar.

Onskemaélet om en fjirde tradbuss for
trafiken ledde, efter férhandlingar mellan
Landskrona stad och Skinetrafiken, till att
region Skdne under &ret beslutade att over-
ta de tre tridbussarna.

Samtidigt som region Skéne, den 22 sep-
tember 2009, beslutade att kopa de tre
trddbussarna fran Landskrona beslutades
dven att kopa en fjarde tradbuss for trafi-
ken.

Skénetrafiken bestillde i februari 2010 en
fjarde tradbuss fran Solaris med elektrisk
utrustning frén Skoda i Plzen. Milet var att
den fjiarde trddbussen skulle vara sa lik de
ursprungliga tre som mojligt.

Fyra tradbussar

Den fjirde tradbussen, nummer 6990, leve-
reras till Landskrona i september 2010 och
doptes till Else-Len den 28 november 2010,
se Modern Stadstrafik nr 5-2010.

Kolonigatan behovde en rejil renovering
och frdn den 20 september och tvd ména-
der framdt var gatan inte korbar for trad-
bussar.

Under trafikstoppet rustades de tre ur-
sprungliga trddbussarna upp vilket bland
annat syntes pd utsidan dir lacken blev
klart blankare. Det skulle dock droéja till
borjan av december innan trddbusstrafiken
ater kom igdng och bussen 6990 kunde sat-
tas i trafik.

I samband med tidtabellsskiftet i decem-
ber 2011 gjorde en storre justering av linje-
nitet och en femte stadsbusslinje skapades.

Skénetrafiken hade konstaterat att den
starka resandeutvecklingen inneburit att
det gamla linjenitet blivit overbelastat,
framfor allt linje 1 som med sin strickning
tacker in stora delar av Landskrona.

I den nya tidtabellen delades linje 1 upp
i tvd delar. Nya linje 1 kom att gd fran
Centrum via stationen till Guldiangen och
omvant.

Strackan till Borstahusen togs Over av
linje 5 som blev en direktlinje fran Lands-
kronas nordvistra delar via centrum och
handelsomrédet till stationen.

I Borstahusen knots linje § till linje 4 sa
att dubbelriktad trafik erbjods pa hela lin-
jenitet. I praktiken fanns nu tva stadslinjer
forutom tradbusslinjen; det ar linje 1/2 som
samkors vid Guldiangen och 4/5 som sam-
kors vid Borstahusen.
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Den fjirde trad

bussen levererades till Landskrona i september 2010 samtidigt som tr

-

aﬁkén

var installd pa grund av gatuarbete. Det drojde till december innan bussen kom i trafik. Innan
driftsdttningen hade den dopts till Else-Len och fatt nummer 6990 da nummer 6994 da var
upptaget i Nobinas nummerserie. Pa bilden vintar en blank Else-Len pa avgang vid Stationen

den 8 december 2010.

Den 30 december 2013, ndgra manader efter att projektet Slide In startat, vantar Elvis, som nu
kunde fa nummer 6994, pa avgang fran Stationen som batteribuss pa linje 4 mot Drottningen.

Slide In

Den 19 augusti 2013 pdborjades en ny
era i Landskrona nir en femte tradbuss,
6994, borjade rulla, se Modern Stadstrafik
nr 5-2013.

Denna trddbuss dr inte en vanlig tradbuss
utan en med ett stort batteri pd 54 kWh
vilket innebar att bussen kan koras utan att
vara ansluten till trdden i normal trafik pa
en striacka upp till 20 km.

Dessutom laddar bussen batteriet medan
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den kor under trdd vilket gor att det inte
behovs extra tid pd dndhallplats for ladd-
ning.

Nir bussen sattes i trafik 2013 var
den unik; batterierna ir av typ (nano-)
litiumtitanatoxid, LTO. De hade precis
slippts av amerikanska forsvaret pad den
Oppna marknaden. Landskrona blev forst
med en buss med denna typ av batterier.

Projektet med den femte tradbussen gick
under namnet Slide In; ett begrepp som vi-



maj 2016.

sar att det inte handlar om plugin utan om
att koppla till trad for laddning under drift.

Slide In-principen byggde forst pd att
strommen skulle himtas frdn gatan, ut-
veckling av ett sddant system pdgar med
bas i resultaten fran Slide In, men eftersom
den tekniken inte fanns gick blickarna mot
trdden i Landskrona.

Malet var att visa att det var mojligt att
nd ett fossilfritt samhalle ar 2020. Skéne-
trafiken stillde upp som partner i projektet
mot att bussen efter projektets slut skulle
stanna kvar i Landskrona och vara en re-
surs pa tradbusslinjen. Projektet finansiera-
des av EU:s Life+ program som bekostat 50
procent av bussen.

Slide In-bussen anviandes 2013 till 2016 i
ett trafikuppligg dir bussen gick en tur och
retur pa trddbusslinje 3 for laddning (ca 6
km och 20 minuter), varefter linje 4 och §
kordes med batteri pd strickan mellan Sta-
tionen och Skeppsbron via Borstahusen el-
ler omvint.

Den stracka som kordes pd batteri blev da
10,0 km och tog 26 min.

Skénetrafiken bestillde bussen fran So-
laris med elutrustning fran Skoda, siledes
i princip samma koncept som den fjirde
trddbussen som koptes 2010. Kopekon-
traktet signerades den 24 juli 2012 och
bussen levererades den 6 augusti 2013.

Vid firandet av tradbusslinjens tiodrsjubi-
leum den 27 september 2013, doptes Sli-
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Pa femtonarsdagen den 27 september 2018 var 6992 Elvira inte frisk och dirmed inte i trafik och far representeras av denna bild fran den 29

de In-bussen och visades for forsta gangen
for allminheten.

Efter en tdvling bland allmdnheten doptes
bussen till Elvis, eller el-vis som var grun-
den enligt forslagsstillaren. Internationellt
har detta namn fatt spridning vilket inne-
bér att bussen ofta omtalas som Elvis i in-
ternationella skrifter.

Viren 2016 fick samtliga trddbussar utom
Slide In-bussen 6994 en rekonditionering i
form av omlackering i den nya stadsbuss-
fargen limegront.

Tidigare under &ret hade inredningen
uppgraderats med bland annat nytt gratt
tyg pd stolarna. I samband med rekondi-
tioneringen fick de tre dldsta tradbussarna
en frontspoiler pé taket, av samma typ som
systerbussarna till Neapel, Budapest och
Rom fick redan vid leverans.

De gamla trddbussarna har med denna
lilla komplettering fatt ett betydligt battre
utseende.

Slutredovisning

Fran slutredovisningen av Slide In-projek-
tet hosten 2016 noterades foljande slutsat-
ser:

® Bussen fungerar bra och uppfyller for-
vintningarna med rige.

e Styrkan dr bland annat att bussen ar helt
elektrisk, dven med uppvarmning fran el.

¢ Bussen ir utrustad med lamplig batteri-
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storlek for andamalet. (Kan kora 20 km)

e Aven med investering av batteri (-er)
under bussens livslingd sd ir kapital- och
branslekostnad liagre dn for motsvarande
gasbuss. (Avskrivningstid 20 ar respektive
12 &r)

¢ Den svdra fridgan ar egentligen att fa ac-
ceptens for montering av kontaktledning.
Det kan vara littare idag dn ar 2003, ef-
tersom ledning med denna teknik enbart
behovs pd delar av linjestriackningen.

® Projektet har levt upp till sin malsittning
och fortsatta diskussioner fordes om hur
kunskaperna bést kunde anvindas for att
utveckla kollektivtrafiken och samhaills-
byggandet.

¢ Landskrona hade ddarmed forutsittningar
att bli Sveriges forsta stad med enbart el-
drivna stadsbussar. Lis dven artikeln i Mo-
dern Stadstrafik nr 6-2016.

Nir projektet var slut rekonditionerades
aven Elvis och fick nya siten och ny lime-
gron design.

Det diskuterades nu olika l6sningar for
elektrifiering av resterande busstrafik i
Landskrona.

Studier visade att en nybyggnad av 2-3
km kontaktledning med en ny likriktarsta-
tion skulle vara en kostnadseffektiv 16s-
ning.

Landskrona var dock dnnu inte moget
for att bygga ut infrastrukturen si beslutet
blev att ersitta de gasbussarna fran 2006
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EIIa, 699| vantar pa avgang vid Skeppsbron den 27 september 2018.Till
hoger passerar en av de korta MAN gasbussarna som i januari 2019
kommer att ersittas med batteribussar fran BYD.

Ellen, 6993, vid Stationen den 27 september 2018.1 bakgrunden deﬁ
enda gasbussen som kommer att vara kvar som reservbuss efter
januari 2019 nar batteribussarna levererats. MAN-bussen, 7393, har

dirfor fatt en uppfraschning med bland annat ny firgsittning.

Pa femtonarsdagen var Else-Len i trafik och vintar har i ny limegron
skrud pa avgang fran Stationen.

med batteribussar som laddas pa depan. I
borjan av 2019 ersitts de 13 gasbussarna
med 14 batteribussar frain BYD. Samtidigt
slutar 6994 att gd som batteribuss och blir
en av fem tradbussar for linje 3.

Dirmed finns nu for forsta gngen en re-
serv for de fyra tradbussar som behovs for
den dagliga trafiken.

Fungerat bra...

Det finns anledning att nu 15 ar efter
driftstarten fundera 6ver hur det har fung-
erat med trafiken. Overlag far man konsta-
tera att trafiken har fungerat mycket bra.

Tradbussarna har inte varit ur trafik mer
an vanliga bussar.

Eftersom det inte funnits ndgon reserv-
buss har trddbussarna rullat anmiarknings
mycket. Se figur 1, nasta sida.

Rekordet satte tradbuss 6990 aret 2012
dé den rullade 81900 km. Detta maste vara
en bland de mest anvdnda bussarna i Sve-
rige!

Under dren 2009 och 2010 minskade
dock trafiken med trddbussarna. Under
2009 byggdes dndhallplatsen vid Skepps-
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Pa femtonarsdagen star Elvis, 6994 avgangsklar som ba;terlbuss pa

linje 4 mot Drottningen. Hosten 2016 nar Slide In-projektet avslutades
rekonditionerades dven Elvis och fick den nya limegrona fargsatt-

ningen.

bron om vilket innebar storningar i trafi-
ken.

Darutover fanns en tendens att gasbus-
sar, mot regelverket, allt mer anvindes i
lagtrafik vilket naturligt ger farre kilometer
tradbuss.

Ar 2010 kan minskningen i antal trad-
busskilometer forklaras av den tvd ména-
der ldnga avstingningen av Kolonigatan
under hosten.

Mellan dren 2013 och 2014 minskade
trddbusstrafiken beroende pa att det ater
infordes glesare trafik under sommaren
samt firre avgingar pa lordagar och son-
dagar.

De tre aldsta tradbussarna, som nu ar 15
ar, har fungerat bra och nir nigon vital del
gatt sonder har det funnits ersattningsdelar
i det forrdd som skapades 2003.

I samband med leveransen levererades
aven samtliga elektriska delar i ett extra ex-
emplar som placerades under garantitiden,
detta for att minimera stillestindstider.

Detta lager koptes av Landskrona nar ga-
rantitiden gick ut och foljde med i kopet till
Skénetrafiken.

Reservdelarna anvinds alltjdmt och nar
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en del gir sonder byts den och den trasiga
skickas till Ungern for reparation. Efter
ndgra veckor dterkommer sedan delen i re-
noverat skick och liggs i lager for eventu-
ella kommande storningar.

...men batteriproblem

Ett storre problem har de gamla batterierna
visat sig vara. Det fanns dven ett fjarde bat-
teripack som hjalpt till att halla liv i de tre
dldsta tradbussarna. Nar detta batteri var
slut kravdes utbyte av batterierna i de tre
forsta bussarna.

Detta arbete pdborjades i 6993 i januari
2013 och var avslutat i alla tre bussarna i
november 2015. Det visade sig vara mer
komplicerat 4n forvintat d4 den aktuella
batteritypen inte langre tillverkades.

Ett likartat alternativ koptes fran den ur-
sprungliga tillverkaren i Hong Kong och
savil hard- som mjukvara i bussen fick and-
ras. Trots dessa extraordinira arbeten blev
notan for bytet bara hilften av ursprung-
ligt budgeterat. I den ursprungliga kalkylen
fanns ett batteribyte efter sju r till en kost-
nad av 300000 kronor, nu blev kostnaden



ﬁren 2016 rekonditionerades de fyra dldsta tradbussarna ytterligare en gang. | samband med

detta fick bussarna ny gra klidsel samt ny limegron firg pa utsidan. Denna ljusa grona nyans

ar Skanetrafikens nya stadsbussfarg. De tre idldsta tradbussarna fick samtidigt en frontskydd pa
taket som ger ett betydligt mjukare utseende. Buss 6992, Elvira, som under 2017 och 2018 haft
stora problem med drivbatteriet, syns i Postrondellen den 29 maj 2016.

bara 150000 kronor. Den 29 februari 2016
kom ett stort bakslag d& batteriet i 6992
borjade brinna, vilket uppmirksammades
i lokaltidningen. Lyckligtvis kom ingen till
skada, varken personer eller bussen.

Batteriet var dock forstort och ett helt
nytt fick bestillas, men d& den ursprungliga
leverantoren lagt ned verksamheten fick
batteriet bestallas frdn annan leverantor.

Det har sedan varit ett stindigt arbete att

fa detta nya batteri att fungera ihop med
laddningen i bussen. Eftersom batteriet inte
fungerar sd har 6992 det senaste dret 6ver-
nattat vid dndhéllplatsen Skeppsbron och
bogserats till depdn pa helgerna for tvatt
och stidning; en inte helt optimal l6sning.
Hosten 2018 har problemen antligen
16sts och bussen fungerar dter som den ska.

Energiforbrukning

Energiforbrukningen har varit relativt kon-
stant sedan trafikstarten dven om det varit
en fluktuation mellan &ren. Vid starten lag
medelforbrukningen (inkopt el fran nétet)
pa 1,5 till 1,6 kWh/km.

Senare steg virdena till runt 1,7 kWh/km
for nd toppen 1,9 kWh/km 2014, siledes
forsta hela aret med Slide In-bussen. Ar
2017 registrerades en medelférbrukning pa
1,7 kWh/km. Se figur 2.

Bryter vi ner vdrden pd kvartal kan kon-
stateras att det ar relativt stor skillnad pa
vinterhalvaret, kvartal 1 och 4, samt som-
marhalvaret, kvartal 2 och 3.

Vinterhalvaret ligger i medeltal i interval-
let 2,0 till 2,2 kWh/km medan sommar-
halvéret i medeltal ligger i intervallet 1,2
till 1,4 kWh/km. Se figur 3.

Hosten 2018 fanns inget intresse fran det
offentliga att uppmirksamma femtondrs-
jubileet den 27 september.

Detta till trots besokte artikelforfattaren
staden denna dag tillsammans med Klas

- S¢rensson frdn Skanetrafiken. Han har

=

Figur I.Arliga korstrackor for respektive tradbuss.

kWh/fkm 2004-2017

Figur 2. Energiférbrukning i medeltal per kord tradbusskilometer for respektive ar.

Energiforbrukning per kvartal 2004-2017

Figur 3. Energiforbrukning i medeltal per kvartal, uttryckt i kWh/km.
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dragit ett tungt lass genom daren for att
kontinuerligt halla kvalitetsnivdn uppe pa
trddbussarna. a

Lasa mer?

| fadbuss
Landskrona

Om tridbussens aterkomst
1ill Sverige

“hatan MR

For Gumar RwioraT

Den som onskar lasa mer om tradbus-
sarna i Landskrona rekommenderas denna
bok. Mer information finns pa:
www.trivector.se/infotek/bocker/tradbuss-
landskrona/
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Det finns 14 stycken Van Hool A330T med elektrisk utrustning fran Vossloh Kiepe i trafik i Cagliari. Fyra av dessa har batterier for passagerar-

trafik utanfor tradbussnatet. Upp till 4,5 km ska vara méjligt enligt tillverkaruppgifter. Detta dr ett av de forsta systemen med sa kallad In Motion
Charging (IMC), saledes batteriladdning under fard, i princip samma som Slide In i Landskrona.

Cagliari:

Ett litet, modernt, italienskt tradbussystem

Leif Stolt besokte Cagliari pa
Sardinien och frapperades 6ver
hur modern tradbusstrafiken ar.

en storsta staden pa den ita-

lienska medelhavson Sardinien

ar Cagliari med ca 155000 in-

vénare. Staden har funnits som
samhille i 6ver 2500 4r. Omkring 6000 ar
gamla statyetter finns att beskdda pa ett av
stadens museer, for 6vrigt ocksa vil virt ett
besok.

Cagliari har ett naturligt lige tack vare
den av naturen skyddade hamnen och de
lattforsvarade hojderna nira kuststrackan
mot Medelhavet. P4 hojderna finns gamla
skyddande befdstningar jimte en katedral

32

Av Leif Stolt

som borjade byggas ar 1257. Kanske in-
tressantast for denna tidnings ldsare ar
dock att Cagliari har ett forhdllandevis mo-
dernt traddbussystem, med tre linjer och 32
tradbussar, alla i tolvmetersutforande.

Under drens lopp har det i Italien funnits
tvd huvudsakliga skal till att etablera trad-
busstrafik.

Det forsta var att under 1930-talet vara
oberoende av importerad bensin och diesel.
Italien hade ndmligen gott om egen elkraft
fran bergstrakterna.

Det andra skalet var att skapa en kol-
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Tillsammans med Landskrona ar
Cagliari en av de férsta staderna
med batteriladdning under fard.

lektivtrafik som klarar kraftiga stigningar,
som just i Cagliari.

Miljoaspekter i form av fororeningar och
buller verkar d4 inte ha spelat ndgon storre
roll — inte heller i dag.

Under andra virldskriget bombades ham-
nen kraftigt varfor ateruppbyggnad av kol-
lektivtrafiken inte prioriterades.

Cagliaris utmaning med trafik i de bran-
ta backarna gjorde att det r 1952 infor-
des tradbusstrafik mellan centrum och de
hogre beligna omgivande partierna. Som
mest fanns sex trddbusslinjer i staden.



Trddbussnitet minskade dock successivt i
omfattning, som i s& manga andra stader.

I dag trafikeras tre tradbusslinjer med en
ledningsstricka pa 44 km som med sin tdta
trafik ar en viktig del av stadens kollektiv-
trafik.

De senaste dren har det satsats pd trad-
busstrafiken, till skillnad frdn i manga sta-
der, och anskaffats nya trddbussar. Cagliari
har vagnparken med den ligsta medelal-
dern bland alla italienska tradbussystem.

Vagnparken bestdr, som nimnts, av sam-
manlagt 32 traddbussar, alla i tolv meters
langd.

I dag rullar pa nitet 18 Solaris Trollino 12
levererade 2012-2016 samt 14 Van Hool
A330T, alla frdn 2016.

De flesta trddbussarna har reservkraft i
form av en dieselgenerator men tvd Sola-
risbussar har batterier for korning utanfor
tradnitet, liksom fyra av Van Hool-bussar-
na. Tillverkaruppgifter anger att 4,5 km
ska kunna tillryggaldggas i batteridrift.

Cagliari ingdr i det stora internationella
forsknings-  och  utvecklingsprojektet
(Fou) ZeEus som omfattade ett stort antal
elektriska bussar i manga linder, bland
annat de dtta laddhybridbussarna pa linje
73 i Stockholm, sedan linge historia, se
Modern Stadstrafik nr 3-2018.

En av trddbusslinjerna, linje 5, forlings
sommartid till Poetto, en populdr
badplats. Strackan kors i batteridrift. Vid
andhéllplatsen finns en laddanordning mot
vilka tradbussens stromavtagare fills upp
for laddning under dndhallplatsuppehallet.

Cagliari 4r sammanfattningsvis en trevlig
turiststad med tanke pd den omfattande
historien, med gamla hus, hojder — och kol-
lektivtrafik med trddbussar och en nyupp-
stdnden sparvidg i form av en ny forortsba-
na. 4

En av tradbussarna tillverkade av Van Hool och Vossloh Kiepe som ingar i det stora internatio-
nella forsknings- och utvecklingsprojektet ZeEus som omfattar ett stort antal elektriska
bussar i manga liander, bland annat de tta laddhybridbussarna pa linje 73 i Stockholm,
dock sedan lange historia.

En av Cagliaris |18 Solaris Trollino Ill 12S med elektrisk utrustning fran Skoda i trafik pa linje 31
pa reserverat busskorfilt i centrum.

I Till vanster: karta 6ver dagens tradbussnit i Cagliari med tre linjer.
Linje 5 forlangs sommartid i batteridrift till badplatsen Poetto nere i
sydost, utanfor kartan.

Cagllarl har ca I55000 invanare och har funnits som samhalle i over
2500 ar. En trevlig turiststad, val vard ett besok.
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Massor och konferenser

Massor och konferenser 2019

Transportforum 2019, Linkoping, 9-10 januari
WWW.Vti.se

10. VDV-Konferenz Elektrobusse, Berlin, 5-6 februari
www.vdv-akademie.de/tagungen/elektrobusse2019/

Sparvigsforum, Uppsala, 14-15 mars
www.sparvagnsstiderna.se

UITP Global Public Transport Summit 2019, Stockholm, 10-12 juni
www.uitp.org/news/UITP-summit-2019-location

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 8-10 oktober
www.elmia.se/nordicrail

Light Rail Day, Képenhamn, 4-5 november
www.lightrailday.com

Massor och konferenser 2020

IT-Trans, Karlsruhe, 3—5 mars
Www.it-trans.org/en/

Innotrans 2020, Berlin, 22-25 september
www.innotrans.de

TAA 2020, Hnnover, 24 september—1 oktober
www.iaa.de

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Almanackor 2019

manacka 2019 och Géteborg forr i

[ (¥ T

Stockholmsmustangen
Férfattarkollektiv

Den har boken har vi vantat lange pa

— och vantan har I6nat sig! En storre
arbetsgrupp bildades 2014 med mal
att producera en bok om Stockholms
sparvagnstyp Mustang, som hade
litterabeteckningarna A25, A26 och
A27, jamte slapvagnen B25. Som sig
bor inleds boken med att beratta om
planeringen for den nya innerstads-
sparvagnen, och om vilka férebilder
som fanns i andra lander. Sa startar
tillverkningen och de férsta Mustang-
erna kommer i trafik. Lésaren far veta
hur det var att kora ett Mustangtag, och
hur det var att vara konduktér. Atskilliga
spannande bilder visar hur det sag ut
pa Stockholms gator under Mustanger-
nas tid. Det flesta bilderna ar som man
forstar svart-vita, men antalet fargbilder
ar anda forvanansvart stort.

240 sidor i format 22x27 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-87695-59-9

www.tnf.se

aireal bralenhus srsim in pichmes

Trolleyhus Current

FEATURING TROLLEYBUSES TH
Pragua and Hradee Kriftevd, Caechis

Trolleybus Current
Av Colin Page m fl

| denna skriftserie har nu turen kommit
till tradbussarna i Prag och i Hradec
Kralové. Just Prag &r intressant efter-
som det rér sig om en ny anlaggning
dar batteritradbussar laddar vid fard
under kontaktledning, idag mest kant
som IMC-teknik (In Motion Charging).
Férdelen ar att bussarna inte behéver
sta stilla vid exempelvis &ndhallplatser
for att laddas, utan kan fortsatta att ut-
fora trafikuppgifter. Hradec Kralové har
ett storre tradbussystem som beskrivs i

Kring Hammarby sj6

5. Sjostaden s6der om Hammarbyleden
och Sickla kanal

Av Hans Bjérkman

Av titeln framgar att detta ar den

femte boken i serien om Hammarby
sjo, strax séder om centrala Stockholm.
Forfattaren har under lang tid lagt ned
ett imponerande arbete pa att forska
om omradet och att finna intressanta
bilder och kartor som visar hur denna
ursprungligen lantliga idyll férvandla-
des till ett stort och viktigt hamn- och
industriomrade. Sedan drygt 20 ar
pagar omvandling till ett delvis exklusivt
bostadsomrade i vattennara lage. Det
ar just denna senare utveckling som
den femte boken har som tema. Mycket
noggrant i text och manga nytagna
bilder beskrivs kvarteren séder om
kanalen. Tonvikten ligger vid stadsut-
vecklingen, men mot slutet finns dven
ett antal sidor som berér kommunika-
tionerna, exempelvis Tvarbanan och
Saltsjgbanan. Aven busstrafiken runt
Hammarby sjo beskrivs kortfattat. 170
sidor i format 25x29 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-87695-84-1

www.tnf.se

Alfredssons Buss

-1

Frarwen sorm prdamad Vedess hitad

a; Havmanor

Alfredssons Buss 1923-1975
Furiren som erévrade Vedens harad
Av Stig Hammarson

Boken berattar om hur Alfred Werner Al-
fredsson i borjan av forra seklet byggde
upp ett bussforetag, i forsta hand for
trafiken mellan den isolerade hembyg-
den Veden i Sjuhdradsbygden och den
stora staden Boras. Bussbolaget vaxte
och hade manga bussar i trafik, men
efter avregleringen under 1990-talet
sjonk tyvarr ldnsamheten successivt.
Den siste agaren salde bolaget 2003

till Nettbuss AB, och ett 80 ar gammalt

tiden 2019. Uppléagget ar som tidigare
ar: en manadsbild med beskrivande
text, dartill ett antal bonusbilder, ocksa
med intressanta texter.

Mer info: www.tnf.se

foretag gick i graven.

80 sidor i format 22x28 cm.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-10-8
www.tnf.se

en méangd bilder.

40 sidor i A5-format. Engelsk text.
Forlag: Virgin Media

ISBN 9700000505765
trolleybuscurrent@virginmedia,com

Nu har ytterligare nagra almanackor for
2019 utkommit fran Trafik-Nostalgiska
Forlaget. Har visar vi var egen Modern
Stadtrafik 2019, Nordisk Jarnvagsal-
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Annonssida fran Stockholms Sparvagar AB

City!
YA E

Succé for Sparvag

esandet med Sparvég City har okat
er?arkant sedan forlangningen fran
ungstradgéarden till T-Centralen
i september i r. Antal pastigande per
dygn har 6kat med 74 procent i oktober i ar jamfort
med oktober 2017, visar statistik frdn SL. Sparvag City
transporterar nu cirka 11 500 resenérer per dygn.

— Nu gor Sparvig City den nytta som det var tankt

fran borjan, sager Magnus Braxell, vd for Stockholms
Sparvigar. Spéarvag City fyller ett stort behov, inte bara for
resendrer som soker rekreation pa Djurgarden utan dven
for vardagspendlare fran Stockholms storsta knutpunkt.

Renoveringen av Sergels Torg inleddes 2012. Dd hade
linje 7 sin andhallplats i city placerad innan rondellen

vid Sergels Torg. Den héllplatsen togs bort 2016 och ny
andhallplats blev Kungstradgarden. Redan en manad efter
oppnandet av den nya hallplatsen vid T-Centralen, &r det
fler som reser med Spérvag City 4n fore renoveringen.

- Sparvig City, SL:s linje 7, har snabbt atertagit sin
position som en viktig linje i innerstadstrafiken och ar ett
sjalvklart val for manga resenirer, siger Magnus Braxell.

Vilka faktorer kan ligga bakom?
Miljdvénligt

Sparvagnar sldpper inte ut nagon koldioxid eller andra
skadliga avgaser i gatumiljon. De har energieffektiva
elmotorer och litet rullmotstand. Det gor att en sparvagn
rullar ldnga strackor med lite energi. Sparvigen far
teknikintresserade bilister att stilla bilen vid urbana

resor, vilket bidrar till att minska de totala utslappen av
koldioxid.

Kraftigt okat
resande.

lllsustration: Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting.

Bekvamt

Moderna sparvagnar ar smidiga och
lattillgangliga for alla resenirer. De firdas
snabbt och enkelt i gaturummet, vilket ar
dar de flesta har sina resmaél. Resan sker ovan jord med
en jamn och komfortabel gang och i ljusa och rymliga
vagnar. Sparvag upplevs som attraktiv av resenérerna.

Effektivt

Sparvig kraver forhallandevis lite utrymme och kan
byggas i manga olika miljéer, i gator, 6ver torg, i
grasmatta, ja till och med genom fonténer (jmf Oslo).
Sparvagnar kan latt forlaingas om behovet av kapacitet
okar — det behovs fortfarande endast en forare. Ratt
anvand ar sparvigen ett kostnadseffektivt och flexibelt satt
att transportera manga passagerare, till och fran arbete
och skola eller pa fritiden till evenemang och kulturutbud.

Urbant

Sparvagsbyggen kraver langsiktiga investeringar som

ger trygghet vid etablering. Den sdkra nérheten till
sparburen kollektivtrafik drar till sig bostader, butiker och
arbetsplatser. Sparvagnar ger ocksa staden karaktér.
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Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Spérvéagar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se




Kunskdp oclt nyflé?nhet

cEEEUY ||
“Enjinne

Den stora utmaningen ndr Spdrvdg City i Stockholm skulle forldngas var att
kdllarutrymmena under mark begrédnsade bygghdjden. Att specialutveckla spdrvdéxlar
for sadana komplicerade férhdllanden krdver gedigen kunskap. Men minst lika
viktigt dr att man dr nyfiken och gillar problemlésning. Genom nytdnkande kunde vi
tillsammans med kollegor ute i Europa ta fram en unik I6sning. Det dr en hdrlig kdnsla att

férbdittra tillgdngligheten till kollektivtrafik och férenkla folks liv.

Anders Ahlquist, teknikchef

voussioh

vosslohnordic.com



