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Transporten till Lunds nya stadsdel Brunnshég blir mycket smidigare ndr stadens

spdrvdg invigs i slutet av 2020. Spdrvdgen har utrustats med optimerade spdrvdxlar,
som vi efter en hjul-rdnna-analys anpassat efter rélens och fordonshjulens profiler.
Fem millimeter kortare spdrvidd och en justering av fldnsrdnnans bredd minskar
slitaget och minimerar underhdllsbehovet. Att fd vara med och se hur vdrt kunnande
bidrar till Sveriges nyaste spdrvdg gér mig stolt.

Teddy Mastborn, Key Account Manager

vosslohnordic.com VOSSIah
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Stora omslagsbilden:

Nu inférs sparvagnar ater i Képenhamn. Férsta strickan byggs som en lang tvarférbindelse i
ytteromraden, utmed motorvigen Ring 3. Pa omslaget en visionsbild vid Lyngby Storcenter.
lllustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

Bilden pa baksidan:

| en ny utredning betriffande kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden i Stockholm
betonas kravet pa god framkomlighet, inte minst for strackan i city, mellan T-Centralen och
Nybroplan, inklusive Hamngatan. Kanske dags att géra denna gata bilfri? Sparvagnarna kommer
i alla fall att bli av modernare snitt dn den klassiska stockholmsvagnen pa bilden.

Spérvégar och stadsutveckling

detta nummer gor vi utblickar mot tva
av vdra nirmaste grannlander, Danmark
och Norge.

I Képenhamn kommer nu sparvig till-
baka efter 43 irs franvaro, under beteck-
ningen ”letbane”. Det blir inledningsvis en
tvarbana i stadens ytteromraden, men det
ar inte omojligt att kommande linjer leder
in mot centrum. Samtidigt byggs sparva-
gen i Odense och anliggningen i Arhus
fungerar bra, efter den latt forvirrade
starten for ndgra &r sedan. Danmark har
en dynamisk sparvigsutveckling. Stadsut-
vecklingsfrdgor driver projekten.

I Bergen byggs den hittills enda tradbuss-
linjen ut och nya batteritrddbussar har
just anlint. Tradbusstrafiken fordubblas
1 princip. Sdrskilt intressant ar att den
nya strickan kommer att trafikeras enligt
principen In Motion Charging, IMC.

Det innebir laddning under fird. Séledes
forsvinner ingen trafiktid till improduktiv
laddning vid dndhallplatser. Flera buss-

inte finns gér bussarna i batteridrift. IMC
bedoms som en framtidssiker 16sning for
elektrisk busstrafik. Ocksé hir dr stadsut-
vecklingsfragor en stark drivkraft.

Nir man ldser trafikforvaltningens
omfattande utredning om kollektivtrafik-
forsorjningen av Norra Djurgdrdsstaden
i Stockholm gér tankarna till Hammarby
sjostad. Dit kom Tvarbanan 2002, nar
annu ratt fa bostader stod klara. Stadsde-
len har dérefter vixt upp med sparvigstra-
fik. Varfor dr det sd svart att fa till detta
ocksd i de gamla hamnomrddena i nord-
ost? I utredningen framgér tydlig att av
kapacitetsskal kravs
sparvig, till och med
60 meter linga tig!
Detta klaras inte med
bussar. Framforallt
inte med sddana
”BRT-bussar” som vi
ocksd berattar om i
detta nummer.

linjer i Norges andra stad kan pa
sikt elektrifieras genom att utnyttja
det befintliga trddnitet. Dir trdd

Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson

Redaktor
Modern Stadstrafik
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Regionsjukhusen i Herlev och Glostrup kommer att fa nytta

Ry T

av den nya sparvigen. Har en visionsbild pa "letbanen” vid Herlev Hospital.

lllustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

K&penhamns nya sparvég

Hér byggs en tvdrbana

For lange sedan hade Kopenhamn ett
stort, valfungerande, valskott och effek-
tivt sparvagsnat med manga linjer. Enligt
datidens ideal ersattes alla sparvagnar
med dieselbussar. Nu gor sparvagnar
ater intag 1 den danska huvudstaden,

fter 43 r utan sparvig far Kopen-

hamn nu sin forsta letbane 2025.

Den sista spdrvagnen ersattes med
dieselbussar 1972.

Politikerna ansdg att sparvagen var gam-

maldags och att framtidens kollektivtrafik

skulle utforas med bussar. Forst nir man i

4

Av Morten Engelbrecht

Danmark borjade kalla sparvdg ”letbane”
blev politikerna dter intresserade av att in-
vestera i spartrafik i gatunivén.

Ring 3-sparvidgen kommer att som tvir-
forbindelse knyta samman elva kommuner
och fem S-tigsstrickningar i den danska
huvudstadens ytteromrdden. Frin 2025
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men sparvag kallas nu “letbane”. Forsta
strackan byggs som en lang tvarforbin-
delse 1 ytteromraden, utmed motorvagen
Ring 3. Det finns planer pa flera linjer,
bland annat in mot centrum. Danmark
har en dynamisk sparvagsutveckling.

kommer letbanen att kora i femminuters-
trafik dagtid och var tionde minut pa kvil-
lar och helger.

Den vintas fa 13-14 miljoner passagerare
per ar. Som jamforelse reser omkring tio
miljoner passagerare per &r med Kystbanen
mellan Képenhamn och Helsingor.
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Det blir allt mer tydligt att det dr en sparviag som bggs. Sa ar fallet i Glostup dir banans depa med trafikledningscentral byggs for fullt.

Harifran kommer sparvigstrafiken att ledas. Det finns plats for uppstilining av de 29 sparvagnstagen nar de inte ar i trafik. | anldggningen kom-
mer ocksa administrationen att finnas, med plats fér omkring 250 medarbetare. lllustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

Letbanen forvintas ge ett stort bidrag till
utvecklingen av huvudstadsomradet. Med
28 kilometer linjelangd och 29 hallplatser
ar sparforbindelsen det storsta infrastruk-

Kopcentra i Lyngby, Herlev och Glostrup fa
bild vid Lyngby Storcenter.

_
forbin
Illustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

turprojektet sedan S-tigsnitet etablerades
under 1960-talet. Det blir plats for 260
passagerare i ett letbanetag, vilket motsva-
rar ungefir fyra stadsbussar eller omkring
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d letbanen, som pa denna visions-
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208 bilar med den genomsnittliga beldgg-
ningen pa 1,2 personer per bil.

Den nya spérforbindelsen kommer att
skapa ett sammanhingande och hogklas-
sigt kollektivtrafiksystem som blir attraktiv
ocksd for bilisterna pd Ring 3-motorvigen.
Denna stricka trafikeras idag uteslutande
med bussar vilka har en marknadsandel pa
endast fyra procent.

De studerande pd Danmarks Tekniske
Universitet, DTU, i Lyngby och de manga
studerande vid yrkesutbildningsinstitutio-
nerna i Glostrup, Albertslund och Ishgj
kommer att f4 ldttare och snabbare tillging
till utbildningsplatserna.

Regionsjukhusen i Herlev och Glostrup
kommer ocksé att fa nytta av den nya ba-
nan. Det ror sig totalt om ca 7000 anstall-
da och 700000 patienter som varje ar far
behandling pa de bdda sjukhusen.

Patienter och anstillda fir mer anvindar-
vanlig och snabb kollektivtransport till och
fran sjukhusen, jamfort med de nuvarande
bussarna.

Till detta kommer att spirvagnarna far
plant insteg och ett sd kallat flexutrymme
for passagerare med exempelvis rollator.
Detta betyder minskat behov av dyr indivi-
duell sjuktransport.

De stora affirs- och bostadsomridena
langs Ring 3 dr i en omfattande utveckling
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Framtidens grona letbanevagn i Képenhamn signalerar klimatvinlig transport. Den stannar vid den kommande hallplatsen vid Herlev Bymidte,
givetvis med plant insteg.

Illustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

med nya investeringar som kan uppgé till 40 miljarder danska kro-
nor nar letbanen har tagits i bruk.

Aven om det alltjimt mest flyttas markforlagda ror och ledningar
och gors plats for sjdlva banbygget pd minga platser lings Ring
3 sa blir det successivt allt mer tydligt att det dr en sparvig som
anldggs. Sa dr fallet i Glostrup dir banans depd med trafiklednings-
central byggs for fullt.

Hirifrdn kommer sparviagstrafiken att ledas. I depdanlaggningen
fir vagnarna service, underhdll, tvitt och reparation. Hir finns
plats for uppstillning av de 29 sparvagnstagen nar de inte ar i trafik
— plus ett verktdg. I anlaggningen kommer ocksd administrationen
att finnas, med plats for omkring 250 medarbetare.

Fullskalemodell

Det fanns 6nskemadl fran Hovedstadens Letbane att det skulle gd
att presentera den nya sparvagnstypen for kopenhamnsborna. Tack
vare ett lingre utstillningssamarbete mellan Hovedstadens Letba-
ne och Sporvejsmuseet i Skjoldenzsholm kunde museet stilla ut en
fullskalemodell i form av ett fjardedels tig frin leverantoren Sie-
mens. Tills nyligen hade 25000 personer besokt fullskalemodellen
under den tid som den har varit utstalld.

Hovedstadens Letbane anvander nu modellen, som ar utstalld pa
museet, till att utforma, utvirdera och godkinna in- och utvindig
formgivning pd de kommande spdrvagnarna.

Formgivningsarbetet har inriktats pd att vagnarna ska vara sta-

Fran Lundtofte i norr till Ishgj i séder kommer den 28 kilometer langa
banan med 29 hallplatser att gora det betydligt littare att ta sig fram
i Storképenhamn. Letbanen kommer att pa tvdren knyta samman sex
S-banelinjer och regionaltagstrafik och dirmed skapa ett sammanhing-
ande kollektivtrafiksystem.

lllustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects
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Interidr fran fullskalemodellen av de kommande sparvagnarna.
lllustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

bila, effektiva och sdkra. De ska dessutom ha hog tillganglighet for
passagerarna. Arbetet med inredningen har darfor bedrivits i sam-
arbete med Hovedstadens Letbanes tillganglighetspanel som bestar
av representanter for olika organisationer for rorelsehindrade och
aldre. P4 uppmaning frin panelen har exempelvis ryggstodet for
rullstolsburna, jamte kontakter och héllstottor, dndrats och nigra
tillkommit i flexutrymmet.

Ring 3-banan ska bli ryggraden i letbanenitet i Kopenhamn. Den
kommande strickan frdn Gladsaxe trafikplats mot centrum ir re-
dan under utredning.

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA
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Det fanns onskemal fran Hovedstadens Letbane att det i form av en

fullskalemodell skulle ga att for kdpenhamnsborna presentera den nya

sparvagnstypen som ska kora pa Ring 3-letbanen fran 2025.
lllustration: Hovedstadens Letbane/Gottlieb Paludan Architects

[ - - : Fa
Tva bilder fran avlastning av fullskalemodellen vid Sporvejsmuseet
i Skjoldenaesholm, ca 40 km fran den kommande letbanestrackan i
Képenhamnsomradet. Museet dgs och drivs av foreningen Sporvejshis-
torisk Selskab.




M33 har kommit till Géteborg

Goteborgs nya sparvagn M33 nr 490 i passagerartrafik den |3 oktober vid Gamlestaden.

Att granska nya kollektivtrafikfordon
har sina risker 1 coronatider. Olle Ek tog

provtur med den nya sparvagnen M33
nr 490. En angenam resa som lockar till

trots detta taget till Goteborg och fick en  fler provturer nar tiderna ar sakrare.

orsdagen den 24 september var

det smygpremiir och frdn och

med den 28 september borjade

den forsta vagnen, nr 490, kora
enligt ordinarie tidtabell.

Forr nidr det kom en ny sparvagnsmodell
till Goteborg var det folkfest, tal, musik
och ibland var Kurt Oblson med och livade
upp det hela.

Nu har coronaviruset gjort att allt dr an-
norlunda. Det fir inte vara stora folksam-
lingar.

Men jag madste ju bara se den nya spdr-
vagnen. Och nir jag sedan inte girna vill
dka bil utan hellre tdg blir det extra sva-
righeter.

Nu rakar jag ha forbindelse med direkttdg
hemifrén till och frdn Goteborg. Platsbok-
ning pd tdget dr obligatorisk, men enligt
S] finns inte platskarta sd S] valjer lamplig
plats. Men om man ir lite fiffig kan man
anda boka en speciell plats. Saledes bokade
jag en plats utan ndgon pa sitet bredvid till
och fran Goteborg den 13 oktober.

8

Av Olle Ek

Frin Goteborg C tog jag mig till Gam-
lestaden dir jag med spanning vintade pd
den nya spérvagnen.

Den kom enligt tidtabell. Den skiljer
sig inte sd mycket i utseendet fran de an-
dra vagnarna, sd den vicker kanske ingen
storre uppmdirksamhet bland de ordinarie
resendrerna.
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Men inne i vagnen marks att det dr en ny
sparvagn. Jag dkte med vagnen till Salthol-
men. Vagnen gick bra och inredningen var
komfortabel och smakfull.

I dessa coronatider maste man vara noga
med att halla avstand till andra resenérer
sd jag far provdka mer och titta niarmare
pé vagnen vid nista besok i Géteborg. @




Lunds nya spdrvédg under provkérning)

Nytt och spannande trots pandemi

CORONA PAVERKAR 0SS ALLA pa ett eller annat satt. Manga
organisationer har tvingats stalla in aktiviteter eller kraftigt
omstépa dem. Detta galler dven oss, men vi har tagit tillfallet i
akt att prova lite nytt.

Foreningen kommer under vintern att bérja producera webinarier.
Vissa av dessa kommer vi producera ensamma, och andra kommer
ske i samarbete med andra aktorer. Bland annat kommer vi prata

tillganglighet, virtuell férartraning och hur artificiell intelligens kan

anvandas for att forutspa forseningar och efterfragan. Sparvig i Goteborg
Bild: Marit Eklind CC BY SA 2.0

Under varen uppdaterade vi var hemsida, och det finns dven en
blogg pa den. | den kommer det framover att finnas mojlighet for
andra att skriva gastinlagg. Det kan vara allt fran reseberéttelser till
hur en upphandling gar till.

Aktuellt

Mer sparvag i Tammerfors

| vara nordiska grannlander byggs det
mycket sparvag. | Tammerfors togs
nyligen beslut att bygga ut den annu ej

Hemsidan kommer att uppdateras med lankar till pagédende projekt, fardiga sparvigen. Den politiska majoriteten
vara systerorganisationer och annat som kan vara intressant. Vi haller var stor med rostsiffrorna 56-11. Det
ocksa pa att utveckla mediabevakningen pa var hemsida, och kommer visar tydligt att nyttorna med sparvagen

ar manga och tron pa de effekter pa spar-
vagen har pa utvecklingen ar stor. Det
kommer finnas manga erfarenheter for
svenska sparvagsstader att hamta fran
vara finska grannar.

i framtida nyhetsbrev dven att skicka med en sammanfattning med
de viktigaste nyheterna i sektorn sa att vara medlemmar slipper ha
egen nyhetsbevakning.

Men foér er som saknar vara fysiska arrangemang behover ni inte

vara oroliga. De kommer inte att férsvinna. Sparvagsforum i Géteborg Studieresa till Danmark

kommer att hallas enligt plan om inte Covid-restriktionerna skarps, Pa grund av uppblossad smittrisk och
och till vdren &r planen att vi kommer till Lund d& den nya spérvigen SIS T IOEET I o A el

. " .. .. skjuta upp studieresan. Férhoppningen
Oppnat dar. Det blir dven ett héstarrangemang. ir att vi ska kunna arrangera den under

2021. Du kan se vart planerade program

Vi ar som alltid 6ppna for forslag kring aktiviteter och samarbeten, pa sparvagnsstaderna.se.

sa tveka inte att kontakta kansliet om ni har nagra idéer for nagot i

var verksamhet. Som férening ar vi beroende av vara medlemmar Sparvéagsforum 2021

och vi arbetar for er. Sparvagsforum 2021 kommer dga rum

under varen, men pa ett senare datum
an vanligt. Arsmatet kommer att hallas

S ' ’ a rVG n S www.sparvagnsstaderna.se digitalt i mars och flyttas darfér inte.
g info@sparvagnsstaderna.se
[ X ]
C"“ f'l OV Twitter: @sparvag

e B Wl wm e B B mwwm Telefon: 070-568 06 48
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Tio batteritridbussar av denna modell fran Solaris med elektrisk utrustning frin Skoda har nu levererats till Bergen. De forsta bor vara i trafik

nar detta lases.

Tradbussar i Bergen

Foto: Solaris

Samtliga bilder dar ej annat anges:
Nils Zimmermann

Linjeférléingning
och nya traddbussar

Efter att 1 manga ar ha varit nedlagg-
ningshotad byggs nu tradbusstrafiken

1 Bergen ut och nya tradbussar har
anskaffats. Linjen forlangs till ett stads-
utvecklingsomrade. En del av strackan
kommer att koras 1 batteridrift, enligt

nder hosten anldnde till Bergen

de sammanlagt tio bestillda led-

trddbussar frdn Solaris, av typ

Trollino 18. De har elektrisk
utrustning frin Skoda och har dir beteck-
ningen Skoda Tr 27.

Fyra ska inledningsvis anvindas pa den
7,5 km ladnga befintliga linjen mellan cen-
trum och Birkelundstoppen.

De 6vriga kommer att sittas i trafik ndr
en drygt fem kilometer ling linjeforling-

10

Av Thomas Johansson

ning till Laksevdg, med dndhéllplats vid
Lyngbag, ar klar.

Enligt nuvarande planer ska siledes de
bdda linjedelarna kopplas samman med
genomgdende trafik sd att trafiken blir mer
rationell. Det nya linjenumret blir 6.

De nya trddbussarna har en drivmotor pa
240 kW och batterier med ett energiinne-
hall pd 55 kWh, vilket ska gora det mojligt
att kora 11 km utan tradkontakt.

Batterierna laddas vid fird under kon-
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principen In Motion Charging, IMC.
'Tradbussutbyggnaden ar en del 1 ett stort
miljoprojekt, Miljoloftet. P4 sikt kan flera
elbusslinjer komma att anvanda tradna-
tet. Kopplingen till framgangsrika Byba-
nen ar stark, tekniskt och organisatoriskt.

taktledning med uppfillda stromavtagare,
enligt principen In Motion Charging, IMC.
Fordelen dr att bussarna inte behover std
stilla under laddningsproceduren, utan kan
anvindas i passagerartrafik.

Bussarna tar 42 sittande passagerare och
alla platser har sdkerhetsbalten. Tio av sitt-
platserna kan nés direkt frdn golvet och dr
sdledes inte monterade pa upphojningar,
podester.

Plats finns ockséd for rullstolar och barn-
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En del dldre stolpar pa tradbusslinjen mot
Birkelundstoppen byts nu. Nagra anvindes
redan av sparvigen till Fridalen.

Den blivande tradbussllnjen i Bergen kommer att besta av den h|tt|IIsvarande mellan centrum
och Birkelundstoppen (bld) och utbyggnaden till Lyngbg (réd). Den tillkommande strackan blir
ungefar 5,5 km lang och forses med kontaktledning pa omkring 3,5 km, vilket betyder att 2 km

maste koras i batteridrift, allt riknat enkel vag.

vagnar. Dessutom finns sirskild plats for
ledarhund for synskadade.

Bussarna har fyra dubbeldérrar, alla med
automatisk passagerarrikning. Samtliga
dorrar dr givetvis utan extra trappsteg och
bussen kan dessutom siankas sju centimeter
for att underldtta pastigning.

Luftkonditionering finns for bade forare
och passagerare, liksom tvd videoskdrmar
for passagerarinformation. Bussarna har en
sarskilt for Skandinavien utvecklad isole-
ring i vaggar, tak och runt hjulhus. Dessut-

Karta: Miljgloftet

om ir det dubbelglas i alla fonster. Darmed
ska energiforbrukningen ocksd kalla vin-
terdagar kunna hallas forhdllandevis lag.

Bussarna dr modifierade for att kunna an-
vindas med snokedjor.

Videokameror dr ocks3 installerade, bade
inne i passagerarutrymmet, vid dérrarna
for att 6vervaka pa- och avstigning, bak-
till for att foraren ska kunna se utrymmet
bakom bussen vid backning, liksom pa ta-
ket for att stromavtagarnas passage under
kontaktledningen ska kunna f6ljas.

Vid KrlngS|ave|en 104 pagar bergschakt for
blivande likriktarstation. Det blir sammanlagt
tre likriktarstationer pa den nya strickan.

Tradbusslinjens blivande vandslinga vid Lyngbg.

Stora arbeten pagar vid Gyldenpris dar tradbussarna ska ansluta till det
nya tradnitet som leder till Lyngbg.
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nat den befintliga tradstrackan.

Ocksa i Bergens centrum pagar stora gatuarbeten som har pa Olav
Kyrresgate, dar tradbussarna gar over i batteridriften efter att ha lam-

De tre sista nya tradbussarna kom till Bergen den 7 oktober och still-
des da upp pa Festingskaien tillsammans med de tidigare anlinda, val

bevakade. Det 4r trangt i bussgaraget pa grund av ombyggnader.

LYEY

Kringsjaveien ndra andhal Iatsen Lyngbe dir tradbussarna ska ga.

DEN NYA TRADBUSSLINJEN blir enligt beslu-
tet frdn 2016 siledes en IMC-linje, som
kommer att koras utan kontaktledning ge-
nom centrum, genom Sydnestunnelen och
over Puddefjordsbron. Vid Smastrandgaten
i centrum ansluter bussarna till den befint-
liga linjens ledningsnit.

Tradbussprojektet frigor hallplatskapa-
citet i centrum eftersom busslinjerna inte
langre kommer att vinda dar.

Projektet inkluderar dven upprustning av
héllplatser och gatubelysning.

Vestland Fylkeskommune pépekar att
linjen ndr manga arbetsplatser och bosta-
der. Laksevdg dr ett utbyggnadsomrade
som ska ses som en forlingning av Bergens
centrum, med tit stadsbebyggelse. Darmed
blir trddbussutbyggnaden del i ett stadsut-
vecklingsprojekt.

Projektet dr en del i det si kallade
Miljoloftet. Bybanen utbygging ir ansvarig
for projektering och byggnation av likrik-
tare, stolpar och kontaktledning. Bybanen
AS har ansvar for drift av infrastrukturen.

Trafikhuvudmannen Skyss planlagger tra-
fiken och star fér marknadsforing.

Keolis dr operator som kor enligt avtal
med Skyss. Bussarna anskaffas av Keolis
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som sédledes ansvarar for trafik och under-
hall av fordonen.

Vestland Fylkeskommune nidmner ocksd
att genom att utoka trddbusstrafiken kan
denna drivas mer ekonomiskt och lednings-
nitet kan anvindas av fler linjer i framti-
den. Trafikprincipen IMC betecknas som
framtidssikert.

Under hosten har arbetet med den nya
trddbusslinjen pdgdtt, fraimst med stolp-
fundamenten pd den knappt fyra kilometer
langa tradstrackan.

Vid bredare gator anvands sidostolpar
med trddspann Over gatan, vid smalare
forhdllanden monteras utliggare for bada
korriktningarna. Viggfisten anordnas med
elektrisk isolering och fjidrande element
vilka ska hindra att ljud fortplantas in i
fastigheterna.

Tre nya likriktarstationer installeras, vid
Gyldenpris, vid Holen skole och i narheten
av Lyngbg.

Det finns en totalentreprenad med det
portugisiska foretaget Efacec avseende si-
mulering av hela trddbussnitet, projekte-
ring och byggnation och ledningsnit och
likriktarstation pa Laksevdg. Det finns
ocksa ett projekteringskontrakt med fore-
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En av de sista trafikdugliga tradbussarna fran Neoplan i trafik i okto-
ber 2020.

taget Norconsult avseende grundliggande
arbeten och fundament.

Det péagdr dven stora vidgarbeten pa
strackan, vilket inte gor det troligt med
trafikstart fore maj 2021. Speciellt omfat-
tande arbeten pdgdr vid Gyldenpris, den
plats ddr tradbussarna ska ansluta till det
nya ledningsnitet pd vig ut frdn centrum
mot Laksevdg. Dessutom ir det stora an-
laggningsarbeten vid Lyngbe dndhallplats.
Dessa arbeten skots av Statens Vegevesen

Samtidigt har en del ildre stolpar p4 lin-
jen till Birkelundstoppen bytts ut. Nagra av
dem torde hirstamma fran den sparvig till
Fridalen som ersattes av trddbussar.

Antalet trddbussar i Bergen har kontinu-
erligt minskat de senaste dren. Vagnparken
har omfattat sex ledvagnar frin Neoplan,
levererade 2003. Av dem var mot slutet min-

dre dn hilften i korbart skick. (=)

Kallor

Nils Zimmermann
Vestland Fylkeskommune
Miljoloftet
Pressmeddelande Solaris




Elva

vagen i Lund har invigts

Philip Sandberg (L) klipper bandet och inviger eligen i Lund den 4 juni 2020 tiIIsmans me sina déttrar som representerar framtiden.
Invigningen visades digitalt pa grund av radande pandemi vilket gjorde att antalet nirvarande var begrinsat.Vi ser tydligt den nagot upphdjda
elskenan i busskorfaltet. Tradbussen Elvis kors normalt i Landskrona och har modifierats for denna forsokstrafik.

I juni invigdes den sa kallade elvigen 1
Lund, med en stromskena limmad ovan-
pa asfalten. Det ar en av fyra tekniker

ed syfte att minska utslap-

pen av vixthusgaser frin

vagtrafiken har Trafikverket

fitt i uppdrag att studera
forutsattningarna for att elektrifiera delar
av vagtrafiken, sirskilt den tunga trafiken.
Hittills har fyra olika projekt fitt bidrag
som “demonstratorer” i Sverige.

Dessa dr Region Givleborg Sandviken
(2015-2020), Rosersberg Utvecklings AB
Arlanda/Stockholm 2015-2021, Smart-
road Gotland Visby (2019-2022) och Evo-
lutionroad Lund (2019-2022). Dessa fyra
anvinder tre olika tekniker. I Sandviken ar
det kontaktledning 6ver vagen, pd Gotland
induktiv 6verforing (utan fysisk kontakt)
och i Arlanda och Lund stromskena i vigen
med olika teknisk 16sning.

I Lund ar det en pd vigbanan limmad el-
skena som overfor elenergin (likstrom) fran
vagen till fordonet via en slipsko. Grund-
konceptet bygger pa en spinning pad 600 V
DC som kan 6verfora en effekt pd 150 kW

Landskrona

Av Per Gunnar Andersson

via en sldpsko. Lastbilar ska kunna utrus-
tas med tva slipskor och kan da overfora
300 kW.

Som med all laddning ir det inte strickan
utan tiden man laddar som avgor nar ladd-
ningen dr avslutad. Ju fortare man kor de-
sto langre stracka kravs for en given miangd
laddning.

Det finns en undre grins for hastigheten
da ett stillastdende fordon som laddar ris-
kerar att virma laddkabeln sd mycket att
brand kan utbryta, en risk som minskar nir
fordonet dr i rorelse da inte samma del av
elkabeln utsitts for belastning.

Den 500 meter ldnga elvdgen i Lund in-
vigdes den 4 juni 2020 av Lunds kommun-
styrelseordforande Philip Sandberg (L).

Vid invigningen deltog Slide In-bussen
(Elvis) frdn Landskrona som byggts om si
att den dven har sliapsko for att ladda bat-
terierna frdn stromskena i viagen.

Varfor dd stromskena och inte beprovad
kontaktledning i luften?
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som nu utprovas 1 Sverige. I Lund kors
en for forsoket modifierad tradbuss fran

Jo, med stromskena kan dven mindre
fordon som personbilar och litta lastbilar
ladda batterierna pa elvdagen. Enligt upp-
gift ska dock elvdgen i Lund dnnu inte fatt
godkint fran Elsikerhetsverket varfor det
annu inte finns nigon spanning i skenan.

Planen ar att den befintliga elvigen i Ge-
tingevigen i Lund ska kompletteras med en
lika lang stricka pa den norra sidan dir el-
skenan ska frisas ner i asfalten for att und-
vika den upphdjning som ir en realitet pd
den forst monterade strickan.

Syftet med demonstratorerna ar att ut-
rona vilken teknik som ska bli svensk stan-
dard, for det krivs ju en gemensam teknik
pd alla vagar om det ska fungera pa ett ef-
fektivt satt.

Denna standard for laddning finns redan
inom busstrafiken och kallas trddbuss. En
trddbuss fran Zirich kan utan problem
kora under trdden i Landskrona och med
dagens teknik ladda med mellan 200 och
500 kW i rorelse! -
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Den 12 oktober ir Asa-Hanna pa vig mot Lund C efter att ha passerat det annu obebyggda Brunnshog. Detta ar ett paradexempel pa stadspla-

nering nar kollektivtrafiken ar forst pa plats. Nar det giller sparvag kanner fastighetsigarna storre trygghet och investerar snabbare.

Sparvagnarna rullar i Lund

Under hosten har prov- och verifierings-
trafik genomforts pa den nya sparvagen
1 Lund. Sparvagnarna vacker allmanhe-

fter att de tva forsta sparvagnarna
levererats till Lund har verksam-
heten priglats av tester och prov-
korningar. Nyfikenheten pd det
nya trafikslaget gor att projektet har stor
Ooppenhet mot media och allminhet.
Redan den 13 augusti visades Sfinxen
(vagn 01) for pressen vid depan. Darefter
foljde den forsta provturen pd banan den
17 augusti da framfor allt sparet och fria
rummet skulle testas. Provkorningen pa-
borjades 09.23 och nddde Clemenstorget
kl 13.15 enligt Sydsvenskan. Detta ger en
snittfart pa 1,3 km/h!
Tvd dagar senare, den 19 augusti, var
bada sparvagnarna ute for tester och visa-
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Av Per Gunnar Andersson

des upp pa Clemenstorget. Detta dr enda
gangen som bada vagnarna har varit ute pa
banan samtidigt, fram till skrivande stund
i mitten av oktober. Sedan de forsta prov-
korningarna har vagnarna varit ute och
rullat lite d4 och da for olika tester.

Den 21 september paborjades mer inten-
siva tester i syfte att fa Asa-Hanna att rulla
500 mil utan storningar, vilket ar en del av
kontraktet mellan Skdnetrafiken och CAFE.

Testerna gick inte helt problemfritt pad
grund av att glasen framfér linsen till ka-
meran som ersitter backspegeln immade
igen.

Dessa problem l6stes och fran den 12 ok-
tober dterupptogs testerna med Asa-Han-
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tens uppmarksamhet. PG Andersson har
forevigat hostmanadernas trafik. Invig-
ning planeras till den 12 december.

na, med korningar frén kl 06 till 22. For
att komma ifatt tidplanen sd beslutades att
aven kora samma tider l6rdag och sondag
vilket innebar att l6rdagen den 17 oktober
blev forsta lordag med sparvagnstrafik i
Lund.

Medan provkorningarna pégick levere-
rades den tredje vagnen, Blitand (nummer
03), pd morgonen den 12 oktober.

Aven Blatand blev inskjuten i depin av
det dieselelektriska loket 9236 frin Malm-
koping. Lossningen gick dock betydligt
fortare dn nir Asa-Hanna ankom. Trailern
med Blatand var pd plats redan 04.30 och
lossningen pdborjades s smatt vid 07.30
varefter vagnen var i depan vid 11.25. @



ey

En vilkind vy fran bron &ver underfartn av Tornavagen, en plansid- Andh3llplatsen vid ESS med dn fint staurerade mollan i bakgrunden
het som byggdes redan for bussvagen Lundalanken. Har rullar Asa- den 30 september. Bilden tagen vid Trivectors vandring langs sparva-
Hanna ner i passagen den 28 september. gen.

Den 18 september rullar Asa-Hanna mot Clemenstorget i St Lau- Den férsta dagen med kvillstrafik var 21 september nir man pabor-
rentiigatan. Det ar den enda stricka dar underlaget ar hardgjort,i form jade mer intensiv testning av Asa-Hanna med kérning 06 till 22. Pa
av smagatsten. | dvrigt dominerar grisspar. bilden passeras i skymningen cirkulationsplatsen soder om Solbjer.
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Skanctrafiken

Bild fran depan med Blatand frimst och

Sfinxen bakom pa sparet dir man kommer at
vagnarna underifran.

Kultur- och tidskontrast:

Den forsta sondagen med trafik har artikel-
forfattaren med sin bil, en Trabant 601 fran
1989, natt korsningen med Odarslévsvigen
dir Asa-Hanna passerar i bakgrunden.

16

Modern Stadstrafik nr 5, 2020



Innan Sfinxen rullade in iII depan n24 kober rbj'c}ds fgrafering av bada vagnana vid ESS denf'c}rst daen nar tva vagnar var ute i full
provdrift med full fart.

The specidalist of components for the building
of framway and industrial railway overhead
lines with insulating synthetic rope{parafil).

MALICO

Phone: +33 476 72 56 84
+33 624 60 13 46

Fax: +33 476 72 55 82

Email: marc.chesney@sm-ci.com

Address: 2, chemin de la gare
F-38450 Saint Georges de Commiers
European Union

REFERENCES IN NORTHEN EUROPE:

Oslo Sporveier ® Bergen Bybanen e Sheffield Supertram
Pull-off made of type A13.5mm parafil synthetic rope ® Manchester Metrolink ® Rigas Satiksme ® Liepdjas Tramvais ®
with Malico terminals on the Manchester Metrolink. Daugavpils Tramvdju @ Tallinna Trammi @ ja Trollibussikoondise
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Trafikplanering Norra Djurgardsstaden i Stockholm

Pa sikt krdvs sparvag

Hur kollektivtrafiken 1 Norra Djurgards-
staden ska utformas behandlas i1 en ny
omfattande utredning fran trafikforvalt-
ningen 1 Region Stockholm. Det kravs
sparvagens kapacitet 1 form av 60 meter

langa sparvagnstag om utbudet ska vara
attraktivt och om inte belastningen pa
tunnelbanan till Ropsten ska oka sa att
problem uppstar. En ny sparvagnsdepa 1
samma storlek som Agadepan behovs.

nder hosten har Region Stock-

holms trafikforvaltning, SL, pre-

senterat en utredning som be-

handlar ndgra mojliga l6sningar
for kollektivtrafiken i Norra Djurgardssta-
den, pa kort och lang sikt.

Utredningen har genomforts i samarbete
med Stockholms stad och Lidingo stad.

Norra Djurgdrdsstaden omfattar tidigare
hamn- och industriomridden nordést om
Stockholms innerstad, vid Loudden, Fri-
hamnen, Virtan, Ropsten och Hjorthagen.

Hir planeras exploatering och stadsut-
veckling for 12000 bostider och 35000
arbetsplatser.

Utredningen slér fast att antalet passage-
rare blir stort redan pa medellang sikt, nar
den andra av tre planerade utbyggnads-
etapper ir fardig.

Trafiklosningar beskrivs i fem alternativa
atgardspaket, inklusive trafikering, fysiska
atgirder, jimte nya depder.

Det finns tre sparvigs- och tvd bussalter-
nativ.

Trafikforvaltningen sammanfattar  att
planeringen for Norra Djurgdrdsstaden
bor baseras pa sparvdg mellan Djurgérds-
bron och Ropsten, dessutom en stricka till
Loudden. Detta baseras pa beraknat behov
av hog kapacitet i form av 60 meter linga
sparvagnstag.

Det ar dven viktigt att i exempelvis Loud-
den sikra mark for en depa.

Utredningen bedomer att sparutbyggnad
ar genomforbar till cirka ar 2030 baserat
pa att planldggningen av Norra Djurgdrds-
staden fortskrider. Utredningen skriver att
i planeringen av Norra Djurgirdsstaden
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Av Thomas Johansson

maste trafikforvaltningen delta, sd att god
kollektivtrafikforsorjning garanteras.

Med busstrafiklosningarna antas att ma-
len endast delvis kan uppfyllas. Det finns

ocksd risk for okad belastning i tunnelba-
nans gren till Ropsten. Depdutrymme mads-
te sikras, dven for bussar, redan i nirtid,
framgdr i utredningen. En mindre bussdepa

Depabehoy: A

« Avtalad permanant depd 1or buss ‘.. s

(ersAtiande befintlig tamporks dapd | Frihamnen) ;.*' [

« Yiierigare depikapacitel for spérvagn y f_
i "

| Teckenfdrklaring

= | anssns SpdrvigiLokalbana
s Ciombussiralik
= i bussstrati
—— Tuannaibanebrafik

St D ingen s e Panideibd tstrafik

Reducera antalet busslinjer langs (}dersqatan r“'.c—llar' Odenplan och Vamhaliavagen .

Langre fordenstyp och héllplatsdlgarder for ldngre fordonstyp stombuss &

Hy hdliplats vid Stadion far linje 1 och 6

Signalreglera for svéngande och langsgéende buss | korsningen Lidingov/S0:a Fiskartorpsy

Triangetspar vid Djurgdrdsbron

Triangelspar vid Lindardngsvigen

Twa plattformsspar med vandslinga alt. tvé platiformsspar med vaxelkryss | Loudden

Uppstaliningsspér i ndrheten av Frinamnen

Tre plattformsspar i Ropstan

10. Trimningsétgarder for sparvBgens framkomlighet mellan Nybroplan och T-Cenfralen

Utredningsforslag enligt alternativ Spar |, med sparvagslinjer mellan T-Centralen, Waldemarsud-
de, Loudden och Ropsten och vidare mot Lidingd.Triangelspar vid Djurgardsbron och Lin-
dardngen krivs, liksom ny sparvagnsdepa inom utredningsomradet. lllustration ur utredningen.

1.
2
3
4,
5.
8,
T.
B,
g,
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Spar |

Spar 2

Spar 3

Buss |

Buss 2

* Utokad trafikering och forandrad striackning stombuss |

 Utokad trafikering och langre fordonstyp stombuss 6
* Pendelbat med angoring vid Loudden, Sédra Virtan och Ropsten
* Avtalad permanent depa for buss, som ersitter temporar depa i Frihamnen

Utbyggnad av sparvag i
citystraket

60 meter langa tag
Sammankoppling med
Lidingdbanan

Ytterligare depakapacitet for
sparvag

Utbyggnad av sparvag i
citystraket

40 meter langa tag
Sammankoppling med
Lidingdbanan
Framkomlighetsatgirder och
langre fordonstyp stombuss |
Utokad trafikering

Utbyggnad av sparvag i
citystraket

60 meter langa tag

Ej sammankoppling med
Lidingdbanan

Ytterligare depakapacitet for
sparvag

Stombuss med specialkoncept
i citystraket
Framkomlig-hetsatgirder och
langre fordonstyp stombuss |
Utokad trafikering
tunnelbanans Ropstengren
Ytterligare depakapacitet for
buss

Matarbussar ansluter till
befintlig tunnelbana
Framkomlighetsatgarder
och langre fordonstyp
stombuss |

Utokad trafikering
tunnelbanans Ropstengren
Ytterligare depakapacitet

tunnelbanans Ropstengren

for buss

Trafiklosningar beskrivs i fem alternativa atgirdspaket, inklusive trafikering, fysiska atgarder, jimte nya depaer. Det finns tre sparvigs- och tva

bussalternativ.

for cirka 40 fordon bor byggas pa Lidingo,
eftersom det ar svért att 6ka kapaciteten i
innerstadens depder. Betraffande Hjortha-
gen namns att kollektivtrafiken maste for-
stirkas och anpassas i takt med utbyggd
bebyggelse, exempelvis 6kad turtithet och
pa sikt lingre fordon pa stomlinje 6, moj-
ligtvis 21 meter ldnga ledbussar.

Aven mojligheten att trafikera med lingre
bussar pa stomlinjerna 1 och 6 bor provas.

Sirskilda utmaningar

Négra sirskilda utmaningar ndmns: Det
blir stark belastning pd strackan mellan
Ropsten/Loudden och T-Centralen, som
i utredningen kallas citystraket”, redan
innan inflyttning i Norra Djurgérdsstadens
sOdra delar sker.

Trafiksituationen narmare city bedoms
extra komplicerad varfor efterfrigan blir
svar att klara med mindre kapacitetsstarka

trafikslag. Konventionell stombusstrafik
bedoms inte vara lampligt i detta strik.

Istallet har tre alternativ studerats:

e Stombuss med specialkoncept och hog
serviceniva (Buss 1)

e Sparvig med hog kapacitet (Spar 1 och 3)
e Sparvdag med begrinsad kapacitet (Spar
2)

Busstrafiklosningarna kan innebira pro-
blem forstdir man. Specialkoncept (Buss
1) forutsitter namligen god framkomlig-
het och relativt hog medelhastighet, vilket
maste sdkras genom nya kollektivtrafik-
korfilt och genom dtgarder vid exempelvis
cirkulationsplatser och trafiksignaler.

Hillplatser som delas med sparvigslinje 7
mdste byggas om och anpassas for omfat-
tande trafik med ledbussar.

Dessutom krivs pastigning i alla bussdor-
rar. Utredningen konstaterar att losningen
ar intressant — men tydligen bara i teorin!

e R

s — AL

De bada huvudstraken som studeras i utredningen: Tunnelbanestraket utgdrs av linjen till Rop-
sten, medan citystraket ar den tillkommande forbindelsen som utreds som sparvigs- alterna-

tivt bussforbindelse.

lllustration ur utredningen.
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Trafikanalyserna visar niamligen att trots
atgirderna kravs mycket hog turtithet. Det
ar mycket sannolikt att dtgdrderna inte gér
att genomfora, eller att de inte racker for
att skapa den framkomlighet som kravs.

Som alternativ eller komplement till ny
stombusstrafik i citystrdket har bland an-
nat forlangningar av stombuss 1 och 4 till
Loudden ocksa studerats.

Alternativen

P4 sikt innebar alternativ Spar 1 att det be-
hovs ytterligare en depd for sparvagnar, i
samma storlek som Agadepan pd Lidingo.

Detta skulle gora att depafragan for linje
7 och museispdrvagnarna pa lingre sikt
sakras ndr Alkérrshallens tillstind upphor
2029.

Enligt utredningen bor undersokas om
den nya depin i Norra Djurgirdsstaden
kan integreras i stadsmiljon for att minska
intrang i bebyggelsen och for att fi exploa-
teringsintikter frin ovanliggande lokaler.

Alternativ Spér 2 riskerar trangsel om-
bord pé sparvagnarna vilket gor 16sningen
mindre attraktiv.

Samtidigt kan investeringar i fordon och
depa begrinsas. Kapaciteten i sparvigstra-
fiken kan dock pd sikt inte utvecklas och
depéfrigan for museitrafiken inte 16sas.

Alternativ Spar 2 kommer i praktiken att
erbjuda trangsel som gor att passagerare
ibland mdste vilja andra resvagar. Alterna-
tivet forutsitter darfor dven utokad trafi-
kering pd tunnelbanans Ropstensgren, fran
dagens 12 avgdngar per timme till 14 av-
gdngar per timme. Detta kan gora det svart
att forverkliga andra utvecklingsplaner, ex-
empelvis forstarkt trafik pd Morbygrenen.

Losningen enligt alternativ Spar 3 pdmin-
ner om alternativ Spar 1.

Den stora skillnaden ar att passagerare
till och fran Lidingo inte far nagra fordelar.
Daremot blir det en ldagre investeringsniva
jamfort full sparutbyggnad.

En l6sning enligt alternativ Buss 1 ger
nyttor for passagerarna, vilka dock fortas
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Pa sikt innebar alternativ Spar | att det behovs ytterligare en depa for sparvagnar, i samma

storlek som Agadepan pa Lidingd pa bilden. Detta skulle géra att depafragan for linje 7 och
museisparvagnarna pa lingre sikt sikras nar Alkdrrshallens tillstand upphor 2029.

av tringsel ombord i stora delar av det
kollektivtrafiksystem som berors. Det blir
ocksa problem for samtliga trafikslag i ci-
tystrakets centrala delar.

Depéfrdgan for linje 7 och for museitra-
fiken forblir oklar nir Alkirrshallens till-
stind gér ut.

Alternativet omfattar dartill okad trafik
pa tunnelbanans Ropstensgren. Losningen
ar inte heller utvecklingsbar pa lang sikt,
om man inte tar dnnu mer av den totala
kapaciteten i T-bana 2 i ansprak.

I bussalternativen kriver tillkommande
matarbusstrafik att héllplatser vid Gar-
det, Karlaplan och mellan T-Centralen och
Djurgirdsbron anpassas for att ta emot
okad trafik med ledbussar.

Kollektivtrafikkorfilt foreslds i Oxen-
stiernsgatan och Lindardngsvigen och
vandmojlighet for ledbussar vid Bolinders-
plan (!) kravs.

De mer kapacitetsstarka losningarna,
saledes alternativen Spar 1 och 3 och i
begrinsad omfattning Spar 2, bedoms i
utredningen ha positiv paverkan pa kollek-
tivtrafikandelen.

Detta skulle pa lang sikt bli en avgérande
faktor for att kunna begrinsa klimatpéver-
kande utsldpp fran biltrafik. Mojligheterna
till energieffektivisering dr namligen storre
for trafiksystem med hogre kapacitet per
fordon.

Sparlésningar

I utredningen diskuteras ndgra intressanta
sparlosningar. Den tidnkta trafikeringen
maste kunna anpassas pa ett flexibelt sitt
mellan hog- och mellantrafik. Dessutom
madste sparvigstdgen kunna framforas ge-
nomgéende mellan de olika linjegrenarna,
inklusive ut- och ingdende vagnar.

Triangelspar krivs darfor vid Djurgards-
bron och vid Lindardngen.

I Loudden maste indhallplatsen ha
minst tvd vindspdr och ett vixelkryss som
minskar tiden mellan sammanhingande
vandningar. Alternativet ar att bygga en
viandslinga (!) som ger kortare vandtid.

Vid T-Centralen dr det mojligt att vinda
60-meterstdg, men justeringar kravs for att
oka marginalen vid hog turtidthet. De sma
marginalerna for vindningen vid T-Centra-
len kraver storre marginaler pd annat hall,
framgér vidare.

I utredningen beskrivs ytterligare behov
av vidnd- och uppstillningsspar. De an-
vinds for att vinda tdg pd linjen, for att
stilla upp vantande tdg infor trafiktoppar
och for att generellt gora spartrafiken mer
motstdndskraftig mot storningar. Uppstall-
ningsspar med utrymme for tva tig ar att
foredra, enligt utredningen.

I Ropsten madste det vara mojligt att vin-
da tdg som ankommer bade frén Lidingo
och fran Stockholms city. Dirfor foreslas

' VA { = B
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Lilla Lidingdbron tas i drift 2022. En provisorisk 16sning i Ropsten skapas sa att Lidingdbanan

ansluts till befintlig andhallplats.
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ett tredje plattformsspar. Ett sidant gor
det dven mojligt att forkorta linjen T-Cen-
tralen—Aga, sd att tdg under mellan- och
lagtrafik kan vianda i Ropsten, utan att
paverka trafiken mellan T-Centralen—Gas-
haga brygga.

For att sakerstilla hog framkomlighet
skisserar utredningen foljande dtgirder:

o Sparvigen bor i princip helt ligga i kollek-
tivtrafikkorfilt, eller pd helt eget utrymme.
¢ Korsningar mdste utformas for att under-
latta signalprioritering, och trafiksignaler-
na maste ha hog prioritet for sparvagnarna.
¢ Okad framkomlighet krivs lings strick-
an i city, siledes mellan T-Centralen och
Nybroplan.

e P3 ovriga strackor madste héllplatserna
for sightseeing- och bdtbussar flyttas ut ur
sparomréadet.

Generellt forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken lings Hamngatan ar vik-
tig och mojligheterna maste narmare stu-
deras.

Trafikering

Spdrvigssystemet baseras i utredningen pa
trafikering med fyra linjer i vardera tiomi-
nuterstrafik som alla utgar fran T-Centra-
len.

Dirifran kors linjer mot Waldemarsudde
(linje 7), Loudden, Aga och Gashaga bryg-
ga.

Trafikering med 60 meter linga tig for-
utsitts i utredningen for att kunna mota
efterfrigan under hogtrafik. I huvudsak
antas att annan trafik, inklusive busstrafik,
framfors utanfor sparomradet, for att bidra
till god framkomlighet och regularitet for
sparvagen.

En avgrening av spdrvigen vid Lindar-
angsvagen till Loudden antas ocksé ge moj-
lighet att ansluta till en eventuell framtida
sparvig i den da och da diskuterade biltun-
neln under Saltsjon.

Tunneln kallas just nu Ostlig forbindelse
och har forklarats som ett riksintresse, vil-
ket utredningen menar blir en viktig fraga
att bevaka med avseende pd vilka begrins-
ningar och mojligheter detta for med sig.

For samtliga alternativ dr det enligt utred-
ningen onskvirt att lokala busslinjer i ci-
tystraket oster om Nybroplan i huvudsak
flyttas till andra gator. Detta gors av kapa-
citets- och framkomlighetsskil. En forsva-
rande omstindighet for alternativen Spar 1
och 3 ir att angoring med buss vid sparvi-
gens hdllplatser i princip blir omojliga.

I utredningen har kanslighetsanalyser
genomforts vilka pekar pd osdkerheter be-
traffande fordelning av passagerare mellan
kollektivtrafik i citystraket och tunnelba-
nan.

Kanslighetsanalyserna visar dock enligt
utredningen att efterfrigan i citystraket
oavsett alternativ kommer att vara sd pass



omfattande att ett kapacitetsstarkt trafikslag behovs for att und-
vika missnoje, omfattande trangsel och ckande driftkostnader.

Alternativet till utbyggnad av sparvig i straket forefaller enligt
utredningen darfor att vara att inte erbjuda resmojligheten (!) utan
i storre utstrackning hinvisa passagerarna till tunnelbanan, i likhet
med alternativet Buss 2. En 16sning enligt principerna i alternativet
Buss 2 ar darfor dven intressant som tillfillig [6sning om en kapa-
citetsstark slutlosning av ndgot skal drojer.

Investeringar

I utredningen redovisas forvintade investeringar for vig- och
sparinfrastruktur, nya bussar och sparvagnar samt buss- och spar-
vagnsdepder. Om inget av utredningsalternativen viljs forvintas
investeringsutgifterna uppga till cirka 2,3 miljarder kronor for den
kollektivtrafik som dndd maste etableras i Norra Djurgdrdsstaden.

Alternativen Buss 1 och Buss 2 medfor investeringar pa cirka 3,3
miljarder kronor, dar merparten avser nya bussdepder.

Det forefaller emellertid som om utredarna har beriknat buss-
priserna baserat pa férbranningsmotordrivna fordon. En elektrisk
buss betingar i regel det dubbla i inkop. Till detta kommer nod-
viandiga batteribyten under bussens livslangd. Detta diskuteras inte
i det ekonomiska avsnittet. Skulle detta ha beaktats dr det inte
osannolikt att kalkylerna hade foridndrats till bussalternativens
nackdel.

Spéralternativen beriknas medfora investeringsutgifter pa 5,0 till
6,5 miljarder kronor.

Vagnbehov

Idag har trafikforvaltningen tillgang till sparvagnar som anvinds
pa Lidingobanan och pa Spédrvag city. Det finns atta stycken 30
metersvagnar och nio stycken 40 metersvagnar. For alternativet
Spdr 1 kravs enligt utredningen att 42 nya fordon av 30 meters
lingd kops in, men behovet av 40 meters lingd ir redan uppfyllt.
Fem stycken fordon med denna lingd kan frigoras for trafik pa
andra banor.

Ropsten

Lilla Lidingobron tas i drift 2022. En provisorisk 16sning i Ropsten
inrittas sd att Lidingobanan ansluts till befintlig andhéllplats, se
skissen pd motstdende sida.

Den kollektivtrafiklosning som viljs for Norra Djurgardsstaden
kommer att avgora den fortsatta planeringen for Ropsten. Termi-
nallésningar som har studerats for Lidingobussarna visar att det
kan bli konflikter mellan kollektivtrafiken och den stadsutveckling
som har presenterats, liksom dven mellan sparvigs- och busstrafi-
ken.

T
Gamla Lidingdbron byggdes under aren 1917-1925 for biltrafik och
for person- och godstagstrafik. De senaste decennierna har den varit
enkelsparig, med separat gang- och cykelvag. Den ersitts 2022 med
en ny bro, under byggnad till vanster i bilden. Den nya bron, kallad Lilla
Lidingdbron, far dubbelspar, ging- och cykelvig.

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
forutsattningar, tillsammans med antalet
férvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet
som &r viktigt. Famdrivningssatt ar aven en
central fraga. Idag kan du valja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att vélja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

e Definiera kapacitetsbehovet

e Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

o Valja lampligt framdrivningssatt.

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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De n RENG-tigséitten for risreien ar

vagnarna.

Bt
ett exempel pa
Bombardier, vilka dessutom nu dr nira en sammanslagning. De nya tagen far tva envanings dndvagnar som pa bilden, medan mellanvagnarna, fyra
eller fem stycken beroende pa taglingd, ar i dubbeldickat utférande.Alstom ar ansvarig for dndvagnarna, medan Bombardier tillverkar mellan-

Parisregionens nya pendeltag

Foto:Alstom/Samuel Dhote, 6vriga bilder IDFM

Tva vagntyper, tva tillverkare, ett tég

Nasta ar ar det regionalval 1 Frankrike,
om coronaviruset tilldter. Alltsa: nu ratt
tid for den styrande politiska majoriteten
1 Parisregionen att visa resultat. I oktober

presenterades bland annat de nya pen-
deltdgen for RER-linjerna D och E.

dgen till forverkligandet av nya
pendeltdg for RER-linjer D och

E blev lang och krokig.
Anbudsférfrigan om RER NG
(RER ”Nouvelle Génération”, ny genera-
tion) offentliggjordes tre ganger i rad, juni
2012, maj 2013 och april 2015, av dava-
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Av Patrick Laval

rande trafikhuvudman STIF, numera fle-de-
France Mobilités (IDFM).

Efter tv3 “resultatlosa” forsok (trafikhu-
vudmannen var “inte ndjd”) gick bestill-
ningen i januari 2017 till ett konsortium
bestdende av Alstom och Bombardier.

Siddana samarbeten mellan de tva tillver-
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Tagen bestar av bade envanings andvag-
nar och dubbeldackade mellanvagnar.
Samtidigt som forhandlingar betraffande
Alstoms kop av Bombardiers tagtillverk-
ning pagar, byggs dessa tag av tillverkar-
na i basta samarbete!

karna ir inte ovanliga i Frankrike, exem-
pelvis byggdes regionaltiget TER 2N NG,
siledes franska versionen av X40, av bida
foretagen i ett konsortium.

Siemens, som hade deltagit i de tva forsta
omgdngarna och hade planerat att 6ppna
en ny fabrik nira Paris, hade inte lust med



De nya RER NG-tagsitten for Parisregionen kommer att ha samma lingder, 130 respektive |12 meter; som de nuvarande tagsitten pa RER-
linjerna D och E, men inte samma antal dorrar. Beroende pa taglingd fir sammanlagt | 563 respektive 1861 passagerare plats ombord, medan
antalet sittplatser blir 501 respektive 606. Notera att andvagnarna ar i enplansutforande, medan mellanvagnarna ar i dubbelddckat utforande.

I\
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ett tredje forsok. CAF kom diremot med
ett anbud dven den tredje gdngen, men dess
franska fabrik vid Pyrenéerna (fabriken
saknar sparanslutning) ansigs inte vara
tillrackligt valdimensionerad for att levere-
ra tva tdgsitt per minad, enligt en gransk-
ning som under forhandlingarna utfordes
av SNCE

D4 aterstod bara konsortiet, vilket var
en glddjande nyhet for Alstoms och Bom-
bardiers fabriker i norra Frankrike, Petite-
Forét respektive Crespin, dir slutmontage
skulle utforas.

Tre andra franska Alstomfabriker ir in-
blandade i projektet, nidmligen Ornans
(banmotorer), Tarbes (elektrisk drivutrust-
ning) och Le Creusot (boggiramverk).

Den 18 september, alltsd ett och ett halvt
ar fore den planerade trafiksittningen, pre-
senterades det forsta RER NG-tagsittet
for Valérie Pécresse, som inte bara ir re-
gionpresident i Ile-de-France utan ocksa
ordforande av IDFM, Xavier Bertrand,
regionpresident i Hauts-de-France, Jean-
Pierre Farandou, VD for SNCF, Henri Pou-

| tagavdelning accueil (mottagning, ingdng) i mellanvagnarna ar golvet
lika hogt som stationsplattformarna. Belysning, uppvarmning och luft-
konditionering styrs genom en svartfirgad galet (kullersten) som syns i
mittgangens tak. LED-belysningen ar inte bara energisnal, utan dess farg
kan ocksa dndras, fran vit till rod eller bl3, se bilden bilden till hoger.

part-Lafarge, VD for Alstom, och Laurent
Bouyer, VD Bombardier Transport France.

Visningen dgde rum i Petite-Forét nira
Valenciennes, vid Centre d’essais ferroviai-
re (CEF, se Modern Stadstrafik nr 4, 2013),
en jarnvigsprovningsanldggning i norra
Frankrike dar taget har provkorts sedan i
véras. Medlemmar trafikantféreningar som
hade samarbetat med beslutfattarna for att
utforma tiget var ocksd ndrvarande.

CEF ligger bokstavligen bredvid den
Alstomfabrik som slutmonterat RER NG,
tillsammans med Bombardierfabriken i
Crespin, cirka tva mil darifrén.

Hos bada tagtillverkarna sysselsitter pro-
jektet omkring 2000 anstillda, samtidigt
som det sikerstiller fyra gdnger fler jobb
hos underleverantérerna.

Formellt har RER NG, totalt 255 tagsatt,
bestéllts av trafikutévaren SNCF Mobili-
tés, medan trafikhuvudmannen i Paris star
for kostnaden.

Det havdas vara det storsta inkopspro-
grammet for rullande materiel som nigon-
sin finansierats av fle-de-France Mobilités,
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Galet kallas det fyrkantiga inredningselement som har installerats i
undertaket. Funktionen beskrivs i bildtexten till vanster.

Avdelningen salle basse (nedre rum), siledes mellanvagnarnas nedre
plan, har inretts med tva olika typer av fillstolar; den ena med lagt
ryggstod under fonstren i langsriktningen, till vanster i bilden, den
andra med hogt ryggstod, tre i bredd mittemot varandra. Det dr en
inredningstyp som paminner om Pagatag X6 1, fast med flera sitt- och
staplatser.

=

och uppgar till hela 3,75 miljarder euro,
cirka 39 miljarder kronor!

De forsta tagsitten ska levereras fran
slutet av 2021, efter ett och ett halvt ars
dynamiska tester pa spar bade vid CEF i
Frankrike och troligtvis Wildenrath i Tysk-
land och Velim i Tjeckien samt dartill pa
det franska jarnvigsnitet.

RER NG-motorvagnarna kommer att fin-
nas i tva utforande, med sex respektive sju
vagnar.

I princip dr 125 sjuvagnarstdg avsedda
for RER-linje D och 130 sexvagnarstag for
linje E, inklusive forlingningen visterut.

Fordelningen mellan de bdda linjerna
kommer dock sannolikt att dndras beroen-
de pd eventuella forandringar i trafikutbu-
det pa dessa linjer under de nirmaste aren.

RER NG-tdgen kan koras med de tvé lin-
jespanningar som finns runt Paris: 1,5kV
likstrom pd linje D, soder om Gare du
Nord, med en maxeffekt pd 8 MW, och
25kV 50 Hz pd norra delen av linje D,
samt linje E, d4 med hogst 10 MW.

Av tagsittens 12 respektive 14 boggier
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Avdelning salle haute (6vre rum), allts3 mellanvagnarnas 6vre plan,som  Avdelning espace UFR (rullstolsutrymme) i andvagnarna, nara yttersta

inretts mest med fasta saten, plus en del fillstolar med hogt ryggstod.

(konventionella boggier, tvd stycken per
vagn) ar atta stycken motorboggier, vilket
gor att RER NG har en hogre andel drivax-
lar dn de flesta pendeltdg hos SNCE

Forhoppningsvis fir man dirmed en ho-
gre accelerationsférmdga, samtidigt som
energiforbrukningen uppges bli upp till
25 procent ligre. Maxhastigheten blir
140 km/h.

RER NG-tagsitten far tvd envanings dnd-
vagnar medan mellanvagnarna, fyra res-
pektive fem stycken beroende pd taglingd,
ar i dubbeldickat utforande.

Det ir en egenskap som de delar med de
Desiro HC-motorvagnar som Siemens ny-
ligen har levererat till regionaltigsystemet
RRX i Rhen- och Ruhrtal-omrédet i Tysk-
land.

Mellan vagnarna finns breda dorrlosa
gangar med 1300 mm fri bredd i golvniva.

Alstom ar ansvarig for andvagnarna, som
bar viss likhet med andra Alstombyggda
motorvagnar, medan Bombardier tillverkar
mellanvagnarna. Inredningen bjuder pa
fem olika typer av utrymmen:

mest fallstolar.
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Avdelningen véhicule d’extrémité (indfordon) ar saledes dndvagnarna.
De har inredning med hog kapacitet vilket innebar nagra fa sittplatser,

ingdngsdorrarna. Tva multifunktionella utrymmen som inretts for rull-

stolsburna resenarer och utrustats med larmknappar.

® accueil (mottagning, det vill sdga inging)
i mellanvagnarna, dir golvet ar lika hogt
som stationsplattformarna.  Belysning,
uppvirmning och luftkonditionering styrs
genom en svartfargad galet (kullersten, i
sjdlva verket ett fyrkantigt inredningsele-
ment med rundade horn) som installerats
i undertaket.

® salle basse (nedre rum, siledes mellan-
vagnarnas nedre plan), har inretts med tva
olika typer av fillstolar, den ena med lagt
ryggstdd under fonstren i lingsriktningen,
den andra med hogt ryggstod, tre i bredd
mittemot varandra. Det dr en inrednings-
typ som paminner om Pgatigen X61, fast
med flera sitt- och staplatser.

® salle haute (6vre rum, alltsd mellanvag-
narnas ovre plan), har inretts mest med
fasta siten, plus en del fillstolar med hogt
ryggstod.

® espace UFR (rullstolsutrymme) i andvag-
narna, nira yttersta ingdngarna. Tvd multi-
funktionella utrymmen har inretts for rull-
stolsburna passagerare och utrustats med
larmknappar.

Ny

bredd i golvniva.
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® véhicule d’extrémité (indfordon), fir
inredning med hog kapacitet, det vill siga
med endast négra fi sittplatser, mest fall-
stolar.

RER NG-tigsitten kommer att ha samma
langder (130 respektive 112 meter) som de
nuvarande tigsitten pd RER-linjerna D
och E, men kommer inte att ha samma an-
tal dorrar.

P34 sexvagnarstdg finns 12 tvddelade dor-
rar (mot 15 stycken per MI2N-tdg pd RER
E) medan sjuvagnarstag erbjuder 14 tvade-
lade dorrar (mot 10 stycken per Z2N-tig
p4 RER D).

Dorroppningarna dr 1,95 meter breda,
med undantag for de tvd yttersta ingdng-
arna, som ar 1,30 meter breda och avsedda
for bland annat rullstolsburna.

Instegshojden dr 920 mm, sdledes samma
hojd som plattformarna, med undantag for
de tva ingdngarna i respektive tdginde. Dir
ir mitten 990 mm och 960 mm, eftersom
plattformarna har utrustats med ”bulor”
pé olika hojder for plant insteg.

Beroende pd tdgsittens sammansittning

L%

Mellan vagnarna finns breda dorrlosa 6ppningar med | 300 mm fri
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Videodvervakning ar viktigt i pendeltig som kommer att trafikera Paris  Videoskirm for infori
problemforort. Det finns 48 respektive 56 stycken kameror installe-
rade beroende pa taglingd.

mation till hdger. Aterstar nu att se meddelande-
nas innehall! Till vinster syns ett av tagets d4nd-ingangar, som ar smalare

an de Ovriga och avsedda for bland annat rullstolsburna.

Satenas firgglada monster paminner om inredningen ombord pa Francilien-forortstagen och
valdes av trafikanterna genom en internetforfragan. Det valda monstret heter Territoire (ter-
ritorium) och visar delar av Parisregionens stiliserade linjekarta, vilket paminner om kladsel-

monstret i SL-trafiken.

far sammanlagt 1563 respektive 1861 re-
sendrer plats ombord, medan antalet sitt-
platser blir 501 respektive 606.

Sdtenas firgglada monster pdminner
starkt om inredningen ombord pa Franci-
lien-forortstdgen som Bombardier nu leve-
rerat i tio &r till SNCF och IDFM.

Trafikanterna ombads vilja sitenas
monster i juli 2017 genom en internet-
forfrigan. Det valda monstret, Territoire
(territorium), visar delar av Parisregionens
stiliserade linjekarta och pdminner om nya
monstret som valts for SL-siten!

Nira sittplatserna finns USB-uttag, ett for
varannan plats. Passagerarnas trygghet ar

Nara sittplatserna finns USB-uttag, ett for
varannan plats.

viktigt for pendeltdg som kommer att trafi-
kera Paris problemforort. Det finns 48 res-
pektive 56 stycken Overvakningskameror,
beroende pa tdgens langd.

Trafiken pa RER (Réseau express régional,
regionalt expressnat) bedrivs av tva trafik-
utovare, RATP (Parisregionens kollektivtrafik,
pa egna spar) och SNCF (Frankrikes statliga
jarnvagar, pa riksnatet).

SNCEF ar trafikutévaren pa bade RER-linjer
D och E, trots att en delstracka av linje D
genom Paris tillhor RATP:s nat.

RER+agen i Paris
tag P

Linje D forbinder Parisregionens norra och
sydostra utkanter, via huvudstationerna Gare
du Nord och Gare de Lyon, samt knutpunk-
ten Chatelet-les-Halles.

Linje E startar for narvarande fran Hauss-
mann Saint-Lazare i Paris, mot ostra fororter,
och for narvarande byggs linjens forlangning
vasterut i tunnel, under bland annat kontors-

stadsdelen La Défense. Enligt planerna nar
linje E Nanterre 2022 och tar 6ver fororts-
trafiken vasterut till Mantes-la-Jolie 2024.

P4 linjerna D och E erbjuds bade lokaltra-
fiktag, som stannar vid varje station, och tag
for langpendling, vilka med fa mellanstopp gar
till regionens utkanter. —
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Peter Kronborg analyserar nastan 150
ars utveckling inom den svenska kollek-
tivtrafikens organisation 1 storre stader.
Idealen har varierat under decennierna.
Gar det att nu se en atergang till trafik 1
egen regl, utan forment komplicerande,
fordyrande och tidskravande upphand-

lingar?

Nar sparvigstrafiken i Stockholm startade 1877 var det idylliskt, som
hir pa Norrmalmstorg 1895. De olika sparvagsbolagens organisations-
former hade himtats fran det militira hierarkiska systemet.Alla bar
uniform, dven sparvagsdirektoren. Det fanns 282 histar for sparvagns-
trafiken pa de norra stadsdelarna vid denna tid. Antalet steg till 705 ar
1902. Sista histsparvagnen rullade 1905 och eldriften tog over.

At organisera kollektivirafiken i en storstad

Slar pendeln tillbaka?

ir AB Stockholms Spérvigar

(SS) startade i praktiken 1917

var det litt. Organisationsidé-

erna kom frén det militdra. Det
var hierarkiskt.

Alla bar uniform, dven sparvigsdirekto-
ren. Alla lydde hogre befil. Ingen behovde
tanka sjalv.

Stockholms gatukontor och Stockholms
elektricitetsverk, viktiga for sparvigstra-
fiken, var organiserade péd liknande satt.
Aven gatudirektoren hade uniform.

Alla tre organisationer, liksom dven po-
lisen, var kommunala organ som styrdes
direkt frdn stadshuset. Det var latt att sam-
ordna exempelvis bygget av en ny sparvig.

Dessa rena linjeorganisationer hade klara
fordelar som raka och enkla beslutsvigar
och var oftast effektiva. Men med chefer
som ”smépdvar” kunde det ibland bli inef-
tektivt.

Nir tiden gick tillkom det dock flera ut-
maningar och nya ”l6sningar”.

Biltrafiken okade och det blev kamp om
gaturummet. Se exempelvis pd hogertrafik-
omldggningen 1967 da sparvagnarna togs
bort frdn innerstaden i Stockholm.

De flesta sparfiler i gatumitt forsvann och
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Av Peter Kronborg

busshéllplatserna forlades vid trottoarkan-
ten.

Regionen vixte och AB Storstockholms
Lokaltrafik, SL, bildades ocksd 1967.

Nu blev kollektivtrafiken landstingskom-
munal i stillet for kommunal, vilket inne-
bar att helt andra politiker fick ansvar.
Samtidigt forblev gatorna en kommunal
fraga.

Med tiden 6vertogs dessutom vissa trafik-
leder av staten. Detta gav en splittrad och
lite rorig organisation, men sjilva kollek-
tivtrafiken forblev i alla fall enhetlig.

Att staden dger gatorna, medan landsting-
et (nu regionen) dger exempelvis sparvags-
linjer har lett till stora problem.

Dessutom finansieras dessa byggen till
stor del genom statliga anslag. Slutresulta-
tet blir latt daliga kompromisser.

Ett undantag tycks vara nya sparvigen i
Lund. Trots splittrande ansvarsuppdelning
mellan kommun och region har en prydlig
sparvig astadkommits.

Nyare organisationstrender i Sverige
Inom kommuner och landsting 6ver hela
landet har man under senare decennier
drabbats av ett intresse for omorganisatio-
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ner, privata underentreprenorer och rena
privatiseringar.

Detta har ofta lett till problem f6r kollek-
tivtrafiken. Det rors om i grytan, dven inom
egen organisation.

Effekten visar sig sillan vara si positiv
som tiankt. Arbetsron stors och kontinui-
teten minskar. Cheferna prioriterar inte
alltid verksamheten, utan snarast sin egen
karridr.

Mycket verksamhet som tidigare skottes
inom organisationen liggs ut pa entrepre-
nad till privata foretag i konkurrens. Nyt-
tan kan ifragasittas eftersom det krivs
omfattande upphandlingar och en rejil
kontrollapparat for att forvissa sig om att
verksamheten fungerar bra.

Den privata utforaren mdiste vara minst
lika effektiv som egenregiverksamheten for
att kunna generera en vinst. Modellen pas-
sar vidare inte alls bra vid plotsliga forand-
ringar, exempelvis vid en pandemi.

Vissa nyckelverksamheter har sélts ut. Till
exempel silde Stockholms stad Stockholm
Energi till Birka, nuvarande Fortum. Som-
liga har kallat detta for ”forskingring av
skattemedel”. Det enda staden har kvar ar
50 procent av fjarrvirmenatet, under nam-



net Stockholm Exergy. All denna “utveck-
ling” har lett till att det har blivit svirare
att driva en effektiv kollektivtrafik, speci-
ellt i samband med férandringar.

I Stockholm ar det bara att tinka pé sig-
nalsystem till Tvirbanan, nytt signalsystem
till tunnelbanans roda linje, biljettsystem
(SL Access), bussprioritering i trafiksigna-
ler, bussframkomlighet under snéstorm och
mycket mer.

Ni kanner val till stromskeneviarmen pa
tunnelbanan? Efter nigra varma vintrar i
borjan av 2000-talet var den mogen for re-
novering. Den ansvariga lyckades dock inte
f4 fram ndgra pengar.

Och sedan foljde en riktigt kall vinter.
Stromskenevarmen fungerade inte. Stora
delar av gron linje stod stilla under en ling-
re tid. Infor den kommande vintern fanns
det plotsligt pengar.

Trots splittrande ansvarsuppdelning mellan kommuner och regioner kan stora infrastruktur-
projekt lyckas. Ett exempel finns i Lund dir en prydlig sparvig har byggts.

Pa andra platser

I LonDON bildades Transport for London
(TfL) &r 2000. TfL ansvarar for all kollek-
tivtrafik i Londonregionen och dr dven vig-
héllare for huvudgatorna. TfL har séledes
ett totalansvar for busstrafiken, inklusive
gator.

Trafikkontoret i Goteborg bildades som
nagot liknande redan i borjan av 90-talet,
men tappade kollektivtrafiken d& Visttra-
fik tog over kollektivtrafiken 1998. TfL har
ca 30000 anstillda vilket tyder pa att en
hel del trafik drivs i egen regi. TfL lyder di-
rekt under borgmastaren vilket underlattar
1 mdnga sammanhang.

Den lokala kollektivtrafiken i zORICH kors
av stadens eget trafikbolag, Verkehrsbetrie-
be Ziirich, VBZ, som ir en del av stads-

Problem med stromskena och stockholmskt vintervader ar inte nytt. Redan runt 1950 fick SS forvaltningen, som ér organiserad i nio sa
anledning att oroa sig dver stromforsdrjningen pa provstrackan for den kommande tunnelba- kallade departement.

nan, har mellan davarande sparvagshallplatserna Johanneshov och Slakthuset, med &versnéad VBZ sorterar under Departement der
stromskena. industriellen Betriebe, tillsammans med

vattenverk och elektricitetsverk. Bland de
andra kommunala verken aterfinns Tief-
bauamt (ungefir gatukontor) och Polizei.
Allt som beror kollektivtrafiken dr alltsa
samlat organisatoriskt.

Zirich har ett mycket avancerat system
for prioritering av kollektivtrafiken i tra-
fiksignalerna, betydligt mer avancerat dn
Pribuss i Stockholm, som ger ytterst sma
fordrojningar for sparvagnar och bussar.
Genom att ”dosera” biltrafiken sd att den
stills upp utanfor annars overbelastade
omraden lyckas man f4 biltrafiken att rulla,
nar den vil sldpps in.

Lanstrafiken i 6REBRO “ledsnade pa upp-
handlingarna” och tog 6ver trafiken 2019
i egen regi, bide Orebro stadstrafik och en mmp

| London bildades Transport for London (TfL)
ar 2000.TfL ansvarar for all kollektivtrafik |
Londonregionen och ar dven vighallare for
huvudgatorna.TfL har sdledes ett totalansvar
for busstrafiken, inklusive gator. Bild fran
Oxford Street. Foto: Leif Stolt
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hel del regional trafik. Kanske inte framst
for att fa det billigare, utan framforallt for
att f& enklare beslutsvdagar och storre flexi-
bilitet. Liknande tankar som i Orebro finns
pa fler stillen i Sverige.

I stockHoLm idag har SL endast ca 700
anstillda. Pa 1970-talet kordes all trafik i
egen regi (forutom pendeltdgen). SL hade
mer ca 10000 anstillda (1980). Det var
ett av Sveriges storsta dkerier med egna
fordon, egna banor, egna forare, egen verk-
stadspersonal, egna verkstider och annat.

Kommer cirkeln att slutas? Kommer SL
att dter f4 10000 anstdllda ndgon gang i
framtiden?

SL ar inget litt foretag att leda numera.
Att det kan vara turbulent i ledningen il-
lustreras av att SL har haft 14 verkstillande
direktorer sedan 1988!

Organisationshistoria i Stockholm
Om vi flyttar blickarna till 1900-talets
borjan fanns det ett antal privata foretag
som skotte kollektivtrafiken i Stockholm:
Tre olika privata sparviagsbolag. Norr om
Slussen korde Stockholms Nya Sparvigs-
aktiebolag, SNS. Soder om Slussen korde
Stockholms  Sodra  Sparvigsaktiebolag,
SSB. Passagerarna fick stiga av och gé
over broarna 6ver Nils Ericssonslussen (ca
30-40 meter) for att byta vagn! Det fanns
ytterligare ett bolag i sydvast, Sodra For-
stadsbanan, som byggde och dgde banan,
men trafiken utfordes av SSB.

AB Stockholms Spdrvidgar, SS, bildades
1915-16 med staden som huvudigare, just
for att fa full radighet over all trafik och en-
hetlig taxa. Fran 1917 6vertog SS all spar-
vigstrafik inom staden.

Lyckligtvis hade alla de tre tidigare foreta-
gen sparvidden 1435 mm, troligen samma
koppel och ca 550 V likspanning. SSB hade
dock trolleystdng med rulle, medan SNS
hade slapbygel.

I april 1922 kunde SS forena sparvigs-
ndten over Slussen och hade dven rustat
vagnarna fran SSB och SNS till i princip
samma standard.

Andra, frdn borjan privatigda fororts-
banor, ofta i form av jarnvigar, var Djurs-
holmsbanan (senare en del av Roslags-
banan, 1890), Saltsjobanan (1893) och
Liding6banan (1907).

De tillkom ofta i samband med markex-
ploateringar, exempelvis Wallenbergs ut-
med Saltsjobanan.

Roslagsbanan och Lidingobanan hade
dessutom centrala andhdllplatser, Engel-
brektsplan respektive Humlegdrden (fran
1925), i Stockholms city.

Med tiden tillkom olika privata buss-
trafikforetag med linjer mot exempelvis
Nacka-Virmdo eller Malaréarna. Fram-
forallt SJ bedrev omfattande busstrafik,
mot nordvist (dagens 500-busar), norrut
(dagens 600-bussar), mot Huddinge (da-
gens 700-bussar) och mot sydost (dagens
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Den lokala kollektivtrafiken i Ziirich kors av stadens eget trafikbolag,Verkehrsbetriebe Zii-

rich,VBZ, som ar en del av stadsforvaltningen.VBZ tillhor dirmed samma organisation som
exempelvis vattenverk, elektricitetsverk, gatukontor och den lokala polisen, som har hand om
trafiksignalerna, inklusive prioritet. Allt som berdr kollektivtrafiken ar alltsa organisatoriskt
sammanfort.

vdgsniten var separerade och passagerarna fick byta vagn genom att ga dver slussbroarna. Pa
bilden fran 1895 &ver Nils Ericsons sluss syns sparvagnar pa var sida om slusskanalen.

i = _._...... e iy ———

| Djursholmsbanan
blev med tiden

en del av Roslags-
banan och hade
fram till 1960 en
centralt belagen
andstation i Stock-
holms city, vid
Engelbrektsplan.
Har ett tag vid
Djursholms Osby.
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Saltsjobanan invigdes 1893. Utbyggnaden var nira kopplad till markexploateringar och husbygg-
nationer utmed banans upptagningsomrade.

Lidingébanorna hade fram till hoégertrafikomlaggningen i september 1967 andhallplats pa
Humlegardsgatan vid Humlegarden, intill Stureplan. Langst till hoger i bildkanten skymtar da
nybyggda hotell Anglais pa bilden fran 1966.

Statens Jarnvigar, SJ, drev lokaltagstrafiken runt Stockholm, det som idag utgor pendeltagstra-
fiken. Framforallt korde S) omfattande busstrafik i linet, och hade nog ambitionen att utvidga
denna till att ersitta manga spartrafikférbindelser. Bilden visar den férsta pendeltigsmodellen
litt Xoab, efter 1970 dndrat till X6. Det var ett tredelat tag som Asea levererade 1960 i tre
exemplar och var foregangare till pendeltaget X|. De sattes in pa linjen Marsta—Sodertilje i no-
vember 1960.Tagen hade vinréd nederdel och ljusgra éverdel. De flyttades 1970 till Goteborg
och slopades 1985.
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800-bussar). Stockholms Sparvigar korde
i princip bara sparvagn och buss inom sta-
dens granser.

Forst med tillkomsten av SL (1967) skaf-
fade sig Stockholms lians landsting succes-
sivt kontroll av de trafikforetag som fort-
farande var privata, jamte trafik som drevs
av SJ, och kunde etablera en enhetlig taxa
i hela regionen. Det si kallade 50-kortet
kom 1971.

Lite om resten av Sverige

Det var inte ovanligt att privata foretag
byggde sparvig i Sverige. Goteborgs Spar-
vigar, GS, var fran borjan 4gt av ett privat
foretag, men togs sedan Over av staden.

GS ar fortfarande kommunalidgt och dr
numera lite unikt i Sverige genom att ha en-
samritt att bedriva sparvigstrafik i staden.
Denna trafik dr siledes undantagen fran
upphandlingar genom ett avtal med Vist-
trafik AB.

Det har diskuterats andra organisations-
modeller genom &ren, men: Staden vill ha
fortsatt radighet Over spdrvagnstrafiken
och dr dessutom ytterst angeligen att virna
om den unika kompetens om spdrvig som
under ling tid har forvaltats och utvecklats
av Goteborgs Spdrvdgar.

Slutsatser

Landstingen tog over kollektivtrafiken i
ndstan hela Sverige for att kunna bedriva
effektiv kollektivtrafik i egen regi och for
att kunna ha en enhetstaxa. (Linstrafikre-
formen 1978).

Under senare 4r ...slogs allt i spillror, och
vi fick den pyttipanna som rdder idag med
upphandlingar och entreprencrer...” siger
en initierad.

Nu tycks pendeln ldngsamt vara pa vig
mot trafik i egen regi. En orsak kan vara att
effektiva upphandlingar kriver en enorm
kontrollapparat.

En annan orsak dr att de initiala kost-
nadsbesparingarna verkar ha férsvunnit.

En tredje ar den stelhet som upphandlade
entreprendrer innebar, exempelvis nu under
pandemin om ersittningen till entrepreno-
ren dr avhingigt antal ”blip” i biljettlasare.

Kommer Region Orebro att bli ett féreds-
me i Sverige genom sin dtergang till trafik i
egen regi?

LITTERATUR

Stockholms Sparvagar 1877—1977, minnesskrift
utgiven av SS ar 1927

Holmberg, Sten: Stor-Stockholm, dess uppkomst
och kommunikationer, Stockholm 1947

Lange, Thomas (red): Stockholm pa sparet. Fran
histsparvag till snabbsparvig, Stockholm 1998

Johansson, Thomas; Svensson, Tomas: Sparfaktorn
pa sparet. Forutsattningar for sparvig i svenska
stader i ett internationellt perspektiv — en for-
studie.VTI rapport 721. Linkoping 201 |.
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Flygande stadstrafik i Parisregionen?

Snart ar flygande taxi inte langre science
fiction 1 vara storstader. I Paris kan tra-
fikstart vara mojlig inom tva till tre ar,
med eldrivna taxifarkosten Volocity med
vertikal start. Den ar avsedd for flygtran-

tt ta sig runt i staden med fly-
gande taxi tillhor dn sd linge
science fiction. Men i oktober
meddelade Parisregionen (fle-de-
France), trafikutovaren RATP, Paris flyg-
platser (ADP) och foretaget Volocopter att
ett viktigt steg hade tagits mot nigot mer
konkret.
Idén dr att skapa en luftfartssektor for
stadstrafik, som i sin tur kommer att prova
om sddana projekt kan genomforas.

Intresseanmdlan 6nskas

De fyra partnerna har offentliggjort en
uppmaning till intresseanmilan som om-
fattar utformning av en farkost som kan
starta vertikalt, dartill infrastruktur, drift
och underhill, integration i luftrummet in-
klusive kommunikations- och navigations-
system samt acceptans fran samhillet och
miljon.

— Vi dr redo att forena ett unikt ekosys-
tem inom Ile-de-France, forklarar Edward
Arkwright, verkstillande direktor for
Groupe ADP

Flygplatsen Pontoise — Cormeilles-en-Vexin
i departementet Val d’Oise, som ligger 35
km nordvist om Paris, har valts for att ut-
prova konceptet.

Av Marie-Héléne Poingt

Under forsta halvdret 2021 genomfors
forbattringar pa start- och landningsbanan
samt i ombordstigningsytorna inomhus.
Vidare avseende anpassning av parkerings-
omrdden, installering av laddningsdon och
markmarkeringar.

Initiativtagarna forklarar att frdn och
med juni 2021, med stéd av Europeiska
luftfartssikerhetsbyran EASA och den eu-
ropeiska organisationen som styr luftrum-
met, Eurocontrol, kan flygplansparkering,
samt start- och landningsutrustning testas
i verkliga forhallanden, liksom anvandning
av farkosten, inklusive underhall och ladd-
ning.

Reguljértrafik om tvé-tre ar

Tyska Volocopter, som tillverkar eldrivna
flygfarkoster med vertikal start, dr alltsd
projektets forsta industripartner.

Foretaget har utvecklat prototypfarkosten
Volocity, avsett for transport av resendrer i
stadsomrdden, och meddelar att trafikstart
for kommersiella taxiflygforbindelser blir
verklighet inom tv4 till tre ar.

RATP:s VD Catherine Guillouard forkla-
rar att denna nya transportlosning ir ett
starkt komplement till de transportsitt som
hittills funnits.

Volocopter ir ett tyskt foretag som tillverkar eldrivna flygfarkoster med vertikal start. Foreta-

get ar det nystartade utvecklingsprojektets forsta industripartner.
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Samtliga bilder fran ADP
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sport av passagerare 1 stadsomraden.

Nu arbetar ett projekt med att skapa en
luftfartssektor for stadstrafik, med syfte
att bland annat prova om sadana projekt
kan genomforas.

Intresseanmilan lamnas den 1 oktober-13
november 2020 och de utvalda projekten
kommer att tillkdnnages den 18 december.

Airbus borde logiskt sett vara intresserat.
Foretaget undertecknade redan somma-
ren 2019 ett partnerskapsavtal med bade
ADP och RATP for att studera integration
av flygfordon i stadstrafik — och utvecklar
bestillningstrafiklosningar under namnet
Voom

Regionspresidenten for fle-de-France, Va-
lérie Pécresse, siktar mot OS 2024. Hon
hoppas att d& kunna presentera en demon-
strationsfarkost, nir virldens 6gon ir rik-
tade mot regionen.

Volocopter har utvecklat prototypen Volocity,
avsett for transport av passagerare i stads-
omraden.

Snart inte langre science fiction; trafikstart
utlovas att bli verklighet inom tva till tre ar.

Artikeln har publicerats pa hemsidan for
facktidskriften Ville Rail & Transports
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Den nya batteribusslinjen gar direkt mellan bussterminalen vid Akalla tunnelbanestation och Barkarby, Stora torget, utan mellanhallplatser. Linga

skyltar vid hallplatskanten visar var bussarna stannar. Notera dubbelddrr bakom sista axeln, inte vanligt i Stockholms busstrafik.

BRT?

Det blev bara “BRT Light”

I augusti var det stort padrag med politi-
ker och dagspress 1 Akalla och Barkarby

linjen, som snarast ar en "BRT Light”.
Strackor 1 blandtrafik och blott malade

nar ~Stockholms forsta BRT-linje” in-
vigdes, trafikerad med batteriledbussar

fran Kina, tillverkade av BYD. Leif Stolt
reste till Akalla och inspekterade den nya

busskorfalt fortar BRT-ambitionen. Bus-
sarna ar tranga, men positivt ar de fyra
dubbeldorrarna. Nagot som borde fin-
nas pa alla ledbussar 1 stadstrafik.

RT stir for Bus Rapid Transit,
vilket som regel innebar en snabb
busslinje med snabb pdstigning,
langa héllplatsavstdnd och fram-
for allt en egen bana.
Den 17 augusti sattes enligt politikerna
Storstockholms forsta BRT-linje i trafik
som linje 175.

Av Leif Stolt

Den gir direkt mellan bussterminalen vid
Akalla tunnelbanestation och Barkarby
torg pa sex minuter helt utan hallplatsup-
pehdll, och pa denna punkt uppfyller den
BRT-kriterierna.

Den gér dock till stor del i blandtrafik och
dess reserverade korfilt dr en vanlig kollek-
tivfil avgransad mot 6vrig trafik genom en
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maélad linje. Jimfort med utlindska system
verkar vi ha fitt en ”BRT Light”.

Det intressantaste med linjen 4r dock
bussarna. De ir bl, som SLs 6vriga stom-
bussliner, om dn med ett avvikande firg-
schema for att markera hur unik linjen ar.

De 18 meter linga kinesiska BYD-byggda
bussarna ir helt elektriska, savil framdriv-
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ning som till och med dérrmanévrering. De
ar avsedda for 36 sittande och 53 stdende.

For en tekniker dr nog framdrivningen in-
tressantast — de har ett batteri pd 522 kWh
som 4r planerat att racka for 290 km.

Man anger dock inte vid vilken yttertem-
peratur och vilket behov av passagerar-
varme — faktorer som markant kan minska
rdckvidden, speciellt under nordiska vint-
rar.

Inga uppgifter finns heller om batterier-

T

Andhallplatsen vid Akalla tunnelbanestation dr mork och otrivsam. Nar man kommer ut fran tunnelbanan finns det ingen anvisning om hur man
ska ga for att komma till linje 175. Men bussarna gar ofta, sa missar man en, kommer snart en ny.

nas livslangd och kostnaden for att ersdtta
dem. Det dr ju vilkant att fordonsbatterier
for framdrivning har en alltfor kort livs-
lingd.

Bussarna kors i dag hogst 190 km innan
det dr dags att gé till depdn for laddning, en
kostnad som bor vara intressant i dagens
konkurrensutsatta  kollektivtrafik, men
som inte anges offentligt. Interiormassigt
har de standardutseende, forutom att de
har en biljettldsare vid det bakre dorrparet.

Den 17 augusti sattes enligt politikerna Storstockholms forsta BRT-
bussar i trafik pa linje 175. Det pastar aven klistermarken pa bussarna.
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Utfart fran andhallplats och vandning vid Akalla tunnelbanestation. Fyra
dubbeldorrar ar ratt pa en BRT-ledbuss. Manga "lador” pa busstaket,
batterierna maste placeras pa alla tillgingliga platser, dven inne i kupén.

I all 6vrig busstrafik i SL-omradet ar bus-
sens enda biljettldsare odtkomlig eftersom
den dr monterad vid forarplatsen dir pa-
stigningen ar stingd pd grund av risk for
smitta nu under coronatider.

Det blir intressant att se hur trafiken pa
175 utvecklas, med tanke pa sdval passage-
rarfléde som hur den miljovinliga eldriften
fungerar.

Vi glommer for ett 6gonblick hur batte-
riframstillningen gar till...




/ Ett akta BRT-inslag: | den nybyggda stadsdelen Barkarbystaden finns en
Smal gang mellan hjulhusen och trang passage i leden kinnetecknar de  kortare bussbana. Bussarna kor rakt igenom en cirkulationsplats.
nya batteriledbussarna.

Pa vig ut fran Akalla
centrum som ar tamligen

smaskaligt.
i
§
H
i |
i
g2534 H
gifz H Till och fran
indhallplatsen vid
e e tunnelbanestationen

Turtitheten ar god, med tiominuterstrafik Akalla kdr bussarna
bade 16r- och séndagar, och sexminuterstrafik pa lokalgator, blandat

i hogtrafik. med annan trafik.
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Maéassor och konferenser

Aft lasa

Massor och konferenser 2020

Sparvagsforum 2020, Géteborg, 24-25 november
www.sparvagnsstaderna.se

Massor och konferenser 2021

VTl Transportforum, Linkoping, |3—14 januari, digital konferens
www.vti.se

Persontrafik, Goteb —21| januari
www.persontrafik.s

VDV-Akademie Konferenz Elektrobusse, 2021, Berlin,
2-3 februari, www.ebuskonferenz.de/en/home.html

Innotrans 2021, Ber 30 april
www.innotrans.de

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 5-7 oktober
www.elmia.se/nordicrail/

Installd

Flyttad till 2022

UITP Global Public Transport Summit, Melbourne, 14—17 december,
Www.uitp.org

Massor och konferenser 2022

Innotrans 2022, Berlin, 20-23 september
www.innotrans.de

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Forlaget

Nu har ytterligare almanackor

Nya almanackor for 2021
fran Trafik-Nostalgiska

Kryssningstag
Av Jan Bergsten

Idag kanner alla till principen for
kryssningsfartyg. Ett elegant skepp
angor i olika varldsdelar hamnar med
sevardheter dar passagerarna gar iland
under begransad tid, for att sedan segla
vidare. P4 1920-talet ville Svenska
Turistféreningen att invanarna skulle
lara kénna landet och inrattade ett tag
efter samma princip, efter att SJ hade
accepterat idén. Forst var det skolung-
domar som reste och besdkte larorika
platser. De bodde, sov och at pa taget.
Sedan kom &aven vuxna, exempelvis
dollarturister under 1950-talet. Fast da
blev det mer lyxprégel. | boken beréattas
den intressanta historien, med manga
fina bilder och ritningar pa vagnarna.
112 sidor i format 25x18 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Foérlaget
ISBN 978-3-9811679-2-4

www.tnf.se

Frin scommaneds win indossrior
Bl aivraken s)ostal
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Fran sommaro via industriort
till attraktiv sjostad

Lilla Essingen

Fofattarkollektiv

Lilla Essingen i Stockholm har ett
brokigt forflutet, har skildrat i en gedigen
bok fran Essingedarnas Hembygdsfor-
ening. Den lantliga epoken, innan 6n
fick broférbindelse, tycks idyllisk. Sedan
kom industrierna och manga tranga
bostader. Nu finns givetvis en "sjostad” i
strandkanten. Busstrafiken har ett eget
kapitel, och den svara olyckan 1948
agnas viss uppmarksamhet.

345 sidor i format A4.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-26-9
www.hembygd.se/essingeoarna
www.tnf.se
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Nahverkehr
in Zwickau

Strafieabahn, O-Bus und Omnihus
In historischen Bildern

for 2021 fran Trafik-Nostalgiska
Forlaget utkommit. Vi noterar har
Stockholmsbatar, Géteborg forr i
tiden, Stockholm forr i tiden, Buss-
almanackan och var egen: Modern
Stadstrafik. De &r vardera pa 28 si-
dor, med en bild per manad, jamte
ett inte obetydlig antal bonusbilder.
Texter och bilder visar mycket
intressant fran forr — och aven fran

modern tid!
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Batterirevolutionen

Northvolt och
den svenska bilindustrin

Jan-Erik Bergsten

Trafiken drivs elektriskt i framtiden, ségs
det ofta. Har berattas om omstallningen
i bilbranschen, i och med skiftet fran
férbrannings- till elmotor. Om det blir
batteridrift, bransleceller och vatgas,
eller kanske nagot annat, ar oklart. Det
som nu sker betecknas i boken som

en industrirevolution. Det ar forstas

den gigantiska fabriken som Northvolt
bygger som asyftas; en investering om
40 miljarder kronor. Men hur kommer el-
driften att paverka bilismen och darmed
all trafik? 320 sidor i format 15x22 cm.
Forlag: Mondial

ISBN 978-91-89061-42-2
www.mondial.se

Modern Stadstrafik nr 5, 2020

Nahverkehr in Zwickau
StraBenbahn, O-Bus und Omnibus in
historischen Bildern

Av Peter Kalbe

Staden Zwickau i 6stra Tyskland ar i
kollektivtrafikkretsar numera kédnd mest
for trafiken med "train-tram”, séledes
fullstora dieseldrivna jarnvagsmotor-
vagnar som trafikerar en innerstads-
stracka tillsammans med sparvagnar
sa att regionaltagen far en centralt
placerad andstation. Att jarnvagen ar
normalsparig och sparvagen meterspa-
rig gor trafiken inte mindre intressant.

| boken berattas om kollektivtrafikens
historia, med tonvikt pa den numera
fullt moderna sparvagen. Tradbuss- och
busstrafik agnas ocksa uppmarksamhet,
allt val illustrerat med bra bilder. Tysk
text. 124 sidor i format 24x17 cm.
Foérlag: Sutton Verlag GmbH

ISBN 978-3-95400-713-4
www.suttonverlag.de



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Livet efter Corona
fordrar mer urban sparvag!

Lilla Vartan

[

Djurgdrden ¢ -

Illustration fran Exploateringskontoret, Stockholms stad.

sammantaget kunna inrymma cirka 1 700

bostéder och cirka 10 000 nya arbetsplatser
inom en period pé cirka 10 &r. Att férlanga
Spérvag City hit ar samhéllsekonomiskt riktigt, men
nya spdr ar kostsamma att f& pd plats och fradgan
om finasieringen av en utbyggnad har dragits i
politisk ldngbdnk.

Vér’rchomnen i Norra Djurgérdsstaden bedéms

Corona-pandemin riskerar medféra att fértro-
endet for kollektivirafiken sénks fér 1&ng tid fram-
dver om inte &tgdarder vidtas fér att &terstalla dess
attraktivitet.

Ett satt ér att dka kollektivirafikens kapacitet =
minska risken fér trangsel.

En spdrvagn &r en dverlégsen ’rrongselbekam-
pare. Kapaciteten per vagn dr 2-3 gdnger storre
an fér en ledbuss. Séledes mer plats i varje vagn
for att resendrer ska kunna hélla énskvart avstdnd
till medresendrer.

Spdrvéigsbyggen &r l&ngsiktiga investeringar.
De visar att hér kommer under ldng tid att finnas
kollektivtrafik med hég kapacitet. En sparvég
signalerar “permanens”. Med detta menas att
spdrvégen strukturerar stadsrummet och drar till
sig arbetsplatser, bostéder, butiker, service och
aktiviteter utmed strdckningen. Déarmed motverkas
utvecklingen mot ett utglesat samhalle (urban
sprawl).

Utvecklingen fér Vartahamnen och Norra
Djurgardsstaden maste stottas nu. Darfér vill
bolaget ”Stadsutvecklarna” i Vartahamnen hitta
nya |8sningar och man anser att samhallet méaste
bredda synséttet pd finansieringslésningar.

Stadsutvecklarna menar att en stark samverkan
mellan stat, region, kommuner och néringsliv
ar nyckeln. Tillsammans kon man hitta rimliga
finansieringslésningar. P8 s& satt kan man ocksé
f& till en byggstart som gér hand i hand med den
redan pdbdrjade stadsutvecklingen.

| vart uppdrag ingdr att trafikera Spdrvég City
och Lidingébanan samt att ocksé f& gora det vid
en sammankoppling av banorna.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god stadsmiljo.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition
Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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