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Annonssida fran Sparvagnsstiderna

Duospdrvagn pé’r linje T1 utanfér Nante.

Ar duosparvag tillbaka pa agendan?

RUNT OM | EUROPA, framforallt i
Tyskland sa finns det duosparvags-
system som pa olika satt binder ihop
regioner. Tanken med duosparvag ar
att dels att merutnyttja redan befintlig
infrastruktur, och dels att knyta ihop
regioner pa ett batre satt. Pa sa satt
tillgangliggors arbetsmarknad, studier d
och bostader for fler nar restiden blir  Duospérvagn i véntan pé avgéng i
kortare och resan bekvimare. Kassel. Bild: Pedelecs (CCBYSA 3.0)

Denna utveckling har varit pa stark frammarsch men stannat av en
del, mycket pa grund av krangliga regler och byrakrati - framforallt
i granslandet mellan jarnvig och sparvig. Aven i Sverige startade
utredningar och provkdrningar genomfordes, men sedan har det
blivit ganska tyst.

Men for nagra ar sedan borjade fragan sakta vackas fran sin slummer.

| exempelvis i Vasttrafiks rapport om tagtrafiken i Malbild 2035
namns duosparvag som ett mojligt trafikkoncept for Sjuharad i
framtiden. | Jonkoping har politiska roster hojts for att kunna knyta
ihop nérliggande orter och staden med hjélp av duosparvag.

Potentialen med duosparvag ar stor,
och i takt med att kraven pa snabb,
kostnadseffektiv och bekvam regional
kollektivtrafik 6kar, ar det vart att titta
_=a pa duosparvagskonceptet en gang till.

. Framférallt i omraden som i framtiden
kan komma att ha lokala jarnvagar over

Duospdrvagn i Chemnitz pd

utflykt pd ordinarie jérnvigsndt. nar de blivit ersatta med nya banor.
Bild: Kleeblatt187 (CCBYSA 4.0)
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Duospdrvdg utanfér Karlsruhe. Bild: MCMC (CCBYSA 2.5)

Aktuellt

Vilkommen pa Sparvagnsstadernas
hostseminarium i Boras

Den 4:e december arrangerar féreningen
vart arliga héstseminarium. Denna gang
kommer vi att prata om duosparvagar,
deras framvaxt i Europa och vilka forsék
som gjorts i Sverige. Vi kommer dven fa
inblick i ett av de duosparvéagssystem
som finns i Europa.

Seminariet ager rum i den 4:e december
klockan 13-16 pa Textile Fashion Center
i centrala Boras.

Anmalan och fullstéandigt program hittar
du pa www.sparvagnsstaderna.se.

Seminariet ar kostnadsfritt, men vi
debiterar 500 kr for ej avbokad outnyttjad
plats.

Valkommen med din anmalan!

'S. Bild: Cramos (CCBYSA 3.0)
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e Sparvag city i Stockholm: Klart till T-Centralen

Nu rullar sparvagnarna éver Sergels torg och in pa den bilfria Klarabergsgatan, fram till andhallplatsen
T-Centralen, med goda bytesméjligheter till bade tunnelbana, pendeltag och fjarrtag. Den nya forbin-
delsen kommer sikert att 6ka antalet passagerare pa linje 7..... 4

e Sparvag i Uppsala: Projektet tar form

Sparvigsplanerna i Uppsala har konkretiserats den senaste tiden. Staten medfinansierar en del av
projektet som totalt omfattar 17 kilometer dubbelspar och 20-30 sparvagnar. Sparvagen ir en del av
Uppsalapaketet som omfattar flera stora infrastrukturprojekt 8

o Innotrans 2018: Tunnelbanor och elbussar

| september holls jarnvagsmassan Innotrans i Berlin. Som vartannat ar visades sparfordon for stadstra-
fik pa utstallningssparen. Tunnelbanevagnar var sarskilt synliga i ar, medan elbussutstillningen verkar ha
kommit for att stanna, som konkurrent till samtidiga nyttofordonsmassan IAA i Hannover 12

e Sparvégen i Lund: Nya spar i nytt grds

| Lund gar byggnationen av den nya sparvagen raskt framat. Sparlaggning pagar pa flera strickor, och
det forsta graset har kommit pa plats. Samtidigt pagar forberedande markarbeten pa andra avsnitt.
Under hosten liggs kryssvixeln vid Clemenstorget pa plats. 20

o Tvarbanans Kistagren: Mot Bromma flygplats!

| Stockholm byggs nu Tvérbanans Kistagren. Sedan arsskiftet arbetas pa den forsta etappen som leder
till Bromma flygplats. Den langa bron vid Bromma Blocks stér klar i raform. Kistagrenen kommer pa
flera punkter att fundamentalt skilja sig fran hittillsvarande tvarbanestrickor. 24

e Sparvagen i Arhus: Nu trafik éven till Odder

Efter en uppskjuten start hosten 2017 rullar nu sparvigen i Arhus som planerat. Nyligen invigdes
sparvagstrafiken till Odder. Enligt nuvarande planer forvantas strickan till Grena kunna 6ppnas fore
arets slut; ett ovanligt sparvagssystem pa tidigare jarnvagsstrackor. 28

o ITs 2018: Intelligenta trafiksystem kanske inte sa intelligenta
Peter Kronborg besokte den stora varldskongressen ITS i Képenhamn. Méanga tror att intelligens i
detta avseende ar detsamma som datorisering. Elementira trafikhistoriska kunskaper ger en annan
bild. Ar sjilvkorande bussar en atervindsgrind? 31

o Batteribussar i KéIn: Snabba, men stor vagnsreserv

Leif Stolt besokte Koln och frapperades &ver hur snabba batteribussarna pa linje 133 ar. Men linjen

tursatts dven av forvanansvirt manga dieselbussar, och vagnsreserven ar Stor............ececerenes 32

o Att ldsa + Mdssor och konferenser

Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad 34
Omslagsbilden:

Nu har sparvagnarna i Stockholm natt Sergels torg och omfamnar fontinen och glasobelisken.
Att hela centrumomradet for ett drygt halvsekel sedan byggdes for bilar, med fotgingare for-
passade till frimst underjordiska passager, gor omgestaltningen, med bilbegransning, i samband
med sparvigsforlingningen extra uppseendevickande.

Far sparvagnen upp farten ocksa i Sverige?

For att annonsera i
Modern Stadstrafik,
kontakta

Irmér Media AB

Antennvagen 8
13548 Tyresd

Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

et kommer glidjande nyheter fran
D Uppsala dir sparvigsplanerna

tycks gé fran just bara planer
till handfast planering. Lardomsstadens
projekt ar rejdlt tilltaget i storlek, 17 km
dubbelspar! Koppling till stadsutveckling
ger det extra styrka. Forhoppningsvis gér
det att minska tiden for projektets forverk-
ligande; tio ar till invigning kanns lite vl
utdraget.

Samtidigt ser vi hur nya sparviagen
i Lund vixer fram, med spar i vacker
grasmatta och i prydlig gatsten. S ska en
modern spirvig anldggas!

Och till och med i Stockholm anar man
nu att Kistagrenen byggs efter helt andra
designideal an hittills forverkligade ratt
jarnvagsmassiga tvarbanor. Har ar det
ocksd grasspar och allmin smaskalighet
som géller, dtminstone pa de strickor som
l6per i eller ndra bostadsomraden.
Mest uppseendevickande ar dock
tankarna pa att helt limna tunga
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Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tfkomm@bahnhof.se

signalssikerhetssystem som ATP for att i
stillet framfora vagnarna i siktkorning.
Det borde vara mojligt att tillita en hogre
hastighet 4n dagens 50 km/h.

Vi noterar ocksd att Danmarks forsta nya
sparvdg, Aarhus Letbane, har forliangts,
efter en smatt forvirrad start forra aret.
Snart rullar sparvagnarna pd 11 mil bana!
Andra stdder i Norden foljer efter.

Nu undrar vi vad denna utveckling far
for paverkan pa ex-
empelvis de skdnska
stider som for nagra
ar sedan lag langt
framme i sparvags-
planeringen. Liksom i
andra stdder i landet.
Far vi upp farten pa
sparviagsutvecklingen
ocksa i Sverige?

Thomas Johansson -
Redaktor
Modern Stadstrafik
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rades och byggdes for ohammad biltrafik.

Sergels torg med fontin och obelisk omges nu av sparvagnstrafik, en fullstindigt m6j|ig tanke for ett drygt halvsekel sedan nar omradet plane-

------

Sparvag city i Stockholm:

Klart till T-Centralen

Nu rullar sparvagnarna éver
Sergels torg och in pa den bil-
fria Klarabergsgatan, fram till
dndhadllplatsen T-Centralen, med
goda bytesméjligheter till bade
tunnelbana, pendeltag och fjarr-

andagen den 3 september

2018 invigdes i ndrvaro av

ett storre antal lokalpolitiker

forlingningen av Sparvig

city i Stockholm, frén hittillsvarande 4dnd-

héllplats Kungstrddgéarden till den nya som

heter T-Centralen, en stricka pd omkring
750 meter.

Invigningen genomfordes en knapp vecka

4

Av Thomas Johansson

fore de allminna valen, vilket kan forklara
den inte obetydliga samlingen av politiker
som medverkade vid bandklippningen.
Samtliga ndrvarande fick en egen sax att
klippa med, vilket medférde att det blagula
bandet nastan férvandlades till konfetti.
Ceremonin inleddes med ett anforande
av trafikférvaltningens chef, Caroline Ot-
tosson, foljt av tal av trafiklandstingsrddet
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tag. Man kan ana att den nya fér-
bindelsen kommer att 6ka antalet
passagerare pd linje 7. Klara-
bergsgatan ar forvandlad till att-
raktivt gang- och cykelstrak, med
spdarvags- och busstrafik.

Kristoffer Tamsons (M) och Stockholms
stads trafikborgarrdd Daniel Helldén (MP).

Efter ceremonin startade den reguljira
sparvagstrafiken pd den nya strackan.

Nirvarande var dven Sparvigsmuseet,
med en liten utstillning i en tdltpaviljong,
jimte ambulerande kaffeservering, vilket
var mycket uppskattat.

Detta ar en mycket viktig forlangning, ty
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Invigningen genomfordes en knapp vecka fore de allmanna valen, vilket kan forklara den inte obetydliga samlingen av lokala politiker som med-

verkade vid bandklippningen. Samtliga narvarande fick en egen sax att klippa med, vilket medférde att det blagula bandet strimlades svart. Fran
vanster landstingspolitikerna Karl Henriksson (KD), Sara Svanstrém (L) och Tomas Eriksson (MP). Darnist trafikborgarradet i Stockholms stad
Danier Helldén (MP), foljd av landstingspolitikerna Kristoffer Tamsons (M) och Gustav Hemming (C).

dirigenom fir sparvigslinje 7 god anslut-
ning till tunnelbanans station med samma
namn. Sparvigens andhéllplats ligger mitt
pd Klarabergsgatan och T-baneentréerna
finns i nira anslutning.

Efter ett stort antal meter i vertikalled,
forhoppningsvis med utnyttjande av fung-
erande rulltrappor, nds dven pendeltigssta-
tionen, som dock heter Stockholm city.

Via den klassiska gdngtunneln under Va-
sagatan finns dven forbindelse till det na-
tionella jarnvigsnitet vid stationen Stock-
holm central.

Man kan anta att de nya bytesmojlighe-
terna kommer att pd ett positivt sitt pa-
verka passagerarantalet pa linje 7, vilket
redan efter ndgra veckors trafiktid tycks
vara fallet.

Den nya spérvigsstrackan loper i Hamn-
gatan, Over Sergels torg for att fortsitta in
pd Klarabergsgatan, som ir bilfri mellan
cirkulationsplatsen och korsningen med
Klara Norra Kyrkogata.

Detta ir i praktiken en sanning med mo-
difikation, ty biltrafiken, som kan formo-
das inte aga tilltrade till strackan, ar inte
obetydlig, framst i riktning visterut, dar
skyltningen vid Sergels torg ar undermalig.

I Modern Stadstrafik nr 2-2018 beskrevs
ingdende de problem och I6sningar som
tillimpats for den nya sparvagsstrackan.

Storre delen dr i princip byggd pa betong-
dack vilket gor att det har krivts special-
l6sningar for att bemistra den vertikala
dimensionen, som ir begrinsad. Lagprofil-
riler i platsgjutna betongblock har anvants.

Aven 6verst, slitytan, ir i betong, siledes

Trafikforvaltningens chef Caroline Ottosson
inledde ceremonin.
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utan asfalttopp, en foljd av diliga erfaren-
heter fran tidigare byggda striackor.

Resultatet har blivit en ljus och tilig
yta. Att bussar framférs i spiromradet ar
en komplikation, men med betong ocksd
overst bor det fungera.

Trottoarerna har kunnat breddas rejilt
pd den bilfria strackan, och parallellt [6per
aven cykelbanor, vilka dock dnnu sé linge
tycks utnyttjas timligen sparsamt.

Synnerligen gladjade ar att Klarabergsga-
tan dr forhallandevis fran staket och andra
barridrskapande installationer.

Att av ”sidkerhetsskdl” stingsla in en
sparvig dr inte gingse metod vid moderna
sparvigar pd andra hall i Europa; insikten
har glidjande nog nétt dven de ansvariga i
den svenska huvudstaden.

Gladjande ar dven att Klarabergsgatan
mellan korsningen med Drottninggatan
och indhallplatsen har kontaktledning
som dr infistad i de omgivande husvag-
garna. Detta har tidigare varit svdrt att fa
till i Stockholm.

Daremot har Sergels torg forsetts med
en veritabel stolpskog. Mellan korsningen
med Drottninggatan och Malmskilladsga-
tans viadukt riknar man till omkring 25
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Klarabergsgatan i riktning dsterut med vandsparen i forgrunden. Till
hoger ndrmast ett av de bada smala hus som under 1950-talet byggdes
som skarm mellan Klara kyrkogard och den planerade stadsmotorva-
gen Klarabergsgatan, kvarteret Orgelpipan 4 och 5.

(R
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Vilkommen till invigningen av
Sparvag Citys hallplats T-Centralen!
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Inbjudan fran trafikforvaltningen till ceremonin vid invig-
ningen till T-Centralen.

stolpar, pd en stricka pd omkring 220 meter! Detta torde vara
rekord i sitt slag.

Stolparna har foralldel dven fatt belysningsarmaturer, och kon-
taktledningen dr upphingd i linspann, men antalet stolpar ar stort.

De forsta trafikdagarna visade trafiksignalerna principiellt rott
mot varje annalkande sparvagn. Inte heller var vixelomlaggnings-
systemet vid spdrkrysset vid dndhdllplatsen inkopplat. Nagot att
arbeta vidare med...

Klarabergsgatan i riktning vasterut nara korsningen med Drottning-
gatan, som ar signalreglerad. Breda trottoarer, cykelbanor i bada
fardriktningarna och utrymme for sparvig- och busstrafik, har ersatt
den tidigare biltrafikytan.

Biltrafiken har minskat rejilt ocksa vid Sergels torg vilket gor att
manga fotgingare nu vagar sig fram till fontdnen, vars kant soliga dagar
utgor en attraktiv sittplats.

- Er =
Sergels torg har forsetts med ett stort antal stolpar for kontaktled-

ningen. Manga bar dven gatubelysning.

Fran bil till sparvagn
Omrédet planerades under 1940-talet, med tonvikt vid efterkrigs-
tiden. D4 var det biltrafik som gillde och Stockholms centrum om-
vandlades som bekant for omfattande biltrafik, med nya breda,
flerfiliga gator och médnga parkeringshus.

[} Modern Stadstrafik nr 5, 2018



Klarabergsgatan var en av de viktigare
trafiklederna. Den planerades att som
stadsmotorvag fortsitta viasterut, genom
Serafimeromradet (som skulle rivas) for att
ansluta till Norr Milarstrand, utformad
som en viktig matarled till och fran de vis-
tra fororterna. Detta var ett av manga stor-
stilade biltrafikplaner pa den tiden.

For biltunnelsystemet under citykvarteren
fanns en tid dven forslag om en ramp mitt
i Klarabergsgatan, liknande den som idag

Pa eftermiddagen, mandagen den 4 september 1967, togs denna bild pa
tva Biissing-bussar pa linje 50, pa Klarabergsgatan. Det ar forsta varda-
gen med hogertrafik, och Stockholm (och andra stader) hade byggts
om for att uppfylla tidens krav pa ohdmmad biltrafik. Innerstadssparva-
gens sista vagnar hade just rullat; de var i viagen for “trafiken”.

finns i Sveavdgen mellan korsningen med
Kungsgatan och Sergels torg. Av detta blev
dock intet.

Nir de ursprungliga husen utmed den da
mycket smala Klarabergsgatan hade rivits,
stod Klara kyrka helt 6ppen mot den plane-
rade breda trafikleden.

Fragan var om kyrkan, med kyrkogarden,
ocksd fortsattningsvis skulle vara 6ppen —
samma 16sning som vid Adolf Fredriks kyr-
ka vid Sveavigen, eller om nya hus skulle

ogs denna bild pa samma plats som bilden

till vanster. Sparvagsforlangningen till T-Centralen hade varit i drift en
knapp vecka. Klarabergsgatan ar omvandlad fran genomfartsled till
gagata, dven om en och annan bil smiter igenom, exempelvis har bakom
sparvagnen.

skydda kyrkobesokare mot det forvintade
trafikbruset pd den kommande trafikleden.

Resultatet blev att tvd hus uppfordes,
timligen smala och inte helt rektangulira.
Huskropparna ar smalare i vdstra anden.

I ett av dessa hus finns for 6vrigt projekt-
kontoret for Sparvig city.

Att Klarabergsgatan idag ar (nastan) bilfri
far betraktas som ritt markligt med tanke
pa omrddets ursprungligen utpriglade bil-
orienterade planering. a

Kollektivtrafik-
I6sningar som driver
stadsutveckling

Lokalt engagerade med
internationell bredd,
tyngd och kompetens

wsp.com
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Let’s talk

e Analytics
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Vision av den nya sparvigen utmed det sa kallade kunskapssparet som ingar i Uppsalapaketet.

Sparvagsprojektet i Uppsala:
Sparvagsplanerna tar form

Sparvagsplanerna i Uppsala har
konkretiserats den senaste tiden.
Staten medfinansierar en del av
projektet som totalt omfattar 17

kilometer dubbelspéar och 20-30
sparvagnar. Sparvéagen ér en del

en 28 juni 2018 stod det klart

att regeringen med 900 miljoner

kronor medfinansierar byggna-

tion av ny sparvag i Uppsala,

Ultunalinken mellan Bergsbrunna och
Gottsunda centrum.

Beslutet dr en del i Uppsalapaketet som

bland annat innehéller omfattande expan-

sion av sjilva staden Uppsala, en ny jarn-

8

Av Thomas Johansson

vagsstation vid Bergsbrunna och ett nytt
kollektivtrafiksystem som ska vara robust
och ha hog kapacitet.

Paketet innehédller ocksd utbyggnad
till fyra spdr av jirnvidgen i riktning mot
Stockholm, inledningsvis till nya stationen i
Bergsbrunna, men fran 2033 hela strickan
till Stockholm.

Som motprestation dtar sig Uppsala kom-

Modern Stadstrafik nr 5, 2018
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av det sa kallade Uppsalapaketet
som innehaller flera infrastruk-
turprojekt. Stor befolkningstillvaxt
vantar, vilket staller héga kapaci-
tetskrav pa kollektivtrafiken, vilket
endast sparvag bedéms klara.

mun att se till att det byggs 33000 nya bo-
stider 1 de sodra stadsdelarna, frimst ut-
med den nya spérvigen.

Ocksd 10000-20000 nya arbetsplatser
ska tillkomma.

Detta ar ett akta stadsutvecklingsprojekt,
som dr ett nira samarbete mellan kommu-
nen, regionen och staten.

Forutom Ultunaldnken planeras tva linje-



|

Kartan visar planerade strackningar for ny sparvag i Uppsala. En 6st-vistlig forbindelse, Ultunaldnken, forbinder nya stationen i Bergsbrunna med
Ultuna och Gottsunda. Norrut mot centrum finns tva strak, Kunskapsstraket. Bada straken riknas som en enhet, helt beroende av varandra.

Totalt planeras 17 kilometer dubbelspar.

strickor norrut mot centrala staden, med
andhéllplats vid resecentrum som kommer
att kraftigt byggas ut for att klara en pro-
gnostiserad trefaldig tillvaxt av antalet pas-
sagerare.

De nord-sydliga sparvigsstrickorna be-
niamns Kunskapsspéret. Den ena strickan
gir frin Gottsunda via Rosendal till cen-
trum, den andra frin Ultuna via Ullerdker
till centrum.

Sparvigsprojektet omfattar sammanlagt
17 km dubbelspar, av vilket 80 procent
kommer att utgoras av spdr pd egen ban-
vall eller pd annat sitt reserverat utrymme.
Strackan genom Rosendal byggs sannolikt
i blandtrafik.

Invanarantalet i Uppsala kan de kom-
mande decennierna vixa till 350000 av
vilka 110000 bor inom spérvagens upptag-
ningsomrade. Med sparvigen fullt utbyggd
beriknas antalet dagliga passagerare bli
omkring 60000 till 80000 per vardag.

— Vi har som mal att bygga en stads-
sparvidg, utan barridrer, och utan sarskilt
signalsakerhetsystem, siger Mario Rivera
som vid Uppsala kommun ir projektledare
for sparvigsprojektet. Han var dven vid

kommunen ansvarig fér den systemvalsstu-
die som foregick beslutet att ga vidare med
sparvagsplanerna.

Mario Rivera leder sparvigsprojektet i Upp-
sala kommun.
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— Vi ser alla sparvigsstrickorna som en
helhet, bade Ultunalinken och Kunskaps-
sparet, tilligger Mario Rivera.

Flera ligen for sparvidgdepd undersoks,
men inget dr dnnu bestdmt.

Det ar inte heller bestimt om spédrvagnar-
na blir 30 eller 40 meter linga.

— Vi riknar med 20-30 vagnar och spar-
vagnarna ska koras i tiominuterstrafik, sa-
ger Mario Rivera.

Markforhallandena ar sarskilt besvirliga
i Uppsala eftersom staden till stor del ar
byggd pa en grusds som dven dr dricksvat-
tentikt. Asen léper i princip vister om Fy-
risdn.

Spérviagen kommer att korsa Fyrisin pa
strackan mellan Ultuna och Bergsbrunna.
Forutom passagen Over sjdlva vattendraget
krdvs dven en lingre bro over dsen, som
inte far paverkas vid grundlaggningen. Upp
till 800 meters brolingd kan bli aktuell.

Spérvidgen omfattar totalt fem broar av
storre eller mindre langder.

— En annan utmaning ir alla ror och led-
ningar som finns i gatorna dir spdrvigen
ska dras fram, sager Mario Rivera.

Sparvigsprojektet gir nu fran idé till ett

9



28 )
Baverns grand och Munkgatan ar planerat strak for den nya sparvagen
mellan resecentrum och de sédra stadsdelarna. | bakgrunden syns
Uppsala slott.

formellt stadium. De arbeten som hirefter genomférs syftar till att
utmynna i ett genomforandebeslut.

— Men det 4r manga fragetecken kvar att rita ut, bland annat
betriffande dgandeforhéllanden av komponenterna i sparvigssys-
temet.

Uppdraget dr att detaljutreda sparvidg. Underlag tas fram infor
ett genomforandebeslut 2021. D& avgors om projektet gir vidare
eller méste avbrytas. Om det inte fullfoljs faller stadsutvecklings-
projektet.

Enligt 6verenskommelsen med staten ska spirvigen vara klar
2029 nir den nya jarnvagsstationen i Bergsbrunna invigs. Utbygg-
nad till fyra jarnvagsspar till Stockholm berdknas vara klart 2033.

Byggnation av sparvigen planeras att paborjas 2024 och kom-
mer att planliggas sd att den pd minsta mojliga sitt stor ovrig
trafik och invénare.

Trafikmedelsvalet

Uppsala kommun har under de senaste dren utrett frigan hur
transportbehoven kan 16sas. Utgadngspunkten har varit att fler ska
vilja att resa kollektivt an individuellt i bil.

Miljofragor dr viktiga liksom fragor om tringsel pa viagarna. Fra-
gor om kapacitet och kostnader har stdtt i centrum.

En studie over val av trafikmedel (systemvalsstudie) har pd upp-
drag av landstinget Uppsala ldn och Uppsala kommun tagits fram
av konsultforetaget WSP.

I studien framkommer att sparvag ar det trafikslag som pa lingre
sikt bist klarar behovet av kollektivtrafik inom det aktuella om-
radet.

En f6ljd av kommunens utbyggnadsplaner till 2050 &r att stora
delar av strickan bedéms inte kunna hanteras med nidgon form av
busstrafik. Varken vanliga ledbussar eller 24-meters dubbelledbus-
sar kommer att klara detta, inte ens i femminuterstrafik.

Det framgdr vidare att en utokning av antalet turer skulle stilla
mycket hoga krav pa stadens infrastruktur vad galler att kunna ta
emot ett sd stort antal bussar.

Valet av sparvig har sdledes starkt paverkats av behovet av kapa-
citetsmarginal for kommande passagerarokningar.

Kostnader

Vid berikning av kostnaderna for trafiksystemet trafikerat med
bussar respektive med sparvagnar har investeringskostnader och
driftskostnader granskats. Vidare har effekterna av medfinansie-
ring som de olika alternativen kan f4 beaktats.

I systemvalsstudien togs anldggnings- och driftkostnader for BRT

10

Mario Rivera visar pa en stor modell ver Uppsala ungefar var den
nya sparvagen skulle passera dver Fyrisan pa strickan mellan Ultuna
och nya stationen i Bergsbrunna. Modellen ar utstilld i det sa kallade
Uppsalarummet i stadshuset.

och spérvig fram. Den studerade strickningen skiljer sig frin den
som ar aktuellt nu, men kostnadsjamforelsen mellan alternativen
ar ett relevant exempel.

Ett s kallat BRT-system trafikerat med 24-metersbussar skulle
enligt utredningen frdn WSP uppskattningsvis kosta drygt 1,4 mil-
jarder att bygga. Depd, underhdll och drift av systemet i 60 ar
skulle kosta knappt 3,9 miljarder kronor. Totala kostnaden for att
bygga och driva systemet i 60 ar skulle bli 5,3 miljarder kronor.

Motsvarande uppskattning for sparvig visade en kostnad for att
bygga systemet pa 4 miljarder kronor, medan depd, underhall och
drift av systemet i 60 ar skulle bli knappt 3,5 miljarder kronor. Den
totala kostnaden for att bygga och driva systemet i 60 ar skulle da
bli cirka 7,5 miljarder kronor.

Medfinansiering

Till detta kommer medfinansieringen frin staten samt mojlighet
till sa kallad virdeaterforing, som bygger pd att sparviag ger en
viardeokning av fastigheter, vilken kan bidra till investeringen. Det
gor att kostnadsskillnaden mellan BRT och sparvig blir mindre.
For det aktuella sparvigsprojektet (Kunskapssparet och Ul-
tunalinken) bedoms det finnas mycket goda forutsittningar for
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att sikra medfinansiering fran staten. Till bilden hor att regeringen
beslutade att bidra med 900 miljoner kronor om sparvig byggs pa
Ultunaldnken. For den andra strackningen kommer ans6kan att
inlimnas till stadsmiljoavtalet. Upp till 50 procent av anldggnings-
kostnaden kan sikras genom statlig medfinansiering.

Det kan dven vara mojligt att hitta medfinansiering genom vir-
dedterforing, alltsd effekter pd fastighetspriser tack vara okad
tillganglighet och attraktivitet. BRT bedoms ha en mycket lagre
effekt pd fastighetspriset da den losningen inte anses vara lika per-
manent. Enligt preliminira bedomningar frin kommunen kan
vardedterforingen utgora 1,5 miljarder for sparvig.

Internationell erfarenhet visar, enligt studien, att sparvig dr mer
attraktivt an busslosningar, vilket innebar att antalet passagerare
ofta har 6kat markant.

Om detta intriaffar dven i Uppsala, antas ett sparvigssystem leda
till 6kade intdkter i jamforelse med BRT, vilket borde medfora att
sparvag totalt sett blir billigare 4n BRT.

I september 2017 stod det klart att sddra Uppsala dr ett av nio
omraden i landet som ska ingd i regeringens satsning pa nya hall-
bara stadsdelar och stider. Sedan dess har forhandlingar pagatt
om vad som ska ingd i satsningen och vilka dtaganden de tre par-
terna, staten, Uppsala kommun och Region Uppsala, ska sté for.

I informationsmaterial frin kommunen framhalls att Uppsala
under de senaste dren har vuxit kraftigt. Under de kommande 30
dren kommer det att byggas minga nya bostider i Bergsbrunna,
Sodra staden, Gottsunda, Ullerdker och Rosendal.

Vidare hdvdas att stadens tillvixt, med manga tillkommande in-
vénare, kraver att Uppsala ar fysiskt och socialt ssmmanhallet och
uppbyggt kring flera noder och strak med nirhet till daglig service
och till en stor arbetsmarknad.

For sammanhéllningen och transportmojligheterna antas den
nya sparvigen spela en avgorande roll. a

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA

nght Rail Day
- 6™ November 2018
Stockholm/Sweden

(Tightrailday.com®
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Skoda Transportation var for sjitte gangen i rad pa plats pa Innotrans med sin For City-sparvagn, i ar med en av de 14 For Ci Classic som
bestillts av CVAG i Chemnitz i Tyskland. Tvariktningsfordonet (31,39 meter langt) ar femdelat och vilar pa tre motorboggier med en totaleffekt

pa 560 kW.

Stadstrafik pa Innotrans 2018:

Tunnelbanans och elbussens ar

| september var det dags igen
for jarnvagsmassan Innotrans i
Berlin. Som vartannat ar visades
sparfordon for stadstrafik pa ut-
stallningssparen. Dér var tunnel-
banevagnar sarskilt synliga i ar,

artannat &t ar frestelsen stor att
inleda en rapport om Innotrans
med samma uttryck: “varldens
frimsta jarnviagsmissa”, ”“som
vanligt”, ”slar nya rekord” och sé vidare.
Vilket i stort alltid stammer!
Evenemangets tolfte upplaga, som igde
rum den 18-21 september, har dn en ging
dragit dnnu flera fackbesokare dn den f6-
regdende, 161157 mot 144470, och slagit

12

Av Patrick Laval

ett nytt rekord vad giller antalet utstillare,
3062.

Jo, i &r kom firre tigentusiaster dn van-
ligt (12000) till Berlinmissans unika spér-
omrdde, kanske pd grund av vidret under
veckoslutet den 22-23 september.

Innan dess fick diremot fackbesokarna
uppleva tre och en halv dagar hogsommar-
virme och sol, fére molnens och vindarnas
anfall pa fredagseftermiddagen, samtidigt
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medan elbussutstdallningen verkar
ha kommit for att stanna; konkur-
rent till samtidiga nyttofordons-
mdssan IAA i Hannover. Innotrans
ar mer an nagonsin varldens le-
dande kollektivtrafikmassa!

som en del utstillare holl pa att packa ihop
sina montrar inomhus, vilka inte visas un-
der publikdagarna.

Med 155 utstillda fordon utomhus ar an-
talet tillbaka p4d samma som gillde for fyra
ar sedan, efter en upplaga med ”bara” 127
stycken.

Men det finns fordon och fordon.

Sédrskilt intressant vad giller stadstrafik
ir att tio av arets fordon var elbussar, mot



| ar var Alstom pa Innotrans for att bland annat visa sin Aptis-batteri-
buss, Sa tyst var diremot inte denna tredje prototyp. Men serieversion
ska bli tystare, utlovades pa Transports Publics i Paris i juni. Den bla
bussen med tre dorrpar var dock redan kind i Berlin, dar den redan

i vintras av trafikbolaget BVG sattes i reguljartrafik pa linje TXL till
Tegels flygplats.

fyra stycken 2016. Och pd spdren hade man inte sett sd manga
tunnelbanetdg sedan 2010, hela fyra-fem stycken (beroende pa vad
som betraktas som tunnelbana), varav tvd pa utstillningens he-
dersplatser, nimligen kinesiska CRRC:s kolfibervagn Cetrovo och
Stadlers tranga ”Subway”-tag for Glasgow.

En annan publikmagnet var Berlins nédsta generation av
S-Bahntdag, ett stadstrafikfordon som tillverkas av Stadler, tillsam-
mans med Siemens.

Innotrans, som utan tvekan redan blivit virldens storsta kollek-
tivtrafikmassa, darutover den enda med betoning pd sparburna
fordon, tack vare 3,5 km spar som lagts ut pd Berlins miassomrade,
héller nu pa att forstirkas tack vare sin elbussutstallning.

Med mer dn dubbelt sd manga bussar som forra gingen, vilka
dessutom kordes med passagerare pd en demonstrationsbana
(egentligen en ovalformad allé i Berlinmissans Sommergarten),
slar Innotrans alla vanliga statiska utstillningar.

Dessutom dger Innotrans rum ungefdr samtidigt som nyttofor-
donsmissan IAA i Hannover, som hittills betraktats som bussbran-
schens motesplats. Men tiderna forandras snabbt, allteftersom
manga stader kriver avgasfria bussar.

Nir det galler eldrift har jarnvagsbranschen en stor erfarenhet
och i dr var Alstom ocksd pa plats pd Innotrans for att visa sin
Aptis-batteribuss, mitt bland “klassiska” busstillverkare som So-
laris, Van Hool och VDL eller batteribusspecialister som Ebusco
och Sileo.

Och vill man nd beslutfattare inom kollektivtrafiken dr Inno-
trans, med sina sex hallar som tillignas Public Transport (design,

Solaris batteribuss Urbino 12 electric, med batterieffekt pa 24 kWh,
ar en av fem som bestillts for trafik i Frankfurt.

Storst pa elbussutstillningen med tva utstillda fordon var Solaris, som
nyss kopts upp av CAF. Nya Trollino 12, som var utstallningens enda
tradbuss, dr en av de 30 som kommer att levereras till Gdynia, utrus-
tade med batterier (58 kWh) for kérning dven pa strickor utan trad,
enligt sa kallad IMC-princip (In Motion Charging).

inredning, biljett- och informationssystem med mera) och forsta
upplagan av International Bus Forum, som organiserades den 20
september av tyska kollektivtrafikforeningen VDV, ett alltmer
sjalvklart val.

Atminstone for de nio utstillare som fanns vid Sommergarten.
Dar fick man ocksd se bussar som inte visades i juni pd Transports
Publics i Paris.

Storst pé elbussutstillningen med tva utstillda fordon var Sola-
ris, som nyss kopts upp av CAFE. Nya Trollino 12, som var utstill-
ningens enda trddbuss, dr en av de 30 som kommer att levereras till
Gdynia, utrustade med batterier (58 kWh) for korning pa strackor
utan trdd. Batteribussen Urbino 12 electric, med batterieffekt pa
240 kWh, var en av de fem som bestillts for trafik i Frankfurt.

En tredje tolvmetersbuss fran Solaris var pa plats, namligen en
Urbino 12 electric i vilken Voith Turbo visade sitt eldrivsystem som
inkluderar elmotor, omformare och batterier, for laddning nattetid.

En annan till synes klassisk tolvmeters batteribuss pd utstall-
ningen var Ebusco 2.2 i rostfri stdl, med 300 kilometers uppgiven
rackvidd.

Konstigt nog visades inte utstdllningens tolvmeters branslecells-
buss av tillverkaren Van Hool utan av trafikutévaren Qbuzz, ett
dotterbolag till italienska statens jarnvigar. Qbuzz kor tvd sidana
bussar i norra Nederlinderna inom ramen for ett femdarsprojekt,
med vitgas som levereras av Akzo Nobel, som biprodukt vid till-
verkning av klorin.

Nu till utstallningens tvd artonmeters batteridrivna ledbussar,
som drog stor uppmarksamhet pd demonstrationsbanan.

Ebusco 2.2 i rostfri stal, med 300 kilometers uppgiven rickvidd.
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Med mer &n dubbelt sa manga elbussar som férra gangen, vilka dessutom kordes med passagerare pa en demonstrationsbana, slar Innotrans alla
konventionella statiska massor och utstallningar. Dessutom ager Innotrans rum ungefar samtidigt som nyttofordonsmassan IAA i Hannover, som
hittills betraktats som bussbranschens motesplats. Aterstar att se hur méss-konkurrensen utvecklas!

S18 fran Sileo har en batterieffekt pd 300 kWh, vilken uppges ge
en rackvidd pa 250 km. Observera att Sileo har ett eget laddsystem
for SCL-batterier (Single Cell Loading).

Den andra ledbussen var en av de fyra Citea SLFA-181 Electric
fran VDL som fran och med december kommer att trafikera snabb-
busslinjen mellan Karlstads centrum och Rud.

Den orange- och svartfiargade bussen gick sa tyst att det nidstan
var farligt...

S4 tyst var ddremot inte den tredje prototypen av Aptis, som pre-
senterades av Alstom. Men serieversion blir tystare, har man utlo-
vat pd Transports Publics i Paris (se Modern Stadstrafik nr 4-2018).

Det blifiargade fordonet med tre dorrpar som visades pd Inno-
trans var redan kant i Berlin, dir det redan i vintras kunde sittas i
reguljartrafik av BVG, pd linje TXL till Tegels flygplats.

o M
Pa Transports Publics i Paris i juni i ar meddelade Lohr, som utveck-
lat Cristal-systemet med sma elfordon, att en sjalvkdrande version,
i-Cristal, utan korratt, snart skulle visas. Nu pa Innotrans fick man for
forsta gangen se i-Cristal, som kommer att sittas i skytteltrafik av
Transdev runt Saclay, sydvast om Paris.

Forutom Aptis visades tva Alstom-fordon pd drets Innotrans, fast
inget av dem var avsett for stadstrafik — ett regionaltdg och ett

hybridlok.

Over till sparfordonen!

Nu ldmnar vi Sommergarten och gar till spdiromradet, dir ett an-
nat franskt foretag bade fanns pd spar (Modalohr-lastbilstran-
sportvagnar) och vigar, nimligen Lohr.

P4 Transports Publics i Paris meddelade Lohr, som utvecklat Cris-
tal-systemet med smd elfordon (se Modern Stadstrafik nr 4-2016),
att en sjalvkorande version, i-Cristal, utan korratt, snart skulle vi-
sas. Nu pd Innotrans fick man for forsta gdngen se i-Cristal, som
kommer att sittas i skytteltrafik av Transdev runt Saclay, sydvist

Interior i i-Cristal, utvecklad av det franska foretaget Lohr, som kanske
var mest kint fér gummihjulssparvagnen Translohr, som numera mark-
nadfors av NTL, ett dotterbolag till Alstom.
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Inte heller denna ging visade CAF fordon pa spar. | montern fanns
diremot denna modell av Luxemburgs nya sparvagn. | ar fick man
noja sig med elbussar fran Solaris, som numera ingar i CAF, men inga
sparvagnar.

Svensk nyhet pa Innotrans: Den orange-svarta ledbussen var en av fyra
Citea SLFA-181 Electric fran nederlindska VDL som fran och med de-
cember kommer att trafikera snabbusslinjen mellan Karlstads centrum
och Rud. Bussen gick sa tyst att det nastan var farligt...

Hool utan av trafikutovaren Qbuzz, ett dotterbolag till italienska
statens jarnvagar. Qbuzz kdr tva sadana bussar i norra Nederlinderna
inom ramen av ett femarsprojekt, med vitgas som levereras av Akzo
Nobel som biprodukt vid tillverkning av klorin.

Nér buss &r det bésta alternativet, kan man dnda kdra den som
om den vore en sparvagn. Elektrisk buss pa egen bana som en
sparvagn, hittar vi i Lyon.

Tank sparvagn

- kor e-buss

BRT (Bus Rapid Transit) handlar om att dra nytta
av sparvagens framkomlighet och begréansa den
negativa sidan av bussens flexibilitet. Hog turtat-
het, enkel att anvanda och attraktiva fordon ar
andra ingredienser.

Genom att anldgga snabbleder for busstra-
fiken vinner bussen manga av sparvagens for-
delar. Forbattrad framkomlighet ger stor nytta
aven i mindre stader.

Vill du 6ka miljévinsten valjer du en helelek-
trisk buss som inte har nagra lokala utslapp och
som sparar upp till 60% av energin.

| franska Lyon byggs BRT for elektrisk drift.
Den beprovade tradbussen — den enda bus-
sen som inte behdver lagra energin ombord
anvands. Lyon avser i nartid bestélla nya batte-
ritrddbussar for att ytterligare 6ka mojligheten
att kora e-buss i staden. Staden dar en forebild
med 80% av sin kollektivtrafik elektrisk (tunnel-
bana, sparvag och tradbuss).

Grattis till Landskrona som i september
2018 haft tradbusstrafik i 15 ar!

Vill du veta mer? Kontakta PG Andersson pa
010-456 56 04 eller pg.andersson@trivector.se.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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En trogen utstillare pa Innotrans ar Durmazlar, som i ar kom tillbaka
med sin Silkworm (Sidenmask), en sparvagn i tvariktningsversion. |

ar visades den femdelade sparvagnen med stora klistermarken som
visade sparvagsnit som valt Durmazlars fordon, de flesta i Turkiet, plus
Olsztyn i Polen.

om Paris. Alstom var tyvirr inte det enda foretaget som i 4r kom
till Innotrans utan sparfordon for stadstrafik.

Detta gillde ocksd Bombardier (den tredje generationen Talent-
motorvagnstag visades av kunden OBB), som pa sin monter visade
Bangkoks Innovia-system (monorail), Zurichs Flexity-sparvagn
och Stockholms tunnelvagn typ C30 (Movia) i 3D.

Som vanligt visade CAF inget fordon pd spar. I montern fanns
ddremot en modell av Luxemburgs nya spdrvagn. I &r fick man se
elbussar frin Solaris, som numera ingar i CAF, men inga sparvag-
nar.

For ovrigt har sillan sd fd sparvagnar visats pa Innotrans; bara
fem olika typer, fran fyra tillverkare.

For fyra ar sedan kom 12 utstillare med 17 sparvagnar!

Forutom “tunga” foretag som Alstom och Bombardier var flera
trogna utstillare borta fran sparen i 4r. Som Pesa, som sedan forra
Innotrans nastan gétt i konkurs. Eller Vossloh, vars sparvagnstill-
verkning har tagits 6ver av Stadler.

Diaremot var Skoda for sjitte gangen i rad pa plats med sin
For City-sparvagn, i ar med en av de 14 For City Classic som be-
stillts av CVAG i Chemnitz. Se artikelns inledningsbild sidan 12.

Tvariktningsfordonet (31,39 m) ar femdelat och vilar pa tre mo-
torboggier med en totaleffekt pd 560 kW.

Trots att vagnen dr asymmetrisk erbjuds samma antal dorrar
(fyra dubbla och en enkel) per sida. Golvet ar numera helt plant,
fast lite hogre (350 mm) 4n insteget (290 mm). Vagnen ar 2,65 m

En av arets nya fordonsutstillare var PKTS (PC Transport Systems
pa engelska) fran Ryssland, som stillde ut tva laggolvssparvagnar:
tredelade Lev, "Lejon”, 34,7 m pa fyra motorboggier, 8x 72 kW, 70
sittplatser, och kompaktsparvagnen Lvjonok, ”Lejonunge”, 16,7 m pa
tva motorboggier, 4x72 kW, 34 sittplatser.

Rullstolsrampen hos PC
som kanske skulle vara okej i Sverige, men inte i Frankrike.

\SPORT SyS7Es

\'.

Fordonen fran ryska PC Transport Systems har ett tydligt vaster-
lindskt utseende, med férarhyttmodul i komposit, plant laggolv, han-
dikappanpassning, infoskarmar och fargglad inredning, men besokarna
kunde notera att smadetaljerna inte alltid var perfekta.

bred och erbjuder en inredning med 2+2 sittning (56+8 sittplatser)
samt fyra rymliga platser for rullstolsburna resenirer eller cyklar.

For City Smart Artic for Tammerfors (tredelade) och Jokern
(femdelade) runt Helsingfors kommer att ha en helt annan arkitek-
tur dn For City Classic.

En annan trogen besokare pd Innotrans dr Durmazlar, som i ar
kom tillbaka med sin Silkworm (Sidenmask) i tvariktningsversion.
I 4r visades den femdelade vagnen med stora klistermirken som
visade sparvigsnit som valt Durmazlars fordon, de flesta i Turkiet,
plus Olsztyn i Polen.

En av &rets nya fordonsutstillare var PKTS (PC Transport Sys-
tems pa engelska) frdn Ryssland, som stillde ut tvd ldggolvsspar-
vagnar, dels tredelade Lev (*Lejon”, 34,7 m pd fyra motorboggier,
8x72 kW, 70 sittplatser), dels kompaktspirvagnen Lvjonok (”Le-

el ’
i - o
e i ) . T

Transport Systems ar en enkel vikbar modell
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bestillt for framtida linje 2. Avenio presenterades for tredje gangen i
ar, fast nu i nytt femdelat utférande, pa tre boggier, varav tva motor-
boggier under dnddelarna, 4x 120 kWV.

jonunge”, 16,7 m pa tvd motorboggier, 4 x72 kW, 34 sittplatser).
Fordonen har ett tydligt vasterlindskt utseende, med foérarhyttmo-
dul i komposit, plant ldggolv, handikappanpassning, infoskarmar
och firgglad inredning, men bestkarna kunde konstatera att sma-
detaljerna inte alltid var perfekta.

Rullstolsrampens enkla vikbara typ skulle kanske vara okej i
Sverige, men inte i Frankrike. Spdrvagnarnas moduldra konstruk-
tion gor det mojligt att vilja mellan en- och tvariktningsversioner,
medan bredden ar 2,5 m ”plus eller minus 50 mm”.

Medan Lev ir en typisk sparvagn for “tunga” linjer (upp till
265-382 resendrer med 5-8 stiende per kvadratmeter) med fyra
dorrpar och en enkeldorr vid var dnde, ar Lvjonok en sorts ”buss
pa spar” (upp till 111-155 resendrer med 5-8 stdende per kvadrat-
meter) med tvd dorrpar och en enkeldorr vid var dnde.

Ett intressant alternativ till vdsterlindska kompaktsparvagnar?

Den femte sparvagnstypen som visades pd spdr i ar var en av
de 12 Siemens Avenio M som SWU i Ulm (meterspar) bestillt for
framtida linje 2.

Avenio presenterades for tredje gdngen i dr, fast nu i nytt femde-
lat utforande, pd tre boggier (varv tvd motorboggier under and-
delarna, 4x120 kW).

Fordonet ir i enriktningsutférande och har férutom férarhytten
en “hjalpforarplats” i bakinden. Fyra dorrpar, tvd pa varje hang-
ande vagnsdel, och en enkeldorr vid var dnde ger en jamn for-
delning lings vagnen, som ar 31,47 m ling. Ingdngen och golvet
ligger 305 mm 6ver rilsen. Golvet inte ar helt plant (380 mm over
boggierna), fast "backen” ir ritt svag.

Korgen i svetsad aluminium 4r 2,4 m bred och ombord finns
plats for 69 sittande, totalt 185 resendrer vid fyra stiende per kva-
dratmeter.

Det ir relativt mycket och uppnds med en blandning av olika sitt-
ningar: 1+1 over boggierna, sittplatsgrupper under fonstren mellan
dubbeldérrarna, tva sittplatser i bredd pa vinstra sidan i fardrikt-
ningen; sammantaget medges en bred passage.

Luftkonditioneringen och inredningen ger ett tryggt intryck. Och
nir det géller trygghet dr Ulms nya spdrvagnar utrustade med kol-
lisionsvarningssystemet Siemens Tram Assistant.

Med tiden har Siemens sparvagn blivit pafallande lik Alstoms
Citadis, som under 20 &r blivit en virldssuccé, men nu behover
fornyas.

Samtidigt finns nya Avenio M ocksd i bland annat meterspérsver-
sion, vilket Citadis inte gor. Nu nar Alstom och Siemens ar pé vig
att slds samman kan man undra vilken av de tvd spdrvagnarna som
kommer att overleva...
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Siemens Avenio M for Ulm i enriktningsutforande har forutom forar-
hytten en "hjilpférarplats” i bakanden. Fyra dorrpar, tva pa varje hang-
ande vagnsdel, och en enkeldorr vid var ande, ger en jamn fordelning
lings vagnen, som ar 31,47 m lang. Insteg och golv ligger 305 mm &ver
rilsen. Golvet inte ar helt plant utan stiger till 380 mm over boggierna,
men “backen” ar ritt svag.

Inom ramen av Innotrans organiserade Siemens ocksd en demon-
stationskorning av sjalvkorande sparvagn i Potsdam tillsammans
med ViP, kollektivtrafiken i Berlins grannstad.

Fordonet, en Combino-spdrvagn som Siemens levererat for tjugo
ar sedan till ViP, kordes under verkliga forhallanden pa en sex ki-

Inom ramen for Innotrans organiserade Siemens demonstationskor-
ning av sjilvkdrande sparvagn i Potsdam tillsammans med ViP, kol-
lektivtrafiken i Berlins grannstad. Fordonet, en Combino-sparvagn som
Siemens levererat for tjugo ar sedan, kdrdes under verkliga forhallan-
den pa en sex kilometer lang stricka, med férare men utan resenarer.
Foto: Siemens
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Siemens visade tva tunnelbanevagnar, bland annat denna Cityval Rennes B, en vidareutveckling av helautomatiska VAL-vagnar pa gummihjul.
Vagnen kommer att sittas i trafik pa den andra metrolinjen (B) i Rennes, Bretagnes huvudstad. Siemens hade att folja ambitiosa foreskrifter avse-
ende firg och form som franska designbyran RCP hade utvecklat pa uppdrag av trafikhuvudmannen STAR.

lometer lang stricka, med forare men utan
passagerare.

Sparvagnen ir utrustad med flera sensorer
(lidar, radar och kameror), som registrerar
data som géller fordonet och dess kringlig-
gande milj6. Samtidigt tolkar algoritmen
de data som kommer frin sensorerna, ut-
varderar forhallanden, forutser kommande
hindelser och anpassar sparvagnens ging
darefter.

Tack vare sin ”hjarna” reagerar sparvag-
nen i vigtrafiken, undviker att kéra pa fot-
gingare, lyder trafikljusen och angor hall-
platserna.

P4 Innotrans hade Siemens ocksa tva tun-
nelbanevagnar att visa.

Den forsta var Cityval Rennes B, en vida-
reutveckling av helautomatiska VAL-vag-
nar (p&d gummihjul) som kommer att sittas
i trafik pd andra metrolinjen (B) i Bretagnes
huvudstad.

I det har fallet fick Siemens folja en am-
bitiés design som franska byrdn RCP ut-
vecklat pd uppdrag av trafikhuvudmannen
STAR. Jamfor garna med den ursprungliga
design som visades pa Innotrans 2010 (Mo-
dern Stadstrafik nr 6-2010)!

Vagnen, som ir tvddelad (men kan fas
med en extra del), ir 11,2 m lidng och
2,65 m bred, vilket dr vdsentligt mer dn de
2,08 m som giller pa klassiska VAL-vagnar
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och ger en riktig utrymmeskénsla. Varje
enhet erbjuder 2 x13 sittplatser, 2x76 sta-
platser och plats for tva rullstolar.

I &r visade Siemens ocksé Inspiro-taget till
Sofias tunnelbana (MEAD), som sampro-
duceras med polska Newag och ir ganska
likt typen till Warszawas tunnelbana som
visades pd Innotrans 2012 (Modern Stads-
trafik nr 5-2012), fast hilften si lang (60 m)
och smalare (2,65 m i stillet for 2,74 m).

Varje tagsitt, som bestdr av tvd motor-
vagnar och en mellanvagn, med fyra dub-
beldorrar per vagnsida, erbjuder 110 sitt-
platser (totalt 617 resendrer vid sex stiende

Kopplet pa Cityval Rennes B, med texten
”Schaku”, saledes Scharfenbergkupplung.
Under detta syns tvd snedstillda styrhjul
som griper om den centrala styrrilen.Taget
rullar pa gummihjul. Har finns dven elektrisk
forbindelse mellan tag och bana.
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per kvadratmeter) under fonstren. Inred-
ningen ar mycket enkel, med breda géngar,
och vagnarna erbjuder luftkonditionering.

Tjugo tag, plus tio i option, har bestillts
for Sofias linje 3, dar stromforsorjningen
(1500 V likstrom) sker genom pantograf.

Var gér griansen mellan jarnvig och tun-
nelbana?

Minga specialister betraktar Berlins
S-Bahn (med 750 V likstromsforsorjning
via tredje skena) som en sorts “super-
metro”. Vilket bekriftas av nista genera-
tion, BR 484, som produceras av Stadler
och Siemens i konsortium och har manga
drag av tunnelbanetig avseende dimensio-
ner och acceleration med mera.

For ndrvarande monteras 21 stycken
”fjardedelar” (tva vagnar, 36,8 m) och 85
stycken ”halvtdg” (fyra vagnar, 73,6 m) i
Stadlers Pankow-fabrik i norra Berlin.

Vagnarna dr breda (3,14 m) och erbjuder
bekvima sittplatser med 2+2 sittning (80
eller 184), klaffsitsar (20 eller 40) under
fonstren, vid cykel- och handikapputrym-
men, samt luftkonditionering — for forsta
géngen i Berlins S-Bahn.

Infosystemet dr mycket innovativt och vi-
sar ankomsttid vid varje station! Man har
forsokt behdlla samma antal dérrpar som
vanligt, tre per vagnsida. BR 484 sitts i tra-
fik 4r 2021 pa Berlins inre ringbana.



| ar visade Siemens ocksa Inspiro-taget till Sofias tunnelbana (MEAD),
som samproduceras med polska Newag och ar till typen ganska lik
Warszawas tunnelbana som visades pa Innotrans 2012.

Nasta generations fordon for Berlins S-Bahn, BR 484, produceras av
Stadler och Siemens i konsortium och har manga drag av tunnelbane-
tag avseende dimensioner och acceleration med mera.

Stadler var ocksa en av drets stora utstillare pa Innotrans, men visade
mest regionaltdg, forutom S-Bahn for Berlin och Glasgow Subway (bil-
den). Det pyttelilla tagsattet vackte minst sagt stor uppmarksamhet!

Det har skriaddarsytts till ovanliga matt: 1 220 mm sparvidd, 2,34m
i bredd, 2,65 m i hojd med golvhdjden pa 695 mm, hjuldiameter pa

540 mm.

Apropa pendeltdg med drag av tunnelba-
netdg visade Siemens en ny utveckling av
Class 700 (Desiro City Thameslink) som
visades for fyra ar sedan.

Den hir gingen heter typen Class 717
(Desiro City Moorgate) och ar avsedd for
linjer norr om London, mest pd langpend-
lingsstrackor, men ocksd 6ver “tunnelba-
nan” till Moorgate, som till och med 1975
var en del av Londons Underground.

Dirav extra sikerhetskrav, bland annat
en utrymningsdorr mitt pd tdgets fronter.
Inredningen ar mycket enkel, men infosys-

Cetrovo har interaktiva fonsterrutor som det
gar att "klicka” pa!

temet 4r i sdrklass, som vanligt pad Desiro
City-tig.

Stadler var ocksa en av arets stora utstil-
lare pd Innotrans, men visade helst regio-
naltdg, forutom ovannimnda S-Bahn for
Berlin och Glasgow Subway.

Det pyttelilla tdgsittet vickte minst sagt
stor uppmarksambhet!

Det har skridddarsytts till ovanliga matt:
1220 mm spérvidd, 2,34 m i bredd, 2,65
m i hojd med golvet vid 695 mm 6ver rils-
overkant, hjuldiameter pd 540 mm.

Tagsittet (39,24 m) bestdr av tva halvtag,
totalt fyra korgar pa sex korta luftfjadrade
boggier och erbjuder sex dorrpar per sida.

Sittplatserna (104, plus 6 klaffsitsar) finns
under fonstren. Det finns plats for 199
stdende vid 6 stdende per kvadratmeter. I
mittgdngen finns plats dven for de langsta,
dock ska man akta huvudet vid pa- och av-
stigning!

De fyra motorboggierna finns under dnd-
korgarna och ger en maximal effekt pa
820 kW, sa tiget fir en startacceleration
pa 1,3 m/s> — maxhastigheten dr 58 km/h.
Stromforsorjningen dr klassisk for en tun-
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En annan mirklig tunnelbanevagn ar Cetrovo, vars korg och boggira-
mar tillverkats i CFRP (kolfiberarmerad polymer) och darfor ar 30
respektive 40 procent littare an lattmetallkorgar och stalramar.

nelbana (600 V liksspanning sedan elek-
trifieringen 1935 - ringlinjen invigdes som
kabelbana 1896).

De 17 tdg som bestillts av SPT (Strath-
clyde Partnership for Transport) levereras
med forarplatser men ar avsedda att kon-
verteras till automatdrift med utrustning
fran Ansaldo STS.

Mitt emot Glasgow Subway fanns en an-
nan markvirdig tunnelbanevagn, namligen
Cetrovo, vars korg och boggiramar tillver-
kats i CFRP (kolfiberarmerad polymer) och
darfor blivit 30 respektive 40 procent litt-
are 4n liattmetallkorgar och stdlramar.

Dessutom har vagnen interaktiva fonster-
rutor som det gér att “klicka” pa!

Cetrovo produceras av det kinesisk-tyska
bolaget CG Rail i samarbete med kinesiska
CRRC, som for forsta gingen stillde ut
rullande materiel pd Innotrans.

Sddana projekt kommer kanske att bli
vanligare i framtiden, nu som VDB (tyska
jarnvagsindustriférbundet) och Kinas tun-
nelbaneférbund undertecknat en avsikts-
forklaring om “kinesisk-tyskt samarbete
inom sparburen stadstrafik”. a
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Den 27

Sparvdagen i Lund:

september rullades det forsta graset ut runt sparet i Solbjer. Griset inramas snyggt av d

en vita linjen, som ska markera hela sparvigen
fran Clemenstorget till ESS. Nu aterstar att gora fardigt gatan for bilar, cyklar och gaende. Byggnationen i omradet pagar for fullt och husen
vaxer upp som svampar ur jorden.

Nyt spar i nytt gras

| Lund gar byggnationen av den
nya sparvdagen raskt framat. Spar-
Iaggning pagar pa flera strackor,
och det férsta graset har kommit

enast Modern Stadstrafik berittat
om spérvigen i Lund var i nummer
3-2018. Sedan dess har det hint en
hel del i projektet.

Den 21 maj meddelade Skanetrafiken
att det blir CAF som far leverera de sju
sparvagnarna och den 7 september kunde
region Skane avsloja att Skanska ska ge-
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Av Per Gunnar Andersson

nomféra markarbetena for depdn. Den 27
september lades det forsta griaset ut runt
sparet genom Solbjer. Nagon vecka tidigare
hade de forsta smigatstenarna lagts runt
sparet i St Laurentiigatan. Vixlarna och
sparkryssen som ska ligga vid Clemens-
torget och ESS samt overgingsvixeln vid
Ideontorget beriknas till Lund i november.
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pa plats. Samtidigt pagar forbe-
redande markarbeten pa andra
avsnitt. Under hosten ldggs kryss-
véxeln vid Clemenstorget pa plats.

I slutet av september pagar arbeten lings
hela linjen och sparliggningen ir i det nar-
maste klar frdn Uardavigen till Odarslovs-
viagen samt mellan Clemenstorget och All-
helgonakyrkan.

Gjutformar dr pa plats vid underfarten
under Tornavigen liksom sista strickan
frén Odarslovsvagen till ESS. 0
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Vid Clemenstorget pagar arbeten med de kommande plattformarna.

-u

Arbetena i St Laurentiigatan gar framat och i borjan av september

| férgrunden ses fundamenten till de avslutande kontaktlednings- hade nastan hela gatan gjutits. Har blir det betong mellan ralerna.
stolparna.Vixelkrysset som ska ligga i den nordostra delen av torget Betongen utgor sedan underlag for gatstenen som sparet senare ska
beriknas till Lund i november. Montering kommer sedan att ske nar baddas in i.

vadret tillater.

¥ - ; j _-..:,#E‘,%;b- gt
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St Laurentiigatan mot Allhelgonakyrkan.Vi ser tydligt den vita linjen | mitten av september lades den forsta ytan med gatsten i St Laurentii-
som ska inrama hela sparvigen fran Clemenstorget till ESS. En bit bort  gatan. Denna del av sparvigen far en fast bana for att det ska vara

i bilden kan dven en breddning av vita linjen anas vid den fotgingarpas-  mdjligt att kéra buss i en framtid. Ovriga strickor far grisspar utom i
sage som ska ligga mellan Clemenstorget och Allhelgonakyrkan. korsningar och vid hallplatser.

Vid Universitetssjukhuset har den forna storhéllplatsen for bussar helt | slutet av september pagar sparlaggning vid passagen under Tor-
utplanats. Busstrafiken snirklar sig genom byggarbetsplatsen pa vagar navigen. Detta ar en av de strackor som ska forses med sarskild
som andras med jamna mellanrum. Ofta finns delstrackor dar bus- kontaktledning for att minska de elektromagnetiska stérningarna fran
sarna inte kan motas vilket regleras med siktkorning. sparvagen.
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Vid LTH gors plats for en 80 meter lang héllplats vilket gor att kurvan

far en sndvare radie dn den tidigare bussviagen Lundalinken. Bilden
visar laget i slutet av augusti.

&

Det blivande Ideontorget sett fran dster mot vaster. Pa denna stracka
i Solvegatan har det flyttats manga stora ledningar och bilden visar att
det som kommer att finnas under sparen ar en ganska komplex varld
av olika typer av ledningar. Strax vaster om hallplats |deontorget kom-
mer en dvergangsvixel att laggas in.

Arbetena med Soélvegatan vaster om motorvig E22 gir framat och pa
bilden fran mitten av september ser vi hur gang- och cykelvigen vixer
fram. P2 denna stracka blir sparvagen placerad mitt i gatan.

- 4

Vi blickar at sydvist fran en punkt ovanfor den blivande hallplatsen
MAX IV i mitten av juli. Sparlaggningen var i mitten av september klar
pa denna stricka som nu vintar pa bebyggelse.

Den blivande héllplatsen Solbjer kan tydligt anas norr om den jordfér-
sedda men annu ej grisbelagda delen av sparviagen. Det var hir som de
forsta konturerna av en sparvagshallplats kunde ses 2016 nar den nya
gatan lades ut. Bort i bilden ser vi ut 6ver markerna som ska rymma
Brunnshogs centrum samt korsningen med Solbjersvagen som ska bli
cirkulationsplats.

== e ——

De forsta aren kommer det att bli en sparvag pa landet pa den yttre
delen mellan MAX IV och ESS. Science Village ska borja byggas runt
hallplatsen ESS och sedan vixa t vister medan Brunnshog borjar
byggas i séder. Det kommer att ta ett tag innan de bada delarna vixer
samman.
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Skanetrafiken

Vi blickar mot nordost, mot ESS fran MAX
IV, ett omrade som i mitten av juli 2018 var
mycket lantligt. | bakgrunden syns bygget av
ESS och langst upp i bilden placeras depan,
med byggstart i oktober 2018.

Den 21 juni signerades avtalet mellan Skanetrafiken och det
spanska foretaget CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferro-
carriles) om de sju sparvagnarna som ska trafikera sparvagen
Lund C-ESS. Sparvagnarna kommer att ha modern funktion
och design med stort fokus pa tillganglighet.

Avtalet ar ett helhetsatagande om leverans av sparvagnar
och underhall under tio ar.| sparvagnens utformning har Ska-
netrafiken tagit fasta pa tillginglighet och funktion. Darfor har
hela sparvagnen laggoly, utan nivaskillnader inne i vagnen. Det
kommer att finnas gott om plats for barnvagnar och rullato-
rer. Fyra platser ar avsatta for rullstolar, i fardriktningen.

Det kommer att vara pa- och avstigning i alla dérrar och
WiFi finns bade i sparvagnarna och pa hallplatserna. Totalt
ar det sju sparvagnar med en lingd pa cirka 33 meter som
bestillts. Sparvagnen av typ Urbos 100 har sex dorrar pa
varje sida, varav fyra dubbeldérrar och tva enkeldérrar. Sam-
manlagt har sparvagnen plats for cirka 200 resenarer, varav 40
sittande.Vagnarna har mycket gemensamt med de vagnar som
CAF levererat till den utbyggda sparvigen i Utrecht.

Den 7 september beslutade regionfastigheter
att tilldela Skanska Sverige AB den forsta
delen av entreprenaden for sparvagsdepan

i Lund. Skanska kommer att ansvara for allt
markarbete men i entreprenaden ingar dven
ett samordningsansvar for sjilva depabygg-
nadsentreprenaden som kommer upphandlas
separat.

Skanska kommer aven att utfora vissa, for
byggnaden sparvagnsspecifika, tekniska instal-
lationer samt utféra sparanliggningsarbeten
och kontaktledningsarbeten pa depatomten.

Markarbetena beriknas starta under
oktober manad. Bilden visar en vision av den
kommande depan, vi far utga fran att kontakt-
ledningen inte ska ha barlinor.
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sbild é\v den-blivande hillplatsen. vid Br'om.n.ﬁ.a flygplats.

. “Samtliga visionsbilder frn SL/Trafikforvaltningen

Kistagrenen i Stockholm:

Nu byggs mot Bromma flygplats

Ocksa i Stockholm byggs ny spar-
vag, namligen Tvarbanans Kis-
tagren. Sedan arsskiftet arbetas
pa den forsta etappen som leder
till Bromma flygplats. Den langa
bron vid handelsomrddet Bromma

edan rétt linge pagéar byggnation av

Tvirbanans Kistagren i Stockholm.

Delar av den langa sparvigsbron vid

Bromma Blocks har statt fardig i ra-
konstruktion i mer n ett ar.

I borjan pd dret inleddes dven arbeten
med ledningsomldggningar vid Bromma
flygplats och strax direfter har arbeten
vid blivande forgreningshdllplatsen Norra
Ulvsunda péborjats.

Det formella forsta spadtaget for Kista-
grenen togs av ansvariga politiker den 19
februari 2018.

Darmed ar i princip hela strickan av den

24

Av Thomas Johansson

forsta etappen, Norra Ulvsunda-Bromma
Blocks—Bromma flygplats, paborjad, for
planerad invigning hosten 2020.

I Kavallerivdgen i Rissne pagar dessutom
stora ledningsomliggningar och de forsta
avsnitten av den nya spdrvigen tar form.
Hir blir det grasspdr, avgrinsat till omgi-
vande korbanor med en vit s kallad ram-
sten, som nu finns pa plats pd vissa avsnitt.

Samtidigt sker planering for resten av
strackan till Helenelund. Andra etappen
gar till Ursvik med invigning 2021, tredje
till Helenelund vilken invigs 2023. Exakt
hur banan ska dras mellan tunneln under
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Blocks har statt klar i raéform en
langre tid. Aven i Rissne kan man
se att en spdarvag anlaggs. Kista-
grenen kommer att i flera avseen-
den fundamentalt skilja sig fran
hittillsvarande tvarbanestréackor.

motorvigen Kymlingelinken och Kista
aterstdr dnnu att bestimma.

Som planeringen ser ut idag kan man vin-
ta en hel del intressanta forandringar gente-
mot hittills byggda strackor av Tvirbanan.

— Vi undersoker mojligheterna att bygga i
form av ballastfritt istillet for pA makadam,
sager Martin Lindahl som dr teknik- och
designansvarig vid projektet som omfattar
Solna- och Kistagrenarna pa Tvirbanan.

— Det giller dven for de strackor som pla-
neras fi grasspar.

Bakgrunden ar att betongspar (Slab track
pa engelska, Feste Fahrbahn p4 tyska) an-
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Principskiss for blivande grenpunkten Norra Ulvsunda dir markarbeten nu pagar, liksom arbeten med sparvigsbron éver Ulvsundavigen. Dar
ansluts till den tidigare fardigstillda bron vid Bromma Blocks. Norra Ulvsunda far tre spar, med en sido- och en mittplattform. Grenpunktens
sparanlaggning byggs i ett plan. Omgivningen ar ett planerat stadsutvecklingsomrade som kommer att radikalt omdanas.

tas ge vasentligt ligre underhéllskostnader
i synnerhet avseende spir med hardgjord
yta. For grasspdr ar sparriktning komplice-
rad att genomfora dir det finns gras och
jord pa geoduk. Kan man undvika denna
byggmetod vore mycket vunnet.

— Man kan utgd fran att det krdvs spér-
riktning mellan vart sjunde och tionde 4r.
D4 maste allt grds och jord i princip tas
bort om man inte ska riskera att fa jord
ned i ballasten. Aven de komponenter
som isolerar rilerna frin omgivande mark
maste tas bort. Sedan ska allt dterstillas.

—Vi undersoker maojligheterna att bygga i
form av ballastfritt istillet for pa makadam,
sager Martin Lindahl som ar teknik- och desig-
nansvarig vid projektet

Ett omfattande arbete, konstaterar Martin
Lindahl.

Vid betongspédr ir rilerna fastskruvade
i det fasta underlaget varfor sparriktning
inte dr aktuell. Rilerna ska kunna bytas
utan stOrre ingrepp.

— Sparbyte kan vara aktuellt vart trettion-
de &r pa rakspdr och vart femtonde i kurva,
tilligger Martin Lindahl. Betongplattan be-
raknas ha en livslingd p4 sextio ar.

— Det ska inte vara ndgot problem med
att grasspdr pa betongunderlag torkar ut,
forsakrar Kalle Tomczak som ar landskaps-
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— Bromma flygplats blir den forsta hallplatsen
helt enligt det nya designprogram som tagits
fram for Kistagrenen, siger Kalle Tomczak,
landskapsarkitekt och gestaltningsansvarig.
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arkitekt och gestaltningsansvarig vid pro-
jektet.

Han forklarar att det finns en mingd
olika grassorter och blandningar med ex-
empelvis sedum som klarar torrt och varmt
vider, utan att bevattning ska behova till-
gripas.

— Vi kommer inte heller att vid upphand-
lingen foreskriva de stora betongfunda-
ment for kontaktledningsstolparna som
hittills har anvints. For byggentreprenoren
Oppnar detta for alternativa l6sningar som
kraver mindre stolpgropar, berdttar Martin
Lindahl vidare.

Kistagrenen kommer att fi kontaktled-
ningsstolpar i H-profil, med rundad topp.
Stolparna blir grd utanpd och bruna pé de
inre ytorna. Kontaktledningstolpar av H-
balkar dr en vanlig 16sning for sparvigarna
i Frankrike och har dven anvinds vid spar-
vagar i norden pa senare ar.

P4 strickor med egen banvall kommer
kontaktledning med bérlina (jarnvigs-
modell), delvis dock med ldg si kallad
systemhojd, att monteras. P4 strackor i
stadsmiljo, sledes vid gatu- och grisspir,
som i Rissne, Ursvik och Kista, monteras
enkeltrdd, varvid de bada korriktningarna
elektriskt forbinds.

Det planeras fem likriktarstationer pa
Kistagrenen, med placering vid Rissne
dep4, Arvinge, Kistamissan och Solvalla.
Projektet undersoker dven mojligheten att
placera ytterligare en likriktarstation mel-
lan Norra Ulvsunda och Bromma Blocks
eftersom det i en elkraftsutredning fram-
gatt att den befintliga likriktarstationen vid
Norra Ulvsunda riskerar att overbelastas
pa ett otillborligt satt nar trafiken okar.

Kalle Tomczak berittar att Bromma flyg-

25



Delar av den langa sparvigsbron vid Bromma Blocks har statt fardig i
rakonstruktion i mer 4n ett ar.

Bromma flygplats och strax darefter har arbeten har vid blivande
forgreningshallplatsen Norra Ulvsunda paborijats.

plats blir den forsta hdllplatsen som byggs helt enligt det nya de-
signprogram som tagits fram for Kistagrenen.

— Det blir en typhallplats som ska kidnnas igen pd resten av
striackan till Helenelund. Bromma Blocks dr daremot en special-
konstruktion pa bro mellan gallerior, och Norra Ulvsunda dr delvis
utford enligt Solnagrenens program.

Storsta forandringen kan annars bli att Kistagrenen i princip
kan komma att byggas utan signalsikerhetssystem av typ ATP.
Som planeringen ser ut idag installeras dock ett sidant system vid
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Ulvsundavagen vid passagen under Ballstavagen erbjuder idag en inte
sarskilt attraktiv motorvagsliknande miljo.

Visionsbild av Ulvsundavigen vid Billstavagens korsning, nu med Tvar-
banan till vinster i bild, och ny gang- och cykelvag.

Visionsbild av Ulvsundavagen med Tvarbanan och avskarmning mot
flygplatsomradet.
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Visionsbild fran itagingen vid Gréniandsparken. Kontaktledningen
byggs hdr med enkeltrad, klassisk sparvagsteknik.

~

R o

| Kavallerivdgen i Rissne pagar stora ledningsomliggningar och de
forsta avsnitten av den nya sparvigen borjar skonjas. Har blir det gras-
spar, avgransat till omgivande kdrbanor med en vit sa kallad ramsten,
som nu finns pa plats pa vissa avsnitt. Jamfor den vita linjen vid nya
sparvagen i Lund. Pa bilden syns ramstenen pa dmse sidor om den
blivande sparvigen. Spar och gris dréjer dnnu en tid.

grenpunkten Norra Ulvsunda och upp till ungefar halva bron vid
Bromma Blocks.

Idag kors Tviarbanan utan fungerande ATP-system, med en ge-
nerell hastighetsbegransning till 50 km/h. Samma skulle gilla for
Kistagrenen, men Martin Lindahl har en vision:

— Jag skulle vilja forsoka hoja hastigheten till 60 km/h, naturligt-
vis efter systematisk och noggrann utredning av sikerhetsriskerna.

Man kan jimféra med att 60 km/h tillits pa sparvigen i Gote-
borg och att det tyska regelverket medger 70 km/h, i bada fallen
utan signalsikerhetssystem.

Analyser visar att det finns stora restidsvinster med att hoja fran
50 till 60 km/h, vidsentligt storre dn att hoja till exempelvis 80
km/h.

For Kistagrenen har nyligen en analys av siktférhdllandena ge-
nomforts vilken systematiskt visar var ddlig sikt tvingar till lig
hastighet. Bland annat ar detta fallet i tunneln under motorvigen
strax sdder om Arvinge. Har, och pa andra striackor med dalig sikt,
kan blocksignaler komma att installeras.

En f6ljd av eventuell frinvaro av ATP-system kan bli att en femte
anliaggningsprincip introduceras. Den innebar i princip sparvig pa
egen banvall utan ATP, vilket idag séledes skulle betyda hastighets-
begransning till 50 km/h.

Men, som namnts, finns visionen att kunna hoja till 60 km/h. QO
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Norra Ulvsunda

Karta dver den planerade Kistagrenen pa Tvirbanan, med de hit-
tills aktuella fyra anldggningsprinciperna (typologierna). En femte kan
tillkomma som innebar spar pa egen banvall utan ATP, med hastighets-
begrinsning till 50 km/h. Ett (fungerande) ATP-system ar dock aktuellt
vid grenpunkten Norra Ulvsunda och ett stycke upp pa bron mot
hallplatsen Bromma Blocks.

Alltjamt aterstar att definitivt fastsla strickningen vid hallplats Ar-
vinge och uppfarten mot Kista centrum.
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Den 21 december 2017 invigdes antligen sparvagen i Arhus, Dan

for staden nya trafikmedlet, val utprovat i odndligt utdragen patvingad testtrafik.

Sparvagen i Arhus:

ks forsta nya sparvig (Itbane). Under agen kunde allagratis povika det

Foto:Aarhus Letbane

Nu trafik aven till Odder

Efter en uppskjuten start under
hoésten 2017 rullar nu sparvagen i
Arhus som planerat. Nyligen in-
vigdes sparvagstrafiken till Odder.

en 21 december 2017 invigdes

i Arhus Danmarks forsta nya

sparviagssystem (letbane). Den

ar en del av sparvagssystemet i
Ostjylland, med Bybanen i Bergen som f6-
rebild.

Den 22 december 2017 startade passage-
rartrafiken mellan Aarhus H och Univer-
sitetshospitalet i Skejby. Passagerna kan
anvdnda antingen ett resekort eller betal-
ningsautomater som finns uppstillda pa
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Av Morten Engelbrecht

alla hallplatser. Dagtid kors i tiominuters-
trafik.

Invigningen markerade inledningen till
utbyggnaden av det sparvigssystem som
Ostjylland har stort behov av. Vigtrafiken
kan inte ensamt klara den resandedkning
som dger rum i regionen, dir 20 procent av
Danmarks befolkning bor.

Fyra mdnader efter invigningen hade
sparvigen 2 500 fler dagliga passagerare dn
busslinje 1A hade pé striackningen mellan
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Enligt nuvarande planer forvantas
strackan till Grena kunna dppnas
fore arets slut; ett ovanligt spar-

végssystem pa tidigare jarnvagar.

Aarhus H och Universitetshospitalet. Det
verkar som om mdnga tidigare bilister val-
jer att utnyttja sparvagen pa denna stricka.

Passagerarriakningar visar att antalet re-
sendrer pd den 12 kilometer ldnga striackan
ar 8400 per vardag. En forklaring kan vara
att trafiken dr mycket stabil, med 99,1 pro-
cent korrekt tidtabellshdllning, ungefar pa
samma niva som vid metron i Képenhamn.

En annan forklaring dr sdkert att resehas-
tigheten genom Arhus har kunnat héjas.
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Letbane-nitet bestar av stadsstrickningén Aarhus H-Lystrup (r6d markering pa kartan), tidigare lokaljarnvagen Aarhus H-Oder (grén marke-
ring) och tidigare lokaljarnvigen Aarhus H— Grend (bla markering).

Sparvdagen loper pd reserverat utrymme,
oberoende av Ovrig trafik och har signal-
prioritet i gatukorsningarna.

Pa- och avstigning sker som brukligt vid
moderna sparvigar i samtliga dorrar, vilket
gor héllplatsuppehéllen kortare 4n vad fal-
let var i tidigare busstrafik.

Invénarna kinner sig sikert hemma i de
nya vagnarna som har stora fonster. Det
gir ocksa att arbeta under firden som ir
lugn och behaglig. Vid varje sittplats finns
uttag for laddning av mobiltelefon eller da-
tor.

Bade inne i vagnarna och pa plattformar-
na finns elektroniska informationsskyltar
och tydliga linjekartor.

Pa- och avstigning sker givetvis med plant
steg, utan nivaskillnad. Aarhus Letbane
har inhamtat goda rad fran Handicapradet
och Aldrerddet i Aarhus kommune. Detta

innebir att rullstolsburna, synskadade och
passagerare med andra funktionsnedsatt-
ningar upplever de nya spirvagnarna som
ett modernt och tillgdngligt transportme-
del.

Ocksaé till dldre passagerare har det tagits
hansyn vad giller placering av sittplatser,
hallstottor, sarskilda sittplatser for svarror-
liga och annat.

Perrongerna har ledstrdk for att hjilpa
synskadade att hitta ritt. Inne i vagnarna
finns sd kallade flexutrymmen fér bland
annat rullstolar, rollatorer och barnvagnar,
sa att rorelsehindrade pa ett naturligt sitt
delar platser med ovriga passagerare.

Passagerare som besoker Universitetshos-
pitalet i Skejby kan nu med fordel anvianda
den nya spdrvigen, vilket innebir att sir-
skilda sjuktransporter kan minska i antal.

Under endast fem ar har Aarhus Letbane
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Illustration: Aarhus Letbane

planerat, byggt och fatt godkiant Danmarks
forsta moderna sparvig. Det har genom-
forts med en liten men vil motiverad or-
ganisation. Allt pekar pd att budgeten kan
hillas bland annat eftersom byggbolaget
vagade tinka nytt och gora mer med min-
dre resurser.

Invigning med forhinder

”Trafikstyrelsen har gentagne gang forsin-
ket letbanen med nye krav til sikkerheden,
og chikanerer dermed Danmarks forste let-
bane.”

I svensk oversittning blir detta ungefir:
”Trafikstyrelsen har upprepade ginger for-
senat sparvigen med nya sikerhetskrav,
och hindrar dirmed Danmarks forsta nya
sparvag”.

Orden yttrades till tidningen Jyllandspos-
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Sparvagn pa Aarhus H, hir dock endast i provtrafik dagen fore den
planerade invigningen hosten 2017. Idag finns reguljar trafik pa Letba-
nen, med goda bytesmojligheter till Danmarks nationella jarnvagsnat.

Foto:Thomas Johansson

ten av Bengt Hansen, tidigare ordforande for Danske Regioner
och for Region Midtjylland. Det var i samband med nya krav frin
Trafikstyrelsen.

Intresset for det nya trafikmedlet var enormt i Arhus och tid-
punkten for invigning var perfekt eftersom det da var extra manga
turister pa besok i staden, med anledning av att Arhus var korad
till Europas kulturhuvudstad 2017. Utbudet av kulturella begiven-
heter var dirmed sirskilt stort.

Invigningen av Danmarks forsta nya sparvag skulle 4ga rum den
23 september 2017. Invigningen hade lockat manga intresserade
fran in- och utland, som hade bokat hotellrum infor tilldragelsen.

Information hade gdtt ut om att invigningen skulle firas stort,
med tal, korsang, lite tilltugg och informationstilt inne i Arhus och
vid Universitetssjukhuset i Skejby.

I Business Park Skejby var det klart f6r en mangd aktiviteter som
bland annat informerade om vad foretagaromradet, utbildningsin-
stitutionerna och Aarhus Universitetshospital har att erbjuda.

Med stor besvikelse fick alla konstatera att Trafikstyrelsen inte
beviljade den forvintade dispensen for passagerartrafik pa den pla-
nerade invigningsdagen.

Trafikfackfolk fran andra lander var férundrade 6ver hur Trafik-
styrelsen kunde stoppa en planerad folkfest — invigningen av Dan-
marks forsta nya sparvag — med endast 14 timmars varsel.

Trafik-, Bygge- och Boligstyrelsen i Danmark underkinde saledes
en av virldens frimsta och erkinda assessor (ungefir: inspektor),
som tidigare hade godkint banan.

I perioden 17 juli till 8 december 2017 korde sparvagnsforarna
over 100000 kilometer i testtrafik, utan passagerare. Detta maste
vara ett svarslaget rekord i Europa avseende provtrafik pa en spér-
vdg, utan passagerare!

Men omkring fem manader senare, den 21 december 2017, kun-
de Aarhus Letbane ta ombord de forsta passagerarna pa den forst
oppnade delstrackan.

Odderbanen invigd i augusti 2018

Fredag den 24 augusti 2018 fick Aarhus Letbane det slutgiltiga
godkinnandet av Trafik-, Bygge- och Boligstyrelsen avseende
straickan Odder—Aarhus H och Skejby-Lisbjerg. Den har byggts
om fran lokalbana med dieseldrivna tdg till elektrisk sparvig. Da-
gen efter 6ppnades trafiken med passagerare.

Godkinnandet kom utan forvarning, vilket innebar att man
kunde fira invigningen forst den 8 september 2018, omkring atta
ménader efter ursprunglig tidplan.

Pendlarna pa Odderbanan har lange fatt noja sig med busstrafik
mellan Odder och Aarhus H, en restid pa 49 minuter. De som ex-
empelvis med busslinje 1 skulle resa vidare till Universitetshospi-
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g Letbanen
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Den planerade trafiken pa det nya bansystemet i Arhus med omgiv-
ningar. Bilden visar antal avgangar per timme pa respektive linjegrenar.
lllustration: Midttrafik

talet 1 Skejby var aktiden ytterligare 23 minuter i icke rusningstid.
Till detta kom vintetid pd bussarna vid Aarhus H varfor restiden
mellan Odder och Skjeby kunde komma upp i halvannan timme
enkel vig. Idag ir restiden mellan Odder och Skejby, 41 kilometer,
62 minuter med sparviagen. Ocksa resor till Lisbjergomradet gar
ldttare och snabbare med Odderbanan.

Forutom Variobahn-spdrvagnarna, som sedan invigningen har
trafikerat banan i Arhus, dr nu dven de knappt 40 meter linga
Tango-vagnarna i trafik pd Odderbanan. Denna vagntyp, som har
hogsta tillitna hastighet 100 km/h, ska dven trafikera strickningen
till Grend. Varje sparvagn har plats for 256 passagerare, plant in-
steg, klimatanliaggning och elektronisk passagerarinformation.

Redan nu ir det attraktivt for bilister att ta sparvagn i Arhus
och Odder med omland. Dessa omraden kommer att fa forbindelse
med Djursland och Grena i slutet av 2018. Grendbanan dr ocksa
en tidigare lokalbana med trafik med dieseldrivna tig, vilken har
byggts om for sparvagnstrafik. Darmed 4r den forsta etappen av
det planerade ”letbane”-nitet i Ostjylland etablerat.

Detta bansystem 4r Ostjyllands motsvarighet till Képenhamns S-
tdgsnat som etablerades for mer dn 80 ar sedan.

I Ostjylland dr man klar éver att Arhus och hela regionen nu eta-
blerar ett framtidssikert, attraktivt och miljovanligt trafiksystem,
fullt i klass med andra storstaders utveckling avseende mobilitet,
dir det har lyckats att f4 manga bilister att vilja kollektivtrafiken.

Sparsystemet kommer under 2018 att bli 110 km lingt och
stracka sig fran Grena i norr till Odder i syd. Kostnaden for detta
nit, med nybyggd dubbelsparsstricka i Arhus centrum och om-
byggda lokaljarnvigar mellan Grend och Odder iar beriknat till
omkring fyra miljarder danska kronor.

Det fir man i Képenhamn endast 2,5 km metro for! a

Oversittning: Thomas Johansson
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Trender pa varldskongress:

Intelligenta transportsystem

— kanske énda inte sa intelligenta

Peter Kronborg besékte den stora
varldskongressen ITS i Képen-

i detta avseende ar detsamma
som datorisering. Elementdra tra-

hamn foér att ta del av senaste ron fikhistoriska kunskaper ger en an-

avseende intelligenta transport-
system. Manga tror att intelligens

slutet av september avholls den 25:e

virldskongressen om ITS, Intelligenta

Transport System, i Képenhamn. Ef-

tersom kongressen i ar holls nara Sve-
rige var Modern Stadstrafik pd plats for att
studera trender.

Tyvirr har man dnnu inte insett att kol-
lektivtrafiken var intelligent redan langt
innan ens datorn uppfanns.

Det talades pd kongressen om att flytta in
trafiksignalen in i bilen. Detta gjordes re-
dan fore kriget da signalerna utmed banan
flyttades in i hytten till foraren i tunnelba-
nan i New York.

Samma teknik som pa 1950-talet kom till
Stockholm!

Sjdlvkorande bilar var stort pd kongres-
sen, men det sades inget om sjilvkorande
tunnelbanor som ju har funnits i Lille sedan
1983 och just i Képenhamn sedan 2002.

Nista ar kommer dessutom den intres-
santa Cityringen att oppnas med 15 nya
stationer i en ring i centrala Kopenhamn.

Tva trender som beror Modern Stadstrafik
togs ddaremot upp desto mer:
® MaaS$, Mobility as a Service,

(se forklaring nedan)
® Smaj sjalvkorande ldngsamma bussar

Maa$, Mobility as a Service, ir modeter-
men for aret.

”Alla” talade om Maas. Tanken ir att du
via en enda app (kopplad till ditt vanliga
betalkort) ska kunna soka, boka och be-
tala alla din resor oavsett om du reser med
hyrcykel, hyrbil, taxi, buss, light rail, metro
och s3 vidare.

Dessutom brukar idén vara att man beta-
lar en fast kostnad per manad och fér till-
gang till obegrinsad mangd kollektivtrafik
och cykel, samt ett visst antal resor med
hyrbil/taxi.

MaasS ir ett begrepp som myntades i Fin-
land och ar stort i Norden, numera i hela
virlden.

Den stora finessen med MaaS$ ir att all
trafik ska vara tillganglig pa ett stille.

En annan tanke dr att man ska silja bi-
len och i stallet nyttja MaaS$, vilket skulle

Av Peter Kronborg

leda till minskad biltrafik. Ett problem dr
att MaaS i stillet kan leda till 6kad biltrafik
eftersom hyrbil och taxi blir lattillgangliga.

Det stora problemet dr dock kanske 16n-
samheten i MaaS.

Det pdgdr flera prov i virlden, men det
tycks inte bli mer an prov.

En stor del av marknaden for MaaS$ ryck-
tes nog undan tidigt, redan 1971 i Stock-
holm genom 50-kortet och genom enhets-
taxan.

Sma sjalvkorande ldngsamma bussar har
testats i olika prov i ett 70-tal stider i olika
delar av virlden; Stockholm (Kista), Gote-
borg (Chalmers), Helsingfors, Esbo, Tam-
merfors med flera. Det har dock nistan
alltid handlat om prov. Finns bussarna i
reguljir trafik ndgonstans?

Man kan sdga att de sma sjalvkorande
bussarna ir en teknik som soker sin an-
vindning.

Att bussarna kor sd ldngsamt (ca 8 km/h)
beror pa att det kravs en mycket mer avan-
cerad teknik for att kora i blandtrafik med
hogre farter.

Man siger att bussarna l6ser problemet

nan bild. Ar sjélvkérande bussar
en atervandsgrand?

med ”last mile transport”, men frigan ir
om de gor det:
e 8 km/h betyder att man promenerar
snabbare (6 km/h) om man beaktar vin-
tetid och att hallplatserna inte alltid ligger
perfekt for resendren
¢ Om bussen ska klara av anslutningstrafik
fran spartrafik dr de ofta alltfor sma (nor-
malt 8-12 passagerare)
® Om ndgon gir ut framfor bussen tvirni-
tar den, liksom om en omkérande bil gér in
snavt framfor. Ett vanligt exempel ar nir en
ungdom stiller sig i vigen for bussen och
inte vill flytta p4 sig
* Bussen far svdrt vid vinterviglag, exem-
pelvis plogvallar, och givetvis vagarbeten
® Bussarna dr programmerade att folja sin
rutt exakt. Om bussen stoter pa ett hinder
som behover rundas (exempelvis en upp-
stilld bil) krdvs ett manuellt ingripande
¢ Eftersom det regelbundet krivs manuella
ingripanden foljer det alltid med en person
i bussen som kan ta 6ver nér det behovs
Det aterstar siledes en hel del arbete
innan denna trafikform kan komma till an-
vindning i storre skala. a

Liten sjilvkorande langsam buss kor konferensdeltagare mellan metron och konferensanlagg-
ningen Bella Center.
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Vid den viktiga hallplatsen Heumarkt centralt i KéIn finns bra bytesméjligheter mellan sparvagslinjer och batteribusslinje 133. Buslinjen angé ]

denna slinga vid fard i bada korriktningarna, s det giller for pastigande passagerare att noggrant kontrollera att den ankommande bussens

fardriktning staimmer med den 6nskade.

Batteribussar i Koln:

Snabba bussar, men stor vagnsreserv

Leif Stolt besokte Kéln och frap-
perades over hur snabba batteri-
bussarna pa linje 133 ar. Men lin-

iljonstaden Koln har wvil

fungerande kollektivtrafik-

system dir de 380 ledspar-

vagnarna utfor det mesta av
trafiken. Det finns dven ca 320 bussar, de
flesta konventionella ledvagnar.

I likhet med ménga stider onskar man
minska luftféroreningarna, detta speciellt
med tanke pd att Koln har mycket délig luft
under vindstilla dagar.

Ar 2014 beslét man dirfor att borja ett
forsok med batteribussar, “E-Bus”, och
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Av Leif Stolt

trafiken startade i december 2016. Mélsitt-
ningen dr att man ar 2021 ska ha 50-60
batteribussar.

De &tta bussarna for provlinjen, linje 133
mellan Goldgasse (invid centralstationen)
och Siidfriedhof, kommer fran VDL i Hol-
land och ar av typen Citea SLFA Electric.

De 18,15 m lidnga ledbussarna har en
tomvikt av 18074 kg.

Det 1380 kg tunga nickel-mangan-ko-
boltbatteriet har en kapacitet pd 122,6
kWh och garanteras klara 35 km.
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jen tursatts dven av férvanansvart
mdnga dieselbussar, och vagnsre-
serven ar stor.

Det finns inga uppgifter om hur linge
batterierna berdknas kunna anvindas och
kostnaden for att ersitta dem. Batterikost-
nader ir oftast en mycket tung post for bat-
teribussar. Virdet av tillverkarens garantier
ar dock ndgot tveksamt eftersom dven 85
procent tillganglighet garanterades.

I april 2017 skedde slutbetalningen av
bussarna, och tvd mdnader senare var till-
gingligheten under den garanterade. Detta
pidminner om vad som hinder oss konsu-
menter ndr en varas garantitid gdtt ut.



Linje 133 ir ca 7 km lang och anses kun-
na koras pa 25 minuter. Under hogtrafik
ar det tiominuterstrafik som glesas ut till
tjugominuterintervall under lagtrafiken.

Vid den centrala dndhéllplatsen Goldgas-
se finns det plats for endast en buss och dar
finns en laddstation.

Vid trafikstorningar — 23 procent av bus-
sarna dr mer in fem minuter sena under
hogtrafiken — blir dirfor laddtiden for kort
har.

Den andra idndhéllplatsen, Siidfriedhof,
har tva laddstationer och reglertiderna har
anpassats for detta. Laddning sker dven i
depén.

Om ingen tillracklig laddning kan ske vid
tvd péfoljande andhallplatser maste kon-
ventionella bussar sittas in och den batteri-
buss med alltfor 1ag laddning mdste laddas
1 20 minuter.

Batteribusstrafiken kraver siledes en hog
beredskap med reservvagnar samt linga
andhéllplatsuppehdll (bra for forarna tyck-
er en gammal bussforare, men kanske inte
for de ekonomiskt ansvariga).

Vid ett besok i Koln i augusti fanns det
mojlighet att se batteribussarna i prakti-
ken. De ar pigga och gér mjukt och tyst.

Vad som dr mest imponerande ar att de i
en central viagtunnel i Koln kan hélla sam-
ma takt som personbilarna.

Man ir dock forsiktig med utsdttningen
av de 4tta batteribussarna; under lagtrafik
ar oftast tre av fyra turer batteribussar och
under hogtrafiken dr varannan tur en kon-
ventionell dieseldriven ledbuss.

Man kan anta att detta dr for att bygga
in en sdkerhet i tidtabellen for de tillfillen
nar laddtiden blir alltfor kort. For det kan
inte vara s att tillgangligheten fortfarande
ar alltfor lag?

I december i ar kommer Keolis att sitta
fyra bussar av samma typ i trafik i Karl-
stad, se dven sidan 15 i denna Modern
Stadstrafik.

Det blir intressant att se hur de fungerar
i Sverige. I december 2019 kommer 21 (!)
bussar till Képenhamn for att sittas in pa
linje 2A. a

- Date of final payment
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| april 2017 skedde slutbetalningen av bussarna, och tva manader senare var tillgingligheten
under den garanterade. Detta paminner om vad som hander oss konsumenter nir en varas
garantitid gatt ut.

Vid den centrala dndhallplatsen Goldgasse nira centralstationen finns det plats for endast en
buss och dar finns en laddstation.

Nedan till vanster: Laddanordning med fran busstaket uppfalld strémavtagare.

Nedan: Interior i batteriledbuss med dynamisk linjeinformation pa tva monitorer. Informatio-
nen visas schematiskt successivt ett antal héllplatser framéver.

Batteribussarna i Kdln presenterades ingaende i
Modern Stadstrafik nr 4-2017
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Massor och konferenser

Massor och konferenser 2018

Persontrafik 2018, Stockholm, 22-24 oktober
www.persontrafik.se

Light Rail Day, Stockholm, 5—6 november
www.lightrailday.com/

6. internationale E-Bus-Konferenz, Solingen (DE), 21-22 november
www.trolleymotion.eu/konferenz-2018/

Spérvagnsstidernas hostseminarium, Boras, 4 december 2018
www.sparvagnsstaderna.se

Massor och konferenser 2019

Transportforum 2019, Linkoping, 9-10 januari
WWW.Vti.se

Sparvigsforum, Uppsala, 14-15 mars
www.sparvagnsstiderna.se

UITP Global Public Transport Summit 2019, Stockholm, 10-12 juni
www.uitp.org/news/UITP-summit-2019-location

Elmia Nordic Rail, Jonképing, 8-10 oktober
www.elmia.se/nordicrail

Massor och konferenser 2020

Innotrans 2020, Berlin, 22-25 september
www.innotrans.de

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

nackan 2019 och Stockholmsbatar
2019. Upplagget ar som tidigare ar:

Almanackor 2019

Nu har ytterligare nagra almanackor
for 2019 utkommit fran Trafik-Nostal-
giska Forlaget. Har visar vi Géteborgs
Trafikalmanacka 2019, Bussalma-

intressanta texter.
Mer info: www.tnf.se

en manadsbild med beskrivande text,
dartill ett antal bonusbilder, ocksa med

Quarante ans de tramways
en France

Forfattarkollektiv

Tiden gar ibland fort, och det &r redan
40 ar sedan de forsta planerna pa de
"nya” sparvagarna i Frankrike bérjade
ta form. Det var knappt att den forsta
sparvagsgenerationen (nastan helt)
hade hunnit avvecklas innan den nya
féddes. | detta bokverk beskriver manga
olika forfattare sparvagsutvecklingen

de ganga 40 aren, med alla framgangar
och bakslag, ursprungliga konstruk-
tionsidéer och foljande modifieringar.
Hur kom det sig att just sparvagen i mo-
dern form, i tdt samverkan med urban
utveckling, kunde bli sa framgangsrik i
just Frankrike? Har finns forsok till svar.
Fransk text. 508 sidor i format
17x24cm.

Forlag: Libel

ISBN 978-2-917659-71-7

www.editions-libel.fr

i F T!ﬂm: ;
Verkehrsknoten Heidelberg

Av Reiner Bimmermann &
Volkhard Stern

Den tyska staden Aachen, pa gransen
till Belgien och Nederlanderna, hor

nog inte till de stader som normalt
besoks av turister. Men de som har

ett storre trafikintresse har under aren
haft anledning att bes6ka staden. Dess
geografiska lage gor staden till en viktig
knutpunkt i Europas jarnvéagsnat. Likt
ett knippe spagetti ringlar jarnvagslin-
jerna pa en aachenkarta. Den lokala
kollektivtrafiken var lange ocksa mycket
intressant, med exempelvis flera langa
sparvagslinjer ut i smastader och byar

i omlandet. Stenkolsbrytningen var en
gang omfattande i regionen, vilket gav
underlag for sparvagslinjer med tat
trafik. | Aachen-omradet fanns ocksa
Tysklands langsta tradbusslinje, mellan
stadens centrum och orten Baesweiler,
ca 18 kilometer. Bade sparvag och trad-
buss tillhér sedan lange trafikhistorien.
Manga intressanta bilder och kartor pa
sammanlagt 112 sidor i liggande A4-
format. Tysk text.

Foérlag: EK-Verlag GmbH

ISBN 978-3-8446-6220-7
www.eisenbahn-kurier.de
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Refueemasdationar S funktanell
wifarraning i sphreigasysiem

Rekommendationer for
funktionell utformning av
sparvagssystem
Férfattarkollektiv

Sparvagar ar ratt ovanliga i Sverige,
men intresse for att anldgga nya system
finns, &ven om nivan varierar fran tid

till annan. Syftet med skriften ar att ge
rekommendationer for utformning och
funktion hos nya sparvagsanlaggningar,
och ombyggnader av befintliga, med
avsikt att skapa tydligare och enhetli-
gare forutsattningar for snabb och saker
trafik. Vilka atgarder kan vidtas for att
minska konfliktrisken mellan sparvagnar
och andra trafikanter? Hur utformas en
tydlig och dérmed séker sparvag? Skrif-
ten ska kunna anvandas som grund for
officiella krav och rad for utformning av
sakra sparvagar. 82 sidor i format A4.
Férlag: VTI, rapport nr 975

ISBN: saknas

www.vti.se
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Mustanger & tradbussar i

Stockholm

Av Thomas Montgomery &

Sven Lindgren
Det visar sig att manga seniorer i sin
ungdom fotograferade och filmade sa
udda foreteelser som sparvagnar och
tradbussar. Thomas Montgomery &r en
av dem som nyligen digitaliserade sin
bild- och filmsamling fran stockholmskt
1960-tal, inklusive Dagen H. Inte bara
fordonen &r sedan lange historia, dven
stadsmiljon runt omkring har andrats
radikalt, oftast inte till det battre. DVD:n
innehaller 45 minuter filmmaterial, ocksa
av Sven Lindgren (linje 15).
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
www.tnf.se



Annonssida fran Stockholms Sparvagar AB

Sparviagen gor staden gronare.

strategier for att skapa sammanhéng-

ande system av gronska, mark och
vatten i anslutning till bebyggda miljoer,
s.k. gronstruktur. Hardgjorda ytor ger upphov till
dagvatten som ska ledas bort, och skapar dessutom
ett varmt mikroklimat. Losningar som omvandlar
hérdgjorda ytor till gronytor ses darfor som strategier
for klimatanpassning av stadsmiljon. Gréna ytor i
staden bidrar till battre luftkvalitet, storre mojligheter att
omhinderta dagvatten, ett mildare mikroklimat, 6kade
forutsattningar for att starka den biologiska mangfalden
och en forbattrad livsmiljo fér méanniskan. Kdlla: SMHI.

Istéder maste man arbeta med olika

En samhallsfunktion som anvander stor andel hardgjord
yta dr kollektivtrafiken. Det beror pa att man mestadels
kor bussar i samma strak som bilar, dvs pa gator och
vagar. De ytorna dr svara att integrera i gronstrukturen.

Med storre andel sparvag for kollektivtrafiken kan man
dock fé fler gronytor i staden. Banvallen for sparvagnar ar
en mycket lamplig yta for att anlagga gris pa.

Konstruktionen bestér av draneringslager och gris-
matta som placeras i omradet kring sparen. Graset
okar avdunstningen och bidrar med en viss kylning i
den lokala miljon. Grasmattan fungerar ocksa som ett
magasin for att ta emot nederbord.

Tystare framfart

Grasspar medfor att sparvagnarnas buller ddmpas med
flera decibel (cirka 4-5 dB) och resendren far en tystare
resa Over graset. Det grona inslaget i stadsbilden skapar
positiva visuella upplevelser for invanare och besokare.

Foto: Thomas Johansson.
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Och underlattar
for cyklisterna!

Merkostnaden for att anldgga gris ér liten
vid nybyggnation eller upprustning av
sparvagnsspar.

Grisspar kan specifikt anvandas for att minska buller, dar
spar ligger ndra bostader. Trafikplanerare kan anvinda
grasspar som en lokal dtgdrd for att bidra till att man
héller sig under riktvardet for buller i bebyggd miljo.

Under torra perioder kan graset dverleva utan alltfor
mycket bevattning. Vid torka under en langre tid behover
omradet ograsrensas och vattnas. Samtidigt ska det inte
heller véxa for fort. Driftskostnaden kan uppskattas till
ca 500 kronor per sparmeter och ar. Da ingér vattning,
grasklippning, skottning och atgarder vid eventuella
sattningar. Kdlla: Norrkopings stad.

Som bilden ovan (fran Strasbourg) visar kan grisspar
vara ett sétt att visa var sparvagens utrymme finns

utan att i onédan behova montera staket eller skapa
andra barridrer. Genom att medvetet anvinda olika
markmaterial gor man det tydligt var sparvigen gar, och
var cyklister och gdende kan rora sig sdkert.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 OO.
info@ss.se.  www.ss.se




Stockholms tunnelbana sover ndgra timmar varje natt. Dd kan jag passa
pd att noggrant forbereda spdrvixelbyten pd de dldre linjerna, ddr det
ofta saknas full dokumentation. Fér den spdrbundna trafiken behdvs.
Den dr katalysatorn fér stadsutveckling, pulsddern som bygger den
moderna staden. Med vdr Idnga erfarenhet pd Vossloh har vi skapat ett hdgt
fértroende och vi ses som den sjdlvklara samarbetspartnern. Vi stéttar med hég

kompetens. Och unikt kunnande.”

Teddy Mastborn, Key Account Manager

vossioh

vosslohnordic.com




