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En slalvklar samarbetspartner

_N.

Pendlingen i Arhus blir mycket smidigare nu ndr Danmark fdtt sin forsta

spdrvdg. Genom ett omfattande arbete och kontakt med systerbolag och
leverantdrer runt om i Europa sd hittade jag nya tekniska lésningar och tog
fram en helhetslésning fér en modern spdrvdg. Ddrfér fick vi pd Vossloh leverera
ndstan allt spdrmaterial till det enorma projektet. Nu har Arhus fdtt en helt ny
spdrvdg med hég dkkomfort och prestanda. Det dr en hdftig kdnsla.”

Teddy Mastborn, Key Account Manager
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sagerare pa linjen férdubblats vissa tider pa éret, sd att kapacitetsbrist uppstar..................... 4

o Nordic Rail i Jonképing: Var ar alla sparvagnar?
Nu var det linge sedan riktiga sparvagnar visades pa Elmia. Vart har lokal sparburen kol-
lektivtrafik tagit vagen? Det kunde man ibland undra pé jarnvagsmassan Nordic Rail.......... 8

¢ Tunnelbanan i Kdpenhamn: Nu ar tredje linjen invigd
| slutet av september invigdes K&penhamns tredje tunnelbanelinje, Metrocityringen. Den
ar en ringlinje, med mycket tit trafik, mellan tvd och tre minuters intervall. ........................ 14

e Nasta Oresundsférbindelse: Bygg ytterligare en jarnvég!
Hur ska nista Oresundsforbindelse utformas? Intressantast vore att pa sikt bygga ytterli-
gare en jarnvigsférbindelse mellan Malmé och Képenhamn 20

o K6penhamns unika tunnelbanestruktur: Ringlinjer Gr undantag
Att driva en kollektivtrafiklinje i form av en ring kan vid férsta paseende tyckas genialt,
men visar sig i praktiken problematiskt. Darfor finns ytterst fa ringlinjer..........cccooceveeeae. 23

e Sanningar inom kollektivirafiken: Vad ar det som kostar?
Pa Kollektivtrafikdagen diskuterades "Kostnadsbomben” i kollektivtrafiken. Men nagot
svar pa hur bomben skulle kunna férvandlas till en hallbar 16sning gavs €] ........cocveeecuceneee 24

e Zurichmodellen: Ett gott exempel

Kollektivtrafiken i Schweiz storsta stad dr i manga avseenden en god férebild. Kollektiv-
trafiksatsningarna kombineras med restriktioner for biltrafiken..... 28
o Ny tradbusslinje i Rom: Antligen invigd, efter lang vantan

Leif Stolt reste till Rom fér att inspektera den nya bussbanan som trafikeras med tradbus-

sar, som dven kan framféras i dieseldrift. Den forsta av tre planerade linjer..........ccccou... 32
o Att lasa + Massor och konferenser
Angeligen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad...........cccccocveuucence 34

Omslagsbilden:

Sergels torg i Stockholm med sparvagn pd line 7, Sparvig City. Efter forlingningen for ett ar
sedan har antalet passagerare férdubblats under vissa tider pa aret.

Bilden pa baksidan:

Bahnhofstrasse i Ziirichs centrum dr en stor pulsidder fér sparvagnar, utan biltrafik, med manga
exklusiva butiker. Sparvagnar och fotgingare delar gatuutrymmet utan problem.

Val anvanda skattemedel?

u vintar vi bara pé att bygg-
beslutet betraffande sparvigen
som ska knyta ihop Stockholms

Sparvig City med Lidingobanan ska fat-
tas. Med forbindelsen skulle det dntligen
vara mojligt att effektivt utnyttja den nya,
mycket stora depan i Aga, som idag endast
hirbargerar Lidingobanans vagnar, jaimte
en del museifordon som evakuerats frin
Alkirrshallen pa Djurgérden eftersom
denna just nu byggs om.

Av artikeln i detta nummer framgér att
med strickan mot Ropsten skulle det dven
bli mojligt att rationellt driva tva sparvigs-
linjer, var och en anpassad for respektive
unika belastningsprofil. Ett byggbeslut far
inte droja alltfor linge eftersom nya ”Lilla
Lidingobron” har paborjats under hosten
och det darfor dr aktuellt att anpassa
Lidingobanans terminal i Ropsten p4 ett
sdtt sd att badde nya bron och den fortsatta
strickningen mot centrum passar ihop.

Man anar att utan beslut i nartid
riskeras en dalig l6sning i Ropsten,
med foljden att en ny ombyggnad
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Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

madste ske nir vil forbindningsstrickan
antligen borjar byggas. Onodigt arbete och
bortkastade skattemedel blir foljden.

Om kostnadsdrivande faktorer i kol-
lektivtrafiken har vi en analytisk artikel
i detta nummer. De senaste decenniernas
stindigt nya krav pa bussarnas drivsystem
och tillganglighet, utokat trafikutbud, utan
att antalet passagerare 6kar i samma takt,
i kombination med utdragna trafikupp-
handlingsférfaranden med overklaganden,
ar ndgra av de faktorer som identifieras.
Vad gora? Aterin-
fora dieselbussar med
hoga golv ar knap-
past onskvart. Att i
storre utstrackning
aterga till att kora i
egen regi verkar inte
sannolikt. Framtidens
kostnadseffektiva
trafik dr oklar. O

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Det dr numera hogt passagerartryck pa Sparvdg City. Manga turister och evenemangsbesokare vill dka till Djurgardens alla aktiviteter. Efter
forlangningen har dock ett stort antal arbetsresande tillkommit, vilket gér att morgonrusningen bérijar redan vid sjutiden. Dessutom har pas-

sagerarantalet 6kat under sen eftermiddag.

Sparvag City i Stockholm:

Fordubblat resande

Sedan foérlangningen av Sparvag
City i Stockholm, fran Kungstréad-
garden till T-Centralen, for et
drygt ar sedan har antalet passa-
gerare pa linjen férdubblats vissa
tider och da rader kapacitetsbrist.
Atta nya vagnar med hégre kapa-

or ett drygt ar sedan, den 3 septem-

ber 2018, invigdes forlingningen av

sparvagstrafiken pd linje 7 i Stock-

holm fran tillfalliga dndhallplatsen

Kungstradgarden till nya andhéllplatsen T-
Centralen pé Klarabergsgatan.

Hur har denna relativt korta forlangning

4

Av Thomas Johansson

paverkat antalet passagerare pa linjen?

— Det har inneburit en férdubbling av an-
talet passagerare under vissa tider, svarar
Magnus Braxell som ir VD for AB Stock-
holms Spérvigar, som kor trafiken pa Spar-
vag City, och dven pd Lidingobanan.

Under sommaren 2019 uppndddes runt
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citet kommer i trafik under 2020.
Det kommer att hjglpa nagot,
men den bdsta l6sningen vore att
driva tva linjer, en mot Djurgar-
den, en mot Ropsten, optimerade
fér kapacitetskraven som rader
for respektive strackning.

23500 passagerare per dag nir det var som
mest. Under var och forsommar sdg vi en
fordubbling mot samma tid foregdende &r.

— Det finns flera forklaringar till 6kning-
arna, fortsatter Magnus Braxell och exem-
plifierar med att det vid Klarabergsgatan ar
korta avstind mellan sparvigshallplatsen
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Passagerare som kommer ut genom entréerna frdn tunnelbanan och pendeltigstationen ser sparvagnarna direkt vilket innebir tydlig expone-

ring. Sjdlva héllplatsen ligger dock ett hundratal meter till héger i bilden, utmed Klarabergsgatan.

och tunnelbanenedgingarna och att dessa
dessutom leder ned till den stora pendel-
tagsstationen Stockholm City. Regional-
och fjarrtdgen vid Stockholms central dr
inte heller ldngt borta. Passagerare som
kommer ut genom entréerna ser sparvag-
narna direkt. Tydlig exponering, helt en-
kelt.

Ytterligare en forklaring ar att Spérvag
City numera skyltas tydligt i tunnelbanan
och pé pendeltdgsstationen och att bytes-
mojligheten till sparvidgen dven ropas ut i
vagnarna.

— Det har blivit naturligt att ta sparvag-
nen.

Dessutom har antalet passagerare pa
Djurgardsfirjan minskat, vilket kan for-
klaras med att firjeldget vid Slussen har
flyttats till en otydlig plats pa Skeppsbron,
svar att nd fran exempelvis Slussen dir det
pagar stora byggarbeten.

Magnus Braxell berittar att rusningstiden
pa linje 7, innan den forlingdes, startade
forst vid niotiden pd morgnarna. Nu ar det
manga passagerare redan fran klockan sju
och nagra timmar framat, och dessutom pa
eftermiddagarna.

Linje 7 har en jimfort med andra kol-
lektivtrafiklinjer i Stockholm ritt udda be-
lastningsprofil, med mycket stor belastning
pa lordagar, sondagar och kvillar, och alla
dagar under sommarhalvaret. Detta beror
pa att Djurgdrden ir ett populdrt mal for
turister och evenemangsbesokare till ex-
empelvis Skansen, Grona Lund och alla

museer. Till detta kommer nu siledes dven
maénga arbetsresor morgon och kvill.

Det ar trdngt i spdrvagnarna vissa tider. S4
trdngt att den ambulerande konduktoren
ibland har svdart att komma fram i vagnen.
Dirfor kompletteras med viseringspersonal
pa vissa hallplatser under sommaren, till

— De nya sparvagnarna som kommer under
2020 har ndgot hogre passagerarkapacitet
an de nuvarande vilket kommer att minska
trangseln vissa tider, sdger Magnus Braxell,
VD AB Stockholms Sparvigar.
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och med i tvaskift for att kunna ticka in en
storre del av trafikdygnet.

— Det ir ett problem med tringseln och
inte sd lyckat att tvingas lamna passagerare
kvar péd plattformarna vid Kungstradgar-
den och Nybroplan, siger Magnus Braxell.

Vagnparken ar dessutom knapp, och an-
talet tillgdngliga minskar ytterligare om na-
gon vagn skulle behova uppsoka verkstad,
utover schemalagt underhéll, eller anvan-
das for utbildning av nya sparvagnsforare.
Stockholms Sparvigar sdtter dock in bus-
sar nar det dr brist pd sparvagnar. Mdnga
i personalen kan kora bide spirvagn och
buss.

Under 2020 ska &tta stycken nya vagnar
av modell A35B fran CAF sittas i trafik.
”B”:et i litterabeteckningen anger att vag-
nen ar anpassad for trafik pd Sparvig city.

Nir de nya vagnarna dr pé plats kan de
nuvarande av modell Bombardier Flexity
Classic, A34, lamnas tillbaka till dgaren
Norrkoping.

— De nya vagnarna har ndgot hogre pas-
sagerarkapacitet 4n de nuvarande vilket
kommer att underlitta, kommenterar
Magnus Braxell.

For att kollektivtrafik ska vara attraktiv
kriavs hog signalprioritet for sparvagnar
och bussar. Med detta har det under aren
generellt varit si och sé i Stockholm.

Prioriteten for sparvagnarna pa linje 7 har
dock forbattrats under det &r som har gatt
sedan forlangningen.

Sparvagnarna och de bld stombussarna
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P4 bilden vintar en lagom stor skara som &nskar medfélja mot Djurgdrden frin hillplats Nybroplan. Vissa tider, sirskilt under sommaren, ar
det sd fullt i vagnen sa att alla vintande inte kan stiga pa.

har samma grad av prioritet i trafiksignaler,
medan de roda bussarna har lagre.
Konkreta planer finns som bekant se-
dan linge pd att koppla samman Spar-
viag City och Lidingobanan med en ny
sparvigsstricka fran Djurgdrdsbron via
Oxenstiernsgatan, Lindaringsvigen, ut-
byggnadsomrddet Norra Djurgirdsstaden
(Frihamnen och Virtan) till Ropsten. Pro-
jektet ligger dock pd is i vdntan pd finan-
siering.

Ny bro till Lidingo
Arbetet med den nya sparvags-, ging- och
cykelbron till Lidingo, ”Lilla Lidingo-
bron”, har dock pdborjats under hosten.
Det ar for narvarande nagot oklart hur Li-

ding6banans terminal i Ropsten kommer
att gestaltas. En mojlighet dr att anpassa
den for anslutning till den nya bron. En an-
nan ir att rikta in den mot den framtida
linjen mot staden.

Om sammankopplingen beslutas lar det
senare bli fallet. Det dr tveksamt om det
sista ordet ar sagt.

Ursprungligen var det tiankt att linje 7
skulle kompletteras med vytterligare en
linje, linje 8, till Ropsten, eller lingre.
Dirmed skulle det ha varit mojligt att or-
ganisera sparvigstrafiken sd att linjen till
Djurgérden optimerades for turist- och eve-
nemangstrafiken, medan linjen till Ropsten
optimerades for arbetsresornas krav.

— Med linjen till Ropsten nds viktiga
malpunkter som radio- och TV-husen och

det stora kontorskomplexet Garnisonen,
liksom de stora blivande arbetsplats- och
bostadsomraden i Frihamnen och Virtan,
sager Magnus Braxell.

Etappvis utbyggnad

Etappvis utbyggnad av linjen till Ropsten
kan vara en losning. En mojlighet ar att
etablera en forsta andhéllplats vid Lindar-
angen om det drojer med detaljlosningarna
for Frihamnen och Virtan. En annan moj-
lighet som har o6kat i aktualitet dr att dra
linjen till det blivande exploateringsomra-
det i Loudden.

- Utbyggnad och sammankoppling vid
Ropsten skulle underlitta trafikuppligget
visentligt genom att vi kunde driva tvd

| april 1984 flodade dnnu biltrafiken fritt pa Klarabergsgatan, och Klara
ostra kyrkogata, vars mynning syns till hoger, var 6ppen for infart, till
och med med ett eget korfilt for hogersving.

6

Idag ar biltrafiken borta fran Klarabergsgatan och infarten till Klara
ostra kyrkogata dr spirrad. Sparvagnshallplatsen, liksom gang- och

cykelbanor, dominerar gatubilden.

Modern Stadstrafik nr 5, 2019



Yttre @ndhallplatsen Waldemarsudde trafikeras i en stor vandslinga, "drvd” fran den ursprungliga sparvigslinje 7 som lades ned i samband med
hdgertrafikomliggningen den 3 september 1967.

sparvigslinjer med helt skilda belastningskaraktirer, understryker
Magnus Braxell.

Beslut?

Nir kommer dd beslut om ”sammanbindningsbanan”?

Oklart for nirvarande, men man noterar att de stora projek-
ten Sparvig syd, Roslagsbanan i tunnel till T-Centralen och tun-
nelbana Fridhemsplan—Alvsjo alla nyligen har tidigarelagts, med
projekteringsstart redan under nésta dr. Det finns visserligen korta
strackor med sparvagsspar i Lindardngsvagen mot Loudden. Det
ar dock bara tre provstrickor som lades pa plats 2015 med syfte

For att fa plats med de 4tta nya sparvagnarna av typ A35B byggs for
ndrvarande Alkdrrshallen om. Bland annat férlangs hallen med négra
meter mot sjésidan eftersom de nya vagnarna ir lingre 4n de hit-
tillsvarande.

att studera olika sparbyggnadsmetoders motstindskraft mot tung
vagtrafik.

Avslutningsvis kan tilliggas att passagerarokning (30 procent)
ocksa noterades pd Lidingobanan efter moderniseringen 2013-
2015, med i stort sett ny bana och med helt ny vagnpark. Ocksa
hir finns tringselproblem vissa tider, men tvd nya sparvagnar ska
inom kort komplettera de befintliga sju vagnarna av typ A36. Q1

Hamngatan som gagata?

Under senare ar har manga gator i Stockholm omvandlats till gagator, en del
endast fér sommarperioden. Klarabergsgatan blev gagata i samband med
sparvagsutbyggnaden. Biltrafiken vid Sergels torg ar numera tamligen blyg-
sam. En attraktiv idé, som hittills har framfrts mest inofficiellt, ar att férlanga
det bilfria straket dver Sergels torg och omvandla Hamngatan till gagata for att
skapa ett genomgaende gangstrak fran Klarabergsgatan till korsningen med
Kungstradgardsgatan. Da skulle Hamngatans komplicerade korsningar med
Regeringsgatan och Kungstradgardsgatan bli vésentligt mindre komplicerade,
bland annat skulle trafikhindrande vanstersvéangande trafik upphéra. Spar-
vagnar och bussar skulle fa battre framkomlighet. Kan man hoppas pa att den
lyckade gagatuldsningen vid Klarabergsgatan kan stimulera till efterféljd? TJ

Kan den lyckade I&sningen vid Klarabergsgtan simuleratill efter-
foljd sé att dven detta strak, Hamngatan, omvandlas till gigata?

Modern Stadstrafik nr 5, 2019 7



e
MOBILITY SOLUTIONS
FOR SCANDINAA

Spérfordonstillverkaren CAF frén Spanien hade Mobility Solutions for Scandinavia som motto och visade en stor sparvagnsbild frén Stock-
holm och en modell av kommande spérvagnen for Oslo. CAF har ocksé levererat den nya generationen av Flytoget Oslo—Gardermoen.

Nordic Rail 2019:

Pa sparet efter sparvagnarna...

Nu var det lange sedan riktiga
sparvagnar visades pa Elmia.

Vart har lokal sparburen kollektiv-
trafik tagit vdgen? Det kunde man
ibland undra pa arets upplaga av

artannat dr sedan 1995 mots

Nordens och en del av virldens

aktorer inom jarnvigsbranschen

under ett par-tre dagar i oktober
pa Elmia i Jonkoping, ddr Nordic Rail-
massan ager rum.

Alltsd halvvdgs mellan de regelbundna
upplagorna av Persontrafik-missan, vilket
ir ganska smart for att undvika tidsméssig
krock, eftersom de tvd yrkesbranscherna
har ett gemensamt omrade, ndmligen spar-

buren kollektivtrafik.

8

Av Patrick Laval

Fast i 4r agde en tredje missa rum i Sve-
rige, inom ramen for UITP:s virldskon-
gress i Stockholm (se Modern Stadstrafik nr
4-2019). Vilket kanske forklarar varfor ut-
stillarna pd Nordic Rail inte satsat sarskilt
hért pd kollektivtrafiken i &r, dtminstone
jamfort med tidigare upplagor.

Men var allt battre forr? Ja, ibland! Det
fanns en tid da utstillarna inte enbart kom
med gulmélade arbetsfordon, exempel-
vis ndr Saarbriickens duospirvagn frin
Bombardier Eurorail visades 1997 (pa rik-
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jarnvagsmassan Nordic Rail, vars
trettonde upplaga dgde rum pa
Elmia i Jonkdping 8-10 oktober.
Men dar finns alltid nagot att se
och aktorer som kan traffas.

tiga jarnvagsspar!) eller nar Alstom pas-
sade pd att frakta en Madridsparvagn till
Elmia tio 4r senare...

I alla fall fanns i dr de flesta fordonstill-
verkare pa plats, liksom konsultféretag och
specialister inom sparbyggbranschen.

Visa projekt visades ocksd pd Elmia
Nordic Transport Infrastructure, som en av
utstillningens tva hallar heter.

Fast en stor kategori lyste med sin fran-
varo, atminstone som utstillare, nimligen
trafikutévarna.



Mot buller och vibrationer fran bland annat
spartrafik: For bade sparvdgar, tunnelbanor
och jarnvégar har Lapinus, inom Rockwool-
gruppen, utvecklat Rockdelta-mattor som
kan placeras under bade makadam- och
betongspar.

Undanrag: tillsammans med Infraservice
Group fanns AB Stockholms Sparvigar
med i SWERIG:s stora monter!

Trafikutovaren deltog ocksa i konferens-
programmet, vars tredje dag i 4r hade det
hogaktuella temat kompetensforsorjning,
ett stort problem i den svenska spértrafik-
branschen.

Pontus Silbammar fick beskriva hur hans
arbetsuppgifter har utvecklats inom AB
Stockholms Spérvigar. Programpunkten
genomfordes i form av en dialog med spér-
vigsbolagets VD Magnus Braxell.

Spéarvagnarna var alltsa inte helt frénva-
rande pa drets Nordic Rail, sarskilt nu som
projekt dr pd ging i hela Norden, med un-
dantag for Island.

Tillverkaren CAFE, som hade Mobility
Solutions for Scandinavia som motto, vi-
sade en stor sparvagnsbild frdn Stockholm
och en modell av kommande sparvagn for
Oslo. Namnvirt dr ocksd att CAF levererat
den nya generationen av Flytoget Oslo—
Gardermoen.

Till héger: Tillsammans med Infraservice
Group fanns AB Stockholms Spéarvigar med i
SWERIG:s stora monter, dir Thomas Lange
hér tar emot. Annars lyste trafikoperatérer
med sin frdnvaro, atminstone som utstillare.
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Inspire the Next

CITYRINGEN

Maw fully aulomatic motra

fine in Copenhagen using CBTC technology

# Lumgic 2aKm incluting two singhe track tunnal

Koépenhamn. Den danska huvudstadens nya ringbana invigdes knappt
ett tiotal dagar tidigare och utgor ett viktigt tillskott i tunnelbanenitet,

som nu dven nar centralstationen.

I sin stora monter kunde Stadler, som inte
var med pd UITP-utstillningen i Stock-
holm, ocksd presentera sparvagnstyper
som nyligen bestillts i Norden (Bergen,
Arhus, Odense), inklusive underhsll, samt
en rad andra sparfordon for lokaltrafik
(skrdddarsydda tag for Roslagsbanan, dub-
belddckare for Milartagen).

Hos Hitachi Rail STS (fore detta Ansaldo
STS) var det Cityringen som gillde. Képen-
hamns nya ringbana, som invigts knappt
ett tiotal dagar tidigare, ar ett viktigt till-

skott i Metronitet, som dntligen nar cen-
tralstationen.

Darfor ar Kopenhamns Metro mer dn
nagonsin Hitachis paradexempel pid mo-
dern tunnelbana i en europeisk huvudstad.
Se ocksd artikeln som bérjar pa sidan 14 i
denna tidning.

Medan Kopenhamn fick ett nytt hel-
automatiskt system har ingen nidmnvird
utbyggnad dgt rum pd tunnelbanenitet i
Stockholm, som istillet moderniserat sig-
nalsystem och vagnparken, samt utfort

Nu gar tunnelbaneutbyggnaderna i Stockholm framat igen och darfér
hade Region Stockholm satsat pd en monter pa Nordic Transport
Infrastructure-utstillningen.

nodvindiga atgirder pd infrastruktur och
spar. Men nu gér tunnelbaneutbyggnader
framat igen och dirfor hade Region Stock-
holm satsat i en monter pd Nordic Trans-
port Infrastructure-utstallningen, i narhe-
ten av de stora konsultforetagen.

Malet var tydligen att vdarva in BEST-
entreprenor till ”Stockholms nya tunnelba-
na”, med sina ”tva mil och elva nya statio-
ner” i Barkarby, Arenastaden, Nacka och
Soderort. Eller annu mera om ytterligare en
planerad linje byggs mellan Fridhemsplan

Let’s talk

e Analytics
e Traffic Manage
e |ntegration
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Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA



NORWAY
184 UNITS SINCE 2008

Stadler var inte med pa UITP-utstillningen i Stockholm i juni, men pa
Nordic Rail presenterade féretaget de sparvagnstyper som nyligen
bestillts i Norden. Bergen, Arhus och Odense har eller far nya
vagnar, delvis inklusive underhdll. En rad andra sparfordon ar ocksa
aktuella, exempelvis skriaddarsydda tig fér Roslagsbanan och dub-
beldickare for Milartagen.

Bullerskydd fran
Hammerglass: ge-
nomskinliga skdarmar
kan anvindas lings
olika sorters tra-
fikstrak, bade vigar
och jarnvagar.

Kollektivtrafik-
I6sningar som driver
stadsutveckling

Lokalt engagerade med
internationell bredd,
tyngd och kompetens

wsp.com

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
forutsattningar, tillsammans med antalet
férvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet
som &r viktigt. Famdrivningssatt ar aven en
central fraga. Idag kan du valja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att valja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

o Definiera kapacitetsbehovet

e Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

e Vilja lampligt framdrivningssatt.

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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Det fanns en tid da utstillarna inte enbart kom med gulmélade arbetsfordon, exempelvis 2007 nir Alstom passade pa att frakta en Madridspar-

vagn till EImia. Vagnen kérdes dven i passagerartrafik pd bade Djurgardslinjen och Lidingébanan.

och Alvsjo. Nya spar kriver sparbyggen.
Arbetstider kan forkortas tack vare modu-
lara 16sningar, till exempel en prefabricerad
bro for Stockholms getingmidja, inklusive
sparvixlar, som Vossloh Nordic Switch
Systems utvecklat.

Bullerdimpning och vibrationsisolering
har ocksd blivit ett hett dmne i eller runt
sparen. For bade spdrvigar, tunnelbanor
och jarnvdgar har Lapinus (inom Rock-
wool-gruppen) utvecklat Rockdelta-mattor
som begrinsar vibrationer som placeras
under biade makadam- och betongspar.

Christian Berner, som redan har en stor

erfarenhet med spéren i stadsmilj6 i Nor-
den, visade tvd nyheter, gummiprofilen
Straillastic R for grdsspr, samt rilsdam-
paren Straillastic A (ett gummiblock som
klams pa ralsens liv) for narvarande testad
runt Stockholm pa bade Roslags- och Salt-
sjobanan.

En annan sorts skydd foreslogs av fore-
taget Hammerglass: genomskinliga bul-
lerskdarmar som kan anvindas lings olika
sorters trafikstrak, for bade viagar och jarn-
vagar.

Slutreflektion pa busshéllplatsen utanfor
Elmia. Jag minns ndr Jonkoping hade ett

Ar 1997 turnerade en duospérvagn fran det d4 helt nya systemet i
Saarbriicken i Sverige. Den visades dven pa Nordic Rail det dret. Vag-
nen var tillverkad av Bombardier Eurorail, med elektrisk utrustning
fran Kiepe Electric.

12

utmirkt stombusslinjesystem dar huvud-
linjerna hade var sin tydliga firg som &ter-
fanns pa tidtabeller, kartor, bussarnas front
och hallplatser.

Sa tydligt att resendrerna i Jonkoping
hade fatt ett riktigt strukturerat kollektiv-
trafiksystem utan sparvigar!

Busslinjerna finns forvisso kvar, med hog
turtathet, tack.

Men sedan héllplatserna och fordonen
moderniserats dr huvudlinjerna tyvirr inte
lika synliga som forr, som om Jonkopings
kollektivtrafik har tagit ett steg tillbaka,
blivit ”vanligare”, mer anonymt. o

Christian Berner visade tvd nyheter, gummiprofilen Straillastic R for
grasspar, samt rilsdimparen Straillastic A som fér nirvarande testas

runt Stockholm pa béde Roslags- och Saltsjébanan.

Modern Stadstrafik nr 5, 2019
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| OKTOBER AKTE Sparvagnsstiaderna
ivag pa studieresa till tre spanska stader;
Alicante, Valencia och Murcia for att
hamta inspiration till sparvagsprojekt pa
hemmaplan. Med oss var en grupp fran
foreningens medlemmar som fick chans
att se vilka utmaningar och mojligheter

som finns i Spaniens olika system. 3 T

Spdrvagn i Alicante Iings nyéppnade
Lardomarna som vi fick med oss hem ">
var manga. Ett exempel var Murcia, dar
den ekonomiska krisen satte stopp for den tankta stadsutvecklingen
langs den precis fardigstallda linjen 2008. Men tack vare linjens
existens sa fokuseras stadsbyggnaden just langs med linjen nar

ekonomin vél tog fart igen.

En annan viktig aspekt som gruppen fick lara sig mer om &r hur
tunnlar Iatt blir verambitiosa vilket leder till stora underhallskostnader

i driften. Alicantes sparvagstunnlar ar ett exempel dar ingen
komponent ar den andra lik, medan Valencias kommande tunnlar
kommer ha samma utseende i hela i systemet. En avvagning behdver
goras mellan estetik och kostnad.

| Murcia demonstrerades ett satt for personer med synnedséattning att
navigera med hjalp av klistermarken. Systemet ar billigt i underhall
och tillgangliggor kollektivtrafiken pa ett bra satt for alla. Forhoppningvis
blir ndgot liknande introducerat till Sverige.

Slutligen, och kanske den viktigaste erfarenheten fran Valencia,
ar att trots att systemet inte langre ar sprillans nytt utan faktiskt
ganska gammalt sa ar det attraktivt. Folk gillar sin sparvag och det
marks i resendrsantalet. Stader som investerar i en genomtankt,
modern sparvag kan gora det tryggt.

O
SPArVagns e
Cfﬂ r~| OOV 7 Twitter: @sparvag

e B W wm s B B B wwm 1elefon: 070- 568 06 48

Kontaktledningslds spdrvdg i Zaragoza.

Sparvagsinspiration fran iberiska halvon

Aktuellt

Sparvagsforum 2020

Planeringen pagar for fullt infor Sparvags-
forum i mars 2020. Vi kommer i ar att
befinna oss i Géteborg, och vi bjuder som
vanligt pa ett brett och intressant program,
studiebesok och natverksmdjligheter. Har
du ett féretag som skulle vilja stélla ut

pa Sparvagsforum sa gar det utmarkt,
valkommen att kontakta kansliet med hjalp
av kotaktinformationen nedan for att fa lara
dig mer.

Anmalan till sparvagsforum éppnar i
november.

Nyfiken pa medlemskap?

Ar du nyfiken pa Sparvagnsstidernas
verksamhet eller dvervager att bli medlem?
Valkommen att kontakta kansliet sa tar
vi ett forutsattningslost mote. Medlemskap
i foreningen ger inte bara tillgang till
vara konferenser och seminarier, utan
ger ocksa mojlighet till en kontakt med
kollegor i branschen, och det breda
informations- och kontaktnat som
foreningen har. Valkommen att hora av
dig!
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Drottning Margrethe invigde den nya tunnelbanestracknlngen tillsammans med statsminister Mette Fredriksen, transportminister Benny Engel
brecht, Képenhamns dverborgmistare Frank Jensen, Fredriksbergs borgmistare Simon Aggesen och medlemmar i metrobolagets styrelse och

direktion.

Tunnelbanan i Képenhamn:

Nu ar tredje linjen invigd

| slutet av september invigdes Ko-
penhamns tredje tunnelbanelinje,
Metrocityringen. Den ar originellt
nog en ringlinje, med mycket tat
trafik, mellan tva och tre minu-
ters intervall. Tdgen bestar av tre

ondagen den 29 september var det

fest i Kopenhamn och gratis resor

med tunnelbanan, S-tdgen och bus-
sarna, hela dagen och kvillen.

Drottning Margrete stod i centrum vid

invigningen av Metrocityringen, som nu ar

14

Av Morten Engelbrecht

stadens tredje tunnelbanelinje. Det var inte
bara kopenhamnsbor som hade samlats pa
Radhusplatsen i Képenhamn for att upple-
va musikunderhdllningen framfor radhuset
i samband med invigningsceremonin.

Det hade ocksd kommit en del svenskar
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Foto: Ditte Valente/Metroselskabet

vagnar och rymmer totalt omkring
300 passagerare. Pa invignings-
dagen var det stor folkfest med
ndrvaro av danska kungahuset
och héga politiker. Ocksa en del
tillresta svenskar syntes i vimlet.

som onskade gora det till en familjefestdag
i Képenhamn.

Cityringen har fétt ett nytt tigsystem med
ny vagnpark. Det dr byggt som ett sjalv-
stindigt tunnelbanesystem, utan forbin-
delse med det tidigare.



Rulltrappor dr det gott om pa bland annat Fredriksbergs staion. Foto: Reginaldo Sales/Metroselskabet

De nya tdgen kors med ett annat signalsa-
kerhetssystem, vilket betyder att tigen har
en hogsta tilliten hastighet pd 90 km/h. Det
ger en medelhastighet pa 40 km/h inklusive
stationsuppehall.

Vi /. Tre vagnsmoduler
..-I { / [ Tagen har tre modgler och en kapgcitet pa
-iﬂq—.. .wu—‘ "'|"' L 300 passagerare, vilket dr visentligt min-
dre 4n pd minga andra tunnelbanesystem.
I gengild ar det endast tre minuter mellan
tdgen pa cityringen. Nir provtiden ar over
kommer tigen att gd med en och halv mi-
nuts intervall.
Under 2018 hade tunnelbanan i Kopen-
hamn 64,7 miljoner passagerare. Med den
nya ringtunnelbanan férvintas att 174 mil-
joner passagerare kommer att anvinda tra-
fiksystemet 4r 2025.
Cityringen dr 15,5 km lang och har kostat
5 ; . = over 25 miljarder danska kronor att bygga.
P4 invigningsdagen var det manga képenhamnare som ville 4ka med den nya tunnelbanan, 15,5  Darfor dr biljettpriserna nu hogre hér 4n pa
km ling. Den betjinar méinga av de titt befolkade inre stadsdelarna. Stationerna ir utsmyckade —annan kollektivtrafik i Képenhamn. Ett sd
i olika firger. Denna station 4r réd och visar dirmed att det hir gar bra att byta till Képen- kallat kvalitetstilligg pd 1,60 danska kro-
hamns réda S-tg. nor laggs pa grundpriset.
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Station Narrebros Runddel.

Det finns nu tre tunnelbanelinjer i Képen-
hamn:

Den grona linjen ar 13,1 km och gar mel-
lan Vanlese och det nya Orestadsomradet,
som alltjamt dr under uppbyggnad. Tunnel-
banan 6ppnades ar 2002.

Den gula linjen dr 14,2 km och gar till-
sammans med den grona linjen fran Vanle-
se till City, dar den viker av mot @stamager
och Koépenhamns flygplats Kastrup, med
direkt gdngforbindelse till flygplatsomra-
det. Den linjen 6ppnades ar 2007.

Den réda linjen, metroringen, som just
har invigts, 4r 15,5 km och betjinar manga
stadsdelar centralt i Kopenhamn.

Planerade linjer:

Den bld linjen gar fran Nordhavnskvar-
teret och kommer att pd den inre strack-
ningen gd tillsammans med cityringen till
Kobehavn H. Denna linje planeras att 6pp-
nas under 2020.

Den streckade bld linjen planeras som
en forlingning av den bla linjen fran Ke-
benhavn H till Sydhavnskvarteret och den
nya knutpunkten Ny Ellerbjerg. Dar finns
S-tdgsanslutning och anslutning till det na-

16

Foto: Reginaldo Sales/Metroselskabet

KI 16.00 dppnades cityringen for trafik med passagerare och hela dagen och kvillen var tun-
neltdgen fyllda till bristningsgransen av nyfikna passagerare. Hela familjen ville provéka den nya
tunnelbanan.
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Till vinster:
Kopenhamns tunnelbanenit har nu tre linjer.
Karta fran Metroselskabet

Nedan:

Metrotédgen har en lingd pé blygsamma 39
meter och kan transportera omkring 300
passagerare. Det dr endast en tredjedel av
kapaciteten jamfért med de flesta andra
tunneltdg i varlden. | gengild &r det blott tva
till tre minuter mellan tigen péd de centrala
striackorna. Som framgér av bilden finns glas-
vaggar med automatiska skjutdérrar mellan
perrongkant och tunneltigen. Dirmed ska
det inte finnas risk for att personer uppehal-
ler sig pa sparen.

Nedan till hoger:

Nagra av stationerna har anlagts 6ver eller
under befintliga tunnelbanestrickor. Det
leder till imponerande lingd pa rulltrapporna.

Nedan:

Nytt och gammalt méts hidr pa en av city-
ringens nya stationer, Osterport, dir det
finns anslutning till S-tdg och regionaltag.
Den nyrenoverade stationsbyggnaden 4r
ett enastdende byggnadsverk fran 1897 som
just har aterinvigts. Hir ses nedgéngen till
S-tdgen, med tusentals passagerare dagligen.
Det har lagts stor omsorg pa renoveringen sa
att byggnaden ska likna ursprunget, och det
har verkligen lyckats.
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tionella jirnvigsnitet. Denna linje planeras
att oppnas under 2024.

Sparvagar matar

Metrosystemet har givit kollektivtrafiken
ett stort lyft. Men det kommer ocks3 att ge
trangsel pd ndgra av de nya stationerna och
pa vissa strackor av de befintliga tunnelba-
nelinjerna.

For ndrvarande utgors kollektivtrafik pa
gatuytan i Kopenhamn endast av bussar.
Dessa kor ldngsamt, oprecist och fastnar i
hogtrafiken i bilkoer.

Medan tunnelbanan successivt far fler
passagerare, ar det en motsatt trend i buss-
trafiken, ocksé i omrdden som inte betjianas
av tunnelbanan.

Darfor arbetar trafikbolaget Hovedsta-
dens Letbane med att projektera och bygga
sparvagar i Storkopenhamn.

Erfarenheter frin den nya sparvigen i Ar-
hus, Danmarks nast storsta stad, visar en
40-procentig okning av antalet passagerare
efter de forsta fyra manadernas trafik, jam-
fort med den bussforbindelse som ersattes.

Ny tvarsparvéag byggs
For nirvarande byggs en sparvidg langs
Ring 3, pa tviren genom Storképenhamn,
pd samma sitt som Stockholm bygger ut
Tvidrbanan. Linjen byggs i vister mellan
Lundtofte i norr och Ishgj i soder.

Samtidigt har en sammanfattningsrapport
utarbetats som beskriver en sparvig mellan
Ring 3-spdrvdgen och Gladsaxe och Neor-
rebro Station, med forbindelse till S-tdg och
Cityringen.

Det ir linjer pd sammanlagt 37 km som
kommer att kosta omkring 9,2 miljarder
danska kronor, vilket uppskattas ge en
kostnad pa 250 miljoner danska kronor
per kilometer.

Hog kilometerkostnad

Metroringen 15,5 km har kostat over 25
miljarder danska kronor, vilket ger en kost-
nad pd omkring 1,6 miljarder per kilome-
ter.

— Tusentals nya tunnelbanepassagerare
kommer varje dag att anvanda de nya tun-
nelbanestationerna. Det kommer att sitta
press pd nigra av de mest belastade sta-
tionerna. Dessa utmaningar kan spdrva-
gar och BRT-bussar hjilpa till att klara,
har Danmarks transportminister Benny
Engelbrecht sagt till en av landets storsta
tidningar, Berlingske.

— Men I6sningen ar inte nodvindigtvis
mera tunnelbanor.

— Den tidigare regeringen lade en analys
av mojligheterna for sparviagar, BRT-bussar
och tunnelbanor i graven. Nu Overvager jag
att dteruppta det arbetet, avslutar minis-
tern. a

18

Tunneln édr hir klar for sparlaggning. Foto: Pelle Rink/Metroselskabet

Tunnelbanetag i tunnel. Foto: Saren Hytting/Metroselskabet

En vision av den kommande knutpunkten pa Ngrrebro Station, med bytesméjligheter mellan
tunnelbanan, S-tdg, sparvdg och bussar. lllustration: Hovedstadens Letbane
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Spartrafiken i Storképenhamn med S-tdg och tunnelbanor. Snart till-
kommer dven spérvigar. Karta fran DOT, Din offentlige transport

Till hoger:
Kollektivtrafikndtet i centrala Képenhamn, med S-tdg, tunnelbana och
busslinjer. Karta fran DOT, Din offentlige transport
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Till vinster:
Tégen pa nya tunnelbanelinjen bestar av tre
vagnsdelar, sammanlagt 39 meter ldnga och
2,65 meter breda, ganska smalt for att vara
en tunnelbana. Det finns plats for 48 sittande
och 232 stiende vid 4 pass/m? De 4r byggda
av Hitachi Rail STS som for en tid sedan
forvarvade Ansaldo. Vagnarna dr byggda i
aluminium och har en tilliten hdgsta hastighet
pa 90 km/h. Sparvidd 1435 mm, 750 V DC.
Foto: Biiro Jantzen/Metroselskabet

Tunnelbanenidtet i Kopenhamn som det planeras att trafikeras ar
2024. Idag 4r linjerna | till 3 i trafik. Linje 3, rod &ppnades i septem-
Karta fran DOT, Din offentlige transport

ber.
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Oresundsbron invigdes ar 2000. Fér den nationella och internationella trafiken ir de linga restiderna mellan Malmé och Képenhamn ett pro-

— i gripr. o

blem eftersom zven snabbtig dir maste anpassa sig till Oresundstigens hastighet. Idag kér snabbtigen med en genomsnittshastighet pa under

60 km/h mellan Malm® och Képenhamn.

Nasta Oresundsforbindelse?

Bygg ytterligare en jarnvag
mellan Malmo och Kopenhamn!

Hur ska nasta Oresundsforbin-
delse uvtformas? Det finns manga
idéer och flera av de stérre sta-
derna i Skane har en egen los-
ning. En sa kallad Oresundsmetro
skulle komplettera de redan bra
resemojligheterna mellan Malmo

ommande Oresundsférbindelser
diskuteras intensivt — &tminstone
i var sydligaste landsinda. Da-
gens jarnvig pia Oresundsbron
kommer att ricka i minst 15-20 &r till,
men eftersom det tar lang tid att genomfora

20

Av Mats Améen

stora infrastrukturprojekt ar det bra med
en diskussion om vilket som bor bli nésta
satsning.

Sedan lang tid tillbaka driver Helsingborg
frigan om tunnel till Helsingor (HH-for-
bindelsen med persontigs- och vdgtunnlar),
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och Képenhamn, men inte tillféra
nagra kvaliteter i ett regionalt,
nationellt eller internationellt per-
spektiv. Intressantare vore att pa
sikt bygga ytterligare en jarnvégs-
forbindelse mellan Malmé och
Kopenhamn.

Landskrona foresprdkar Europa-spdret
(jarnvigstunnel till Képenhamn for gods-
och persontdg) och Malmé argumenterar
for en Oresundsmetro Malmé-Képen-
hamn. Dessa planer har vuxit fram utifrdn
vad som dr bidst for respektive kommun.



Kopenhamn

Den bista I8sningen utifran ett helhetsperspektiv vore att bygga en ny jarnvigsforbindelse Malmé C—Kastrup—Képenhamn (blé streckad linje)
for snabba persontdg. Med denna jirnvigsforbindelse mellan Malmé och Képenhamn skulle héghastighetstdg Stockholm—Hamburg fa halverad
restid mellan Malmé och K&penhamn, bland annat eftersom Képenhamn H angérs norrifran sa att genomkdrning mot Hamburg blir mojlig.

Heldragen grén linje visar dagens jarnvigsforbindelse ver Oresundsbron.

Firjetrafiken mellan Helsingborg och Helsingér erbjuder bra trafikstandard frin centrum tiI

centrum med tit trafik och rimliga aktider. Bada firjeligena ligger vid stidernas resecentra,

med goda regionala kopplingar.

Region Skane har aldrig sett pa fradgan ur
regionalt perspektiv, utan har haft fullt sja
med att medla mellan kommunerna och
forsoka hitta en vig framat utan att allefor
mycket trampa pa 6mma kommunala tar.

Inte heller staten har bildat sig ndgon
sjalvstandig uppfattning om vilken I6sning
som vore bast, utan har haft en ganska pas-
siv hallning och 14g profil.

Nir nya stora trafikprojekt diskuteras ar
en lamplig ordning att borja med att stilla
frigan vad man vill uppnd och hur olika
trafiklosningar kan bidra till det. Forst se-
dan de frigorna ir besvarade ar det lige
att utreda vilken infrastrukturlésning som
passar bast. I de kommunala projekten har
man borjat i andra dnden — med sjilva in-
frastrukturen.
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Tagtrafiken pa Oresundsbron binder idag
ihop Malmo och Képenhamn pa ett bra
sitt med ménga vilplacerade stationer i
bdda stiaderna. Den lokala trafiken &r sile-
des vil tillgodosedd.

Men bara en fjirdedel av Skénes befolk-
ning bor i Malmoé. Att bittre binda ihop
ovriga Skane med Kastrup och Képenhamn
borde vara viktigare dn att bygga ut trafi-
ken enbart mellan Malmo och Képenhamn.

Inte Oresundsmetro

Det talar emot att en Oresundsmetro skulle
vara den basta l6sningen.

Ett annat problem med idéerna pd metro
ar att de inneburit att en vat filt lagts over
alla sparvigsplaner.

De Malmoexpressen-satsningar som pa-
gér ar bra, men kapaciteten kommer att
spricka langt innan den gor det pd Ore-
sundsbron.

Och en metro skulle av ekonomiska skal
bara ticka in ett fatal av de relationer som
nu far BRT. Metroplanerna kan synas visio-
ndra, men investeringarna skulle bli mycket
stora och omdjliga att finansiera lokalt och
regionalt, s risken dr att de forblir 6nske-
drommar utan forutsdttningar att kunna
genomforas inom overskddlig tid. Under
tiden fir man hanka sig fram med en allt
mer Overbelastad busstrafik.

Firjetrafiken Helsingborg-Helsingor ger
i nuldget bra trafikstandard fran centrum
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till centrum med frekvent trafik och rimliga
dktider. Bada firjelagena ligger vid stader-
nas resecentra, vilket ger ganska goda re-
gionala kopplingar.

De brister som finns idag dr framst ldnga
restider fran Helsingborg till Képenhamn
och Kastrup.

Fyra viktiga malpunkter
For fjarrtagstrafiken ar de fyra viktigaste
milpunkterna i Oresundsregionen Kopen-
hamn, Kastrup, Malmé och Lund. P& god
femteplats kommer Helsingborg. Denna
hierarki torde gilla dven pd mycket ling
sikt.

Att stationerna ligger centralt i stiderna
ar viktigt for att framtida hoghastighetstdg
ska kunna konkurrera med flyget dven pd
lite langre strackor.

En HH-tunnel med ny jirnvig via Hoje
Téstrup ticker inte ndgon av de fyra vik-
tigaste malpunkterna i Oresundsregionen.
Dessutom har ingen av Danmarks reger-
ingar oavsett politisk firg ndgonsin vi-
sat intresse for att bygga ut jarnvigen pa
Nordsjalland, vilket dr en forutsittning for
att tunneln ska bli meningsfull.

Europaspdret via Landskrona nar centra-
la Kopenhamn, men missar 6vriga tre vikti-
ga méalpunkter. Alternativet att splittra upp
fjarrtrafiken sd att vissa tdg gar via Lands-
krona och andra via Malmé vore inget bra
alternativ; det skulle ge en otydlig trafiklos-
ning med bristande attraktivitet.

I ett nationellt perspektiv ir Oresundsme-
tron ointressant, forutom att den bidrar till
att latta pa trycket pa dagens bro.

For den nationella och internationella tra-
fiken ar de ldnga restiderna mellan Malmo
och Képenhamn ett problem eftersom dven
snabbtig dir miste anpassa sig till Ore-
sundstagens hastighet.

Idag kor snabbtigen med en genomsnitts-
hastighet pa under 60 km/h mellan Malmo
och Kopenhamn.

Dessutom mdste tigen byta riktning i K6-
penhamn for att pd sikt kunna fortsitta till
Hamburg och d4 sjunker snittfarten till c:a
45 km/h frdn ankomst Malmo C till avgang
Kopenhamn H. Det kan inte rimligen vara
acceptabelt som en langsiktig malstandard.

Ny jarnvagsforbindelse

Mycket talar for att den bista 16sningen
utifran ett helhetsperspektiv ar att bygga en
ny jarnvagsforbindelse Malmo C-Kastrup—
Kopenhamn for snabba persontag.

Forbindelsen kan byggas som borrad tun-
nel eller sanktunnel, eventuellt som bro pad
vissa delar. Hur infrastrukturen bast utfor-
mas 4r inte den viktigaste frigan i detta
skede.

Med den nya foreslagna jarnvagsforbin-
delsen mellan Malmé och Képenhamn, kan
hoghastighetstdg Stockholm-Hamburg fa
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De Malméexpressen-satsningar som pagar dr bra, men kapaciteten kommer att spricka langt

W

innan den gor det pa Oresundsbron. En Oresundsmetro skulle av ekonomiska skil bara ticka
in ett fatal av de relationer som nu fir bra busstrafik.

=
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Batteribuss i Malmé laddar vid dndhallplatsen On.

halverad restid mellan Malmé och Koépen-
hamn, bland annat for att Képenhamn H
angors norrifrdn s att genomkorning mot
Hamburg blir mojlig.

Samtidigt nds de fyra viktigaste malpunk-
terna i Oresundsregionen.

Tég fran Oslo och Goteborg ndr samma
fyra malpunkter samt dessutom Helsing-
borg.

Ur regional synvinkel blir det stora res-
tidsvinster for hela Skdne — dven for Lands-
krona och Helsingborg — genom att snabba
Oresundstag kan trafikera den nya forbin-
delsen.

Aktiden mellan Malmé och Képenhamn
blir kortare 4n med en metro.

Den nya forbindelsen frigor ocksa kapa-
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citet for godstrafiken pa dagens Oresunds-
bro.

Den kan ansluta till fyrsparet Lund-Mal-
mo och nya banan Képenhamn-Ringsted,
vilket gor att ytterligare investeringar pa
respektive landsida inte behovs.

Annu en vinst skulle bli att stérningskzins-
ligheten minskar nar tva oberoende forbin-
delser finns Malmé-Kastrup-Képenhamn.

Den foreslagna losningen skulle f4 manga
vinnare, men egentligen inga forlorare.

S4 fragan dr om inte detta vore en sats-
ning att kunna enas kring? a

Mats Améen ar senior trafikkonsult pa Trivector
och fore detta chefsstrateg pa Skanetrafiken



Kopenhamns unika tunnelbanestruktur:

Ringlinjer tillhor undantagen

Att driva en kollektivtrafiklinje i
form av en ring kan vid forsta pa-
seende tyckas genialt, men visar
sig i praktiken problematiskt. Det

fter tio ars byggrora i centrala

Kopenhamn invigdes Cityringen i

slutet av september. Den nya met-

rolinjen ar en ringlinje med 17 sta-
tioner dar de forarlosa tigen gér i en strid
strom under centrum, brokvarteren och
Fredriksberg.

Jarnvags- och tunnelbanelinjer som gér i
form av en ring dr dock ndgot hogst ovan-
ligt i ett europeiskt perspektiv.

Inte ens den klassiska tunnelbanelinjen
Circle Line i London, som linge var en
ringlinje bdde till utformning och namn,
ar langre en sidan, utan har sedan tio ar
tillbaka snarare formen av ett rep knutet i
en snara.

Varfor kan déd virldens dldsta tunnelbana
inte ldngre erbjuda sina resenirer en rund-
tur?

Det beror framfor allt pd tva saker: dels
gar de flesta resor fortfarande mellan cen-
trum och periferi snarare dn mellan tvd
halvcentrala punkter i centrum, dels dr det
svért att trafikera en bana som aldrig har
ett slut. Ett forsenat tig far mycket svart att
hinna ifatt sin tidtabell.

I Sverige fanns sparvagsringlinjer i Stock-
holm, Malmo, Norrkoping och Goteborg,
i den sistndimnda dock i form av en atta.

Aven bussringlinjer 4r ovanliga; linje 3 i
Malmo torde vara den enda av ndgorlunda
omfattning.

I de stader som trots allt anlagt ringlinjer
har skdlen mdnga ganger varit politiska.

Nir de styrande i Paris under Napoleon
IIl:s regim planerade den sa kallade Petite
Ceinture, lings stadens yttre boulevarder,
hade man 1848 &rs revolution i firskt min-
ne.

Forutom passagerare och gods tankte
man sig att ringjirnvagen skulle underldtta
snabba transporter av sdval trupper, vapen
som ammunition om strider skulle uppsta.
Redan pa 1930-talet lades dock banan ned,
men broar och rils ligger kvar och diskus-
sioner pdgdr om man ska omvandla ringen
till parkmark.

I Moskva borjade tunnelbanan byggas
som flera radiella linjer under 1930-talet.

Av Jens Moller

Forst efter andra varldskriget komplettera-
des nitet med en ringlinje. Stalin tog ak-
tiv del i planeringen, men historien bakom
beslutet om ringen fir nog anses vara en
vandringssidgen: Den sovjetiske ledaren ska
ha granskat den ursprungliga planen och
efter en stund satt ner sin kaffekopp pa rit-
ningen.

Nar han direfter lyfte koppen syntes ett
brunt, cirkelformat avtryck pa kartskissen.
Enligt signen motsvarar den ringen idag
strackningen for Koltsevaya, ringlinjen,
som faktiskt fortfarande visas med brun
firg pa den officiella linjekartan.

Forutom i Moskva finns det i Europa
egentligen bara renodlade ringlinjer i Glas-
gow, Berlin och Madrid.

I den tyska huvudstaden blev Berliner
Ringbahn en symbol for det kalla kriget i
och med att muren delade den pa tva stil-
len: tre fjirdedelar av ringbanan lag i vist,
en fjardedel i 6st, och den trafikerades for-
stds som skilda system.

Idag dr ringen ater hel, och utgor ett tungt
transportstrak.

I Bryssel finns en metrolinje som gar runt
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En del av det som finns kvar av inre ringlinjen i Paris, Petite Ceinture.

blir en trafik utan slut, med sva-
righeter att ta igen férseningar.
Darfor finns ytterst fa ringlinjer,
med ett undantag: Képenhamn.

stan och dir tigen efter ett tag dterkom-
mer till utgdngsstationen, men pd ett an-
nat plan, och ndgot liknande finns numera
aven i Malmo.

Har utgadr tidgen pd Malmoringen fran
den stétliga banhallen och aterkommer till
Malmé C Nedre drygt 20 minuter senare
for att sedan fortsitta norrut.

Och idven i Malmo ir skilen bakom
ringen inte i forsta hand trafikmissiga utan
snarare politiska.

Kommunledningen betonar vikten av att
”hela det delade och segregerade Malmo”,
och da spelar stationerna lings Kontinen-
talbanan en viktig roll, eftersom de ska un-
derlitta for dem som bor i Rosengard och
Persborg att nd den regionala arbetsmark-
naden.

P4 sé vis blir stationerna liangs ringlinjen
viktiga symbolvirden for framtidstro, na-
got som vanliga busshdllplatser nog aldrig
kan bli.

Kanske finns liknande tankar i Kopen-
hamn dir nu socialt utsatta omrdden pa
Vester- och Nerrebro forenas med det mer
mondina Fredriksberg? |
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Bilar tar mycket plats ocksa nir de inte anvinds. Det sd kallade férdubblingsmélet méste ifrdgasittas. Det &r ju biltrafiken som ska minska, att

oka antalet resendrer med kollektivtrafiken ar inget sjdlvindamal. Framférallt om kollektivtrafiken tar andelar fran géng- och cykeltrafik. Och en
fordubbling i centrala Stockholm idr inte ens majligt, skriver artikelférfattaren.

Sanningar inom kollektivtrafiken?

Vad ar det som kostar, egentligen?

Péa Kollektivtrafikdagen fore som-
maren diskuterades bland annat
”Kostnadsbomben” i kollektiv-
trafiken. Men nagot svar pa hur

ore sommaren var jag pa Kollek-
tivtrafikdagen pa Friends Hotel
i Solna. Rubriken for dagen var
”Den nya kollektivtrafiken — Fran
kostnadsbomb till hallbara innovationer”.

Evenemanget drog mer dn 200 deltagare.
”Kostnadsbomb” syftar pa att kostnaderna
for kollektivtrafiken har okat mycket kraf-
tigt under senare ar.

Jag ar fodd 1956 och ir till stor del prag-
lad av nar jag arbetade med olika utveck-
lingsprojekt pa SL:s U-stab pa 1980-talet.

Ar det dirfor som jag har lite svart att
hianga med i dessa "moderna tider”? Det
ar klart att det dr intressant att frottera sig
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analys.

Av Peter Kronborg

med Tomas Eneroth, Christer Ljungberg,
Gerhard Wennerstrém och andra, men det
var ndgot som skavde.

Ar jag helt passé, en gammal grinig gubbe
som dissar all utveckling?

Ndgot svar pd hur kostnadsbomben kan
forvandlas till hallbarhet fick vi inte alls.
Inte ens en uttommande forklaring till
bomben.

Enligt mig finns det ménga olika forkla-
ringar till kostnadsbomben, varav bara
vissa nimndes. Ett litet forsok till totallista:
e Svag politisk styrning. Viktigast?
¢ Upphandlingsprocessen. Numera oligo-
pol. Attadriga avtal ger en lasning
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bomben skulle kunna férvandlas
till en hallbar 16sning gavs ej. Har
foljer ett eget forsok till problem-

e De engingsvinster som man fick vid
den forsta omgangen upphandlingar har
forlorats
e Okat utbud av busstrafik, inte alls
samma okning av antalet passagerare
e Snabb, men extremt dyr, ny regional
tagtrafik
o (Okade lonekostnader, samt alla andra
prisokningar
e Olika ”sdrkrav ”pd bussarna (ofta olika
i olika regioner):

o Ldga golv och annan tillganglighets-
anpassning

o Krav pd maximal dlder i upphand-
lingarna



-

Kostnadsdrivande i kollektivtrafiken &r alla sirkrav pé busstrafiken, exempelvis alternativa brinslen och hog tillginglighet i form av lagt golv. P4

senare tid tillkommer eldrift som kostnadsdrivare, med dyra fordon som ofta inte kan utnyttjas fullt ut fér nyttigt trafikarbete eftersom batteri-
laddning tar tid. Det finns dock manga varianter av elbussar. P4 bilden sista turen med en av de tre brinslecellsbussarna i Stockholm. Testtrafi-

ken upphérde redan den |7 november 2005.

o Olika, stindigt forandrade, krav pa
drivlinan:
- Etanol
- Biogas
- HVO
- EL..
e Ligre kapacitet i bussarna i och med
laga golv, rejalt uppstickande hjulhus,
delar av motorrummet inne i bussen, dven
andra lddor som tar plats etc
e Osv osv i i Ly ,.I;
Inom parantes kan nimnas att de liga ! e -i_r.. A
golven med mera har lett till drastiskt farre - g ' -
sittplatser. En buss med beteckningen H2 i
Stockholm fran tidigt 1980-tal med dorr-
stillning 2-1-1 hade 47 sittplatser (inklu-
sive fillsitsar) pa tolv meters lingd.

Idag har en motsvarande ”r6d” inner-
stadsbuss ca 335 sittplatser. Sdledes 25 pro-
cent ldgre sittplatskapacitet, och mdinga
konstiga sittplatser ovanpa hoga hjulhus.

Maria Borjesson, VTI, totalsdgade for-  Trafik i egen regi dr vanligt i ménga linder och stider, som i Ziirich. Resultatet blir ofta effek-
dubblingsmilet. Det ir ju biltrafiken som  tiv och attraktiv kollektivtrafik. Se dven artikeln som bdrjar pé sidan 28.
ska minska, att 6ka antalet resenirer med
kollektivtrafiken ar inget sjalvindamal.

Framforallt om kolltrafiken tar andelar
frén gang- och cykeltrafik. Och en férdubb-
ling i centrala Stockholm ir inte ens moj- W ; . Sjdlvkérande fordon anses 16sa
ligf (Jubel fran mig). ] ranae gus manga trafikproblem i stiderna.

Minga foredrag tog upp upphandling.

Enligt mig finns LOU och LUF till fraimst

for att borgmaistaren i Neapel inte ska for- .l‘-

skingra offentliga medel.
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Biogas (bilden) och sa kallad biodiesel 4r populdra bussbrinslen idag.
Tidigare var etanol mycket i ropet. Eldrift kommer, och blir mycket
dyrt.

Sjdlvkorande buss i Barkarby: ldg passagerarkapacitet och lag hastighet
kdnnetecknar trafiken. Artikelférfattaren anser att SAE Level 5 (helt
sjdlvkdrande fordon) dr totalt omaijligt.

I Sverige leder lagarna framst till extra kostnader och risker for
tidsforbrukande overklaganden.

I ndgra regioner finns det stider dir man aldrig har lagt ut tra-
fiken pé privata foretag, utan kor trafiken i egen regi, utan LOU/
LUE, till exempel i Karlstad, Visteras och Lulea.

Region Orebro har nyligen tagit 6ver en stor del av sin trafik i
egen regi.

Kanske inte framst for att tjdna pengar, utan for att fa kortare
beslutsvigar.

En av min favoritidéer ar att SL (Trafikfoérvaltningen) borde képa
100 bussar och anstilla 200 forare for att kora exempelvis Kal-
hilldepan i egen regi. Detta skulle ge vardefull kunskap infér upp-
handlingarna.

Sa sent som i borjan av 1960-talet drevs i exempelvis Stockholms
stad néstan allt i kommunal regi i egen regi:
¢ SS, AB Stockholms Spérvigar, som inte bara korde buss, spar-
vagn och tunnelbana, utan dven byggde hela tunnelbanan tills SL
tillkom. Tunnelbanan byggdes dock till stor del med statsbidrag
e Stockholms gatukontor som byggde alla gator och vigar inom
staden, inklusive exempelvis Essingeleden. Essingeleden byggdes
dock till stor del med statsbidrag
e Polisen. Statspolisen var givetvis statlig, men var ganska liten.
Den kommunala Stockholmspolisen hade stort inflytande over tra-
fiksignalernas utformning och funktion, samt handdirigerade trafi-
ken i vissa korsningar
e Stockholms Elverk stod for strommen

Alla dessa funktioner lag under samma finansborgarrad. Detta
var till stor nytta exempelvis nir SS skulle dra fram sina spar och
aven for den dagliga framkomligheten. Beslutsvigarna var korta,
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Laddhybridbussar vid projektstart i Ropsten den 16 mars 2015. Vid
projektslutet efter halvtannat ar avvecklades verksamheten och ladd-
stolparna togs ned.

Ligre kapacitet i bussarna blir féljden av laga golv, rejilt uppstickande
hjulhus, delar av motorrummet inne i bussen, dven andra lidor som
tar plats och sa vidare. Har kravs dessutom férméga att klittra for att
komma upp till sittplatserna.

Konstig placering av sittplatser ovanpd héga hjulhus dr numera stan-
dard i stadsbussar. Detta leder till begrdnsat antal sittplatser.
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En buss med beteckningen H2 i Stockholm fran tidigt 1980-tal med
dorrstillning 2-1-1 hade 47 sittplatser (inklusive fillsitsar) pé tolv
meters lingd.

men det fanns givetvis dndd en viss byrdkrati. Liknande system
finns i flera stider utomlands, som i Ziirich.

Annat som togs upp pé konferensen var ett nationellt biljettsys-
tem. Det ir en sjilvklarhet och finns redan i flera andra linder,
till exempel i Nederlinderna. Varfor finns det inte redan i Sverige?
Gerbard Wennerstrom ska ju i alla fall utreda detta nu.

Men det finns en komplikation som ingen nimnde: regiongranser.
Ska man kunna dka subventionerat Stockholm-Goteborg genom
att vilja ldngsamma tdg och byta nigon gang?

Framtiden dr svar att sia om — Christer Ljungberg, Trivector,
gjorde ett forsok:

En spannande framtidsbild ar att all trafik sker med ”Robottaxi”,
det racker nistan att tinka p4 en bil s kommer den direkt och kor
dig vart du vill.

Billigt eftersom det inte behovs forare. Kollektivtrafiken skulle
konkurreras ut, men biltrafiken och kéerna skulle oka.

Personligen anser jag att denna SAE Level 5 ir helt omojlig. ”Eve-
rywhere and Always where a human can drive”. Tank pd snostorm.

Peakproblematiken har seglat upp pa denna typ av konferenser
under senare 4r.

Det dr dock inget nytt, vi har alltid haft rusningstid morgon och
eftermiddag. Inte bara inom kollektivtrafiken, dven inom biltrafi-
ken.

Det dr bara att ta till gamla l6sningar som tidsdifferentierad taxa
eller dndrade skoltider. Som nimnts ovan ar sjalvkorande bilar
ingen 16sning.

Sammanfattningsvis: Konferensen gav trevligt mingel, men inte
mycket konkret nytt. a
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Interiorritning av busstypen H2, med ménga sittplatser, litt atkomliga
fran det plana golvet. Men det var ndgra trappsteg upp.

En buss av typ H2 &r 1984 i trafik pa linje 54, som 1967 ersatte spar-
vigslinje 4. Busslinje 54 ersattes i sin tur 1998 av stombusslinje 4.

SS, AB Stockholms Spérvigar, kérde inte bara buss, sparvagn och tun-
nelbana, utan byggde dven hela tunnelbanan tills SL bildades.

Fotnot

LOU, Lag om offentlig upphandling. LOU stéller krav pa offentliga upphand-
lingar i manga fall.

LUF, Lag om upphandling inom férsérjningssektorerna. Motsvarar ungefar
LOU, géller bland annat i kollektivtrafiken.

SAE Level 1-5 ar en amerikansk definition av ett fordons automatiserings-

grad. Level 5 ar den mest automatiserade, fordon i denna kategori behéver
inte ens ha ratt och pedaler, utan kan kora helt pa egen hand.
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Zurichmodellen:

far vinadgra exempel.

T

e

urich ligger i en gryta mellan ber-
gen som tillhor alpkedjan. Den
smutsiga luften bldser inte sa latt
bort i en stad som ligger s ned-
sankt och omgivet av hoga berg. Luftféro-
reningar blir darmed latt ett faktum.

Nir privatbilismen borjade expandera
var man tvungen att ta kontroll over tra-
fiksituationen och bland annat darfor av-
vecklade Ziirich aldrig sparvagnar och
trddbussar som mdnga andra stider gjorde
pa 1960-talet.

Sa ville Zurichinvdnarna ocksd ha det.
Kollektivtrafiken har inda sedan starten
till huvudsaklig del drivits med elektricitet.

Stockholm och Ziirich har valt olika tra-
fikpolicyer niar det giller att f4 bukt med
trangsel.

I Zirich finns inga tringselskatter, ddre-
mot policyn att ta bort parkeringsplatser.
Nir man tog bort parkeringsplatserna var
affarsidkarna oroliga att de skulle fa firre
kunder.

Men med facit i hand noteras att det har
blivit fler kunder, som kommer med kollek-
tivtrafik eller till fots.

Dessutom styrs trafiksignalerna utanfor
staden pd ett medvetet sitt. Det finns en
grundlaggande policy att inte tilldita mer dn
ett visst antal bilar innanfér stadens gran-
ser. Om det blir for manga bilar visar signa-
lerna vid bilinfarterna rott ljus.

Cirka 4000 sensorer finns pd gatorna
som miter antalet bilar i staden. Resultatet
ar att det inte blir ndgra trafikstockningar.
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D4 uppstdr inte heller behovet att bygga
nya vagar och mantrat ”nya vigar foder
mer biltrafik” behéver inte upprepas.

Sammanfattningsvis minskar andelen for
biltrafik medan andelarna for kollektivtra-
fik och cykel okar.

Till nya bostadsomraden byggs sparvigs-
linjer. Tidigare byggdes omraden i regio-
nen utan kollektivtrafik vilket gav negativa
effekter eftersom invdnarna vande sig vid
att resa med bil.

Idag planeras kollektivtrafiken och stads-
utvecklingen samtidigt. Trafikslagen har
tilldelats vissa limpliga belastningsnivaer.
Nir en tradbusslinje overskrider 30000 re-
sande per dag stills linjen om till sparvag.

Senaste konverteringen fran tradbuss till
sparvagn var linje 31 till Schlieren som blev
en forlingd spdrvidgslinje 2 i september
2019.

Mattlig hastighet
Zirich har titt mellan héllplatserna och
ddrmed har kollektivtrafiken ovanligt hog
tillganglighet. Men den genomsnittliga has-
tigheten ar bara 18 km/h vilket ar ldingsam-
mare 4n till exempel i Berlin.

Zirich har maximalt 300 meter mellan
hédllplatserna. I andra stider ar det ofta
500-600 meter. I andra stider ar visserli-
gen medelhastigheten hogre men dar ar till-
gangligheten samre.

Zirichs stad ser promenaden till hall-
platsen som en del av resan. Detta forhall-
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ningsitt for oss osokt in pd tunnelbanans
begransningar. Avstinden mellan tunnel-
banestationer r i regel storre dn mellan
sparvagnars och bussar héllplatser. Dartill
forlings restiden nir resendren ska trans-
porteras med rulltrappor och g& genom un-
derjordiska passager.

Tunnelbana?

Aren 1961-62 gjordes en teknisk utredning
mellan buss, sparvig och tunnelbana infor
en stundande folkomrostning. Av rent eko-
nomiska skil forordades sparvigen.

Mellan buss och tunnelbana finns ett stort
kapacitetsspann. Det dr ddr sparvagnen
kommer in som en rationell 16sning nir det
inte finns underlag for tunnelbana. (Se Mo-
dern Stadstrafik nr 5-2019).

Spérvigsalternativet gick ocksd hem hos
befolkningen vilket visades i folkomrost-
ningens resultat. Efter 1962 foljde spar-
vagsutbyggnader och anskaffning av nya
vagnar.

P4 1970-talet och vid upprepade tillfillen
har kollektivtrafiken i Ziirich utndmnts till
virldens basta.

Hog prioritet

Inriktningsvalet efter folkomrostningen
medforde att Zurich fick ett av virldens
forsta signalprioritetsystem. Sparvagnarna
och bussarna behover nistan aldrig stanna
vid trafiksignaler.



Zirichomrédet har ett vilfungerande jirnvagsnit for den regionla trafiken. Har pa Bahnhof Tiefenbrunnen syn till vanster ett dubbelddckat
S-tdg pd linje S6 i riktning Oerlikon och till héger sparvagnar pa linjerna 4 och 2. Att trafiken ocksé fungerar vid snofall dr en sjilvklarhet.

All kollektivtrafik fir foretrade vid tra-
fiksignaler tack vare hog signalprioritet. 1
hiandelse av att ett forsenat fordon méter
ett fordon som ar i tid i forhidllande till
tidtabellen, ger signalerna automatiskt fo-
retrade till det forsenade fordonet. Detta
gynnar medelhastigheten och tidhallning-
en.

Tradbussar

Tradbusstrafik ar elektrisk busstrafik nar
den ir som allra bast. Ziirich har sju linjer
och har haft trafikslaget sedan &r 1939.
Den svenska typen av elbussar som kors
med batterier innebar en pafrestning pa
milj6n i och med batteritillverkningen. Langa sparvagnstig och langa tradbussar 4r en vanlig syn i Ziirich. Hir delar de samma fran

Dessutom gér en stor del av kortiden at for  &vrig trafik avgrinsade utrymme, vilket tillsammans med féreddmlig signalprioritet garanterar
att ladda batterierna vid dndhallplatserna  god framkomlighet.

En av de forsta ldggolvssparvagnarna i Ziirich 4r i passagerartrafik pa Tvd av tradbussllinjerna i Zurich kdrs sedan linge med dubbelledtrad-
linje 4 i april 2004. Sparvagnstypen idr ritad av Pinifarina. Modellen kall-  bussar, tillverkade av Carrosserie Hess ndra Bern. Tyst, snabbt och
las "Cobra”. smidigt drar de 24 meter langa ekipagen ivig fran hallplatserna.
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vilket i sin tur kriver fler bussar pa linjen
och dirmed ger hogre personalkostnader.
Tradbuss dr dirfor ett utmirkt komple-
ment nar resandeunderlaget ar for 1agt for
kapacitetsstarka sparvagnar.

Jarnvagen

P4 det federala jarnvigsnatet finns ett pen-
deltdgsnit som pdminner om Stockholms
med citytunnel under innerstaden.

Fast sjdlva jarnvigen i Schweiz dr bittre
an Sveriges av tvd skal: Den fungerar bra i
viderkaos och har hogst punktlighet i Eu-
ropa, nirmare 97 procent av alla tag ar i
tid.

Det fungerar tack vare att Schweiz satsar
mycket mer pd jirnvigsunderhdll an vad
Sverige gor och dartill genomfor forebyg-
gande infrastrukturinvesteringar som ar di-
mensionerade for 6kade trafikfloden.

Tagen drivs med precision, kvalitet och
effektivitet som fungerar lika bra som ett
schweizerur.

Styv tidtabell

Ett exempel pd detta dr styva tidtabeller
som innebdr att det dr jamna tidsintervall
mellan avgangarna. En annan definition ar
att avgdngarna intraffar pd samma minut-
tal exempelvis varje timme.

Det ar en fordel for resenirerna, eftersom
det da blir littare att komma ihag nir res-
pektive trafikslag ska avga.

Styv tidtabell tillimpas av sdval de
schweiziska jarnvigarna (pid bland annat
Zirich HB och stationen Filisur) som av
Zirichs lokaltrafik, till exempel pd hall-
platsen Stauffacher.

Vid knutpunkterna skapas dirmed regel-
bundna anslutningar som resenirerna latt
kan kinna igen och rikna med i samband
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ytterst exklusivt utbud. Sparvagnar och fotgingare delar utrymmet och kommersen frodas.

med sina resor. Exempel pa detta finns séle-
des vid héllplatsen Stauffacher dar sparvag-
narna mots sd att resendren har mojlighet
att vilja en anslutning i varje riktning.

Hallplatsen ligger som en ensam nod dar
fyra linjer forst kommer in fran tva hall,
stannar vid den gemensamma hallplatsen
och sedan forgrenar sig at tva skilda hall.

Stauffacher dr en av tre ”Doppelhaltestel-
len” (dubbelhallplatser) som skiljer sig fran
vanliga héllplatser genom att foraren tillats
stanna en enda ging pa hallplatsen.

Det finns tvd héllmirken och vagnarna
behover inte stanna vid det bortersta mar-
ket under forutsittning att vagnen har
stannat vid det foregdende.

En vagn som har stannat langst fram pa
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hallplatsen fir inte avgd forrin bakomva-
rande vagn stingt dorrarna.

Detta regleras med en sdrskild signal som
indikerar vilken linje bakomvarande vag-
nen trafikerar. Nar bakomvarande vagn
stingt dorrarna sldcks signalen och nir
kollektivtrafiksignalen visar “kor” stalls
denna i hogst rangordning i forarens kor-
ning.

Forfarandet med styv tidtabell i kombina-
tion med anslutningar kan studeras mer in-
gdende i tabellerna och pd linjekartan dver
platsen, se nista sida.

Vid knutpunkten Stauffacher samspelar
linje 3 och linje 9, pd samma sitt som linje
2 och linje 14.

Linje 8 4r som den enda nord-sydliga lin-



Klusplatz

Bahnhof Tiefenbrunnen
Hirzenbach

Klusplatz

Plan 8ver dubbelhdllplatsen Stauffacher som har ett sinnrikt system for att garantera bytesméjligheter mellan de fem linjerna som trafikerar
platsen. Narmare beskrivning i artikeltexten. Kartunderlag: openstreetmap.org

< Stauffacher >4 & Stauffacher X

BEN zonich. Albisrieden 18:50

n Zurich, Bahnhof Tiefenbrunnen 18:51
n Zirich, Triemli 18:51 n Zirich, Secbach 18:51
n Schlieren, Geissweid 18:54 Zirich, Klusplatz 18:54

u Zurich, Triemli 18:55 “ 2irich, Klusplatz 1858

L8 zurieh, Hardwrm 18:57 BE zocch virzenbach 18:55

Avgangstider for sparvagnar i riktning ut fran staden. Avgingstider for sparvagnar i riktning in mot staden.

jen genom platsen inlagd i den styva tidta-
bellen i ett mellanlige for att passa med de
ovriga linjerna, i bagge riktningar.
Systemet fungerar som ett tickande
schweizerur i vilket det sista minuttalet
alltid 4r detsamma, oavsett timtalet, inda
fram till trafikdagens slut. a

Till hoger: Spartrafiken i Schweiz fungerar
bra tack vare att landet satsar mycket mer
pa underhdll dn vad Sverige gér och dirtill
genomfor férebyggande infrastrukturinveste-
ringar som forutser okade trafikfloden.

Mer om Zurich

| Modern Stadstrafik nr 42016 har Carl
Henrik Linder med méanga bilder och
utforliga bildtexter beskrivit sina intryck av
kollektivtrafiken i Zirich. | numret efter, nr
5-2016, berattar Bo E Peterson hur det
gick till nar Zurich fick férkasta planer pa
bade tunnelbana och underjordisk sparvag.
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Nygammal trddbuss (duobuss) pa nybyggd bussbana i Rom. Det finns s

Ny tradbusslinje i Rom:

ammanlagt 45 stycken bussal
pa linje 74 atgar knappt tio. Ovriga gar dven pa linjerna 60 och 90, och kommer att anviandas pd de tva tillkommande linjerna i EUR.

Antligen i trafik, efter ldang vantan

Leif Stolt reste till Rom for att in-

aven kan framforas i dieseldrift.

spektera den nya bussbanan som Detta ar den forsta av samman-

trafikeras med tradbussar, som

taliensk politik dr for utomstiende,

och sikert dven for ménga italienare,

konstig och ofta virrig och mycket

kapitalforstérande - eller anvinds
pengarna fel? Detta giller dven kollektiv-
trafiken, nagot som behandlats tidigare i
Modern Stadstrafik.

Ett aktuellt exempel i Rom dr tradbussni-
tet i EUR, Esposizione Universale di Roma,
en stadsdel i Roms sodra utkanter som bor-
jade bebyggas i stor skala pd 1930-talet, in-
for en varldsutstillning som aldrig blev av.

Tradbusstrickan borjade byggas i juni
2010 och i november 2015 levererades 45
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Av Leif Stolt

ledtradbussar frin Bredamenarinibus, mo-
dell Avancity.

Bussarna har elektrisk utrustning fran
Skoda, och dven en fullstor dieselmotor, si-
ledes sd kallade duobussar. Bussarna still-
des av i avvaktan pa att det skulle finnas en
bussbana att trafikera.

Under tiden dog undan for undan batte-
rierna i de Solaristrddbussar som trafikerar
linje 90 i norra Rom.

Batterierna var nodvindiga i trafiken ef-
tersom den centrala delen av linjen vid cen-
tralstationen av estetiska skl inte har kon-
taktledning; en viss dubbelmoral eftersom
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lagt tre planerade linjer i EUR.

det direkt intill stationen finns spérvag,
med kontaktledning.

I stillet for att kopa nya, dyra, batterier
sattes r 2017 ndgra oanvinda och dittills
avstillda Bredamenarinibussar in pd linje
90 och nagra fa dven pd linje 60.

De flesta av nyinkopta duobussarna for-
blev dock stdende i vagnhallen.

Bussbanebygget i EUR fortsatte och blev
klart i februari 2019. Férutom kontaktled-
ning har man byggt en 4,6 km lang buss-
bana.

Linjen startar vid den sodra dndstationen
for tunnelbanans linje B, Laurentina, och



Karta dver den nya linjen mellan tunnelbane-
stationen Laurentina i norr och via Brunetti i
séder, med |9 hallplatser.

forst vid nasta hallplats borjar bussgatan,
”corridoio mobilita” pd italienska.

Hela bussgatan har kontaktledning. In-
tressant ar att vandslingan vid den yttre,
sOdra, andhéllplatsen dock saknar sddan.

Den 8 juli i &r invigde borgmastaren Vir-
ginia Raggi det nya trafiksystemet och da
dven traddbusstrafiken pd linje 74. De ov-
riga linjerna i systemet, 72 och 73, kommer
efter ombyggnader av gatunitet att Gvergd
till att trafikeras av duobussarna.

Det finns, naturligtvis, inget datum angi-
vet.

Bussbanan och dess linjer 72-74 ger de
stora hoghusomrddena soder om tunnelba-
nan en snabb forbindelse med denna.

Banan utnyttjar befintligt vigutrymme,
med undantag for en bro som byggts spe-
ciellt for busstraket.

Den ir ordentligt separerad frin ovrig
trafik och trots att den har en hel del kors-
ningar i plan fungerar den bra.

Vid provakningen kunde jag inte notera
ndgon smittrafik alls, detta i ett land dar
skyltning och signaler ofta har karaktiren
av rekommendationer.

Inte ens taxi korde dar!

Bussbanan och dess trafik ar ett av de fa
italienska system ddr omvirlden har nigot
att lara. a

Andhillplatsen vid tunnelbanan i Laurentina. Tradbussen p4 linje 74 star
i mitten, omgiven av forbranningsmotordrivna bussar fran andra linjer.

Andhillplatsen for nya linje 74 vid via Brunetti. Bakom fotografens rygg vinder bussarna i
dieseldrift. Notera “trattarna” i kontaktledningen ddr stémavtagarna dterfir kontakt med
ledningen. Ett mysterium &r varfor trattar har monterats i bdda korriktningarna.

Bussbanan trafikeras av flera busslinjer. For nirvarande 4r det endast linje 74 som kors i elek-
trisk drift, men ytterligare tva linjer planeras att tillkomma. Omrédet 4r hogt exploaterat med
manga bostadshus av stérre modell.

Smittrafik forekommer inte, i ett land dér skyltning och signaler ofta
har karaktdiren av rekommendationer. Inte ens taxi kor pa bussbanan!
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Massor och konferenser

Massor och konferenser 2020

VTI Transportforum, Linkdping, 8-9 januari
www.vti.se

VDV-Akademie Konferenz Elektrobusse, 2020, Berlin,
4-5 februari, www.ebuskonferenz.de/en/home.html

IT-Trans, Karlsruhe, 3—-5 mars
www.it-trans.org

Innotrans 2020, Berlin, 22-25 september
www.innotrans.de

IAA 2020, Hannover, 24 september—| oktober
www.iaa.de

Persontrafik, Géteborg, 20—22 oktober
www.persontrafik.se

Massor och konferenser 2021

UITP Global Public Transport Summit, 6-9 juni, Melbourne
WWWw.uitp.org

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 5-7 oktober
www.elmia.se/nordicrail/

Limna girna tips om missor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se
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Almanackor for 2020

Nu kan vi presentera ytterligare fyra
almanackor for 2020, utgivna av
Trafik-Nostalgiska Forlaget. Vi noterar
forst var egen for Modern Stadstrafik,
darefter Géteborg forr i tiden, Buss-
almanackan och Stockholmsbatar.
Traditionsenligt bjuds en fin bild per
manad, beledsagad av informativ text.
Dessutom ingar ett antal bonusbilder
med forklarande texter.

Las mer pa:

http://www.tnf.se

Snchalmshie:
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SJ:s busstrafik

kring Stockholms lan
Av Arne Haillqvist

For lange sedan hade framst sparvags-
linjer hand om kollektivtrafiken till Stock-
holms narfororter, medan jarnvéagen tog
hand om transporterna pa lite langre
avstand. Senare under forra seklets
borjan kom motorbussarna in bilden. Da
koérdes de flesta busslinjer i privat regi,
dar varije litet bolag endast kérde nagra
fa linjer. Efter andra varldskriget borjade
SJ ta 6ver privat busstrafik i lanet, yt-
terligare utokat genom forstatligande av
Roslagsbanan och Nynasbanan. Med
Hoérjeléverenskommelsen 1964 bérjade
fran 1967 all kollektivtrafik samordnas
under en huvudman, SL. Boken beskri-
ver mycket detaljerat busstrafiken som
SJ drev i olika regioner. Bildmaterialet
ar omfattande och svart nostalgiskt.
Sarskilt uppskattas att det finns sa gott
om kartor. Det gor det mojligt aven for
den som inte ar sa val bevandrad i 13-
nets alla omraden att fa en uppfattning
om den aktuella busstrafiken.

135 sidor i format 29x22 cm.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-22-1

www.tnf.se
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Der Obus in Linz
Av Norbert Fleichmann

Industristaden Linz Osterrike ar en av
de tva stader i Osterrike som idag driver
tradbusstrafik. Med sina fyra linjer &ar
omfattningen vasentligt mindre an i
tradbussmetropolen Salzburg. Sjalvklart
har tradbussarna varit ifragasatta
manga ganger och senast for nagot
decennium sedan var det nara att de
skulle ersattas av gasbussar. Insikten
att staden faktiskt har "elbussar”, nar
manga andra stader letar efter teknik
att forverkliga elbussdréommarna pa

ett begavat satt, gjorde att det istallet
bestdmdes att anskaffa nya fordon. Det
blev till och med dubbelledtradbussar, i
samma skepnad som Malmd&expressen
for dvrigt. Boken innehaller 6ver 900
bilder, s& man kan med fog havda att
stadens tradbusstrafik alltsedan 1942
ar synnerligen val dokumenterad, med
fordon, depaer, kontaktledningssystem
och likriktarstationer. Tysk text. 320
sidor i format 24 x29 cm.

Forlag: Akazia Verlag

ISBN 978-3-9504365-8-7
www.akaziaverlag.at
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Skonhet, nytta
och bestandighet
Av Henrik Nerlund

| denna bok berattas om vad Stock-
holms skdnhetsrad har arbetat med
under hundra ar. Skénhetsradet har
sedan 1919 fungerat som radgivare,
opponent och forslagsstéllare. Det har
hela tiden handlat om att ge konstruktiv
kritik avseende tidens viktiga stads-
bildsfragor, exempelvis nya stadsdelar,
broar, hdghus, konstverk, utglesning
och fortatning. Tunga fragor i modern
tid har varit ombyggnaden av Slussen
och det tidigare planerade Nobelhuset
pa Blasieholmen. | boken far lasaren
manga paminnelser om den smartsam-
ma omdaningen av Nedre Norrmalm
under 1950- och 60-talen, ja dven
langt senare. Att dagens styrande eliter
skulle ta nagon lardom av de misstag
som da gjordes &r nog blott en from
forhoppning. Darfor ar Skdnhetsradets
verksamhet minst lika viktig nu som férr.
240 sidor i format 20x23 cm.

Forlag: Stockholmia forlag

ISBN 978-91-7031-314-1
www.stockholmia.stockholm.se

ALEXANTIER WEBER
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ESSLINGEN

Craen- und Seihahinen

Maschienenfabrik Esslingen
StraBlen- und Seilbahnen

Av Alexander Weber

Sparvagntypen GT4 i Stuttgart ar sakert
valkénd bland de flesta sparvagns-
konnassorer. Gula, smala ledsparvag-
nar ilade i hogt tempo pa de kuperade
linjernas meterspar, innan ”"Stadtbahn”-
euforin fick faste och allt stalldes om till
normalsparstrafik med mastodontiska
vagnar. Men kanske vet inte alla att
GT4, och valdigt mycket annat pa spar,
byggdes i grannstaden Esslingen, hos
Maschienenfabrik Esslingen. Boken ger
en bra dversikt 6ver foretagets en gang
omfattande produktion. Tysk text. 170
sidor i format 29x22.

Forlag: Verlag Podzun-Motorbiicher GmbH
ISBN 978-3-86133-913-7
www.podzun-verlag.de



Annonssida fran Stockholms Sparvéagar AB

Sparvag ar framtidens
kollektivtrafik. Hur da?

Moderna sparvagnar

kan transportera manga
passagerare. De uppskattas
av resendrerna och ar

bra fér miljon, staden och
ekonomin.

MILIOVANLIGT

Spérvagnar slidpper inte ut
nagon koldioxid eller andra
skadliga avgaser i gatumiljon.
De har energieffektiva
elmotorer och litet rullmotstind.
Det gor att en sparvagn

rullar langa strickor med

lite energi. Sparviagen lockar
ocksé teknikintresserade
bilisterbilister, vilket bidrar till
att minska de totala utsldppen av
koldioxid.

Kalla till vetande:
Foreningen Sparvagnsstaderna.

BEKVAMT

Sparvig upplevs som attraktiv

av resendrerna. Moderna

sparvagnar ir smidiga och littillgingliga for alla slags
resendrer. De firdas snabbt och enkelt mellan titorter
eller i stadsmiljon. Resan sker ovan jord med en jamn och
komfortabel gdng och i ljusa och rymliga vagnar.

EFFEKTIVT

Sparvig kriaver forhallandevis lite utrymme och

kan byggas i manga olika milj6er, i gator, 6ver torg,

i griasmatta, ja till och med genom fontiner (Oslo).
Sparvagnar kan litt férlingas om behovet av kapacitet
Okar. Ritt anvind 4r sparvigen ett kostnadseffektivt och
flexibelt sitt att transportera manga passagerare, till och
fran arbete och skola eller pa fritiden till evenemang och
kulturutbud.

URBANT

Sparvigsbyggen kriver langsiktiga investeringar
som ger trygghet vid etablering. Den sidkra nirheten
till kollektivtrafik drar till sig bostdder, butiker och
arbetsplatser. Sparvagnar ger ocksa staden karaktir.

SPARVAG HAR EN KAPACITET SOM | VISSA
FALL KAN MATA SIG MED TUNNELBANANS.

Sparvigars och andra transportmedels kapacitet varierar
starkt beroende pa hur kapaciteten beriknas och vilka
specifika forutsittningar som rader. Nedan foljer nagra
exempel pé kapacitetsberdkningar.

Trafikbolaget i Ziirich (VBZ)
bedoms ha ett av Europas
bista kollektivtrafikutbud. VBZ
anger att de transporterar

2 000 passagerare per timme
och riktning med en 36 meter
lang modern laggolvssparvagn
(modell Cobra). Detta kan
jamforas med alternativen,

till exempel en 24,5 meter

lang dubbel- ledad tradbuss,
som transporterar 1 200
passagerare och en 18,5 meter
lang konventionell ledbuss,
som endast kan transportera
900 passagerare per timme och
riktning.

KAN TRANSPORTERA UPP TILL
3 600 RESNARER | TIMMEN...

I ovanstiende exempel riknar
trafikbolaget i Ziirich endast
med tva stiende passagerare
per kvadratmeter, mot fyra,
som vanligen brukar anvindas
i motsvarande jimforelser. Anledningen &r att man
riskerar alltfor langa tider for av- och péastigning med

s4 manga passagerare, vilket leder till lingre restider

och risk for forseningar. Men riknar man med fyra
stdende per kvadratmeter, kan motsvarande kapaciteter i
femminuterstrafik vara 3 600 passagerare for en 40 meter
lang sparvagn, 2 148 for en 30 meter lang sparvagn, 1 320
for dubbelledad buss och 1 104 for ledbuss.

KAN FORLANGAS

Vid behov kan sparvagnar forlingas genom att ligga
till fler vagnsmoduler. Exempelvis kan en femdelad
32-meterssparvagn forldngas till en sjudelad vagn med
42 meters lingd, genom att ligga till tva ytterligare
korgmoduler. och ekipaget kriver fortfarande bara en
forare, vilket dr gynnsamt for driftkostnaden

SPARVAGNEN | CENTRUM —
FOR KOMFORT OCH GOD MILJO.

Fraga oss. Vi vet..

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Spérvégar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se







