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FOlj med Sparvagnsstaderna till Spanien

DET AR HOG TID att boka plats for

att folja med pa Sparvagnsstadernas
studieresa. Arets resa kommer att dga
rum den 1-3 oktober, och staderna
Alicante, Murcia och Valencia kommer
att besokas.

De tre stdderna har alla modern sparvag
med olika karaktdr. Forsta dagen besoker Spdrvagn i Alicante léngs ny0ppnade
vi Alicante som utéver sin stadssparvig /e >

byggt duosparvag och med hjélp av

den revitaliserat sin kuststracka och gett saval turister som invanare
tillgang till hogkvalitativ kollektivtrafik och havet.

Aktuellt

Hostseminarium
Foreningens héstseminarium kommer

Dag 2 beger sig gruppen 6ver dagen till Murcia. Har hittar vi ett s e e e 1

modernt sparvagssystem byggt pa "franskt” vis som paverkat november. Arrangemanget kommer att
stadens utveckling i hog grad. Har finns dven ett innovativt satt att vara en halvdag och fokus kommer ligga
tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken framforallt for manniskor pa autonomi. Hur Iangt fram i tiden
med olika funktionsvarianter, men som fungerar bra dven fér personer ligger sjalvkorande sparvagnar? Och hur

anpassar vi resten av kollektivtrafiken?
Spara datumet redan nu och hall utkik
pa hemsidan efter det fardiga programmet.

som bara ar vilse.

Sista dagen beger sig gruppen till Valencia. Sparvagen har ar Spaniens
dldsta moderna system fran mitten av 1990-talet. Har finns

utmarkta mojligheter att se hur ett sparvagssystem mognat och Trafikverksskolans sparvigsutbildning
byggts ut 6ver tid som behoven férandrats och efterfragan okat. Den 14-15:e mars arrangerar
Det &r ocksa ett helt integrerat system med tunnelbana, sparvig Trafikverksskolan kursen “Sparvagen

i staden” i Goteborg. Under tva dagar
far du som behover en grundlaggande
utbildning i vad sparvdg ar mojlighet
att ga kursen. Kursen arrangeras i

och pendeltag.

Mer information om programmet finns pa féreningens hemsida,

och programmet uppdateras efterhand som det blir helt klart. sin helhet av Trafikverksskolan, men
Vill du fa information om nar anmalan 6ppnat kan du maila inkluderar en mangd féreldsare som
info@sparvagnsstaderna.se eller halla ett 6ga pa nyhetsbreven. lyfter olika aspekter av sparvag,

sasom fordon, historik och sakerhet.
Passar dig som i ditt arbetsliv pa nagot
satt kommer i kontakt med sparvag men

(o] . o o .
S a rva n S www.sparvagnsstaderna.se inte har nagon erfarenhet av omradet i
info@sparvagnsstaderna.se storre utstrackning.

Cf A th n Twitter: @sparvag

e B am e B B m wwm 1elefon: 070- 568 06 48
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Omslagsbilden:

Den nya sparvigen i Lund kommer att bilda ett grént strak med mycket gras och nya trad
genom staden. Augustibild fran Solvegatan pa striackan mellan héllplatsen Telefonplan och vix-
ande stadsdelen Brunnshdg, med nya viadukten for E22 ldngt i bakgrunden.

En gronskande sparvag

et dr spannande att se en sparvig
D successivt viaxa fram, sirskilt nir

den byggs sd att den tillfor stads-
bilden positiva virden.

Sa tycks bli fallet i Lund, ddr banan
bildar ett friskt gront strdk genom staden,
vilket framgar av bilder i detta nummer. Vi
uppskattar sirskilt att lundasparvigen inte
byggs som en liten jarnvag. Lt oss ocksd
hoppas att den 6ppna anlidggning, som nu
vixer fram, far forbli 6ppen, utan staket
och ricken vilka skulle skapa barriirer
i gaturummet. Den ”vita linjen” visar
tydligt var spdrvagnarna gir och var man
som fotgdngare, cyklist eller bilist inte ska
uppehilla sig.

Liknande ambitioner finns ocksa for
Tvirbanans Kistagren i Stockholm. Aven
hir planeras stort inslag av grasspar, men
frdgan d4r om en ”6ppen” anliggning, utan
staket och barrirer, som vid de flesta an-
dra moderna sparvigar internationellt, ar
realistiskt i Stockholm, som har en motsatt
tradition vad giller sparvigar. Hall dirfor
tummarna for att dagens planering
héller dnda fram till forverkligande!

Vi tillbringade tre dagar pd UITP:s
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Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

varldskongress i Stockholm, och kunde
jaimfora med motsvarande evenemang for
28 ar sedan, 1991. D4 var det fordon med
laga golv som var mest i ropet, nu batteri-
drivna elbussar och sjalvkorande minibus-
sar. Datidens innovation drevs med syftet
att alla skulle kunna utnyttja kollektivtra-
fiken, nu kinns drivkrafterna mer diffusa.
Miljofragor tycks driva batteribuss-
utvecklingen, men fridgan om batteriers
miljopaverkan kan nog knappast betraktas
som nojaktigt besvarade, inte heller i alla
sammanhang genereringen av nodvindig
elkraft. Drivkraften for utveckling av sjilv-
korande bussar tycks
ocksd oklar. Att nu
endast med siker-
hetsbilten fastspanda
sittande passagerare
far medfolja antyder
att utvecklingsarbetet
framover dr omfat-
tande. Mycket arbete
for oklar vinst.

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Hos Scania syntes en mycket futuristiskt skapelse: NXT, en plattform for utveckling av ett eldrivet stadsfordon som kan upptrida som buss

eller lastbil beroende pa tid pa dygnet. Sjdlva drivenheten med hjul, bottenplatta och batteri kan férses med passagerarmodul eller lastmodul.
Korstricka med dagens batteriteknik ca 25 mil, utlovas. Notera skyltarna: Far ej vidréras!

UITP:s varldskongress i Stockholm:

Batteribussar i langa rader

Batteribussar och sjdlvkérande
minibussar tycks vara det som
kollektivtrafikbranschen numera
prioriterar, atminstone ar det in-
trycket som gavs vid den stora
varldskongressen som UITP i juni

anske dr det sd att en bransch-

missa snarare visar vilka for-

vintningar som finns infér fram-

tiden, 4n alltid redovisar det
aktuella laget.

I sd fall ar kollektivtrafikens framtid helt
dominerad av batteribussar, undantagsvis
nagon elbuss med branslecellsdrift. Diesel-
motorer gore sig icke besvar.

4

Av Thomas Johansson

Det ar det samlade intrycket efter tre dagar
pa den stora utstdllningen och kongressen
som internationella kollektivtrafikunionen,
UITP, arrangerade pa Stockholmsmassan i
mitten av juni.

Vi som var med redan 1991, senaste
gangen som UITP holl virldskongress i
Stockholm, minns att d4 fanns faktiskt en
och annan spdrvagn i full skala utstalld.
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holl i Stockholm. Den omfattande
utstallningen, med anslutande se-
minarier och féredrag, férstarkte
bilden. Inte en enda sparvagn i
full skala kunde upptéackas, en-
dast ndgra fa utstallda modeller.

D4 var laggolv det nyaste som kunde visas
betriffande bussar och spdrvagnar. Men
endast av de kontinentala busstillverkarna,
de svenska holl dnnu i ett antal &r envist
fast vid de hoga golven.

I 4r fanns inte en enda spdrvagn i full
skala utstilld, diremot ndgra fa modeller,
bland andra CAF:s nya sparvagn for Oslo.

Dessutom visade kinesiska CRRC en stor




Det franska foretaget Lohr visade minibussmodellen Cristal som styrs
med ratt och kan kopplas ihop i flera enheter. Systermodellen i-Cristal
kan dock framforas utan forare.

mingd modeller av spargdende produkter,
inklusive sparvagnar och fordon for olika
balkbanesystem.

Forutom batteridrivna elbussar noterades
ett flertal sjalvkorande minibussar. Bland
annat en buss frdn Navya som pendlade
mellan pendeltigsentrén och maissingdng-
en.

Sjdlvkorande fordon dr mycket forsiktiga
i sin framfart och stannar tvirt vid minsta
tvekan om hinderfrihet. Darfor forekom
det regelbundet att stygga taxiférare utan-
for missan roade sig med att std i vidgen
och darmed hejda vidare fard.

Till skillnad mot annan trafik med sjilv-
korande bussar i Stockholmsomradet med-
togs denna gang endast sittande passagera-
re, under forutsittning att dessa noggrant
lat sig forankras med sikerhetsbilten. De
autonoma bussarna kan namligen stanna
mycket brutalt.

Det franska foretaget Lohr visade sin mi-
nibussmodell Cristal som styrs med ratt
och kan kopplas ihop i flera enheter. Sys-
termodellen i-Cristal kan dock framforas
autonomt.

Hos Scania syntes ett mycket futuristiskt
fordon: NXT, en plattform for utveckling
av ett eldrivet fordon som kan upptrida

EasyMile EZ.10 4r en sjidlvkdrande minibuss
med fyrhjulsstyrning och plats for 15
passagerare. Tjanstevikt 2,1 ton, 4,05 meter
lang och 1,9 meter bred.

Kinesiska BYD har nu ett nira samarbete med brittiska AIexnder
Dennis Limited, ADL, som bygger karosser pd BYD:s chassier, bland

annat for elbussleveranser till Transport for London, TfL. Foto: BYD

som buss eller lastbil beroende pa tid pa
dygnet. Sjilva drivenheten med hjul, bot-
tenplatta och batteri pd 162 kWh kan for-
ses med passagerarmodul eller lastmodul.

Fordonet, som dr dtta meter langt, har
gashydraulisk fjadring och kan sinkas ned
till ca 15 cm instegshojd. Vikten dr blyg-
samma 7,5 ton, inklusive batteri, bland an-
nat tack vare uppbyggnad i kompositma-
terial.

Projektet dr synnerligen framtidsinriktat
och ska kunna resultera i ett fordon runt
2030.

Kinesiska BYD visade en tolvmeters bat-
teribuss av en typ som dr snarlik dem som
rullar bland annat i Angelholm och Norr-
tilje. Utan tvekan har foretaget numera en
mycket stor erfarenhet av batteribussar.
Hittills har 50000 batteribussar byggts och
manga har exporterats.

— Vi kan batterier, det var med batteritill-
verkning som foretaget startade, sedan for-
virvades en fordonstillverkare, och nu ar
vi storst pd batteribussar, forklarar Penny
Peng, marknadsdirektor for Europa hos
BYD i Holland.

Grundprincipen ar att bussarna ska
ha stora batterier sd att de klarar en hel
dags korning i linjetrafik. BYD anviander

Mercedes visade nya eCitaro (ovan) och
MAN likaledes nya Lion’s City E (till héger).
De béda tillverkarna ligger tidsmissigt efter
manga av konkurrenterna vad giller ...

Modern Stadstrafik nr 4, 2019

litiumjarnfosfat-batterier som uppges vara
stabila och sikra. For att kompensera den
hoga batterivikten anviands aluminium i
stor utstrackning for karossen.

BYD vill girna ses som ett europeiskt fo-
retag mot bakgrund av etablering av (sam-
mansittnings-) fabriker i bland annat Ung-
ern och Frankrike.

Foretaget har ett ndra samarbete med
brittiska Alexander Dennis Limited, ADL,
som bygger karosser pd BYD:s chassier,
bland annat for leverans till Transport for
London, TfL.

ADL och BYD samarbetar betriffande
elektriska stadsbussar, sarskilt dubbeldack-
are, aktuella i exempelvis Storbritannien
och Nya Zeeland.

ADL visade en av missans fa utstillda
dieseldrivna bussar, en dubbeldickare for
den schweiziska staden Lausanne.

Mercedes visade nya eCitaro och MAN
likaledes nya Lion’s City E. De bada tyska,
”stora”, tillverkarna ligger tidsmassigt ef-
ter minga av konkurrenterna vad giller
batteribussar. Se dven artikel pa sidan 8.

MAN:s forsta fordon kommer exempel-
vis i forsokstrafik mot slutet av aret, medan
Mercedes eCitaro forst nu rullar hos flera
bussoperatorer.

...batteribussar. MAN:s férsta fordon kom-
mer exempelvis i provtrafik férst i slutet av
aret, medan Mercedes eCitaro nyligen har
bérijat rulla kommersiellt.
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Spanska Irizars bussmodeller ie Bus och ie Tram (bilden ovan frdn Amiens) ser utan tvekan
spannande ut; man anar att féretaget har designerfarenhet fran tillverkningen av turistbussar.
Men varfér ska moderna BRT-bussar se ut som spéarvagnar, med exempelvis tickta hjulsidor

och utdragen spetsig front? Designen ovan for tankarna till sparvagnen i Tours.

Spanska Irizar arbetar idogt med att eta-
blera sig pd& marknaden for batteridrivna
stadsbussar. Bussmodellerna ie Bus och ie
Tram ser utan tvekan mycket spinnande
ut; man anar att foretaget har stor design-
erfarenhet frdn den omfattande tillverk-
ningen av turistbussar.

Men varfor ska moderna bussar se ut som
sparvagnar, med exempelvis tickta hjulsi-
dor och utdragen spetsig front?

Den utstillda ledbussen ie Bus ar byggd
for lingre korstrickor och har ett batteri
med 525 kWh energiinnehdll som ska med-
ge 27 mils korstracka. Det viger aktnings-
virda fyra ton.

I maj i &r invigdes i den franska staden
Amiens ett nytt BRT-system, Nemo, som
trafikeras med 43 stycken ie Tram-bussar i
ledat utférande, med andhéllplatsladdning
upp till 600 kW, batterikapacitet 120 kWh.

VDL visade en av de 13 nya batteridrivna
ledbussarna som den 16 juni sattes i trafik
pa nya Helsingborgsexpressen.

Van Hool visade en tolvmetersbuss med
branslecellsdrift for regionaltrafik nira
Koln. Foretagets brinslecellsbussar var ur-
sprungligen treaxliga, men dr numera tva-
axliga, tack vare successivt minskad vikt.

Ocksd Solaris visade en tolvmetersbuss
med brinslecellsdrift, Urbino 12 Hydro-
gen.

Intressant r att framdrivning sker med

11 ks

| 4r fanns inte en enda sparvagn i full skala utstdlld pa UITP:s vdrldskongress i Sockholm, ddre-

Foto: Irizar

ZF:s elektriska bakaxel AVE 130 med
2x125 kW effekt. Det finns dven ett hogef-
fektsbatteri ombord for att lagra bland an-
nat bromsenergi.

Volvo presenterade konceptet for en ny
batteridriven ledbuss, men den utstillda
ledbussen hade vi redan kunnat uppleva
i passagerartrafik pa linje 16 i Goteborg,
inom projektet Electricity. Den riktiga”
nya ledbussen kommer forst i oktober i
host att visas pad Bus World i Bryssel.

Mycket intressant var foretaget e-trofit
i Ingolstadt i Tyskland som berdttade om
hur man bygger om en dieselbuss till bat-
teribuss, med hjilp av foretagets ombygg-
nadssats. I forsta hand dr halvgamla Euro
5-dieselbussar aktuella.

Dessa kan tekniskt utan vidare koras i yt-
terligare ett antal dr, men utslippsvirdena
ar for hoga for att kunna tilldtas i manga
tatorter.

Bland annat ingdr den ”elektriska” driv-
axeln AVE 130 frin ZE ett batteripaket
och ett elektriskt styrsystem. Allt detta er-
sitter dieselmotor, vixelldda, bakaxel och
bransletank.

Batteristorlek viljs efter den linje som
bussen planeras koras. Daglig korstracka
och topografi bestimmer hur mycket en-
ergi som mdste medforas i batterierna som
placeras i det tidigare motorrummet; inga
batterier pa busstaket siledes. Det ska vara

T

mot ndgra modeller, bland andra CAF:s nya sparvagn fér Oslo.
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Holldndska busstillverkaren Ebusco stillde ut
en batteridriven regionalbuss, i trafik hos DB
Regio i Tyskland. Med 402 kWh i batterierna
utlovas 6ver 40 mils korstracka, pa landsvdg
ska tillaggas.

brinslecellsdrift fér regionaltrafik nira Kaln.

mojligt att vilja bdde depaladdning och
laddning fran laddmast utmed linjen.

En ombyggnad tar omkring fyra veckor,
och de forsta ombyggda bussarna har utan
problem klarat besiktning hos det stranga
tyska tillsynsorganet TUV. Foretagets re-
presentanter uttalade intresse fér ombygg-
nader dven i andra linder. Det finns ett
nidra samarbete mellan e-trofit och ZF.

Turkiska Temsa var en av de storre ut-
stallarna och visade tre bussar, varav en av
missans fa dieseldrivna.

Otokar visade elektriska e-Kent C.

Sammanfattningsvis en intressant utstall-
ning som tydligt visar att det dr elbussar
med batteri som sysselsitter busstillverkar-
na nu for tiden.

Sparvagnstillverkarna holl lag profil. 1

Alexander Dennis, ADL, visade en av miss-
sans fa utstillda dieseldrivna bussar, en dub-
beldickare fér den schweiziska staden Lau-
sanne. ADL och BYD samarbetar betriffande
elektriska stadsbussar, sirskilt dubbeldickare,
aktuella i exempelvis Storbritannien och Nya
Zeeland.
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Provtur i Sodertalje:

Na Mercedes eCitaro i lantlig milj6 i Sédertilje.

Med Mercedes eCitaro i backarna

| mitten av augusti fanns méijlig-
het att provaka Mercedes nya
batteribuss eCitaro i Sodertaljes
backar. Leif Stolt tog en tur och
samlade 6verlag positiva intryck.
Sent omsider finns nu pa mark-

ercedes-Benz bussmodell

Citaro dr en framgédngsrik

produkt i dagens europeiska

kollektivtrafik, och en buss
som mdnga av oss kinner igen.

Nu har Mercedes-Benz foljt med i den
utveckling som allt tydligare kriaver att mer
eller mindre miljofarliga férbranningsmo-
torer ska fasas ut och har da lanserat en
batteridriven stadsbuss, modell eCitaro.

For att praktiskt visa detta koncept sam-

Av Leif Stolt

arbetade Nobina och Mercedes-Benz ge-
nom att sitta en eCitaro i trafik i Sodertilje
under tvé veckor i augusti.
Demonstrationslinjen gick mellan Astra-
backen i centrum och Torekallberget.
Detta ar en linjestickning som bara den
som ir siker pd sin sak vigar vilja efter-
som det ar en avsevird hojdskillnad mellan
de bada dndhallplatserna.
Modern Stadstrafiks utsinde providkte
linjen inkognito, som vanlig passagerare,
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naden batteribussar dven fran de
tunga tyska tillverkarna. Oséker-
het finns betrdffande korkapacitet
i alla vader, batteriernas livslangd
och miljopaverkan. Fragorna lar
fa svar med tiden.

pa premiirdagen den 14 augusti. Bussen
gar mjukt, accelererar som den ska och dr
TYST, savil inne i bussen som utanfor.

Drivsystemens ljudniva var behagligt lagt.
Det dr sa att man paminns om de klagomal
som fanns i Stockholm nir de forsta trad-
busarna kom for 78 4r sedan: bussarna var
sa tysta att man inte kunde fora ett privat
samtal i dem!

Backarna klarades utan problem — med

en last av tre trafikanter!



Den modell av eCitaro som demonstrationskérdes i Sédertilje har tva
dubbla dérrar. Bussmodellen finns dven i treddrrat utférande.

Den tredérrade versionen har dubbelddrr dven bakom bakaxeln.
Bild: Mercedes-Benz

Tekniska tillverkaruppgifter for Merecdes eCitaro

2 dorrar 3 doérrar
Lingd mm 12.135 12.135
Bredd mm 2.550 2.550
Bredd &ver speglar mm 2.950 2.950
Hajd mm 3.400 3.400
Axelavstind mm 5.900 5.900
Overhing fram/bak mm 2.805/3.430 2.805/3.430
Max stigningsvinkel fram/bak 7°17° 7°17°
Dickdimension 275/70 R 22,5 | 275/70 R 22,5
Passagerarkapacitet (ECE R107)
- med 6 batterier 1/93 1/90
- med 8 batterier 1/88 1/85
- med 10 batterier (8 ton axeltryck fram) 1/88 1/88
Sittplatser (Serieutférande) 29 26
Instegshojd dérr 1/dérr 2/dérr 3 mm 320/320/- 320/320/320
Fri dérréppning mm 1.250 1.250
Inre fri héjd i mittgdng fram/bak mm 2.313/2.021 2.313/2.021
Golvhéjd 6ver kérbanan mm 370 370
Podesth&jd mm 280 280
Fénsterlinans hojd dver mark mm 952 952
Batterikapacitet 6 batterier (Serie) kWh 150 150
Batterikapacitet 8 batterier (Special) kWh | 200 200
Batterikapacitet 10 batterier (Special) kWh | 250 250
Totalvikt (tillaten) kg 20.000 20.000
Axeltryck (varierar, ex fran Tyskland)
- Fram kg 7.500/8.000 7.500/8.000
- Drivaxel kg 13.000 13.000

Light Rail Dagl
4™- 5™ November 201
Copenhagen/Denmark
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Nir man lyfter pa "motorrumsluckan” baktill dterfinns en batteripack
till vinster i bild. Dirovan finns kylanliggning for batterierna, med
diverse sidoaggregat och vitskebehallare till hoger.

En hel del energi dterfordes (enligt ma-
tarna) under returen nedit mot centrum.
Det vore intressant att géra om turen med
maximalt mojlig passagerarlast.

Rent mekaniskt verkar bussen vara vil
sammansatt och skramlar inte pd det sitt
som mdnga nya bussar gor, vilket nog var
bra eftersom det hade varit synd om karos-
sens metallskrammel hade varit hogre dn
drivlinans ljud.

l i 1'/'; §

Nya eCitaro har 29 sit

=

tplatser i tvddorrat och 26 i tredérrat utfo-
rande, de flesta pa podester. Antalet staplatser varierar beroende pa
tillitet axeltryck. Tillverkaren garanterar 8 ton fram och |3 ton bak,

vilket visentligt Gverstiger de flesta svenska férhéllanden.

Som resenir ir intrycket mycket positivt
och foraren berittade att den var bra att
kora. Hans storsta problem var att manu-
alen dr pa tyska. Efter en trevlig provtur
aterstar det att fa svar pa de vanliga och vi-
sentliga frigorna betriffande batteribussar.

Nigra exempel:
o Batteriets livslangd?
e Hur aldras det?
o Vad kostar batteriet att ersitta?

e Verkningsgraden? (Tillférd energi vid
laddningen relativt nyttigt korarbete)

e Hur médnga passagerare motsvarar ”dod-
vikten” i form av batterier? (Batterivikt
anges €j i specifikationerna)

e Vilka miljobelastningar innebar batteri-
framstillningen?

e Hur hanteras uttjianta batterier?

e Hur ménga fler elbussar krivs for att er-
sdtta en given trafik med dieselbussar? O

Let’s talk

e Analytics
e Traffic Manage
e |ntegration
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Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA



Nya eCitaro har en elektrisk drivaxel frin ZF, typ AVE 130 med
2x 125 kW effekt. Batterierna utgérs av 6, 8 eller 10 moduler, place-
rade baktill och pa busstaket. Laddning sker i standardutférande med
kabel, men pantografladdning kan viljas som alternativ.

Bild: Mercedes-Benz

Upp till 10 batterimoduler kan viljas fér eCitaro, vilket dd ger sam-
manlagt 243 kWh batterikapacitet; batterivikt anges ej i specifikatio-
nerna. Baktill (i ’motorrummet”) placeras upp till 4 moduler och pa
taket upp till 6 moduler. Bild: Mercedes-Benz

Kollektivtrafik-
I6sningar som driver
stadsutveckling

Lokalt engagerade med
internationell bredd,
tyngd och kompetens

wsp.com

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
forutsattningar, tillsammans med antalet
férvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet
som &r viktigt. Famdrivningssatt ar aven en
central fraga. Idag kan du valja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att valja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

o Definiera kapacitetsbehovet

e Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

e Vilja lampligt framdrivningssatt.

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

0 Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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Lunds nya sparvdg blir mycket grén. Notera att gréset vixer tdtt intill rilerna, men det finns ett tunt, isolerande lager mellan ril och omgivande

- 1R
-!:J.'l.

jord och gris. En augustibild fran Getingevigen pd strickan mellan Allhelgonakyrkan och héllplatsen vid universitetssjukhuset.

Sparvdagen i Lund:

Ett gront strak genom staden

Varje gang man beséker Lund

ar det sldende hur snabbt spar-
vagsbygget fortskrider. | augusti
var sa gott som allt gras pa plats
i sparomradet och kontaktled-
ningen likasé spand éver storre

tbyggnaden av den nya spdrvi-
gen i Lund gar mycket fort.
Modern  Stadstrafik  besokte
Lund och sparvigsbygget i bor-
jan av augusti och formedlar hir nagra
bildintryck, delvis kompletterat med of-

12

Av Thomas Johansson

ficell information som dar tillganglig bland
annat via sparvagsprojektets hemsida.

Nu syns exempelvis att den kommande
sparvagnsdepdn vaxer upp utmed Odars-
l6vsvagen i ndrheten av forskningsanliagg-
ningen ESS.

Modern Stadstrafik nr 4, 2019

delen av strackan. Strax bortom
yHre dndhallplatsen ESS véxer de-
pan fram med béjda limtrabagar.
Sparvéigen ger ett grént, sma-
skaligt och elegant intryck, med
mdnga prydliga detaljlésningar.

Arbetet med denna har pagitt sedan
linge. Den 1 mars satte NCC, som ir en-
treprenor for sjilva husbyggnaden, spaden
i jorden. D4 hade redan Skanska, som ar
ansvarigt for markarbeten och sparanligg-
ningen, arbetat med forberedelser, griv-



S:t Laurentiigatan sedd mot AIIheIonakyrkan, med prydligt satt smégatsten och den br

kontaktledning dr ocksa pa plats. Biltrafikutrymmet &dr reducerat till ett minimum.

ningar och vatten- och avloppsledningar
sedan oktober 2018.

Region Skine dr uppdragsgivare for spar-
vagnsdepdn och Skanska ar generalentre-
prendr och ansvarar for helheten och for
markarbeten och s kallade best-arbeten
(bana, el, signal, tele).

NCC Sverige AB har séledes tilldelats en-
treprenaden av sjilva byggnaden.

Ndgra data om depdanliaggningen:

e Fastighetsarea: ca 37400 m?
¢ Bruttoarea (depdbyggnad): ca 4070 m?
¢ Byggnadsarea (depdbyggnad):

ca 3035 m?

¢ Teknikbyggnad: ca 30 m?

e Pumphus: ca 15 m?

o Likriktarstationer: ca 40 m?
e Spar: ca 700 m

De flesta av de vilvda limtrabalkarna till
sparvagnsdepan var pa plats i borjan av au-
gusti. Limtra anses vara fordelaktigt for en
sddan har konstruktion, eftersom materia-
let inte vager s mycket.

Byggnadsarbetet av depdn pagar sdledes
for fullt. Ungefdr 35 personer arbetar med
depdanliggningen.

Till hosten pédborjas grundarbetet med
sparanldggningen och med underlagsplat-

tor till sparvagens viaxlar som anlidggs i de-
pdomrddet.

I depén ska siledes sparvagnarna stillas
upp, stadas, tvittas och fi dagligt under-
héll. Personal, sparvagnsforare och trafik-
ledare kommer att utgd hirifrdn, eller ha
sin arbetsplats har

Depéns tak fir solceller och en del av ta-
ket ska ocksd ha sedumvixter.

I anslutning till depin ska ocksd nagra
mindre teknikbyggnader och pumpstatio-
ner sattas upp.

Utmed Odarslovsvigen loper sparvigens
anslutningsspar mellan dndhéllplatsen ESS

Ncc”

LR b -5 | b
Att det dr en depd for sparvagnar som de bad
arbetar med rader ingen tvekan om.

SKANSKA
SPARVAGNSDEPA

boagen  Nu syns att den komma

I6vsvégen i nirheten av forskningsanldggningen ESS.

Modern Stadstrafik nr 4, 2019
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och depdn, ett enkelspar. Hir skapas moj-
lighet for att lasta och lossa spdrvagnar
fran lastbilstrailer; pa enklast mojliga satt
genom att bredda Odarslovsvigens asfalt-
yta till att aven omfatta spiromradet.

Gronskar

Den forsta veckan i juli rullades gras ut i
sparanliggningen vid Allhelgonakyrkan i
centrala Lund. Sparvigen vid kyrkan var
da visserligen redan gron, men det var av
ogris som dock togs bort innan spéret
tacktes med jord och det nya griset lades
ut. Storre delen av strackan var grasticke i
borjan av augusti.

Nir jord och gras kommer pa plats hojs
marknivan upp till rdlséverkant. Den ”vita
linjen” av granit, som avgransar spiran-
laggningen, kommer dock att sticka upp
12 centimeter mot omgivande gang-, cykel-
och korvigar.

Detta ar viktigt for trafiksikerheten och
visar tydligt var sparvagnarna gér. Det blir
enklare att cykla och ga pd gang- och cy-
kelvagar som loper intill sparvagen dn i det
grasbevixta spadromradet.

Forutom S:t Laurentiigatan och spdrva-
gens héllplatser, som alla har smdgatsten
mellan sparen, dr Lunds sparvig helt tickt
med gris.

Till sparvdagen anvinds forstds riktigt
gras, inte konstgrds. Griset har vuxit pa
Osterlen. Nistan 40 000 kvadratmeter gris
rullas ut i sparanldggningen.

Som underlag for griaset lades forst en
blandning som bestar av dtervunnen jord
fran sparvigsbygget, kompostjord frin
Lunds kommuns kompostdepa och en liten
del sand.

Sparviagsutformningen bygger pd tre
grundtankar: estetik, sikerhet och funk-
tion.

Gris i sparet motiveras med foljande for-
delar: Forutom att det ar estetiskt tilltalan-
de, absorberar gris buller, binder partikel-
fororeningar, tar hand om dagvatten, ger
ett svalare mikroklimat och 6kar biologisk
mangfald.

Spérvigsgraset tar hand om regnvatten
som dirmed inte belastar stadens dagvat-
tensystem. Graset minskar ocksd varmen i
staden sommartid. En asfalterad yta okar
stadens temperatur med cirka 3-4 grader.

Vid forskningsanlaggningen MAX IV har
cirka 2000 kvadratmeter dngsgrds sitts.
Det ar ett berikat grds som anses ha stort
visuellt viarde och som bidrar till biologisk
maéngfald.

Nir det galler skotseln av griaset sd dr
sparvigsgriset av langsamtvixande sort
och det kommer att klippas precis som an-
nat gras som Lunds kommun skoter. Gra-
set har inga blommor och ir téligt avseen-
de torka och notning.

Lund ar den forsta staden i Sverige dar
gras laggs lings sparvdg i den hir om-

14
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Plankorsningen med Odarslévsvigen, med sirskild gang- och cykelviag. Korsningen blir trafik-
signalreglerad.

En gron sparvdg pa skinska landsbygden, med édker och ing tdtt inpa. Ging- och cykelvig I6per
i princip parallellt med sparvéagen pa hela strackan. Den tjanar dven som raddningsvdg.
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Vid universitetssjukhuset har busshéllplatsen ater 6ppnat, lingst till hoger i bild. | sparvagsspa-
ren framférs inga bussar. Dessa hallplatser har helt nya typer av viderskydd, unika fér Lund.

Andhallplatsen vid ESS fir till att borja med fem moduler i viderskydden, men kan byggas ut i
takt med att allt fler reser till forskningsanlidggningen och kommande forskarby Science Village.

Hallplatsen Brunnshogstorget ligger dnnu sa linge ensamt i lantlig omgivning, men hir ska med
tiden en ny stadsdel vixa fram.

Modern Stadstrafik nr 4, 2019

fattningen. Gris finns pa kortare strackor
i Norrkoping, Goteborg och Stockholm,
men dr mycket vanligt i manga stdder i
Frankrike, dir de nya, moderna sparvigar-
na kannetecknas just av grasspar.

Hallplatser

Vid universitetssjukhuset har busshallplat-
sen dter Oppnat. Denna, och sparvigens
hallplats intill, har helt nya viderskydd,
unika for Lund.

Viderskydden bestar av ett modulsystem
i stal, glas och tra. Tradetaljerna ar byggda
av miljoklassade Organo Wood som ir ut-
vecklat for att klara utsatta miljoer.

Viderskydden ir tillverkade av danska
Vekso och designen ar framtagen av Sweco
tillsammans med Skénetrafiken.

Sparvagens viderskydd dr dnnu inte helt
fiardigbyggt. Bland annat ska glas och in-
formationsteknik monteras.

Sparvagens viderskydd liknar busshall-
platsens, men den ena gaveln har en rolig
detalj i form av en spdrvagnsnos. Spar-
vagnsnosen visar fardriktningen dit spdr-
vagnen gar.

Bide viderskyddens tak och binkar ar
tillverkade i trd. Bankarna har armstod for
att det ska vara ldttare for dldre personer
att resa sig.

De flesta viderskydden dr byggda av sju
moduler, men sjukhusets r lingre, 36 me-
ter, med nio moduler.

Andhillplatsen vid ESS far till att borja
med fem moduler, men kan byggas ut nar
allt fler reser till forskningsanliggningen
och forskarbyn Science Village som ska
byggas mellan MAX IV och ESS.

P43 taken till viderskydden vixer sedum,
som tar hand om regnvatten.

Takhingda skdrmar visar tider for de
olika avgdngarna och resendrer kommer
sd smaningom att f3 tillging till interaktiva
informationsskdrmar.

P4 busshéllplatsen vid sjukhuset fungerar
nu wifi. Det ska sedan finnas i alla vider-
skydd.

De resterande vaderskydden sitts upp un-
der hosten 2019 och fram till april 2020.
Forutom Universitetssjukhuset har sparvi-
gen ytterligare dtta hallplatser fran Lund C
till ESS.

Viderskydden ar platsbyggda och unika
for varje lige. Marken lutar mer dn vad
man tror i Lund. Ambitionen ir att vider-
skydden ska tillfora nagot nytt till staden
och att de ska passa in i stadsbilden.

Kontaktedningen

I borjan av juli pdborjades montering av
sparvagens kontaktledningar, med start vid
sparvigsstrickan frin Clemenstorget till
universitetssjukhuset. Veckan darpd monte-
rades kontaktledningar vid Baravigen, for
att sedan fortsitta langs sparvigen upp till
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ESS. Arbetet pdgdr under sommaren for att
bli klart till hosten.

Monteringen av kontaktledningar gjordes
fran en spargdende kranbil. Nir bilen flyt-
tades genom korsningar reglerades trafiken
av vakter. Annars ska allminheten inte ha
paverkats av arbetet.

Sparviagens kontaktledning monteras pa
5,5 meters hojd. Kontakttrdden har arean
107 kvadratmillimeter och ledningarna
satts upp i fysiska sektioner som ar 800
meter ldnga med en fast avankring i mitten
och fjaderuppspanning i respektive dnde.

Elekriciteten som levereras frin Kraft-
ringen till sparvigens elsystem ar vixel-
strom med hogspanning 10,5 kV AC. Den
transformeras ner till 580 V AC och sedan
likriktas spanningen sa att man far ut 750
V DC.

Detta sker i likriktarstationerna, fem
stycken finns lings spdret.

Kontakttrdden sitter pd en hojd som ar
hogre dn lastbilars och den dr ocksd hogre
an undersidan av de broar som finns pd
vagnatet.

Detta borde innebira att risken for ned-
korning av kontaktledningen pa grund av
for hoga laster borde vara forsumbar.

Men de som kor kranbilar eller lastbi-
lar med flak mdste vara noga med att inte
glomma kran eller flak uppe nir de kor i
korsningar dver sparvagen.

I Lund &r det endast i vigkorsningar som
det ska finnas vigtrafik under kontaktled-
ningen, eftersom sparvigen har reserverat
utrymme pd hela strackan. Det kommer att
finnas varningsskyltar i vigkorsningarna.

Alla som arbetar pd kommunens gator
och inom spdromradet ska ha en godkind
trafikanordningsplan, en si kallad TA-
plan, i vilken det framgar vad som siker-
hetsmissigt krivs.

Det kan till exempel handla om fasad-
arbete pd en byggnad, nir en kran med
hisskorg behover anviandas. Niromrade
benimns det omrade som dr mindre an tva
meter fran kontaktledningen.

Ska man arbeta har krivs att det gors en
el-sdkerhetsplanering och en riskbedom-
ning. Vid arbete i riskomradet, som dr inom
0,5 meter fran ledningen, mdaste strommen
brytas.

Spérvigens personal frin Lunds kom-
mun, Skdnetrafiken och Infranord, som ska
ha hand om driften, specialutbildas i spar-
vagens teknik och sikerheten kring denna.
Det finns ett detaljerat regelverk for allt ar-
bete kring sparvigen.

Sammantaget dr det 260 kontaktlednings-
stolpar i olika modeller som placerats langs
sparvigslinjen. Nu ar alla pa plats och har
blivit en del av Lunds nya stadsbild utmed
sparvagsstraket. Tackplatar sdtts upp pa
stolparna for att dolja kablar, liksom for
att ge ett mer enhetligt utseende.

P4 senare tid har det framforts fragor
om varfor just denna teknik valdes nir det
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Sparvigens kom:aking monteras pa 5,5 meters hojd. Kontakttraden har arean 107 kva-
dratmillimeter. Har 4r ledningen upphingd i linspann frin sidoplacerade stolpar.

Hallplats Telefonplan, med smagatsten i sparomridet och markbeldggnng i avvikande firg pa
kérbanan narmast.

Likriktarstationen vid héllplats MAX IV, en av fem stationer som finns utmed spéarvégen i Lund.
En sjdtte station finns i depan.
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... och triden ur annan synvinkel.

Tvédimensionella trdd vid hallplatsen Brunns-
hogstorget...

finns exempel fradn andra stider i sddra Europa som
kraftforsorjer sparvagnarna pa annat sitt dn med
just kontaktledningar.

Exempelvis kors sparvagnarna i delar av centrala
Nice med hjilp av batteri i stillet fér en kontaktled-
ning. I andra franska stider, som Reims, Angers,
Orléans och Tours, fir sparvagnarna sin stromfor-
sOrjning via en stromskena mellan sparen (system
APS).

I planeringsfasen for de nya sparvigarna i Skane
(inom ddvarande organisationen Spis) gjordes stu-
dier och analyser av olika teknikldsningar. Resulta-
ten visade att 16sningen med en kontaktledning dr
= den enda som ir beprovad i nordiskt klimat.
Driftsdkerheten bedomdes viktig och man ville
= inte riskera att investera i en teknik som inte helt
sakert skulle fungera.

Denna tekniska losning har linge funnits pd
marknaden och den tillhandahélls dessutom av
mdnga olika leverantorer, till skillnad frdn de andra
niamnda I6sningarna. Det var en avgorande aspekt
fran upphandlingssynpunkt. Den i Lund valda 16s-
ning dr ocksd energieffektivast och billigast.

Trafikstart blir det i augusti 2020 nir sparvigens
depd ar klar, vagnarna har levererats och testkorts
och personalen har utbildats. a

Kontaktledningsjustering nira ESS.

Till héger: Varningsskylt for nymonterad
kontaktledning.

Andhﬁllplatsen Lund C med smﬁgatsten i spiromrédet. | férgrunden de Det ir ont om utrymme vid ﬁndhﬁ"phtsen vid C|emenstorget. Kryss-
mekaniska hjulstoppen som hindrar sparvagnar att kéra for nira den vixelns tungor tangerar pa centimetern korsande koérbana i torgets

stenbarridr som avslutar spﬁromrédet strax utanfér nedre bildkant. norra inde. Férhoppningsvis riskeras inga vﬁxe|st6rningar‘
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Den 27 juli 2019 invigdes den nya sparvigen i nordfranska staden Caen, som ersittning for den tidigare spéarstyrda busstrafiken TVR. Hir syns
en av de 23 spérvagarna av typ Citadis X05 vid la Tour Leroy i centrum. Det dr numera ont om kommande helt nya sparvagssystem i Frank-

rike, dock ska dven staden Nancy etappvis ersitta sitt TVR-system med sparvig under aren 2023-26.

Varldsmarknaden fér sparvagnar:

Forhallandevis bra ar
for sparvagnsaffarer

Det blev sdémre men pa ett battre
satt! Sé@ kan man sammanfatta
Michael Taplins arliga analys av
varldsmarknaden fér sparvagnar:
Aven om leveranserna har sviktat
for en del tillverkare sa har nyck-

m man ser till antalet sparvag-
nar pd order over hela virlden
i februari 2019, si kommer
3951 enheter att levereras un-
der de nirmaste fem dren (motsvarande tal
forra dret var 3963), men med hinsyn till

18

i en affar.
Av Michael Taplin

optioner som kommer att utlosas, sé dr den
samlade totalen 5661 (5266), en okning
med 7,5 procent.

Det ar tydligt att optioner i allt hogre grad
anvinds som en metod for att begransa det
initiala engagemanget i en affir — oftast pa
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Foto: Gilbert Lafargue

elaktorerna order som ska se till
att 2019 slutar pa en hég niva.
Optioner anvands i allt hoégre
grad som en metod for att be-
gransa det initiala engagemanget

grund av att endast begriansad finansiering
ar sikerstdlld — samtidigt som man fir en
senare mojlighet att utoka ordern utan att
behova ga igenom den arbets- och tidsin-
tensiva proceduren med ett nytt anbudsfor-
farande.



Antalet planerade order, bade de for vilka
anbud har accepterats och de som dnnu
inte har sdkrats, har minskat nigot (1839
ar 2019, 2144 4r 2018).

Om optioner tas med blir talen 2247 &r
2019 jamfort med 2364 ar 2018. Mark-
naden ser ut att vara relativt stabil och de
flesta leverantorer har mycket att kimpa
for under de kommande 12 méanaderna.

Over 10000 laggolvsvagnar ir bestillda
eller levererade sedan 1987 och av dessa
kommer 3412 frin Bombardier, 2 872 frin
Alstom, 1958 frin Siemens och 822 frin
CAF (1).

Nagra stora affirer har genomforts un-
der det senaste dret, vilka har medfort fi-
randen i styrelserummen hos CAF (Oslo),
Bombardier (Bryssel), Alstom (Frankfurt
am Main), Hyundai Rotem (Warszawa)
och Skoda (RNV Mannheim/Ludwigsha-
fen).

Oslo byter ut hela sin befintliga spar-
vagnsflotta, inklusive de illa omtyckta och
opdlitliga liggolvsvagnarna frin Ansaldo-
Breda, och CAF kunde i Stockholm fi be-
visa sin formaga att bygga sparvagnar for
ett skandinaviskt klimat.

Bombardierfolket ar lattade over att den
belgiska huvudstaden visade sig vara fort-
satt trogen med ett stort kontrakt som dven
innefattar omfattande optioner; det var
nervost i Bryssel efter att CAF tagit hem De
Lijn-ordern forra aret.

Alstom for sin del méste vara tillfreds
med att kunna bryta in pd den tyska mark-
naden med en specialversion av Citadis for
Frankfurt.

Skoda sikrade ocksd en betydelsefull ny
trofé med det stora RNV-kontraktet efter
att ha fatt in en ta pd den tyska markna-
den for ett par ar sedan med leveranser till
Chemnitz.

Hyundai Rotem har tagit hem den stora
Warszawa-affiren vid tredje forsoket, vil-
ket underlittar foretagets uttalade ambitio-
ner att 6ka sin nidrvaro pa Europas mark-
nader.

De stora vinnarna

Det har skett en del férdndringar inom och
mellan tillverkarna under det gdngna &ret.
Skoda har tagit full kontroll 6ver finska bo-
laget Transtech, och Stadler Polska bilda-
des for att ta 6ver spadrvagnsverksamheten
hos Solaris Bus and Tram (bussdivisionen
togs over av CAF).

Inekons sparvagnar har foérsvunnit, dven
om det verkar som att en del nyckelperso-
ner ar inblandade i ett nytt Ostravabase-
rat bolag med namnet TramForEnvi, som
erbjuder en modulir laggolvsvagn kallad
C-05.

Det dr oklart om den ukrainska tillverka-
ren Elektrotrans blir kvar pd marknaden,
da Kiev gér over till Tatra-Jug i en ny be-
stillning.

__ ot Al :
Stadler Tango anvinds bland annat pé forortsbanorna runt Basel i Schweiz, se dven artikeln
som bérjar pa sidan 26. Vagnsinterioren kinnetecknas av varierande golvhéjder i de olika
vagnsdelarna. Hojdskillnader 6vervinns med hjilp av trappor; kanske inte en helt optimal 16s-
ning. Foto: Patrick Laval

Alstom Transport tar sig sig nu in p& den tyska marknaden med en specialversion av Citadis
for Frankfurt am Main. Men denna Citadis liknar ingen annan leverans. Foto: Alstom Transport

P3 langre sikt kan samordning av anbud i Frankrike och Tyskland férvintas, dven om planen fér
en standardiserad vagn for Karlsruhe och andra tycks ga pa sparldga; den ledande staden satsar
pa en befintlig konstruktion. Foto: Bombardier Transportation
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Sparvagnar i order (+ optioner) i februari 2019

CAF 551 + 292

Order+optioner
Tillverkare 395141710 Leverans
Alstom 629 +194
Angers 22 Citadis 2020-21
Annaba 72 Citadis 2019-20 med CITAL
Aten 25 Citadis 2020-21
Avignon 10+ 4 Citadis Compact 2018-19
Batna 30 Citadis 2020-21 med CITAL
Bordeaux 30 Citadis 2018-20
Caen 23 Citadis 2018-19
Casablanca 18 Citadis 2019-20
Dubai 14 Citadis 2019
Frankfurt/Main 43+ 10 Citadis 2020-22
Kaohsiung 15 Citadis 2018-19
Doha (Lusail) 35 Citadis 2018-19
Lyon I Citadis 2020
Mostaganem 25 Citadis 2018-19 med CITAL
Nice 21 Citadis 2019-20
Ottawa 38 Citadis 2018-19
Paris 22 + 68 Citadis 2018-19
Rabat-Salé 22 Citadis 2019 med CITAL
SNCF 32+ 84 Citadis Dualis 2020-22
Strasbourg option 28 | Citadis
Sydney 60 Citadis 2017-19
Toronto (Metrolinx) 6l Citadis Spirit 2019-20
Astra 40 + 20
Cluj-Napoca 22 Imperio 2019-20
Galati 8+ 10 Imperio 2019-20
Oradea 10+ 10 Imperio 2020
Belkommunmash 13
Pavlodar 13 ‘ Laggolv 2019
Bombardier 778 + 411
Basel option 48 | Flexity 2
Berlin 21 Flexity Berlin 2019-20
Bryssel 60 + 115 Flexity 2 2020-22
Duisburg 47 +5 Flexity 2019-23
Diisseldorf 2+16 Flexity Swift 2018-20
Edmonton 26 Flexity Swift 2018-20
Frankfurt/Main 22 Flexity Swift 2020-21
Géteborg 40 + 60 Flexity 2019-21 med Kiepe
Guadalajara 16 TEG-15 2018-20
Halle option 4 Flexity Classic
Innsbruck 20 Flexity Outlook 2018-19
Karlsruhe 20+ 13 Flexity Swift 2020-21
Ksln 20 Flexity Swift 2020-21
Krefeld option 7 Flexity Outlook
Manchester 27 M5000 (Flexity 2020-21 med Kiepe

Swift)

Melbourne 10 Flexity 2019-20
Ruhrbahn 26+ 6 Flexity 2020-21
Toronto (TTC) 88 Flexity Outlook 2019-20
Toronto (Metrolinx) 76 Flexity Freedom 2019-21
Waterloo — Kitchener 10+ 14 Flexity Freedom 2018
Wien 119+ 37 | Flexity 2018-26
Wien — Baden 18+ 16 Flexity 2020-21
Ziirich 70 + 70 Flexity 2019-23
Brookville 19 + 27
Milwaukee option 19 | Liberty
Phoenix 6 Liberty 2019
Portland 3+2 Liberty 2021
Tacoma 5+5 Liberty 2020
Tempe (Phoenix) 5+ 1 Liberty 2020-21
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Amsterdam 63 + 60 Urbos 100 2019-22

Béblingen (Schénbuchbahn) | 9 tram-train 2022

Boston 24 Low-floor LRV 2018-19

Budapest 26 + 51 Urbos 100 2019-20

Cagliari Option 6 Urbos 2

Canberra 14 Urbos 100 2018-19

Cosenza 4+7 Urbos 100 2019-20

De Lijn 48 + 98 Urbos 100 2019-22

Freiburg im Breisgau 5 Urbos 100 2020

Kansas City 2 Urbos 100 2019

Liege 20 Urbos 100 2021-22

Lund 7 Urbos 100 2020

Luxembourg 12 Urbos 100 2020-21

Manilla 120 Tram-train 2022 med
Mitsubishi

Maryland (Purple Line) 26 Urbos 3 2019-20

Newcastle (NSW) 6 Urbos 100 2018

Oslo 87 + 60 Urbos 100 2020-21

Paramatta (NSW) 13 Urbos 100 2022-23

Port Louis — Curepipe 18 Urbos 100 2019-20

Seattle 10+ 10 Urbos 100 2019-20

Stockholm 12 Urbos AXL 2019-21

Utrecht 22 Urbos 100 2020-21

Vitoria-Gasteiz 3 Urbos 100 2019

Crotram 6

Liepaja ‘ 6 ‘ TMK-2300 2020

CRRC 237 + 30

Astana 19 LRV 2019

Chengdu 40 Citadis 2018-19 med Alstom

Foshan 8 Brinslecell 27T 2018-19

Hong Kong 40 Héggolv LRV 2018-19

Istanbul 40 Haggolv LRV 2020-21

Tel Aviv 90 + 30 LRV 2019-20

Durmazlar 12 + 12

Olsztyn ‘ 12 +12 ‘ Panorama 2020

HeiterBlick/Kiepe 101

Bielefeld 24 Vamos 2020-21

Dortmund 24 Stadtbahn 2020-21

Hannover 53 Typ 3000 2019-20

Hyundai Rotem 123 + 90

Warszawa ‘ 123 + 90 ‘ ‘ 2021-23 ‘

Kinkisharyo 75 + 97

Los Angeles ‘ 75+ 97 ‘ P3010 ‘ 2018-20 ‘

Modertrans 74 + 4

Elblag 4 Moderus Beta 2019

Poznan 50 Moderus Gamma 2018-20

Katowice 10+2 Moderus Beta 2019

Szczecin Option 2 Moderus Beta 2019 Sammansitt-
ning lokalt

Wroctaw 10 Moderus Beta 2019

Niigata Transys 17

Utsonomiya ‘ 17 ‘ Fukuram 2019-20

PESA 41 + 25

Czestochowa 10+5 Twist 2019

Gdansk 15+ 15 Jazz Duo 2018-19

Katowice 3+5 Twist 2020-21

Sofia 13 Swing 2019-20

PK Transportnye Systemy 91

Moskva 70 Vityaz-M 2019

Rostov-na-Donu 13 Vityaz 2018-19
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Daugavpils ‘ 8 ‘ Lionet 2019-20
Pragoimex 88
Brno 41 EVO2 2020-21 Sammansitt-
ning lokalt
Olomouc 5 EVOI 2019
Samarkand 42 Vario LF 2020-21
Siemens 395 + 364
Bremen 77 Avenio 2019-21
Charlotte 6 S70 2019
Den Haag 10 Avenio 2019
Houston 14 S70 2021-22
Képenhamn 27 Avenio 2022-23
Minneapolis-St Paul 27 S70 2019-20
Miinchen option Avenio
124
Orange County 8 S70 2020
Phoenix I+ 67 S70 2019-20
San Francisco 185 + 45 | S200SF 2019-21
Seattle 30+ 122 | S70 2019-23
Ulm option 6 Avenio M
Skoda 224 + 81
Chemnitz 14 35T ForCity 2018-19
Classic
Eskisehir 4 28T ForCity 2019
Classic
Helsingfors 45 +20 Artic ForCity 2018-21
Smart
Mannheim 80 + 34 Artic ForCity 2019-23
Smart
Ostrava 40 ForCity Smart 2020-22
Plzen 22 ForCity Smart 2019-21
Tammerfors 19 +27 Artic ForCity 2019-20
Smart
Stadler 404 + 33
Aargau 8+8 Tramlink 2021 Limmattal-
bahn
Alacant 6 Dieselelektrisk 2019
Citylink
Barranquilla 22 Metelitsa 2020-21
Bochum Option 8 | Variobahn
Braunschweig 7 Tramino 2019-20
Chemnitz 4 Citylink 2019
Cochabamba 12 Metelitsa 2020-21
Erfurt 14+ 10 Tramlink 2020-21
Karlsruhe 15 Citylink 2019
Lugano (FLP) 9+3 Tramlink 2020-21
Milano 80 Tramlink 2021-23
Odense 16 Variobahn 2019-20
Ostrava 40 Tango MF2 2018-19
South Wales 36 Citylink 2021-22
Sankt Petersburg (TKK) 10 Metelitsa 2019
Stuttgart 3 Kuggstangsbana 2020
Szeged 8+4 Citylink 2019
Valencia 6 Citylink 2019
Waldenburg 10 Tramlink 2021-22
Wouppertal 4 Schwebebahn 2019 Hangbana
Krakow 50 2020-22
Leipzig 44 Tramino XL 2019-21
Tatra-Yug 25 + 30
Alexandria 15+ 30 Haéggolvssparvagn 2018-19
Kiev 10 70% laggolvsvagn 2019
Uraltransmash 8
Novocherkassk 4 71-407 2019
Jekantrinburg 4 71-412 2019

PKTS levererar alltjamt vagnar till exempelvis Moskva och férséker
samtidigt f4 exportorder for vagntyperna Lionet (bilden) och Lion.
Foto: Simon Johnston

Samma bolag har ocksd borjat leverera nya ldggolvsvagnar till
Alexandria. Hitachi Rail Italy (tidigare AnsaldoBreda) dr en annan
franvarande.

Den storsta nyheten har annars rort den foreslagna sammanslag-
ningen av Alstoms och Siemens transportverksamheter. Trots att bo-
lagen erbjuder olika lsningar for givna behov, har forslaget stoppats
av EU:s antitrustbevakare - till stor ilska bland politiker i Frankrike
och Tyskland. Det ar oklart hur detta paverkar Siemens planer pa en
ny produktionsanliggning i Turkiet.

Under tiden har Alstom haft ett riktigt bra dr pd hemmaplan,
i Frankrike. De tidiga systemen som Oppnades under 1980- och
1990-talen har borjat byta ut de vagnar som forst levererades. Anta-
let vagnar behover dessutom bli fler for att mota 6kat resande eller ta
hand om nya linjer som kompletterar de ursprungliga.

Det finns emellertid inga helt nya franska system planerade (undan-
tag: Nancy 2023, 26 vagnar, red:s anm) , sa bolaget maste utoka sina
marknadsanstringningar till Mellanostern, Asien och Australien.

T s — e 5 z

Stadler Tramlink i utférande fér Milano som har bestillt 80 stycken vag-
nar fran den tidigare Vossloh-anliggningen i Spanien. Foto: Stadler
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Sparvagn fran Uraltransmash av typ 71-407-01
leverans av fyra vagnar av denna typ.
lov

Ett ”joint venture” med CITAL om att
bygga sparvagnar i Algeriet dterhamtar sig
ocksd efter en nedgangsperiod i den alge-
riska ekonomin, som fick flera sparvigs-
projekt att stallas ”pé vant”.

I Toronto har bolaget dragit nytta av sva-
righeterna for den inhemska tillverkaren
Bombardier. Alstom licensierar dven sin
Citadis-design till Kina.

Ordern fran Frankfurt anges gélla Citadis
304, men i verkligheten liknar utfoérandet
inget som vi forknippar med en traditionell
Citadis nagonstans i Europa.

De svetsade karosserna kommer fran Bar-
celona-fabriken med 50 procent lagt golv
samt inre ramper, och den tredelade vagns-
korgen vilar pa fyra rorliga boggier, med

i Novocherkassk som under 2019 har fitt

Foto: N O Kopy-

tvd under den mittre delen. Vagnarna blir
ocksd de forsta i Tyskland med synkronmo-
torer med permanentmagneter, monterade i
langsled i Ixége-boggier.

Bombardier har gjort ett battre dr dn
dessforinnan och ar fortfarande den storsta
aktoren tack vare bestillningar frdn Brys-
sel, Goteborg, Manchester och foérortslin-
jen Wiener Lokalbahnen, men Bombardier
maste halla uppe trycket pd de andra multi-
nationella tillverkarna annars riskerar man
att halka efter i tekikutvecklingen.

Leveransforseningar forekommer i ndgra
stider, men dessa problem verkar ha redu-
cerats jamfort med tidigare &r.

Den stora vinnaren det senaste ret ar
CAF Forutom den omfattande Oslobestill-

Pragoimex sparvagnstyp EVO 1 i den tjeckiska staden Olomouc. Fem vagnar levererades

under 2018.
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Foto: Prazke Tram
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Forvintade Antal
bestillningar

Almaty 36
Arad 28
Aten 25
Bergamo I
Bergen 15
Bern 20+30
Bolzano 12
Bonn 26+12
Brandenburg 10
Brescia 10
Bucarest 100
Calgary 70
Cottbus 20
Darmstadt 14+30
Den Haag 60
Diyarbakir 33
Dresden 30
Duisburg 18
Frankfurt/Oder 13+2
Gera 15
Gérlitz 8
Gotha 20
Granada 2
Graz 35
Hamilton 14
Hasselt 18
Jerusalem 46
Karlsruhe med flera upp till 300
KaIn 64+36
Kiev 47
Lausanne 12
Lissabon 30
Magdeburg 31
Manilla 72
Moskva 50
Most 3
Nancy 26
Nantes 46+15
Nirnberg 12+75
Paris 35+80
Philadelphia 120
Plzen 22
Portland 26+40
Riga 12
Ruhrbahn 51
Sassi 3+6
Surabaja 25
Tallinn 8+20
Turin 30+20
Uppsala 20-30
West Midlands 18+32
Wiesbaden 26
Wiirzburg 41

ningen har man tagit hem Lund i Sverige,
Mauritius i Indiska oceanen och inlett ett
samarbete med Mitsubishi i Manilla.

Detta visar hur CAF lyckas ta hem bade
stora och smé bestillningar runt om i varl-
den. Leveranser ska inledas till Amsterdam,
De Lijn i Belgien och till Marylands Purple
Line i USA. CAF:s Urbos-modell har tagits
i bruk i Newcastle liksom senare i Canber-
ra, Australien.

Siemens har i Europa lyckats silja Avenio
till Bremen och Képenhamn, och man hop-



pas att Miinchen ska utnyttja en stor op-
tion.

Siemens fabrik i Sacramento, Kalifornien,
har fullt upp att gora med den stora bestall-
ningen fran San Francisco samt omgangar
av S70 Light Rail Vehicle, som dven kan le-
vereras som citysparvagn. Totalt sett mins-
kar emellertid Siemens.

Efter ndgra lugna ar har HeiterBlick i
Leipzig vunnit en ny order frin Dortmund
for att dterskapa Stadtbahn-B-vagnar och
man har fatt uppfoljningsbestillningar fran
Ustra i Hannover.

Stadler ar kant for att bygga sma serier
av litta jarnvigsfordon for schweiziska
behov, en marknad som ir ritt invecklad,
men bolaget har ocksa utvecklats mot att
bli en virldsledande tillverkare av sparvag-
nar och jarnvigsfordon — huvudsakligen
genom forvarv — och man ger sig garna pa
att skraddarsy 16sningar for olika projekt.

Man marknadsfér numera Solariskon-
struktioner frin Stadler Polska och dess
Metelitsa-plattform fran fabriken i Minsk
i Belarus.

Tramlink-konceptet fran den tidigare
Vossloh-anlidggningen i Albuixech nira
Valencia i Spanien har fatt ett par schwei-
ziska bestillningar, liksom fran Milano och
sparvigsoperatoren i Erfurt som vill ha 42
stycken meterspdriga vagnar.

Stadler ska ocksd leverera tram-trains
(duospérvagnar) till South Wales Metro
Lines, en del av det nya Welsh & Borders
jarnvagskontrakt som Transport for Wales
har tilldelat Keolis/Amey joint venture un-
der 2018.

I Osteuropa har Pesa haft ett besvirligt ar
ekonomiskt och man har forlorat nagra be-
stillningar pd vagen. Konkurrensen dr hard
med Modertrans och Stadler Polska.

Emellertid kom den storsta chocken nir
turkiska tillverkaren Durmazlar lade beslag
pé bestillningen for Polens nyaste sparvig i

———

| bland annat Kiev i Ukraina finns médnga ersdttningsmogna sparvagnar, exempelvis dessa av typ

Tatra T6B5, 97 stycken levererade mellan 1985 och 1994.

Olsztyn, ett mycket modigt beslut av stads-
fullmiktige.

Pragoimex (Alliance TW Team, inklude-
rande Krnovské opravny a strojirny sro,
och VKV Praha) har kontinuerliga fram-
géngar med Vario laggolv- och EVO-kon-
cepten som framhdlls som eftertridare
till den klassiska Tatra T3. Bestillare kan
enkelt anvinda delar frdn sina befintliga
Tatravagnar i de nya spirvagnarna

Utover framgédngarna for dotterbolaget
Transtech far Skoda 4ter bestillningar frin
sin tjeckiska hemmamarknad; nir leveran-
sen av ForCity 15T-vagnar till Prag ar full-
bordad tar man sig an bestdllningar fran
Ostrava och Pilzen.

Den nya konstruktionen for tyska RNV
ar ovanlig nufortiden eftersom den innebar
ett extra steg till golvnivd 6ver boggierna
(750 mm), ndgot som har lett till kritik fran

e

i Osteuropa ar konkurrensen hird mellan Pesa, Modertrans och Stadler Polska. Emellertid

kom den storsta chocken nir turkiska tillverkaren Durmazlar lade beslag pé bestillningen for

Polens nyaste sparvig i Olsztyn, med vagnar av denna typ: Panorama.

Foto: MR Den
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Foto: Levis

handikapporganisationer i Rhein-Neckar
omrédet.

Losningen kan eventuellt komma att dnd-
ras.

Skoda 4r 4nnu en i raden av tillverkare
som licensierar sina konstruktioner till den
kinesiska marknaden.

Pennsylvaniabaserade tillverkaren Brook-
ville Equipment Corporation fortsitter att
plocka hem bestillningar i USA for sin Li-
berty ldggolvsvagn, anpassad for nya city-
cirkuldra streetcar-linjer, som tycks ligga
stadsplanerna sarskilt varmt om hjartat for
nadrvarande.

Men framtiden kan komma att paverkas
av Trumpadministrationens fortsatta vil-
vilja.

Siemens har en liten del av denna mark-
nad med sin sparvagnsversion S70 Light
Rail Vehicle, men tappade Fort Lauderdale
nidr denna stads projekt lades ner.

Osterut

Det var overraskande i slutet av 2018 nir
sparvagnstillverkningen 4dteruppstod hos
Koncar Electric Vehicles i Kroatien, som
med hjilp av varumirket Crotram onskade
vinna en order pa sex liggolvsvagnar av
Zagreb-typen till Liepaja i Lettland.

Detta ir foretagets forsta exportorder,
trots lovande forsok i Finland och Bulga-
rien for ett decennium sedan.

Astra Vagoane i Ruminien har vaknat
till liv igen och har tagit order for tre lo-
kala system med sin Imperio (som har vissa
Siemens-delar).

Den ryska marknaden for rullande ma-
teriel ligger fortfarande i stiltje, med bara
fa investeringar utanfor de storre stiderna.
Traditionella tillverkare som Uraltrans-
mash och Ust-Katav byggde bara 50 res-
pektive 35 sparvagnar ar 2018.
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Belarus-tillverkaren Belkommunmash
byggde 18 spdrvagnar dr 2018, men for-
lorade ordern for Daugavpils (for andra
gidngen) och verkar nu endast ha order for
13 enheter.

Det finns gott om konstruktioner fran rys-
ka fabriker for operatorer att vilja mellan,
om de bara hade kapital for att placera nya
bestéllningar.

De 300 ldggolvsvagnarna till Moskva fran
PK Transportnye Systemy kommer alla att
ha levererats i slutet av dret, vilket innebar
att en stor ny fabrik i Sankt Petersburg
soker nya uppdrag, men det ar troligt att
Rysslands huvudstad kommer att bli rad-
daren. Kanske kommer den sjilvkoérande
driftstekniken som nu testas att ha da blivit
leveransduglig.

Den kinesiska jatten CRRC ar upptagen
med att bygga vagnar av olika slag for de
nya inhemska systemen som fortsitter att
dyka upp och bolaget utvecklar sina tek-
niska mojligheter for varje ar som gér.

Brinslecellsdrivna sparvagnar frin denna
tillverkare ska transportera passagerare i
Foshan i ar. Samspelet mellan marknaden
och tillverkare i Kina dr dock ganska oge-
nomskinligt, och det dr ndstan omojligt att
f4 information om framtida order i forvag.

CRRC verkar inte ha gjort ndgra allvarli-
ga anstrangningar att bryta sig in i Europa,
men kanske Istanbul kan anses vara nara.

Foretagets utlindska ambitioner paverkas
av att de kinesiska fabrikerna fortfarande
ar upptagna med den inhemska markna-
den, men Kinas noterade ekonomiska av-
mattning kommer sannolikt att pdverka
aktiviteterna utomlands under de nirmaste
aren och landet kommer att behova 6ka sin
exportandel.

Den liange planerade nya japanska spar-
vagen pa Utsonomiya har bestillt sparvag-
nar frdn den lokala tillverkaren Niigata
Transys, som i landet har byggt ett litet
antal nya spdrvagnar for befintliga system
baserat pd Fukuramplattformen.

Renoveringar

Den svaga efterfrigan pd begagnade spar-
vagnar innebdr att det fortfarande ir en
nischmarknad. Basel har stillt av sina Bir-
sigtalbahnspdrvagnar som under ndgra ar
anvints med ldggolvsektioner, och sex av
dessa har gatt till den tyska staden Gotha,
dir de andrats for att uppfylla tyska be-
staimmelser.

Moskva avyttrar sina dtertagna vagnar
till provinsiella system, och det finns ett
regelbundet flode av Tatraspdrvagnar frin
mer till mindre vilmdende osteuropeiska
stider.

Ombyggnad av befintliga vagnar i stillet
for att kopa nya ar fortfarande begriansat
till Koln och Bonn, dven om det alltjamt
tycks finnas kontrakt att vinna for att upp-
gradera och modernisera sparvagnar som
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Nya sparvigen i Barranquilla i Colombia kommer att trafikeras av sparvagnar av typen Stadler
Metelitsa.

Bild: A Todo Tren

Bombardier Flexity 2 i Basel, marknadsférs dven som Flexity Basel. Sammanlagt har 61 vagnar
levererats fran 2014: 17 stycken femdelade med 31,8 meters lingd och 44 stycken sjudelade
med 43,2 meters lingd. Vagnsbredd 4r blygsamma 2,3 meter och de rullar férstds pd meter-

spar.

ett led i att forlinga anvandningstiden for
dem. Det hir dr utgdngspunkten for alla
storre tillverkare samt mer specialiserade
leverantorer

Och sedan?

Man kan forutse fler bestillningar frén Ru-
minien, och en koppling av anbud i Frank-
rike och Tyskland (iven om planen for en
standardiserad vagn for Karlsruhe och an-
dra tycks ga pd sparldga; den ledande sta-
den satsar pa en befintlig konstruktion).

Italienska stider verkar ha hittat pengar
att bestilla nya spdrvagnar igen, eftersom
deras aldsta sparvagnar blir oekonomiska
att fortsitta att uppgradera, och att nya
system planeras.
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Foto: Patrick Laval

Den nederlindska staden Den Haag vill
ersitta sina kvarvarande hoggolvssparvag-
nar och Storbritanniens West Midlands
Metro (Birmingham) kommer att komplet-
tera med batteridrivna sparvagnar for att
sakerstilla framtida expansion. a

Referens

(I). Entwicklung der Nieder- und Mittelflur
Strassen- und Stadtbahnen, Harry Hondius,
Stadtverkehr 1/2019

Artikeln har tidigare varit publicerad i
Tramways and Urban Transit
och aterges hdr med tillstind av forlaget.
Oversittning: Thomas Lange



Inredning i Stockholms tunnelbanevagnar:

Utreddes redan pa 60-talet!

Gamla misstag upprepas for-
vanande ofta. En forklaring kan
vara att nya generationer har
grunda historiska kunskaper. Ett

n kommentar apropd Leif Stolts
artikel ”Nu ska vi tvingas std i tun-
nelbanan!” i Modern Stadstrafik nr
1-3, 2019.

Under 1960-talet jobbade jag pa Stock-
holms Sparvigars huvudkontor pa Tegnér-
gatan, nidrmare bestimt pd Utredningsav-
delningens Trafiktekniska sektion, dar jag
hade den harliga titeln Kammarskrivare.

En av de mdnga utredningar jag gjorde
var att undersoka skillnaden mellan si
kallad amerikansk planlésning i tunnelba-
nevagnar av typ C1 med vagnar av typ C2,

Av Dan Erik Goransson

C3 osv med den svenska planldsningen.
Bland annat satte vi en dag ihop ett tta-
vagnstdg med bara Cl:or, for forsta och
enda gdngen i virldshistorien, detta for att
mita hur den amerikanska planlosningen
eventuellt pdverkade uppehallstider p4 sta-
tionerna — positivt eller negativt.
Resultatet blev entydigt negativt, mest
beroende pé resenirernas rorelser vid dor-
rarna under av- och pastigning.
Utredningen avstyrkte darfor den ameri-
kanska planlosningen, och som vi vet blev
den svenska planlosningen enarddande.

exempel ar hur inredningslayout-
en i Stockholms nya tunnelvagnar
vtformas. Langsofforna utdomdes
redan pd 60-talet.

Men, som Leif Stolt konstaterar: Nu ar vi
dar igen med C30!

Cl:orna var heller inte omtyckta: Vid ett
matningstillfille stod vi i Hasselby Strand
ute pa plattformen vid V8:an (sista vagnen
i tiget, red:s anm) och invintade avgangs-
tiden.

D4 ser vi en man komma gaendes lings
hela tiget och som nir han kommer till
V8:an utbrister: ”Fy f-n, en sdn har djavel
hir ocksa!”

Kanske skulle de som bestillt C30 ha
gravt fram var gamla utredning...? u]

Pull-off made of type A13.5mm parafil synthetic rope
with Malico terminals on the Manchester Metrolink.

The specidalist of components for the building
of framway and industrial railway overhead
lines with insulating synthetic rope{parafil).

MALICO

Phone: +33 476 72 56 84
+33 624 60 13 46

Fax: +33 476 72 55 82
Email: marc.chesney@sm-ci.com

Address: 2, chemin de la gare
F-38450 Saint Georges de Commiers
European Union

REFERENCES IN NORTHEN EUROPE:

Oslo Sporveier ® Bergen Bybanen ¢ Sheffield Supertram
® Manchester Metrolink ® Rigas Satiksme @ Liepdjas Tramvais ®
Daugavpils Tramvéju ® Tallinna Trammi © ja Trollibussikoondise
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Har pa Barfusserplatz passerar 8 spéarvigslinjer med 7,5 minuters turtithet, alltsd mer 4n en sparvagn per minut i var riktning! Har tillits enbart
sparvagnstrafik och fotgingare, medan cyklar ocksa far anviandas pa “"Tram-Achsen” som genomkorsar city. Trafikbolaget BVB, som ursprungli-
gen skulle ha anskaffat Stadlers Tangovagnar, s som BLT gjorde, fick slutligen istillet 61 stycken fem- och sjudelade Flexity 2 frin Bombardier,

vilka har levererats sedan 2014.

Basels sparvagnar:

Kor 6ver alla granser!

Basels sparvagsndat ar inte bara
ett av Vasteuropas mest utveck-
lade, med bade stads- och lands-
bygdstrafik, utan ocksa varldens

r ett schweiziskt perspektiv kan

Basel, som dr landets tredje

storsta stad med 170000 inva-

nare, betraktas som en grins-
stad, med Frankrike och Tyskland som
grannar.

Basel iar officiellt tysksprakigt i ett land
ddr franska ocksd ar rikssprdk, men hir
pratas mest en variant av schweizertyska
som dar mycket lik grannarnas dialekter
i franska Alsace och tyska Baden, med
madnga franska ldnord.

Exempelvis heter sparvig *Tram” (dimi-

26

Av Patrick Laval

nutiv: ”Drammli”) istillet for ”Strassen-
bahn”.

(Kuriosum: Sparvagn kan kallas ”Tram”
dven pd sydtyska, men heter d& ”die Tram”
i bestaimd form, pa grund av sliktskap
med den gingse tyska benimningen “die
Strafsenbahn”. P4 schweizisk tyska blir det
diremot ”das Tram”, siledes neutrum ef-
tersom det ses som ett laneord. Red:s anm).

Ockséd inom Schweiz finns granser: Till-
sammans med tvd kommuner ingdr Basel
i kantonen Basel-Stadt (BS, Bale-Ville pd
franska) med 190000 invadnare, medan
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mest internationella, med trafik i
tre lander, Schweiz, Tyskland och
Frankrike. Trafiken ar tat och fin-
maskig i centrum.

dess omgivningar pd schweiziska sidan
omfattar kantonen Basel-Landschaft (BL,
franska: Bile-Campagne) med 290000 in-
vénare, samt ndgra kommuner i kantonen
Solothurn (SO, franska: Soleure).

Basels tdtortsomrdde sprids over alla
granser, bland annat till franska Saint-
Louis (St Ludwig pa tyska) och Huningue
(tyska: Hiiningen) samt till tyska Weil-am-
Rhein.

Dirfor har Basels tri-nationella Eurodi-
strikt bildats, med 830000 invdnare och en
internationell flygplats pa franska sidan.
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Eftersom Basels sparvagnar dr i enriktningsutférande krivs vandslingor. Bortom Fliihs station vander en av BLT:s 38 Stadler Tangovagnar

tillbaka till Basels centrum och Dornach. Vidare pa enkelsparet mellan Flih (SO) och dndstationen Rodersdorf (SO), 6ver Leymen (Frankrike),
giller halvtimmestrafik, inte diligt for att vara pa landsbygden! Kullen i bakgrunden ligger i Frankrike.

For trots granserna har Basel alltid varit en viktig knutpunkt pa
Visteuropas trafiknit, pd platsen dar Rhen upphor att vara segel-
bar.

Hir finns en viktig jarnvagsknut, med tva fjarrtgstationer: Ba-
sel SBB (franska: Bile CFF, lokalt ”Centralbahnhof”) s6der om
stadskirnan, och Badischer Bahnhof (”tyska stationen”), norr om
Kleinbasel, pa andra sidan Rhen.

Det var mellan dessa tva stationer som sparvagnstrafiken startade
1895, med elektrisk drift redan fran borjan.

Nastan 125 ar senare ar Basels sparvigsnit en intressant bland-
ning av det bista i bdde gamla” och ”nya” system.

Forutom de gransoverskridande linjer, som hade byggts fore
forsta varldskriget till bidde Frankrike och Tyskland, samt ndgra
striackor i innerstaden, har det mesta av det ursprungliga spar-
vagsndtet overlevt 1950- och 60-talen, d& det fanns "nyskapande”
idéer om tunnelstrickor i centrum.

Fyra lokalbanor (som ocksa rikade ha meterspdr) har under ti-
den knutits till sparvagsnitet. Darfor samarbetar nu tva bolag pa
samma spdr, namligen BVB (grona vagnar) och BLT (gula vagnar).

BVB (Basler Verkehrs-Betriebe) dgs av Basels stad, medan BLT
(Baselland Transport AG), som ursprungligen var en sammanslag-
ning av lokalbanor, numera dgs av kantonerna BS, BL och SO samt
en del kommuner.

De tva bolagen, som ockséd bedriver busstrafik, startade 1978 ett
gemensamt biljettsystem, Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW),
och blev forst i Schweiz, ocksd 1978, med att inkludera all kollek-
tivtrafik inom ett omrade.

Slutligen har BVB:s grona sparvagnar kommit tillbaka till Tysk-
land (Weil-am-Rhein, december 2014) och Frankrike (Saint-Louis,
december 2017).

Observera att tyska sparviagsforordningen BOStrab giller pd den
nya tyska strackan!

Nu planeras nya forlingningar i Frankrike, till flygplatsen samt
till Huningue. Namnvirt ar att BLT:s gula vagnar under tiden ald-
rig slutat trafikera Leymens station, i Frankrike!

Trots att hogsta linjenummer for narvarande ar 21 omfattar Ba-
sels linjendt ”bara” 13 linjer, varav 9 trafikeras av BVB och 4 av
BLT.

Eftersom spdrvagnarna dr i enriktningsutférande krivs viand-
slingor, men undantag finns: BVB-linjer 15 och 16 forlinger var-
andra soder om stadscentrum, sd att vagnarna bara behover (ut-)
byta linjenummer vid ”andhallplatsen” Bruderholz. Likasd kor
BVB-linje E11 (mindag—fredag i rusningstid) en komplett slinga
runt centrum, i olika riktningar pa morgnarna och kvillarna!

Vid de viktigaste knutpunkterna i stadscentrum, och lings fore detta
lokalbanor, finns ofta smé dldre byggnader med biljettférsiljning och
kiosk. Stationshuset i Bottmingen (BL) pd tidigare Birsigtalbahn, nu
linje 10.
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| stadscentrum visas kommande avgéngar pé
LED-displayer, som gar att ldsa till och med i
starkt solljus! Men systemet har ibland svart
att hantera informationsférmedlingen vid
trafikstérningar.

Turtitheten 4r 7,5 minuter (15 minuter
i lagtrafik), med undantag for sondagar-
na (10 minuter), men vagnarna kommer
mycket oftare och bildar veritabla ”spar-
vagnsvaggar” i stadskidrnan eftersom flera
linjer trafikerar samma strickor.

Men ju liangre bort frin centrum desto
lagre turtithet pa linje 10, exempelvis halv-
timmestrafik mellan Flith och Rodersdorf.

Trafiken bedrivs mellan kI 05.00 och
01.00, men en begrinsad nattrafik finns
dven mellan fredagar och sondagar.

Nitet d4r sammanlagt 79 km langt (dub-
belspdr, men undantag finns), med 182
olika héllplatser.

Inom Basel ligger sparet oftast pa gatan,
i blandtrafik med 30 km/h som hastighets-
grins, eller i sa kallade ”bussfiler”.

I den bilfria stadskdrnan tillits enbart
sparvagnstrafiken och fotgingare vid tor-
get Marktplatz, medan cyklar ocksa far an-
viandas pd de ovriga ”Tram-Achsen” som
genomkorsar omréadet.

Spérvagnstrafiken stors inte heller av 6v-
rig trafik Over “centralstationens” Ostra
sparomréde, ddr sparvigen har egen ban-
vall och bro, samt utanfor centrum, dir
sparvagarna ofta 4r tidigare lokalbanor.

Vid de viktigaste knutpunkterna i stads-
centrum, samt lings fore detta lokalbanor,
finns ofta sma dldre byggnader med biljett-
forsiljning och kiosk.

I stadscentrum visas kommande avgangar
pd LED-display, som gar att ldsa till och
med nir solen lyser! Men systemet ser ut
att ibland inte klara informationsférmed-
lingen vid trafikstorningar.

Under de senaste aren har hilften av
vagnparken fornyats. Mellan 2008 och
2016 har Stadler levererat 38 stycken Tan-
go till BLT, medan BVB, som ursprungligen
skulle ta emot samma vagntyp, slutligen
fick 61 stycken Flexity 2 frén Bombardier,
som levererats sedan 2014. BVB har dven
28 stycken Siemens Combino, ocksd med
laggolv, vilka snart fyller 20 ar.

Ovriga vagnparken hos bide BVB och
BLT bestar av 30-40 ar gamla hoggolvsfor-
don, som antingen fatt en mittdel med lag-
golv, eller kopplas med 50 ar gamla schwei-
ziska standardslipvagnar som byggts om
for att f laggolvinsteg. 0
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Férutom den moderna vagnparken hos BVB och BLT finns 30—40 dr gamla héggolvsfordon
som antingen har fitt en mellandel med liggolv eller kopplas med 50 dr gamla schweiziska
standardsldpvagnar, som pa bilden, vilka har byggts om for att fa laggolvsinsteg.

BVB har 28 stycken Siemens Combino, ocksd med ldggolv, vilka snart fyller 20 ar. Hdr svinger
en Combino i originalskick (vagnsrenoveringar pdgir) mot bron Dreirosenbriicke, pa grund av
trafikstérning i centrum. Observera att sparvagskorfiltet markeras som “bussfil”, trots att det
inte trafikeras av bussar!

BLT-tdg med ldgbyggd mittdel i férsta ledvagnen, genomgdende hogt golv i andra vagnen.
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Tvarbanans Kistagren:

Sparvagen tar allt tydligare form

Tvarbanans Kistagren kommer att  grasspar blir stort och ballastfritt

siktkéras mellan Bromma flyg-
plats och Helenelund, inslaget av

edan en ldngre tid pagar i Stockholm
byggnation av Tvirbanans forsta
etapp av Kistagrenen, strickan mel-
lan héllplatserna Norra Ulvsunda
(km 2+200) pa Solnagrenen och Bromma
flygplats (km 3+425) som blir forsta dnd-
hélllplats i den etappvisa utbyggnaden.

Daremellan anliaggs pa viadukt daven hall-
platsen Bromma Blocks. Trafikstarten ar
planerad till december 2020, siledes om
drygt ett ar.

Strackningen for Kistagrenen utgdr sai-
ledes frain Norra Ulvsunda och passerar
genom tre kommuner, Stockholm, Sundby-
berg och Sollentuna.

Efter Norra Ulvsunda gir banan forbi
Bromma flygplats och direfter parallellt
med Ulvsundavigen i ett trdg och under
Billstavigen i en tunnel, forbi Annedal och
Solvalla.

Direfter fors den pd bro frdn Solvalla
(Solvallabron) over Milarbanan och 6ver
Ulvsundavigen, korsar Rissneleden i plan
och fortsitter sedan i Kavallerivigen till
Rissne torg. Efter Rissne torg gdr sparva-
gen i Artillerividgen och éter i Rissneleden
fram till Enkopingsvigen, som passeras pa
en bro over till Ursvik.

I Ursvik gar sparvigen i Kvarngatan med
hallplatser vid Ursviks torg och Ursvik nor-
ra. Strackningen gir sedan parallellt med
E18 pi en ny bro 6ver Igelbacken, i en be-
fintlig vigport under E18 (byggd som for-
beredande arbeten av Trafikverket 2012-
2013) fram till Arvinge varefter sparvigen
dras i Igelbacksgatan, Danmarksgatan och
Farogatan, vilka alla byggs om, fram till
héllplats Kista centrum pa Jan Stenbecks
torg.

Frin Kista centrum fortsdtter sparva-
gen i Kistagdngen via Kistamassan till
andhallplatsen vid Helenelunds pendeltdgs-
station.

Ballastfritt spar

Kistagrenens andra etapp, som nu har de-
taljplanerats, gar frin Bromma flygplats
(km 3+425) till Helenlund (km 10+240)

Av Thomas Johansson

och utgoérs av ett dubbelspar om ca 6,5 ki-
lometers langd.

Sarskilt intressant dr att det kommer att
anldggas ett ballastfritt sparsystem fran an-
slutningspunkten vid Bromma flygplats till
Helenelund.

Martin Lindabl, teknik- och designan-
svarig for Kistagrenen, berittar att genom-
forda livscykelanalyser visar att trots hogre
investeringskostnad uppnds rejila bespa-
ringar i underhallskostnader.

— Det handlar om runt 300 miljoner kro-
nor i minskad kostnad under de 60 ar som
LCC-analysen avser.

Ett ballastfritt spdr innebdr dven ligre
investeringskostnader for broar eftersom
dessa inte behover dimensioneras for att
béra ballastens tyngd.

Fyra spartypologier
Som Modern Stadstrafik tidigare har skrivit
om dr det bestimt att sparvigens utform-
ning kommer att utgoras av fyra olika hu-
vudtyper, typologier: egen banvall, i gatu-
miljo pa reserverat utrymme, i gatumiljo
med blandtrafik samt spar i gatumiljo over
torg/oppen plats/delad yta (”Shared spa-
ce”).
® Spdr pd egen banvall: Aktuellt efter hall-
plats Bromma flygplats fram till och med
Solvallabron fran Annedal 6ver Mailarba-
nan och Ulvsundaviagen och som slutar
strax soder om Rissneleden vid Kavalle-
rivigen i Sundbyberg, samt vid passagen
over Jarvafiltet, mellan km: 3+480 och
54317, 6+330 och 6+630 samt 7+504 och
8+100.
® Spdr i gatumiljo pd reserverat utrymme:
Aktuellt efter bron 6ver Milarbanan och
Ulvsundavigen via Rissne torg, Ursvik och
fram till passagen over Jarvafiltet, mellan
km: 5+317 och 7+504, Igelbacksgatan och
Danmarksgatan mellan km 8+100 och km
9+100 samt mellan km 9+950 och 10+241.
® Spdr i gatumilié i blandirafik: Spéaren
forldggs i korbana tillsammans med allmin
biltrafik och eventuell busstrafik. Aktuellt
pa Firogatan samt pa Kistagéngen till och
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spar introduceras, allt enligt nu-
varande planering.

med passagen under E4 mellan km: 9+300
och 9+950.

® Spdr i gatumiljo Sver torgloppen plats/
shared space: Aktuellt pd Jan Stenbecks
torg mellan km: 9+100 och 9+200 och i
Helenelund efter passagen under E4 mellan
10+100 och 10+240.

Lag ril, av samma typ som pd strackan
over Sergels torg och Klarabergsgatan vid
Sparvag city, kan bli aktuell pé strickan i
Kistagdngen mellan Jan Stenbecks torg och
bron over Isafjordsgatan.

Vignolril kan anvindas for spar pa egen
banvall pa broar eller i trdg, medan gatu-
ral anvinds for spar pa egen banvall med
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De fyra anldggningsprinciper, typologier, som
ar aktuella for Kistagrenen.
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Ulvsunda och Karlsbodavigen.

grona spar och for spar i gatumiljo (reser-
verat utrymme, blandtrafik, dver torg/op-
pen plats/shared space) samt vid héllplatser
med passager. Vixlarna utfors ocksd med
gatural.

Banan far i princip i hela sin lingd en
bred, vit sd kallad ramsten som tydligt visar
gransen for sparomradet.

Enkla vixelforbindelser placeras lings
strackningen vid fyra platser: norr om hall-
plats Solvalla, norr om héllplats Rissne,
norr om héllplats Ursvik norra och norr
om héllplats Kista centrum.

Strax fore andhallplatsen Helenelund pla-
ceras en kryssvixel med fyra enkelvaxlar.
Aven vid anslutningen till depdn i Rissne
kommer det att placeras vixlar.

I Rissne planeras att etappvis bygga en
sparvagnsdepa i anslutning till dagens tun-
nelvagnsdepd, se langre fram i texten.

Inslaget av grasspar pa Kistagrenen ar pa-

fallande.

Hallplatser

Kistagrenen kommer att trafikeras av spar-
vagnar typ A32 och A35. Bada typerna har
tre dubbeldorrar pa varje sida och en lingd
pa 29,1 m (A32) respektive 30,8 m (A35).

¥ ’ /
ansluter upptill till hoger.
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Ombyggnad av hallplats Norra Ulvsunda pagar sedan vren 2019
och leder till enkelspérstrafik. Spirvagnarna stannar inte vid Norra

Normalt trafikeras Tvdrbanan av multipel-
kopplade vagnar med en lingd om ca 60
meter.

Hallplatser anldggs vid Solvalla, Rissne,
Ursvik torg, Ursvik norra, Arvinge, Kista
centrum, Kistamassan och Helenelund.

Kistagrenens plattformsutrustning ska ha
sliktskap med Solnagrenens for att kunna
kdnnas igen och erbjuda gemensam identi-
tet, men dr speciellt utformade for att passa
in i de miljéer som omger Kistagrenen.

Byggnadsverk

Kistagrenen giar genom omrdden med
mycket  varierande  markforhallanden.
Markforstarkning kan erfordras for delar
av byggnadsverk samtidigt som bergschakt
krdavs inom andra delar av strackningen.

Kistagrenen kommer att omfatta linga
strackningar pé eller lings med byggnads-
verk som broar, tunnlar, trdg och stodmu-
rar och andra konstruktioner.

Exempel pd ndgra storre byggnadsverk
fran hallplats Bromma flygplats till Hele-
nelund:
® Tunnel, trdg och stodkonstruktion vid
Ballstakopplet
® Bro for sparvigen fran Solvalla (Solval-

Bron for Kistagrenen 6ver Ulvsundaleden, med anslutning till viaduk-
ten vid Bromma Blocks, kom pa plats tidigt under 2019.

labron) 6ver Milarbanan och Ulvsundavi-
gen till Kavallerivigen vid Rissneleden.

® Bro for sparvagen over Enkopingsvigen
@ Bro for sparvigen over Igelbicken

® Kistagiangen, breddning av bron over
Isafjordsgatan och ny trappa till Kista-
gangen

® Torshamnsgatan, rivning av bron over
Kistagangen

@ Sparvagnsdepd i Rissne, etapp 1.

Strommatning

Det planeras sex stycken likriktarstationer
som kommer att byggas vid Bromma, Sol-
valla Norra, norra Rissne, Ursvik norra,
Kista centrum, samt vid Kistamissan, hir
kombinerat med teknikhus.

Anlaggningen dimensioneras for att klara
tva samtidiga tdgstarter med multipelkopp-
lade sparvagnar samt for genomsnittlig
turtithet om minst 12 tig per timme och
riktning.

Kistagrenen far i huvudsak tva olika kon-
taktledningssystem beroende pa aktuell
hastighet och karaktir pd omgivningen.
Norr- och soderspar ska vara elektriskt
hopkopplade, till skillnad mot tidigare
strackor pa egen banvall pd Tvirbanan dar

Spardragning &ver Jan Stenbecks torg i Kista centrum. Kistagdngen

%

Anslutning av Solvallabron, till vinster, vid Rissneleden utformas som

signalreglerad plankorsning. Kavallerivigen till héger far grasspar.
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I
Plan Sver den férsta etappen av sparvagnsdepan i Rissne, med anslut-
ning till trafiksparen i Artillerivagen till vanster.

J

de ar separerade. I gatumilj6 ar de alltid ihopkopplade. Kontakt-
ledningens area blir 107 kvadratmillimeter jimte 70 kvadratmil-
limeter for barlina pa strackor dar sddan forekommer, alternativt
120 kvadratmillimeter dir enbart enkel kontakttrdd anvinds.
Trdd med birlina kommer att anvindas pd spar pd egen banvall,
enkeltrdd pa ovriga strackor.

Upphingning av kontaktledningar med tillhérande stolpar och
fundament ska utformas diskret for att uppfattas som en naturlig
del av omgivande gaturum. I Kistagdngen planeras att anvinda
husfasader for linspand kontaktledning. Detaljprojekteringen av
infidstningarna kommer att ske i samradd med respektive fastig-
hetsdgare.

Strickan invid Bromma flygplats dr kinslig avseende elektro-
magnetiska storningar vilka skulle kunna paverka flygsikerheten.
Darfor kommer passagen att utrustas med bland annat uppvarmd
kontaktledning for att undvika isbildning och ddrmed minska ris-
kerna for ljusbdgar. En virmekabel monteras ovanpd kontaktled-
ningen.

Rissne spdrvagnsdepa
Depa etapp 1 i Rissne byggs mellan den befintliga depan for tun-
nelbanan och Rissneleden. Depdinfarten for sparvagnarna plane-
ras i den vistra delen vid infarten till tunnelbanedepan.

Hallen omfattar ca 1900 kvadratmeter byggyta och ska byggas i
tvd vaningar med anslutande byggnad for trappor och hiss.

Viéningsplan 1 omfattar personalutrymmen, teknikutrymmen
och personalparkering om ca 35 platser.

Véningsplan 2 ska uppforas for uppstéllning av upp till tolv
stycken sparvagnar av modell A32 och A35. Det blir sex spar som
vardera rymmer tvd spdrvagnar av nimnda
typer. P4 sikt planeras utbyggnad med fler
byggnader for uppstillningsplatser och en

verkstad.
framat sta

Karishodavigen pa ombyggnad
infar Kistagrenen

Signalsystem

Tvirbanans signalsystem har varit en
problemrik, stindig foljetong, vilket vi
har rapporterat om méanga gianger i Mo-
dern Stadstrafik. Nu tas ett nytt grepp for
strackan mellan Bromma flygplats och He-
lenelund, ndmligen sd kallad siktkorning
for storre delen av forbindelsen.
Kistagrenen fanns visserligen med som
en option till signalkontraktet med Ge-
neral Electric, sedermera Overtaget av
Alstom. Forandringar i projektets omfatt-
ning, jaimfort med den ursprungliga situa-
tionen, gjorde dock att kostnaden for att

29 april 2019 och ca 15 ménader
A

At ermativa resvdgar (i o

pidsaLeEnki

A g e 5 | FE AR
Visionsbild av den kommande sparvagnsdepén i Rissne, med sex upp-
stdllningsspar som vardera rymmer tva sparvagnar.

utlésa optionen nddde nivaer langt 6ver vad som ansigs vara rim-
ligt for att kunna inrymmas i projektets budget.

Dirfor beslutades att endast forgreningen vid Norra Ulvsunda,
och den stricka som krivs for siker forregling av forgreningen,
ska utrustas med Alstoms signalsystem.

Fran héllplats Bromma Blocks och framadt ska linjen istillet ut-
rustas for siktkorning. Granssnittet mellan fullutrustat signalsa-
kerhetssystem fran Alstom och den nya l6sningen kommer att ga
vid km 2+617.

— Att banan inte utrustas fullt ut med ATP innebir att motspérs-
korning inte tillits och att de planerade vixelpartierna med fyra
vaxlar vid héllplats Bromma flygplats och péa Solvallabron utgar,
kommenterar Martin Lindahl.

— I stillet anliaggs en provisorisk terfjadrande vixel pd samma
plats for 6vergangen fran norrspdr till enkelspdr pd soderspér in
till den tillfalliga andhéllplatsen.

Vixeln far samma radie som den tidigare tinkta motordrivna
vixeln for att undvika att behov av sveputrymme dndras. Den
provisoriska dterfjadrande viaxeln kommer bara att anviandas for
forsta trafikstarten till Bromma flygplats. Nar trafiken 6ppnar till
Ursvik norra kommer vixeln att demonteras.

En enkel blocksignallosning installeras vid den provisoriska vix-
eln for att undvika konflikter i enkelsparsomradet till och fran
héllplats Bromma flygplats.

Blocksignalering av striackan utmed stodmuren mellan Bromma
Blocks och Bromma flygplats for att kunna kéra minst 50 km/h
dir sikten dr begridnsad har diskuterats, men nu dr tanken i stillet
att strickan begrinsas till sikthastighet.

Blocksignalreglering av trafik dr aktuell pa flera platser, exempel-
vis i traget vid Billstakopplet nira Solvalla, samt i anslutning till

tunneln under E18.

Komplexiteten i banans signalsystem mins-
kar visentligt med den nya principen.

Platser dar Kistagrenen korsar ovrig trafik i
plan kommer att signalregleras med antingen
konventionella trafiksignaler eller med sig-
naler for pakallande av sirskild forsiktighet

(gulblinkande varningssignaler, sa kallade

wig-wag) beroende pa korsningens karaktar.

Trafiksignaler installeras vid platser dar
banan korsar gator, vdagar och passager for
motorfordon, giende och cyklister. Varnings-
signaler (wig-wag) etableras vid platser med
passager for gdende och cyklister.

Arbetet med Kistagrenen pé strackan Brom-
ma flygplats—Helenelund planeras och utfors
med milet att ha tva skilda trafikstarter, till
Ursvik norra 2022 respektive till Helenelund
2023, var och en med sin egen driftsdttning
och 6verlimning. a

riaman vid
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Farjetrafiken pd Themsen sker bland annat med sa kallade flodbussar Trafiken har fyra huvudlinjer och en del expressforblndelser under
hogtrafik for att underlitta arbetsresorna. Det dr relativt stora, handikappanpassade fartyg med bekvima sittplatser. De har dven en enklare
servering och toalett.

Vagar pa vattnet:

Farjor som finns, och som inte finns

Leif Stolt jamfor farjetrafiken
i London med den som drivs i
Hammarby sjo i Stockholm. Den

ondons kollektivtrafik baseras,

som de flesta vet, pa spartrafik och

bussar. Det finns en hel del opera-

torer, men det kommunala Trans-
port for London, TfL, har det 6vergripande
ansvaret.

En situation lik den i Stockholm, bortsett
frén att TfL dven ansvarar for trafikfrigor
som inte kan betecknas som kollektivtrafik.

En del av kollektivtrafiken som ar relativt
okand ar trafiken pd Themsen, kallad flod-
bussar. Trafiken har fyra huvudlinjer samt
en del expressforbindelser under hogtrafik

32

Av Leif Stolt

for att underlitta arbetsresorna. Trafikant-
gruppen dr en blandning av arbetsresande
och turister.

Man anvinder relativt stora, handikapp-
anpassade, fartyg med bekvima sittplatser.
De har dven en enklare servering samt toa-
lett.

Systemet har en egen taxestruktur utan
direkta kopplingar till 6vriga inom TfL-
omradet, men som turist kan man utnyttja
det Oysterkort man bor ha for buss- och
tunnelbaneresor.

Om man betalar flodresan med Oyster far

Modern Stadstrafik nr 4, 2019

senare finns inte, dtminstone om
man ska tro SL:s reseplanerare
som ger helt absurda reseférslag.

man rabatt. Enstaka resor ar relativt dyra,
den en timme lidnga resan fran centrum till
Greenwich kostar tio pund, men blir £ 7,30
med Opyster. For en turist som vill ha en
intressant utflykt dr det vil virda pengar.
Man far ett for de flesta ovanligt London-
perspektiv.

Det finns ibland ytterligare skil att ta
flodbussarna: bekvamlighet. I somras skul-
le vi med resviskor ta oss fran centrum till
Greenwichpiren.

Det normala vore att utnyttja spar- och
bussforbindelser med en hel del géng-



strickor. Att sitta bekvimt pd flodbussen
och se London frin flodsidan var vil vart
merkostnaden.

P34 TfL:s hemsida kan man f3 all infor-
mation om Londons flodbussars taxa och
tidtabeller. TfL:s reseplanerare inkluderar
flodbussarna, sd det ar latt att planera en
fin, och for manga, udda resa i London.

Tank pd att utnyttja reseplanerarens val
for firdmedel eftersom flodbussarna kan
vara langsammare dn landforbindelserna
och da inte visas i forsta hand.

Tyvarr ar det inte lika enkelt att alltid f&
motsvarande information i min hemstad
Stockholm.

I Hammarby sjo finns det sedan 20 &r
en farjeforbindelse mellan S6dermalm och
Hammarby sjostad. Det ar drygt 1,2 miljo-
ner passagerare som varje ar utnyttjar den-
na mojlighet att komma till och fran Soder-
malm pé ca fem minuter. Firjan finansieras
av Stockholms stad och ar avgiftsfri.

Tyvirr verkar inte SL vilja f4 resendrerna
att ta denna genvig till S6dermalm.

Om man pé SL:s reseplanerare soker en
forbindelse mellan tvd av de gator som
finns ndra Lumabryggan och Barnings-
bryggan (Kolnagatan respektive Nackaga-
tan) fir man intressanta triffar.

Den resa som tar ca fem minuter med den
av staden finansierade farjan ska ta om-
kring 45 minuter med regionens trafik.

Det enda roliga i sammanhanget ir alla
olika resealternativ man kan fa upp genom
att vilja olika tidpunkter.

Det dr ndstan som ett dataspel! a

i ] i
Ovan Strackorna i Hammarby sj6 som trafi-
keras med firjor.

Till hoger: Forslag fran SL:s reseplanerare av-
seende resor éver Hammarby sjd; firjetrafi-
ken finns som synes inte med, diremot andra
fantasifulla resevarianter.

Nedan: Reseplanerare i London inkluderar
farjetrafiken.

Om trafiken pd Hammarby sjé

Sa hir beskriver rederiet som driver sjéstadstrafiken sin verksamhet pa hemsidan:

Ressel Rederi skéter pd uppdrag av Stockholms stad trafiken mellan Hammarby sjéstad och
Sédermalm sedan byggstarten av den nya stadsdelen ar 2000.

Resan ar avgiftsfri.

2018 transporterade vi drygt 1,2 miljoner passagerare. Sedan starten dr 2000 har vi totalt
transporterat mer dn | | miljoner passagerare med véra firjor.

Fartygen som trafikerar har fatt namn efter Per Anders Fogelstroms karaktdrer i "Mina
drémmars stad” Emelie, Lotten och Lille Nils, som vir malarflotte heter, d&r namn tagna frin
boken.

Huvudfartyg 4r idag M/S Lisen som gar 18 timmar om dygnet aret runt.

Under rusningstid férstirker M/S Lotten pé strickan Barningsbryggan—Henriksdalsbryggan.

| Hammarby sj6 i Stockholm finns det sedan 20 &r en firjeférbindelse mellan Sédermalm och
Hammarby sj6stad. Pa bilden M/S Lisen som &r huvudfartyget och gir 18 timmar om dygnet,
aret runt.

Ett av de mer intressanta férslagen ar att
forst aka Tvdrbanan, sedan byta till Saltsjoba-
nan, direfter GA fran Henriksdal via Danviks-
bron. Gangstrickan ar ett par ganger lingre
an firjans vig 6ver Hammarby sjo!
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Massor och konferenser

Massor och konferenser 2019

Elmia Nordic Rail, Jénk&ping, 8-10 oktober
www.elmia.se/nordicrail

Salzburger Verkehrstage, Salzburg, 14-16 oktober
www.forum-mobil.at/salzburger-verkehrstage

Light Rail Day, Képenhamn, 4-5 november
www.lightrailday.com

Signal + Draht-Kongress, Fulda, 6-7 november
www.eurailpress.de/veranstaltungen

Massor och konferenser 2020

1 1. VDV-Akademie Konferenz Elektrobusse, ElekBu 2020, Berlin,
4-5 februari, www.ebuskonferenz.de/en/home.html

IT-Trans, Karlsruhe, 3-5 mars
Www.it-trans.org

Innotrans 2020, Berlin, 22-25 september
www.innotrans.de

IAA 2020, Hnnover, 24 september—| oktober
www.iaa.de

Limna girna tips om missor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se
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Almanackor for 2020

Aret 2020 bérjar tidigt, kan man tycka,
atminstone hos Trafik-Nostalgiska
Foérlaget som redan har presenterat de
forsta almanackorna for nasta ar. Vi
noterar Stockholms Trafikalmanacka,
Stockholm forr i tiden, Goéteborgs Trafik-
almanacka och Nordisk Jarnvagsalma-
nacka. Traditionsenligt bjuds en fin bild
per manad, beledsagad av informativ
text. Dessutom ingar ett antal bonusbil-
der med forklarande texter.

Las mer pa:

http:.//www.tnf.se

L Ll |

Nér Sverige blev modernt
Av Per | Gedin

Nagra unga man, Gregor Paulsen och
arktitekterna Uno Ahrén, Sven Mar-
kelius och Gunnar Asplund besl6t att
introducera funktionalismen i Sverige.
Detta genomférdes pa Stockholms-
utstallningen 1930 dar Paulsson var
generalkommisarie. De hade héga
ideal, nu skulle det svenska folket fa ett
helt nytt boende. De gamla stadskvar-
teren skulle rivas och ersattas med
fristdende, hdga hus dar luft, sol och
ljus skulle strmma in. Funktionalismen
blev ddmed mer en ideologi an i forsta
hand en arkitektur, och kom att omfatta
alla aspekter av manniskornas liv.

325 sidor i format 17 x25 cm.

Forlag: Albert Bonniers forlag

ISBN 978-91-0-017594-8
www.albertbonniersforlag.se
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Siraflenbabn Exilingen -Helingen - Derkendorf

Die END
Av Andreas lligen

Nara Stuttgart i Tyskland ligger den
vasentligt mindre staden Esslingen,
méjligen mera kand for sitt tradbuss-
system. Fram till 1978 fanns dock aven
en interurban sparvag som utgick fran
platsen framfor stationen och gick till de
mindre orterna Nellingen och Denken-
dorf. Sparvagen fick sitt lustiga namn
efter initialerna i dessa tre stader. Sar-
skilt utfarten fran Esslingen var mycket
dramatisk med starka stigningar och
snava harnalskruvor. Idag ar det svart
att tro att det har varit mgjligt att kora
sparvagnar i dessa backar. Sparvagen
ersattes av duobussar, sedan av die-
selbussar, men nu kors ater tradbussar,
men med batteridrift pa vissa strackor.
Boken visar manga intressant bilder pa
den ursprungliga sparvagen, men aven
pa den erséattande elbusstrafiken.

Tysk text. 195 sidor i format A4.

Forlag: VGB Klartext

ISBN 978-3-8375-2094-1
www.vgbahn.de
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Mit dem Obus
durch Solingen

Verimg bomnmyg

Mit dem Obus durch
Solingen
Av Jiirgen Lehmann

Tradbussar ar numera exklusiva i
Tyskland, ett land som en gang hade

i det narmaste 60 system, Vast- och
Osttyskland sammanraknat. Idag finns
trafikformen i endast tre stader av vilka
Solingen har det storsta. | denna bok
berattas hela historien fran invigningen
1952 fram till de nyaste BOB-tradbus-
sarna, vilka vi har skrivit om i Modern
Stadstrafik fOr inte sa lange sedan. (BOB
betyder Batterie—-Oberleitungsbus) Bo-
ken har utkommit i flera upplagor men
detta &r den senaste och uppdaterad till
férhallanden 2018.

Tysk text, 125 sidor i format A4.

Forlag: Verlag Kenning

ISBN 978-3-944390-10-9
www.verlag-kenning.de

Luxembourg
Luxemburg

Luxembourg
...une ville, un tram

Av Frederick Georges

Detta &r en bildberattelse om sparva-
garna i Luxemburg, bade om den gamla
som foérsvann pa 1950-talet, och om den
nya som &ppnades for en kort tid sedan.
Manga av de nya sparvagnsbilderna har
tagits pa platser som ocksa visas i form
av bilder fran forr. Darmed kan lasaren
jamfora hur den gamla och den nya
sparvagen intar sin plats i staden. Lux-
emburg ar mycket kuperat vilket gor att
en del bilder &r ganska dramatiska. Den
nya sparvagen kan uppfattas som syn-
nerligen "fransk”, medan till den aldre
inspiration nog snarast tycks ha hamtats
fran Tyskland. Fransk och tysk text.

160 sidor i format A4.

Forlag: egenforlag

ISBN 978-2-930982-00-7



Annonssida fran Stockholms Sparvéagar AB

Ensam ar stark!

Ilustration:
Anders Mennerholm

napphet pé energi forutspas bli ett problem for
B samhéllet om vi inte lér oss att hushilla med
esurserna. Redan pa 1800-talet insdg man
fordelarna med att 1ata transporter ga pa rls.

Sparvagnens foregangare hdastomnibussen rullade fram
over knaggliga gator pé stalskodda triahjul. Kapaciteten
var i ringaste laget beroende pé att vagnarnas storlek
begriansades av vad histarna orkade dra. Men i New York
provade man da att sdtta vagnarna pa spar, vilket innebar
att héstarna, till foljd av minskat rullmotstand, orkade dra
storre och tyngre vagnar med dubbel kapacitet jAimfort
med den tidigare hdstomnibussen. Dessa fysiska lagar
torde gélla dven i véra dagar.

Stalhjul mot stélrdls ger ett ldgre rullmotstand i
jamforelse med gummidick mot betong eller asfalt.
Det betyder en avsevirt liagre energiférbrukning for
att framdriva en sparvagn jaimfort med en buss. Att
spartrafik generellt dr energieffektivare dn bussdrift beror
framst pa att kontaktytan ir betydligt mindre mellan rdl
och hjul (motsvarande ett dldre tiodringsmynt), jAmfort
med gummidick mot asfalt eller betong (som ticker en
handflata).

Gummidéckets anldggningsyta mot underlaget 6kar
dessutom, beroende pa lastningsgrad eller aktuellt
dacktryck, medan ett stalhjul bibehéller sin form —
oavsett belastning.

Det avgorande for energieffektiviteten hos ett
fordon beror pa hur hog verkningsgraden 4r per andel
tillford energi kontra utfort arbete. Ett effektivare
energiutnyttjande ger dessutom mindre utslapp per
kilometer. Det skulle ocksa kunna beskrivas som riktigt
klimatsmart for att anvianda ett populért uttryck!

Sa som illustrationen visar kan den ensamme
sparvagnsforaren gora ett effektivare transportarbete én
den motstandsrorelse som kravs for att flytta en buss.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god miljo.
Och for god energianvindning.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 OOC.
info@ss.se.  www.ss.se
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Komfort och prestanda.

En sjdlvklar samarbetspartner.
R L ;

Pendlingen i Arhus blir mycket smidigare nu ndr Danmark fdtt sin forsta

spdrvdg. Genom ett omfattande arbete och kontakt med systerbolag och
leverantdrer runt om i Europa sad hittade jag nya tekniska lésningar och tog
fram en helhetsldsning fér en modern spdrvég. Ddrfér fick vi pd Vossloh leverera
ndstan allt spdrmaterial till det enorma projektet. Nu har Arhus fdtt en helt ny
spdrvdg med hég dkkomfort och prestanda. Det dr en hdftig kdnsla.”

Teddy Mastborn, Key Account Manager
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