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Annonssida fran Sparvagnsstiderna

I DENVER, COLORADO satsas det
stort pa kollektivtrafiken. Den tidigare
nedgangna jarnvagsstationen har
moderniserats och fatt ett stort lyft.
Det satsas pa bred front; flygplatsen
har fatt en sparlank, i centrum finns
en elbusslinje (med hogtalare som
spelar simulerat motorljud) i och

sparvagen far ta allt mer plats i stads- ! Denver far samtliga trafikanter
planeringen. dela pa utrymmet.

Sparvagen i Denver 6ppnade 1994 efter att ha varit stangd i narmare
50 ar. Det nuvarande systemet har valdigt lite gemensamt med
det gamla finmaskiga systemet. Det ar snabbsparvag som galler
utanfor stadskdrnan och sjalva sparvagen marknadsfors som en
del av pendeltagssystemet och stracker sig langt ut i fororterna.
Sparvagen (och resten av kollektivtrafiksatsningarna) ar det storsta
atgardspaketet i hela USA och godkandes genom folkomrostning
2004. Verkstallandet av planen pagar fortfarande, men mycket ar
klart.

Denver ar en stad dimensionerad for
biltrafik, vilket har orsakat en del pro-
blem med trangsel, urban sprawl och
féroreningar, och férhoppningen ar att
storsatsningen pa sparvag, pendeltag
och buss ska férbattra situationen for
pendlare, samtidigt som stadskarnan ska

Spdrvagnarna i Denver skiljer
sig en del fran sina europeiska  fgrtitas med fler bostader och arbets-

motsvarigheter. Detta beror pa

andra siikerhetskrav. platser. Man &ar inte i mal an pd langa

vagar, men ar en forebild for andra
stader som forsoker forbattra framkomligheten for alla resenarer
oavsett transportslag.
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Aktuellt

Hall 6gonen pa...

... att i december kommer Sparvagns-
staderna arrangera ett seminarium om
duosparvagar. Vi kommer att bjudas

pa en utblick kring vad som hander pa
duosparvagsfronten runt om i Europa.
Seminariet kommer att 4ga rum i Boras
och vara 6ppet for féreningens
medlemmar och inbjudna gaster. Mer
information kommer under hosten.

... att Sparvagnsstaderna nylanserar under
varen 2019 den arligt aterkommande
Arsméteskonferensen under namnet
Sparvagsforum for att gora det tydligt
vad konferensen handlar om. Arrangemanget
har dven fatt en egen grafisk profil och
logotyp.

Forsta Sparvagsforum ager rum i Upp-
sala 14-15 mars 2019.

sparvdgs

FAariim

Spdrvagn i Denver bakom grénska.

Sparvag pa amerikanskt vis i Denver
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Omslagsbilden:

Oppen stadsmilj6 pa Place Darcy i centrum av Dijon i Frankrike. Inga staket eller andra barrii-

rer stor gatubilden. Med olika markbeldggningar signaleras var fotgingare och sparvagnar vistas.

Biltrafiken leds ratt med hjalp av pollare.

Barriarfritt

ur integreras en sparvag bast i
gatumiljon? Fragan dterkommer
ofta nir ny sparvig i stadsmiljo

diskuteras.
Det gér att urskilja tva skolor: en som

vaxande biltrafiken, dels eftersom Klara-
bergsgatan nu har omdanats till gdgata,

mit. Striackan dr intressant fran stadsbygg-
nadssynpunkt eftersom dels hela omradet
kring Sergels torg en ging byggdes for den

med sparvags- och busstrafik, jamte buss-

For att annonsera i
Modern Stadstrafik,
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Irmér Media AB

Antennvagen 8
13548 Tyresd

Tel 08-7421008

e-post: info@irmermedia.com

Las mer om
utgivning och annonspriser pa

www.modernstadstrafik.se/annonsera/

inhdgnad av banan, med signalreglerade
passager, en annan som anser att anldgg-
ningen ska vara helt 6ppen, men med
sdrskiljande markbeldggningar for de om-
rdden dir sparvagnar passerar respektive
dar annan trafik hor hemma.

Barridreffekter bor generellt undvikas nar
en ny sparvig byggs. I detta nummer liser
vi om ett examensarbete som har studerat
hur sddant har undvikits vid ndgra franska
sparvigar. Dir har vi i Sverige mycket att
lara. Till och med i Tyskland, dir manga
sparvigar linge hade en rent teknisk fram-
toning, borjar nu den franska modellen
vinna gehor. Grasspdr, tilltalande estetisk
utformning i gaturummet, attraktiva
gdgator med spdrvig, dr nagra exempel pa
den nya tidens mode i den stora sparvags-
nationen.

I Stockholm invigs forlingningen
av Spdrvig city till T-Centralen strax
efter att detta nummer har utkom-
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Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tfkomm@bahnhof.se

trafik. I skrivande stund ar den nya gatan
tamligen barriarfri, utan hindrade staket.
Lat oss hoppas att den far forbli sa. I ett
kommande nummer gor vi en nidrmare
granskning av den nya stadsmiljon, dar for
ett drygt halvsekel sedan en stor genom-
fartsled byggdes for biltrafiken!

I Stockholm har f6r 6vrigt traditionen
med allehanda
bussforsok fortsatt
in i modern tid. Lis
girna om de tva
senaste elbussfor-
soken, och jamfor
med Leif Stolts
aktuella erfarenheter
fran tradbusstaden
Vancouver! a

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Den nya sparvigen i Tours vicker uppmiarksamhet pa grund av avancerad formgivning pa bade fordon och bana med omgivning. Staden ar en

av de fem franska som Ivan Forsman i sitt examensarbete nirmare studerade avseende sparvagsetableringars effekter pa stadsmiljon, sarskilt
avseende hur barriareffekter undviks, samtidigt som oppna — och sakra — gatumiljoer kan garanteras.
Samtliga foton och illustrationer: Ivan Forsman, dar ej annat anges.

Sparvagen i staden:

Barriarfritt i Frankrike

Maste man av sakerhetsskal med
staket inhagna sparvagar och
darmed skapa barriarer i stads-
miljon? Har finns olika uppfatt-
ningar. | ett examensarbete har

arfor ser svenska sparvigar ut
som de gor, och franska p4 ett
helt annat sdtt? Varfér pAminner
de svenska ibland mer om jarn-
vagar? Det var ndgra frigor som intressera-
de Ivan Forsman och som gav honom upp-
slag till tema for examensarbetet (2017) i
studierna till landskapsarkitekt vid Sveriges
Lantbruksuniversitet, SLU.

4

Av Thomas Johansson

— Jag har linge haft ett stort intresse for
héllbar stadsbyggnad och trafikfragor. I
stadsmiljon ingdr i hogsta grad sparvigar,
berittar Ivan Forsman inledningsvis.

— Sparvig far inte bli ett hinder i stads-
rummet, inte vara en barriir. Av sparvigar-
na i Sverige dr nog den i Norrkoping mest
attraktiv, trots att den skiftar ratt mycket i
framtoning.
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Ivan Forsman djupstuderat fem
franska sparvdagssystem med syf-
te att analysera principerna fér
6ppna och sakra gatumiljéer, med
sparvag, gang- och cykeltrafik.

Det valda dmnet dr enormt sd det gillde
att begrinsa det till ndgot som gick att han-
tera. Darfor koncentrerades studierna till
fotgiangarpassager vid ndgra utvalda spar-
vagar i Frankrike.

Att han valde Frankrike beror pa att lan-
det ses som en forebild vad giller att skapa
attraktiva och tillgdngliga stadsmiljoer, i
kombination med en stor mangd nya stads-



“Styr folkfloden med texturkontraster.
Subtilt utan att vara otydligt.”

Vid Sparvagnsstadernas arsmoteskonferens i Norrkoping i mars 2018 presenterade lvan Forsman sitt examenarbete. Har en bild ur presentatio-
nen som ger exempel pa hur varierande markbeliggning kan anvindas for att visa sparvagnarnas firdvag, respektive var det kan vara lampligt att

ga.

sparvigar. Titeln pd examensarbetet lyder:
”Spdrvagsovergidngar — En studie av fran-
ska l6sningar inom gestaltning och siker-
het”.

I examensarbetet ingick givetvis dven att
ldsa in sig pd dmnet i den aktuella littera-
turen.

Ivan Forsman skriver att en ny sparvig ar
en langsiktig investering. Hur ska dirfor en
sparvig gestaltas for att bli ett element som
stirker stadens karaktdr och hojer kvalite-
ten pd dess utemiljder for lang tid framo-
ver?

Ett svar dr att sparen maste vara en inte-
grerad och tilltalande del i staden, utan att
skapa en barridr, som pd mdnga platser i
svenska sparvagsstader.

Ytterligare ndgra fragor som Ivan Fors-
man ville besvara: Hur gestaltas motet
mellan sparvdag och oskyddade trafikanter
i Frankrike?

Hur kan man skapa en siker passage over
sparen, som ar bdde vacker och sdker, utan
onodiga hinder?

— Jag visste verkligen inte svaren pd fra-
gorna, sa jag reste dit med oppet sinne. Syf-
tet var ocksa att ldra mig mer om spérvigar
och att kunna vara en inspiration for an-

— Sparvig far inte bli ett hinder i stadsrum-
met, inte vara en barriar, sager Ivan Forsman
som i sitt examensarbete bland annat har
studerat hur detta undviks i Frankrike.
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dra. P4 plats studerade jag sammanlagt 14
korsningar i fem franska stider. Samtliga
visade sig vara pafallande enkla, tilltalande
och upplevdes sikra.

— Mellan 45 och 60 minuter tillbringade
jag vid korsningarna och registrerade med
bade fotografering och filmning. Inga till-
bud eller olyckor férekom. Intressant var
att det ibland fanns pollare mot angrins-
ande bilvag, men inte mot sparvagen. Tra-
fiksignaler var undantag, om de fanns si
var det endast om dven passagen Over an-
gransade vig ocksd hade.

Fem stader

De fem franska stider som studerades var
Le Mans, Tours, Nantes, Aubagne och St
Etienne.

Dirmed ingdr den stad som kontinuer-
ligt sedan 1881 har haft sparvigstrafik (St
Etienne), liksom den stad som var forst i
den ”nya” sparvigseran (Nantes).

Av de besokta stiderna upplevdes St
Etienne som minst konsekvent avseende
anldaggningsprinciper.

Dir finns ocksa stort inslag av asfalt och
konstgras i anslutning till sparvigen. Inget
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Stadmiljéomvandling i kombination med introduktio

. Gl . Fe

n av sparvag. En dppen plats med stor bilparkering ger ett foga inbjudande intryck. Place

= % X S0

des Jacobins och avenue de Paderborn, Le Mans. Katedralen och ett hérntorn pa gamla stadens ringmur syns hdgst upp pa bilden. Jamfor bild

sidan 8.

ar sarskilt attraktivt i stadsmiljon. Nantes
sparvigslinjer har sedan 1985 tillkommit
med ett antal drs mellanrum.

Dirfor har de olika anldggningsprinciper,
med den dldsta strickan minst Gverens-
stimmande med de nu aktuella franska
principerna.

Detta kan liknas vid arsringar.

Aubagne idr en liten stad ndra Marseille
i sodra Frankrike och har en blott 2,7 ki-
lometer lang sparvig, och gratis kollektiv-
trafik.

De bada ovriga stiderna dr goda exempel
pa den moderna spéarvigen enligt det fran-
ska receptet.

Ivan Forsman berittar att Frankrike har
en utvecklad stadskultur med ménga val
bevarade gamla stadskdrnor. Han siger att
det nog finns en undermedveten forstaelse

. — ]

Sedrligstvenghngar
an srudie g frasaks Murinnae o
grestalining och sdkurhet

Examensarbetet kan laddas ned har:
http://stud.epsilon.slu.se
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for demokrati som visas i form av de tillta-
lade stadsrummen. Han berittar vidare att
han upplevde en pétaglig stolthet hos inva-
narna avseende de nya sparvigarna.

En slutsats som Ivan Forsman drar av
sina franska studier dr att principen att
omvandla hela gaturummet, ”fran fasad till
fasad”, verkar vara ett effektivt verktyg for
att skapa miljoer ddr sikerhet redan frin
borjan dr inbyggd i den overgripande ut-
formningen av gatan.

Den enskilda 6vergingen kan tack vare
detta goras enkel och tilltalande, utan fysis-
ka hinder i form av staket, skriver han. En-
dast minimala dtgdrder vidtas for att hoja
uppmairksamheten, oftast endast ledstrak i
form av kupolplattor — eller med pollare.

Ivan Forsman identifierar i sitt arbete
ndgra overgripande teman i de franska an-
laggningsprinciperna:

Det forsta dr gatans utformning och tra-
fikplanering, dir fragor lyfts om trafikflo-
den, vem gaturummet upplevs anpassat till,
samt sparvagens roll for gatans karaktir.

—Vem ar gatuutrymmet avsett for och hur
stor del av gatan far varje trafikslag ta upp?

Tema nummer tvd dr sparvagens forhal-
lande till omgivningen, som beror spérva-
gens och platsens identitet samt sparvigens
material och deras uttryck.

— Det dr tydligt hur materialvalet i spar-
anldggningen anpassas till omgivningen.
Betongplattor anviands exempelvis i be-
tongomraden, siger Ivan Forsman.
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Det tredje och sista temat dr gestaltning
av passage, som behandlar hastighetssin-
kande atgarder, passagernas likhet sinse-
mellan, firgsittning, markmaterialens tex-
tur, samt om overgdngen ska bryta tracén
eller inte.

— Fotgdngarna styrs genom variation i
texturkontrast. Det dr subtilt men inte
otydligt.

Sdakerhet

I arbetet diskuteras givetvis sikerhetsfra-
gorna.

Det framgar att ingen av de studerade
overgdngarna upplevdes som osiker. Ingen
hade ljud- och ljussignaler och endast en
hade staket. Forfattaren imponerades av
detta ”6ppna” sikerhetsuppligg. Han jaim-
for aven har med sparvigarna i Goteborg,
Stockholm och Norrkoping...

De nya franska sparvigsanliggningarna
ar for det mesta konsekvent utforda i hela
sin stracka, med tydlig kontinuitet, oftast
aven avseende firgval.

Forfattaren understryker att det dr peda-
gogiskt att utformningen ir sig lik utmed
hela banan, ty det hjilper fotgidngaren att
snabbt kidnna igen sig pd de platser ddr
man bor vara uppmirksam pd annalkande
spadrvagnar.

S4, hur kan franska sparvigar vara sikra
trots att de dr s 6ppna och enkla i sin ut-
formning?
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Ny sparvig med hallplats, ny torgyta, grasspar och generellt minskad bredd pa bilkorbanor vid samma plats som pa bilden pa motstdende sida.
Bada bilderna ar hamtade ur Ivan Forsmans presentation vid Sparvagnsstidernas arsmotekonferens i Norrkdping i mars 2018.

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

Unicon dr ett leverantérsoberoende konsultféretag
med verksamhetskunnande inom Energi, Trafik och VA.
P& trafikomradet ar vi frdmst verksamma inom
signalsystem samt andra system, t ex for trafikledning,
biljetter eller realtidsinformation.

Just nu séker vi fler erfarna konsulter.
Kontakta gdrna oss pd al@unicon.se eller tala direkt
VITREA med ndgon av vara konsulter!

www.unicon.se
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Nattbild av spardverging pa Avenue de Paderborn i Le Mans. Enkel

layout med fokus pa anvindaren. Observera att pollarna star mot bilva-
gen, inte mot sparet! | bakgrunden Cathédrale Saint Julien som byggdes
under 1000- till 1300-talet.

| Tours kan man se manga vilgenomtinkta detaljer, bade i sparvigen
och annars. Har ett dagvattengaller dir de snedstillda lamellerna stop-

par klacken fran att ga igenom. Denna typ av omtanke om anvindarna
ar typisk for franska sparvagars utformning.

— Sikerheten hinger oundvikligen sam-
man med gatans helhetsutformning. En
saker gata behover inte komplicerade spar-
passager, konstaterar Ivan Forsman.

Det racker givetvis inte att det bara
”kanns” tryggt, det miste vara det dven i
verkligheten.

Det franska statliga organet STRMTG
uppritthaller en databas med uppgifter om
olyckor i bland annat spérvigstrafiken. I
denna statistik kan man bland annat utldsa
att sparvigstrafik dr sikrare dn busstrafik,
sett i relation till antal kérda fordonskilo-
meter. Av de personskador som intraffar i
sparvigstrafik dominerar fall i vagn (60,9
procent).

I det franska regelverket for spérva-
gar, som for Ovrigt ocksd handhas av
STRMTG, finns ytterst fa handfasta anvis-
ningar avseende exempelvis matt. Daremot
finns processen for hur en sparvig planeras
noggrant angiven.

Grundtanken dr att en ny sparvig ska
vara minst lika siker som den senast 6pp-
nade.

8

L P f
Bilden visar en mycket vanlig situation vid de franska sparvagarna:
andhallplats med Svergangsvaxlar. Med tvariktningvagnar kan vandning
dven goras vid dvergangsvaxlar pa linjen, exempelvis vid trafikhinder.
Andhallplats Bellevue — Hauts de Coulaines i Le Mans.

Det pdstas ibland att det franska anlagg-
ningssittet for sparvigar leder till liga
medelhastigheter eftersom spérvdgarna ar
sd Oppna och har nira till fotgangarna:

— Det kan ga lingsamt i centrala delar,
men det tas igen pa ytterstrickorna, svarar
Ivan Forsman.

Och viktigare dn hog hastighet ar full pri-
oritet i trafiksignalanldggningar och korta
hallplatstider, vilket sikerstalls med manga
dorrar pa sparvagnarna.

Examensarbetet innehdller en stor mangd
tilltalande bildexempel pa gestaltning av
sparovergdngar, men dven pa gestaltning i
stort vid franska sparvigar.

Ett syfte ar, framhélls i arbetet, att vara
till inspiration i arbetet med spéarvigar i
Sverige, dir tekniska kvaliteter hittills har
dominerat, pd bekostnad av de arkitekto-
niska.

Sammanfattningsvis ett mycket intressant
examensarbete med mdnga fina illustratio-
ner och kloka slutsatser.

Vi har mycket att lira av den franska
sparvagskonsten! a
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Har ett exempel pa hur passagerna illustrerats i examensarbetet.Varje
passage mittes in for att kunna aterges exakt i skala 1:100. Varje pas-
sage illustrerades dven i gatusektion, for att skapa storre forstaelse hos
lasaren. Har Rue du Poitou i Nantes.

| Frankrike har man forstatt att en resa ar
en sinnlig upplevelse. Darfor ar konst en
given del av manga franska sparvagar. Har en
knopp pa sparvagn i Tours.Varje vagn har sin
egen design pa knopparna, som formgavs av
studenter fran stadens hantverksutbildningar.




Citizen Participation
(Borgerinddragelse)

Stakeholder engagement
Copenhagen - 7. June 2018

«Stakeholder engagement” (Borgerinddragelse)
affects all tram projects, like all other construction
projects. New Tramways often face large amounts of
objections - and from all sides. Learn at our seminar

De franska parvagarna arvallntegrerade i gatumiljon. Observera how to have clear, honest and regular
hur sparvigens stenlaggning har samspelar med husgaveln i farg och communication of what you are looking to achieve
textur. .. and create an understanding for your project.

Engineer Tom Potter, Norconsult, Bergen, Norway
“The truth, the whole truth and nothing but the
truth — an LRT information strategy™

Benthe Vestergaard, Odense Tramway, Denmark
Jnvolvement of citizens in light rafl projects "

Johannes Kéck, MVG Mainzer Verkehrsgesellschaft
“citizen participation during planning + construction
phase”

Stephan Besier, Transport Planning + Urban Design,
Leipzig
wMaking Light Rail Possible”

Lise Hein, Head of Communications, Hovedstadens
Letbane, Copenhagen
"Citizen participation in the Copenhagen Light Rail
project”

More on our website www.lightrailday.com

.. observera ocksa hur enkel dvergangen ar — i sparomradet markeras
den enbart genom forsankningen i kantstenen mellan sparen. Bada
bilderna fran Rue du Poitou i Nantes.

(/ 5 -6 November 2018
Stockholm/Sweden

Save the date!

‘f( “Light Rail Day
il

Morgonbild fran Aubagne, dir Frankrikes troligtvis minsta sparvig finns.
Med 2,7 km ar den inte mycket for varlden, men har betytt mycket for

staden. Planer finns pa forlangningar och nya linjer. All kollektivtrafik ar

gratis i Aubagne.
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Sparvag city:

Snart dags for invigning

Sergels torg i Stock-
holm har ldange varit
en stor arbetsplats.

| juni aterinvigdes
torget och i bérjan
av september startar
sparvagstrafik over
den tidigare biltrafik-
platsen.

Text: Thomas Johansson
Foto: Leif Stolt

u drar det ihop sig till invigning

av forlingning av Sparvig city

i Stockholm, fran Kungstrad-

garden Over Sergels torg till T-
Centralen.

Nir detta skrivs i borjan av augusti plane-
ras invigning till forsta helgen i september,
sdledes en vecka fore de allminna valen.

En hindelse som ser ut som en tanke!

En ”valspdrvdg” som det brukar kallas i
Frankrike (tramway électoral).

Detta innebar att en ny sparvdg ska in-
vigas — och girna hinna trafikeras en tid —
fore ett kommande viktigt val. Darmed ska
den sittande borgmaistaren vara forsakrad
om dterval, med det nya trafikmedlet som
bevis pa didkraft.

Om den omkring 500 meter linga for-
lingningen fir nagon inverkan pd den
stockholmska kommunalpolitiken aterstar
att se.

Den nya strickan ar intressant sd till vida
att Klarabergsgatan har blivit bilfri; en
gata som projekterades och byggdes under
1950-60-talens mest bileuforiska tid. Nu
kommer fotgdngare, cyklister, sparvagnar
och bussar att dominera gaturummet.

Man noterar med glidje den timligen
Oppna gatubilden, utan barridrskapande
staket. Lds gdarna den inledande artikeln i
detta dmne i denna Modern Stadstrafik! Vi
far hoppas att 6ppenheten bibehalls, ocksa
efter trafikstarten.

Diremot maste man ha synpunkter pa det
mycket stora antal kontaktledningsstolpar
som numera konkurrerar med obelisken pa
Sergels torg. Inte snyggt!

Trevligt daremot att vaggfasten anvinds
védster om Drottninggatan.

Vi dterkommer i nidsta nummer med re-
portage fran invigning och trafikstart. O

10

il

Klarabergsgatan med Ahléns varuhus vars fasad anvinds for infastning av kontaktledningen.

I 2
¥

W
s =
sl Bl
[, 5 #
¥ e

Stora utrymmen for fotgingare och cyklister, med sparvigs- och busskorfalt i mitten av Klara-
bergsgatan.

Viantkurar ar pa plats vid dndhéllplatsen T-Centralen.
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Den 25 juni 2018 aterinvigdes formellt Sergels torg efter en flera ars
lang renovering och ombyggnad. Trafikborgarradet i Stockholms stad,
Daniel Helldén (MP), var en av talarna.

T
Fidig T
Hm':‘}'f,.’ﬂ"!mJa',u’.',";’rrrrm
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TR

Den nyrenoverade obelisken omges numera av kontaktledning.
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Nordic Light Rail Association, NLRA, ska vara ett stod for sparvigar och k

working Meetings. Bild fran den nya sparvigen i Arhus.

Nordic Light Rail Association:

Ny nordisk forening for
sparvagsutveckling

En ny férening for utveckling av
sparvagar i Norden har bildats.
Foreningen hdller regelbundna
natverksmoten och delar ut priser

ite i det tysta har en ny nordisk ge-

menskap formerats: Nordic Light

Rail Association (NLRA), ett nit-

verk for informations- och kun-
skapsutbyte.

Bernd Reuf8 frin Light Rail Day ir en av
initiativtagarna och beskriver syftet med
foreningen:

— Den ska vara ett stod for sparvagar och
kollektivtrafik i Norden och den kommer
att arrangera arliga NLRA Networking
Meetings.

— Vi delar ocksd ut Nordic Light Rail
Price, som kommer att vara ett stod genom
stipendier och mentorprogram for yngre

12

Av Thomas Johansson

personer, som arbetar med Light Rail-pro-
jekt (LRT) i Norden. NLRA ger sparburen
kollektivtrafik en ny roést, sammanfattar
Bernd Reufs.

Foreningen har sitt site i Danmark men
styrelsen ar nordisk (se faktaruta).

Vad ér Light Rail?

Begreppet Light Rail definierar NLRA som
en litt sparanlidggning (till skillnad fran
Heavy Rail, siledes jarnvig), som foretra-
desvis loper i stadsbebyggelse i eller intill
gatumiljon och vars vagnar siktkors, sile-
des utan “kostnadsdrivande och kapaci-
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oIIektivtrk i Norden ch kommer att arragera irligaLRA Net-

som stod, i form av stipendier och
mentorprogram fér yngre perso-
ner som arbetar med Light Rail-
projekt i Norden.

tetssinkande” si kallade ATP- eller ATC-
system. Termerna spdrvagn och spdrvdg ar
vanligen forknippade med Light Rail.

Pris delas ut

Nordic Light Rail Price (NLRP) delades
ut forsta gdngen ar 2016. Priset har initie-
rats av Bernd Reuf for att uppmirksamma
initiativtagarna till nya sparvigssystem i
Nordeuropa. Dessutom kan priset upp-
marksamma de personer som har dgnat en
livstid 4t stadssparvag.

Som mest kan tolv personer upp till 80
ars dlder vara NLRP-vinnare av forsta gra-




Bernd ReuB fran Light Rail Day ar en av initia-
tivtagarna till den nya sammanslutningen.
Foto: Melissa Bartelsen

den. I kategorin andra graden finns ingen
grans for antalet prisvinnare.

I sarskilt motiverade fall kan priset ocksa
tilldelas en organisation snarare 4n en indi-

vid. NLRP kommer inte att delas ut varje
ar.

Prispengarna for Nordic Light Rail-priset
gér inte till pristagaren, utan blir ett slags
stipendium for en utvald student. Prisvin-
naren har dock betydande inflytande i valet
av student. Sponsrade projekt maste invol-
vera stadsspdrvigssystem (med siktkor-
ning), som involverar minst ett nordeuro-
peiskt land.

Priset vill alltsd uppmarksamma och he-
dra personer som kan betraktas som en
pionjir i samband med inférandet av nya
sparvagssystem i de nordiska linderna.

Genom priset etableras kopplingar mel-
lan erfarna Light Rail-pionjarer och stu-
denter och yngre medarbetare i branschen.

Foreningen samlar in prispengarna fran
medlemmar och andra, vilka inte fir spen-
dera det pa sig sjilva, utan mdste fora vi-
dare som ett stipendium till en student el-
ler yngre medarbetare i ett sparvigsprojekt
inom nagot av de nordiska linderna.

Pristagaren forvintas kunna fungera som
mentor for stipendiatens projektarbete.
Pristagaren har ett avgorande inflytande pa
vilken student eller yngre person som kan
komma ifrdga for stipendiet.

Det forvintas att stipendiaten presenterar
sitt arbete under konferensen Light Rail
Day och att det ska offentliggoras av foren-
ingen, exempelvis via webbplatsen.

Natverkande

Den nya foreningen kommer att arrangera
flera NLRA Networking Meetings. Nar
detta skrivs planeras ett forsta genomforas
pd Grill Academy i Kopenhamn hdosten
2018. Tanken ar att deltagarna ska kunna
njuta av en stimulerande kvill med god
mat och dryck bland kollegor frdn bran-
schen. Framover kommer motsvarande att
genomforas i Ovriga nordiska lander. 1

Styrelsen for
Nordic Light Rail Association

Peter Hansen, Danmark
Thomas Lange, Sverige
Wilhelm Poker, Sverige
Tom Potter, Norge (vice ordférande)
Bernd ReuB, Danmark (ordforande)

Foreningens webbplats ar www.nlra.dk

star med forstklassigal

___gtionsdémpning, bullerskydd och gatusparssystem.

Getzner
Hall 25/213

STRAIlLastic
Hall 25/226

-‘-"""-h.__

_CHRISTIAN

christianberner.se/vibratio
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Irizar drog besokarnas uppmarksamhet med ie tram, parkerad under en imponerande laddanordning, anpassad for fordonets stromavtagare.
Trots namnet &r ie tram en ledbuss pa 18 meter, med en enkeld6rr fram och ytterligare tre dérrpar. Namnet antyder att det handlar om en buss
som konkurrerar pa samma marknad som sparvagnar.

Kollektivtratkmassan Transports Publics, Paris 12-14 juni:

Tagstrejk och farre bussar

Stamningen pa drets upplaga av
Transports Publics i Paris var lika
mulen som vadret. Tagstrejk se-
dan tv@ manader, och féarre ut-
stallda bussar an vanligt, var inte

ymbolerna har en stor kraft och
stimningen var inte sirskilt hog
nir den attonde upplagan av Trans-
ports Publics, kollektivtrafikmissan
som dger rum vartannat ar pa Parismassan
(Porte de Versailles), invigdes den 12 juni.
Nadgra timmar tidigare hade banvallen ra-
sat under sparen pd RER B-pendeltiglinjen
soder om Paris pd grund av det kraftiga
regnandet, med en urspdrning som foljd.
Forst efter en vecka lyckades man lyfta ta-
get.

14

Av Patrick Laval

I ar fick Thierry Mallet, ordférande for
UTP (franska trafikutévarnas forening),
glddja sig at att inga demonstranter avbrot
invigningen. Han pdminde om att kollek-
tivtrafik- och jarnvigsbranschen anstiller
370000 personer i Frankrike och 1,2 mil-
joner i Europa.

Senatorn Louis Négre, som ocksa dr ord-
forande for GART (franska trafikhuvud-
mannens gruppering), sade att mycket dter-
sdr att gora, inte minst i Frankrike, dar 30
procent av befolkningen inte har tillgédng
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uppmuntrande. Daremot fick man
for forsta gangen i Paris se batte-
ridrivha ledbussar, samtidigt som
jarnvagarnas framtid, och cykel-
trafik, uppmarksammades stort.

till ndgon form av kollektivtrafik i nirhe-
ten, dven forutom strejkperioderna!
Forutom GART och UTP, som inom ra-
men for intressegruppen GIE Objectif
Transport Public sedan starten 2006 har
organiserat massan Transports Publics,
har UITP varit samarbetspartner sedan
2008, foljd sedan 2016 av amerikanska
APTA, vars ordférande Nathaniel P Ford
Sr, som ocksd ar VD for Jacksonville
Transportation Authority, holl en forelas-
ning om amerikansk kollektivtrafik pa



missans andra dag. Som forra gingen var missans tredje och sista
dag tillignad jarnvigen.

Som traditionen bjuder hyllades en internationell hedersgist, i ar
Los Angeles. Phillip A Washington, VD for LA Metro deltog med
invigningstal.

Paris och Los Angeles har gemensamt att organisera OS, 2024
respektive 2028. Annars handlar det om tva helt olika stdder, inte
minst nar det galler (kollektiv)trafik.

Los Angeles County, som ar USA:s storsta och folkrikaste (10,1
miljoner invdnare), ir numera mest kint for sina motorvigar och
enorma trafikstopp (”varldens virsta stad avseende biltrangsel”,
for sjdtte ar i rad!)

Men forindringar dr pa vig, tack vare en ny skatt, Measure M,
som kommer att mojliggora 28 olika projekt som exempelvis nya
jarnvagsforbindelser (till Burbanks flygplats), férlingda tunnelba-
nelinjer (Purple Line) och sparvigar (Gold Line), nya bytesmoj-
ligheter (Regional Connector), ett nytt bussystem (NextGen) och
investeringar i cykel- och motorvagar (Interstate 5).

Efter invigningstalen var det dags att besoka utstillningen... som
hade krympt sedan forra upplagan.

Forklaringen var enkel — i dr visades farre bussar dn vanligt. Att
frakta fordon till Paris och stilla ut dem under tre dagar pd ett
(dyrt) massomrade kostar en del pengar.

Dirfor var det redan tidigare ovanligt att sparvagnar och andra
storre fordon visades pd Transports Publics. Men i 4r lyste till och
med bussarna med sin franvaro — atminstone Mercedes, Van Hool
och Volvo, som inte hade nigon egen monter, men deltog i den
svenska.

Andra kinda tillverkare, som franska PVI, turkiska Temsa och
nederlindska VDL, hade inte ens kommit till Paris.

Problemet med Transports Publics ar att massan hamnar i klam
mellan stora etablerade virldsomfattande evenemang, atta méana-
der efter Busworld och tre manader fore Innotrans.

Dessutom konkurrerar Transports Publics med en annan viktig
fransk kollektivtrafikmissa, RNTP, som ocksd organiseras av GIE
Objectif Transport Public, sju-dtta manader tidigare!

Efter en upplaga dd Transports Publics samorganiserats med vig-
missan Interoute & Ville, vilket kanske hade kunnat bidra till en
hojning av besokarantalet till storleksordningen 12000, var man
tillbaka till ?mer an 11000 besokare” i ar. Konstigt nog visste man
det slutgiltiga antalet redan innan missan tagit slut!

Batteridrivna ledbussar

Arets stora nyhet — hos de utstillare som hade kommit med fordon
— var artonmeters batteribussar.

Arets mest synliga utstillare var utan tvekan spanska Irizar, som
hade bokat en av missans storsta ytor pa ett strategiskt stdlle, mitt

Fyra tolvmeters batteribussar kom till arets massa, nimligen Bolloré
Bluebus, en ny version med tre dorrpar, har pa bilden, jimte BYD ebus
med ny design, Irizar ie bus samt Yutong Dietrich E12 LF.

i utstallningsomradet. Iveco och MAN, som hade minst lika stora
montrar nira ingdngen, blev darfor lite marginaliserade.

Hur som helst drog Irizar besokarnas uppmarksamhet med sin
ie tram, som var parkerad under en imponerande laddutrustning,
anpassad for fordonets stromavtagare.

Namnet till trots dr e tram en ledbuss pa 18 meter, med en enkel-
dorr fram och tre dorrpar. Namnet antyder att det handlar om en
buss som konkurrerar p4 samma marknad som sparvagnar.

S4 har ie tram redan silts till franska Baskien, dir 18 fordon ska
sdttas i trafik ndsta dr som *Tram’Bus” mellan stiderna Bayonne,
Anglet och Biarritz, en forbindelse som fore 1953 trafikerades av
snabbspérvigen BAB.

Nista ar invigs ocksd BRT-systemet Nemo i Amiens, i norra
Frankrike, med hela 43 ie tram. Nemo ersitter ett sparvagsprojekt
som skrotades efter kommunalvalet 2014.

En annan anmarkningsvird artonmeters ledbuss var GX 437 E
fran Heuliez: den batteridrivna varianten av forra upplagans ny-
het.

BHNS Linium-versionen som visades dr avsedd for BRT-linjer,
men Heuliez kan naturligtvis leverera dven en tolvmeters standard-
version.

LTO-batterierna kan laddas langsamt (Combo 2-uttag) eller
snabbt (Oppcharge med fast inverterad pantograf).

Med sin Urbino 18 electric (ocksd med Oppcharge) visade Sola-
ris att Urbino electric-serien, som utnamndes till Bus of the Year
2017, numera inkluderar en ledbuss pad 18 meter, samtidigt som
Bolloré och BYD lovade att de snart ska kunna leverera batteri-
drivna ledbussar.

Fyra tolvmeters batteribussar kom till drets missa, namligen Bol-
loré Bluebus (ny version med tre dorrpar), BYD ebus (ny design),
Irizar ie bus och Yutong Dietrich E12 LF.

En viss standardisering har skett nir det giller eluttag (Combo
2) och inverterad pantograf (Oppcharge). Exempelvis har Bolloré
valt att gd over till Combo 2 for sin tolvmeters Bluebus, trots att
man hade utvecklat ett eget eluttag.

Standardiseringen dr numera en viktig fraga, eftersom Paris lo-
kaltrafikutovare RATP snart kommer att bestilla ettusen tolvme-
ters batteribussar!

Bland de tinkbara kandidaterna i RATP:s anbudsforfragan finns
ocksd Alstom, som i sin monter presenterade bilder och data om
serieversionen av batteribussen Aptis.

Jamfort med prototypen (se Modern Stadstrafik nr 3-2017) far se-
rieversionen annorlunda stralkastare, plattare vindruta, ett tredje
dorrpar och en tystare elmotor.

Ingen batteribuss hos MAN... dnnu. I montern utlovades en
“hundra procent elektrisk” version av nya Lion’s City ar 2020.

En trogen utstillare pd massan, franska Safra, kom i 4r med en
batteridriven Businova-midibuss. Fordonet, som kinnetecknas av

S :
Alstom presenterade bilder och data om serieversionen av batteribus-
sen Aptis, se Modern Stadstrafik nr 3-2017. Serieversionen far andra

stralkastare, plattare vindruta, ett tredje dérrpar och en tystare elmo-
tor. Foto:Alstom
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Arets enda buss i Scanias monter var en av de 35 stycken tolvmeters
laggolvs Citywide LF Gaz som bestillts av TAG i Grenoble. (Bio-)
gasbussen uppfyller krav pa utslapp enligt Euro 6 och kan tankas med
NGV [- och 2-munstycken.

sin siregna design, finns nu som batteribuss i tre lingder, Midibus
S (9,5 m), Midibus L (10,5 m) och Standard (12 m).

Forutom ledbussversionen visade Solaris sin Urbino electric som
batteridriven midibuss (8,9 m).

Bussen som stilldes ut i Paris hade redan varit i trafik hos Séte
Agglopole Mobilité, i sddra Frankrike, sedan i januari.

Hybridbussarna ar inte lingre den senaste trenden. Hos Iveco
firades redan den 500:e Crealis-ledbussen, medan Heuliez visade
hybridversionen av tolvmetersbussen GX 337 med ny rundare de-
sign. MAN var mycket stolt over det nya Efficient Hybrid-syste-
met, som dtervinner bromsenergi. Systemet finns i tillverkarens nya
Lion’s City (ny littare design, ny dieselmotor, LED-belysning...)

Lion’s City visades i tva lingder (12 och 18 m), den sistnimnda
med Parisregionens nya fargsittning.

Nir det giller gasbussar fanns ocksa en viss konkurrens pa trafik-
missan. ”Europaledaren” MAN kom med gasversionen av Lion’s
City, medan Iveco visade en Urbanway Natural Power tolvmeters-
buss, ocksd med Parisregionens nya fargsattning.

Arets enda buss i Scanias monter var en av de 35 stycken tolvme-
ters Citywide LF Gaz som bestillts av TAG i Grenoble.

Bestillningen av LF-bussarna (Low Floor) kommer att foljas av
13 stycken Citywide LE (Low Entry).

En busstyp var, som ofta pd Parismissan, helt frinvarande i
montrarna, nimligen tradbussarna.

Dock fick Iveco missans innovationspris i kategorin “energi och
miljo” for sin Trolley Bus (obs! tva ord), en “ny generations trad-
buss” som lagrar energi i batterier. Ett genombrott?

En mdnad senare var det dags for Saint-Etienne, en av Frankrikes
fa stider med trddbussar, att publicera en anbudsforfrigan avse-
ende 22-25 tradbussar med batterier!

Aven tag ar kollektivtrafik

Trots pagdende jarnvigstrejk (3 april-28 juni) visades ett stort in-
tresse for jarnvagsfragor under arets Transports Public.

Eller kanske just darfor, eftersom Frankrikes nya ”jarnviagspakt”,
som motverkats av fackféreningarna, slutligen godkints av fran-
ska riksdagen 12—14 juni, precis under trafikmassan!

”Pakten” vialkomnas faktiskt av de flesta trafikbolag i Frankrike
(som ocksa dr medlemmar i UTP, en av missans arrangorer), ef-
tersom konkurrens nu blir mojlig avseende lokal- och regionaltag
(som det nuvarande franska monopolbolaget SNCF ser ut att helst
vilja ersitta med landvigsbussar), samtidigt som franska jarnvigs-

]
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En anmirkningsvird artonmeters ledbuss var GX 437 E fran Heuliez:
den batteridrivna varianten av forra upplagans nyhet.

BHNS Linium-versionen som visades ar avsedd for BRT-linjer; men
Heuliez kan naturligtvis dven leverera en tolvmeters standardversion.
LTO-batterierna kan laddas langsamt med Combo 2-uttag, eller snabbt
med Oppcharge med fast inverterad pantograf.

Forutom ledbussversionen visade Solaris en Urbino Electric som bat-
teridriven midibuss i lingden 8,9 meter. Bussen som visades var en av
de tva serietillverkade midibussar som Séte Agglopole Mobilité, i sédra
Frankrike, satte i trafik i januari, med schweiziska Car Postal/Post Auto
som operator. Efter mer an 10000 km i trafik kan tillverkaren bekrafta
en rackvidd pa 150 km mellan laddningar.

Arets stora nyhet nar det giller sjilvkérande fordon var Autonom Cab,
som visades av fordonets tillverkare Navya och trafikutovaren Keolis.
Autonom Cab, som kan ta upp till sex passagerare, ar en forarlds taxi,
som inte bara kor till destinationen, utan ocksa erbjuder guidade stads-
besok, biobiljettbestallning, musik ombord, och mycket annat.

| Metz kan vi fa se hur bussvégen fatt den plats den behéver
och bilarna det som blev dver.

Lat dig inspireras -
ak pa studieresa!

Saknar du idéer? Passa pa att se hur andra
har l6st liknande problem och inspireras
innan ni tar stora beslut om nya I6sningar.

Vi tittar pa stadsbyggnads- och trafiklosningar
fran morgon till kvall - tillsammans med resele-
dare som brinner fér amnet.

Ta ldrdom av olika l6sningar fran Tyskland,
Schweiz, Frankrike, Holland, Danmark och
Norge. Mer information hittar du pa var
webbplats: trivector.se/utbildningar/hallbara-
transporter

Vi skraddarsyr studieresan for att ge inspiration
och goda exempel for att ta itu med utma-
ningarna pa hemmaplan.

Vill du veta mer? Kontakta Lena Fredriksson,
010-456 56 36, lena.fredriksson@trivector.se.

O Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se

Modern Stadstrafik nr 4, 2018 17



Presentationen av designen for RER NG-pendeltag for Parisregionen
var en av missans hodjdpunkter. Tagsatten kommer att levereras av
Alstom och Bombardier fran 2021 och kannetecknas av att férsta och
sista vagnarna har en vaning, medan alla mellanvagnar far tvd vaningar.
Totalt har 125 sexvagnars- och 130 sjuvagnarstag bestillts. Paris-
regionens nya fargsattning kommer att ersatta RATP:s och SNCF:s

respektive farger. Foto: lle-de-France Mobilités

anstillda har far ett ”riktigt” kollektivavtal i stillet for dagens
sdrstdllning med livstidsanstillning och andra férmaner som vore
oacceptabla i privatsektorn.

En utstillare var redan redo for konkurrensen avseende lokal-
och regionaltdg i Frankrike, niamligen tagbolaget Alpha Trains,
med stor erfarenhet i Tyskland och som nyss skapat ett franskt
dotterbolag.

Avslojandet av den slutliga designen for RER NG-pendeltdg for
Parisregionen var en av massans hojdpunkter.

Hos bide Alstom och Bombardier, som kommer att tillverka t3-
gen, samt hos Ile-de-France Mobilités (Parisregionens trafikhuvud-
man), fick besokarna beskdda den firgglada inredningen.

Tagsatten, som kommer att levereras fran och med 2021, kidnne-
tecknas av att forsta och sista vagnarna har en vining, medan alla
mellanvagnar fr fvd viningar. Totalt har 125 sexvagnars- och 130
sjuvagnarstag bestallts.

I Alstoms monter kunde man, forutom RER NG, ocks3 se en mo-
dell av Citadis-sparvagnen till Caen, vars forsta fordon levererades
en manad senare.

Det speciella med sparvigen i Caen dr att ”vanliga” sparvagnar
kommer att ersitta det TVR-system som lades ned i december i fjol
(se Modern Stadstrafik nr 1-2018).

Trots att CAF nyss har fatt sparvagnsbestillningar i bdde Lund
och Oslo gjorde man ingen reklam for succéerna i Norden.

I Frankrike, dar fabriken i Bagnéres nyss levererat nya sparvag-
nar till metersparnatet i Saint-Etienne, var budskapet att CAF och
Thales bildat Maévi, en gruppering inom vilken CAF bidrar med

| Alstoms monter fanns en modell av Citadis-sparvagnen till Caen, vars
forsta fordon levererades en manad senare. | Caen ersitter konven-
tionella sparvagnar det misslyckade sparstyrda busstrafiksystemet TVR
som lades ned i december i fiol (se Modern Stadstrafik nr [-2018).

sakkunskap nir det giller rullande materiel for tunnelbanor inklu-
sive underhill, medan Thales har stor erfarenhet med CBTC och
forarlosa tdg. Bada foretagen har redan samarbetat pd linjerna 3
och 6 i Santiago, vilka snart sitts i trafik.

Kinesiska tagtillverkaren CRRC var hir i ar, med en relativt stor
monter som visade att gruppens olika dotterbolag kan allt om
jarnvigsfordon — hoghastighetstig och lok, men naturligtvis ocksa
sparvagnar och tunnelbanetag.

Séledes presenterade CRRC Tangshan sin ldggolvspdrvagn som
har en riackvidd pa 40 km genom att kombinera brinslecell och
superkondensatorer.

CRRC Qingdao Sifang visade en modell av en brinslecellspar-
vagn med en riackvidd pd 100 km efter tre minuters laddning.

Lunchtiden i och runt SNCF-montrarna skulle bli héjdpunkten
pa ”jarnvigsdagen” den 14 juni — men dd kom ndgra tiotal demon-
stranter fran fackforeningarna SUD och CGT, med mottot ?jarn-
vigarna tillhor oss!”

Losningar for framtiden

Sjalvkorande fordon, som var forra upplagans stora nyhet, fanns
pé plats ocksa i 4r, men i mycket mindre omfattning.

Numera transporterar de smd elfordonen ”riktiga” resendrer pa
flera stillen i Europa, oftast inom begrinsade stads- eller industri-
omréden dar enbart fotgingare tillits, men dven i blandtrafik med
viagfordon i enstaka fall.

Arets stora nyhet var Autonom Cab, som visades av fordonets
tillverkare Navya och trafikutévaren Keolis.

Autonom Cab, som kan ta upp till sex passagerare, ar helt enkelt
en forarlds taxi, som inte bara kor till destinationen, utan ocks3 er-
bjuder guidade stadsbesok, biobiljettbestillning, musik ombord...

Ett annat mindre elfordon som visades igen i &r var Cristal-syste-
met, som utvecklas i Alsace av Lohr. Fordonet med fem sittplatser
kan anviandas som elbil i sjilvbetjaning, eller i ”tdg” med upp till
fyra ssmmankopplade elfordon i skytteltrafik, dd med yrkesforare.

Arets nyhet var den sjilvkorande versionen iCristal, som kommer
att testas med Transdev.

I flera varldsdelar anvinds kabinbanor som kollektivtrafik, men i
mindre utstriackning i Europa, dir de mest har status av transport-
system for turistorter.

I Frankrike har under decennier kabinbanornas fordelar i stider
med stora hojdskillnader eller stora hinder i markplanet diskute-
rats.

Genombrottet blev invigningen av kabinbanan 6ver floden Pen-
felds mynning i Brest i november 2016.

Numera har franska tillverkaren Poma tecknat avtal for kabin-
banor i Orléans, Toulouse och Saint-Denis (pa franska 6n Réunion
i Indiska oceanen), samtidigt som studier pagéir i Marseille och
Ajaccio.

En av de fyra utstillda tolvmeters batteribussarna var denna ebus fran
kinesiska BYD.
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| flera varldsdelar anvands kabinbanor som kollektivtrafik, dock inte i

storre utstrackning i Europa. | Frankrike har under decennier endast

diskuterats. Genombrottet blev invigningen av kabinbanan fran foreta-
get Bartholet over floden Penfelds mynning i Brest i november 2016.
Nu har franska tillverkaren Poma (bilden) tecknat avtal fér kabinbanor
i Orléans, Toulouse och Saint-Denis pa franska 6n Réunion i Indiska
oceanen, samtidigt som studier pagar i Marseille och Ajaccio.

En annan studie giller kollektivtrafiken
mellan Créteil och Villeneuve-Saint-Geor-
ges, Over ett stort “ingenmansland” (jarn-
vigs- och industriomrdde, motorvagar med
mera) en dryg mil sydost om Paris.

Schweiziska Bartholet, som redan mo-
derniserat linbanan i Montmartre (Paris),
deltar tillsammans med Keolis i en studie-
grupp om tinkbara kabinbanor runt Paris.
Konkurrenten Doppelmayr CWA (Ost-
errike-Schweiz) fanns ocksd med pa &rets
Transports Publics.

Forutom fordon fanns mycket att se pa
drets utstdllning, inte minst pd Start Up-
avdelningen.

Dar visade foretaget vOOg sitt ”roder”
(Le Gouvernail), en enkel 16sning som hjal-
per besokarna att hitta ratt inom ett visst
omrade med hjilp av en rundformad lokal-
karta som roterar samtidigt som man styr
”rodret” mot mélet. S vet man vart man
ska ta vigen fran exempelvis en station.

En annan nyhet var tixiPASS, en mobil-
applikation som gor det mojligt att kopa
fardbevis pé flera franska kollektivtrafiknit
(15 fran borjan, 25 under sommaren och
kanske hela Frankrike innan &ret tar slut).

GART och franska trafikantférening
FNAUT stodjer den hir appen, som under-
lattar kollektivresandet.

Moten, konferenser och foreldsningar ar
ocksd en viktig del av en missa. Hos kon-
sultforetaget Systra kunde man lyssna pa
intressanta konferenser som exempelvis
”trafikstopp i fotgangartrafik”.

Cykelfordonsavdelningen var virt beso-

Massans arrangérer
annonserade 250
utstallare, som forra
gangen. | sjilva verket
kom 239 utstillare till

Paris i ar.

ket! Avdelningen var nidstan en utstillning i
sig sjdlv, som inte hade mycket med kollek-
tivtrafik att gora, men som dndad kryllade
av nya idéer, mest for transport av littare
gods inom stiderna. Men d& giller det att
skaffa elcyklar, ”annars strejkar persona-
len!” a

Kinesiska tagtillverkaren CRRC medverkade
i ar med en relativt stor monter som visade

att gruppens olika dotterbolag kan allt om
jarnvagsfordon — hoghastighetstag och lok,
men naturligtvis ocksa sparvagnar och tun-
nelbanetag.
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En trogen utstillare pa massan, franska Safra, visade i ar en batteridri-
ven Businova-midibuss. Fordonet, som kannetecknas av sin siaregna
design, finns nu som batteribuss i tre langder, Midibus S (9,5 m), Midi-
bus L (10,5 m) och Standard (12 m). En laddhybridversion finns och
brinslecell planeras.Alla versioner har 132 kWh litiumjonbatterier.

En
svensk
monter!

Ingen Volvo-monter i ar, sa besokaren som
letade efter busstillverkaren hanvisades
till Team Sweden-montern, dar de svenska
I6sningarna inom kollektivtrafiken presen-
terades.

Montern arrangerades av Sveriges am-
bassad i Paris och Business Sweden som
del av det svensk-franska innovationspart-
nerskapet for ett mer innovativt och gront
EU som undertecknades den |7 november.

Forutom Volvo ingick Scania, Axis
(TV-bevakning), den grona och liberala
tankesmedjan Fores samt SL och Visttrafik
i Team Sweden. PL
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Bussen i mitten har parkerat sig sjilv pa denna ganska tranga uppstallningsplats pa vaningsplan minus 3 (tredje kallarvaningen) i bussdepan Lagny,
i ostra Paris. Sjalvparkering i bussgarage kan tyckas vara en onddig ploj, men for en operator med 4600 bussar ger |15 centimeters mindre
utrymmesbehov pa bada sidor om bussarna ett inte obetydligt antal inbesparade kvadratmeter. | Paris, och i andra megastader, ar kvadratmeter-

priset mycket hogt.

Varldspremidr i underjordisk depa:

Sjalvparkerande buss i Paris

| varas testades sjdlvparkering pa
en buss i den underjordiska de-
pan Lagny, i Paris. En ploj? Njaej,
syftet ar att minska behovet av
dyrbar yta for bussparkering. Fast

pp med hinderna! Hir i buss-

depdn Lagny, nira Porte de Vin-

cennes, i Ostra Paris, parkerar en

Iveco Urbanway hybridbuss sig

alldeles sjilv, och kor hela vigen fran servi-

cehallen vid ingdngen till parkeringsplatsen

pa tredje kallarvdningen, utan ingripande
av foraren.

Enligt RATP, Paris lokaltrafikutovare, ar
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Av Patrick Laval

en sddan sjalvparkering av en tolvmeters
buss i en underjordisk depd en virldspre-
midr.

Utan tvekan kan man siga att sjalvpar-
keringen frigor bussforarna frin en foga
givande uppgift. Men det finns en annan
motivering. Sjalvparkeringen sparar ocksa
utrymme genom att bussarna kan parkeras
lite ndrmare varandra.
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inbromsningar av sdkerhetsskal
kan vara kraftiga, men det ar ju
inte meningen att nagon ska fin-
nas ombord ndr bussen parkeras,
som vid pressvisningen!

— Femton centimeter nirmare betyder att
man sparar fem procent i yta, sager Marie-
Claude Dupuis, RATP-gruppens direktor
for strategi, innovation och utveckling.

Trots kvadratmeterpriset i Paris dr det
viktigt for RATP att ha bussdepder i in-
nerstaden, si nira dndhéllplatserna som
mojligt.

Ett bra exempel dr depdn Lagny, som in-



serietillverkad Iveco Urbanway hybridbuss, pa egen hand ta sig ned till
uppstillningsplatsen i den underjordiska depan.

N
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Inga hinder pa ratten! Foraren, som foljer med i den sjilvkorande bus-
sen, behover i regel inte ingripa. Om sjalvparkeringstekniken utvecklas

ar det mojligt att foraren i framtiden inte behover folja med.

Nagot av den utrustning som syns exteriort pa fronten hos den
sjilvparkerande bussen: tva av bussens fem Lidar-enheter. De tre dvriga
finns pa bussens hogra respektive vanstra sida, samt pa bakstammen.

vigdes 2016. Hir fanns en ildre bussdepa,
byggd 1877 som spirvagnsdepd. Den revs
for att bygga ett kontorshus med daghem
och skola, medan den nya bussdepan, som
ar avsedd att bli den forsta for enbart bat-

sarna betyder att man sparar fem procent
garageyta per buss, siger Marie-Claude Dupuis,
RATP-gruppens direktor for strategi, innova-
tion och utveckling.
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Egenreklam (fast pa engelska!?) pa den sjﬁlvparkerade bussen. San-
nolikt finns forhoppningar om export av tekniken. Projektet drivs av
RATP-gruppen, CEA-List och Iveco som en del av forskningsprogram-

met European Bus System of the Future (EBSF), som medfinansieras

av EU.

teribussar, numera ryms i byggnadens kil-
larvéningar.

Sjalvparkeringsprojektet utférs som en
del av forskningsprogrammet European
Bus System of the Future (EBSF), som med-
finansieras av EU. Hela projektet uppges ha
kostat 2,5 miljoner euro, varav 1,5 miljo-
ner har bekostats av RATP.

I projektledningen aterfinns RATP, till-
sammans med CEA-List (franska kirn-
kraftkommissionens integrationslabb) och
busstillverkaren Iveco. RATP-gruppen och
CEA-List samarbetar inom ramen for ett
annat projekt med sjilvkorande fordon, pa
CEA:s omrdde i Saclay, sydvist om Paris.

Nar det géller provparkeringarna i depin
Lagny ryms allt ombord pa fordonet. Syste-
met omfattar fyra kameror, fem Lidar och
en troghetsenhet som tillhandahéller loka-
lisering inom bussdepén.

Idén dr att systemet, under en forsta tur,
”skannar” depdns topografi, som sedan
sammanfattats i form av en 3D-karta.

— GPS fungerar inte hir, pad tredje kil-
larvaningen, forklarar Philippe Watteau,
direktor for CEA-List.
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A andra sidan ticker tradlost internet
hela bussdepén, vilket tilliter en overvak-
ning av fordonet under sjilvparkeringen.
Under projektets forsta etapp var forresten
konstmélningarna pd depdns viggar till
stor hjilp!

Nir bussen ar pa géng berdknar systemet
ytan som fordonet kommer att svepa forbi
inom tio sekunder — ju snabbare desto stor-
re svepyta.

Under sjalvparkering inom bussdepan ar
hogsta tillitna hastighet 8 km/h framdt och
2 km/h bakat.

Om ett hinder (fordon eller manniska)
uppticks av systemet inom sikerhetszonen,
sdledes nirmare dn tvd meter fran bussen
pa svepytan, aktiveras nddstopp automa-
tiskt. Nagot som hinde under pressvis-
ningen den 30 mars — alla passagerare och
foremdl ombord fick uppleva ett kraftig
tvirstopp vid (bara) 6 km/h!

Det inte meningen att nigon ska finnas
ombord nir bussen parkerar sjilv, men
efter en sidan inbromsning kan man bli
tveksam avseende sikerheten ombord pa
sjdlvkorande fordon — dven ldngsamma! O
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Nej, det gar inte att ladda en gasbuss! Andhallplatsen for tidigare linje 73 i Ropsten vertogs runt arsskiftet 2017—-2018 av nya stombusslinje 6,
men laddanordning och teknikhus (till vanster) fran det tidigare laddhybridbussprojektet star kvar.

Stockholmska bussforsok:

Hur gick det sedan?

Stockholm har en lang tradition
av allehanda férsék med alterna-
tiva drivsystem for bussar. Yiterst
fa projekt har resulterat i nagot
bestdende; nar projekttiden lopt

4 Modern Stadstrafik nr 3-2015

pryddes omslaget av en di helt

ny laddhybridbuss pd ddvarande

linje 73 under laddmasten vid
andhallplatsen i Ropsten i Stockholm. Bil-
den togs i samband med invigningen av tra-
fiken med de sammanlagt dtta laddhybrid-
bussarna av typ Volvo 7900 H.

I samma nummer finns en ingdende be-
skrivning av bussarna och hur de laddas
vid dndhallplats och i depan i Frihamnen.

Men hur gick det sedan?
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Av Thomas Johansson

Som vanligt, maste man tyvirr konsta-
tera, s& forsvann de nya “elbussarna” helt i
medieskugga s snart invigningen var over.
Det tidsbegrinsade projektet gick over i
vardag, fram till december 2016 nir det
hela planenligt avslutades.

Laddmasterna star kvar som monument
over dnnu ett bussprojekt i huvudstaden,
och laddhybridbussarna berévades sina ut-
smyckande folier som hivdade att de var
sarskilt miljovanliga fordon.

De sattes darefter in pa olika busslinjer i
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till anda har verksamheten av-
vecklats. Det gdller dven for de
bada senaste, laddhybridbussarna
pa linje 73 och provet med induk-
tiv laddning i Sodertalje.

innerstaden och kordes som konventionella
hybridbussar, utan extern laddning.

For en tid sedan limnade de Stockholm
och har sillat sig till den motsvarande buss-
flottan i Goteborg.

Sa slutade sdledes denna hajpade historia,
men Trafikforvaltningen publicerade for
ungefdr ett dr sedan en intressant och de-
taljerad rapport. Den tilldter vi oss att har
delvis referera.

I rapporten berdttas att mellan mars
2015 och december 2016 trafikerade tta
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I mars 2015 pagar laddning vid dndhallplatsen i Ropsten. De atta bussarna hade ex

teriort deko-

rerats pa ett idgonfallande satt for att uppmarksamma att detta var miljévanliga fordon.

Langt senare kunde laddanordningen vid Karolinska institutet ocksa komma pa plats. Efter
nedliggningen av linje 73 ar hallplatsomradet helt oanvant. Laddanordningarna ar tamligen

dominerande i gatubilden.

— il

Modern Stadtrafik nr 3-2015 pryddes pa
omslaget av en bild fran Ropsten i samband
med invigningen den 16 mars 2015. Pressens
intresse ar som synes stort.

laddhybridbussar linje 73 mellan hall-
platserna Ropsten och Karolinska insti-
tutet védstra. Bussarna med tillhérande
laddutrustning utgjorde demonstrations-
projektet ”ZeEUS Stockholm” och var ett
samarbete mellan SL/Trafikforvaltningen
(TF), Keolis, Volvo och Vattenfall.

Projektet var siledes en del i det EU-
finansierade ZeEUS (Zero Emission Bus
System).

I rapporten redovisas arbeten fram till
projektstart, erfarenheter och analyser av
demonstrationen med laddhybridbussar i
SL:s trafik.

Laddstationerna byggdes vid
andhallplatserna didr bussarnas batterier
kunde snabbladdas pé cirka sex minuter.

Laddstationen vid Ropsten stod klar till
invigningen, medan den vid Karolinska In-
stitutet kunde tas i drift forst langt senare.

I depén i Frihamnen fanns utrustning for
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nattladdning av varje enskild buss, med vil-
ken batteriet kunde laddas pa ca en timme.

Det var tidskrdavande att sitta upp infra-
strukturen, framgér i rapporten, med své-
righeter i att forst hitta lamplig linje for det
valda tekniska systemet, avseende stricka,
hallplats for laddning, langsiktigt stabil
strackning, utrymme for laddtid i tidtabell,
lagom for tta bussar eller omlopp, samt
med att finna lampligt utrymme for ladd-
stolpe och dess utrustning.

Det senare krivde bygglov, och innebar
en relativt stor entreprenad.

Laddstationerna fungerade overlag bra,
liser man vidare, men genomgdende si
forekom ej genomforda laddningar. Detta
varierade stort och andelen genomforda
laddningar per vecka ldg i spannet fran 40
till nastan 100 procent.

Forklaringen till enskilda missade ladd-
ningar har inte gitt att faststilla, framgar
1 rapporten.

Generellt har dock orsakerna varit trafik-
koer, felaktigt forarbeteende, att bussen har
positionerats fel under laddanordningen,
kommunikationsproblem mellan buss och
laddstolpe eller annat tekniskt fel.

En sdrskilt intressant uppgift limnas: Ef-
tersom bussarna har en férbranningsmotor
sd maste den uppfylla krav pa utslipp en-
ligt Euro 6.

Det innebdr att forbranningsmotor, filter
etcetera maste hillas varma, och nir tem-
peraturen pd dessa komponenter understi-
ger en viss nivd startar forbranningsmo-
torn, oavsett batteristatus.

Rapporten drar slutsatsen att det finns en
inneboende begriansning for denna typ av
laddhybridbuss vad galler hur stor driftsan-
del el som gar att na.

Vidare rapporteras att bussarna under
en period under vintern 2015-2016 hade
problem med kalla batterier nir de hade
korts ut fran depan, vilket gjorde att bus-

L

Trafikforvaltningen publicerade for ungefar
ett ar sedan en intressant och detaljerad rap-
port som har delvis refereras.
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sarnas eldrift forsamrades. Detta berodde
pd kvalitetsproblem med komponenten
”On-board low power charger”, som an-
vands for att ladda och balansera batteriet
nar bussen stér i depan.

Det visade sig da att nir elsystemet inte
fungerade sa fungerar inte bussen alls, trots
att bussarna dr utrustade med forbrin-
ningsmotor.

”On-board low power charger” byttes ut
manga génger tills de ansdgs fungera till-
fredsstillande och tillforlitligt.

Volvo gjorde vidare ett flertal uppgrade-
ringar av bussarnas mjukvara, ofta med
driftproblem som foljd, noteras nigot for-
vénande.

Slutsatsen blir, enligt rapporten, att om
man ser till resultatet betriffande bussar-
nas laddning och eldrift, kunde detta sys-
tem aldrig lyckas etablera langsiktigt stabil
drift.

Mer i detalj beskrivs detta sa att efter att
barnsjukdomarna hade avklarats relativt
snabbt sa foljde en period under vintern
2015-2016 med samre resultat.

Detta foljdes av en ldng period med stabil
drift, men denna foljdes av simre och mer
varierande resultat under hosten 2016. De
specifika orsakerna till den sista nedgangen
kunde aldrig faststillts.

Samre driftresultat har annars allmint
orsakats av en mingd faktorer sisom ut-
dragna entreprenader, pantografbyte eller
uppgraderingar av mjukvara pa bussarna.

Utokningen av antalet forare, s att alla
depdns forare till slut kunde kora bussarna,
hade sannolikt ocksa del i denna utveck-
ling.

Rapporten noterar att ekonomiskt inne-
bar systemet tillkommande kostnader for
laddstationer, batteri, jimte laddtid i form
av okad forarkostnad.

P4 plussidan star 4 andra ldgre kostnader
for drivmedel.

Ekonomin i systemet blir ett resultat av
ett samspel mellan manga faktorer; kapital-
kostnad, batteriets livslingd, investeringars
nyttjandegrad, forarkostnader, omlopps-
striacka och 6nskad nytta.

Vad skulle da ett busstrafiksystem med
denna teknik kosta?

Rapporten har tagit fram en kalkyl med
utgingspunkt att forsoka uppskatta kost-
naderna om befintligt system hade etable-
rats under hosten 2016.

Kalkylen har gjorts s att utfallet jamfors
med gasbussar och dieselhybridbussar.

Resultatet visar i grundscenariot 18,5 pro-
cent hogre kostnader for laddhybridbussen
jamfort med gasbussar och sex procent
hogre kostnader i ett scenario med mycket
forménliga forutsattningar for laddhybrid-
bussarna.

Slutsatsen i rapporten ir dirmed att just
detta system vid denna tidpunkt medfor
hogre kostnader jamfort med biogas eller
”vanliga” hybridbussar.
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Ko till laddstationen ndara Chalmers tekniska hogskola i Goteborg, med en batteribuss narmast
och en langst bort, diremellan en hybridbuss. Notera att laddmasten ar vasentligt gracilare an
motsvarande konstruktion i Stockholm. Dessutom placerad till vinster i fardriktningen, vilket
dock kraver en del modifieringar av 6vrig trafikforing. Stockholms laddhybridbussar har nu
overforts till Goteborg.

£

En tid efter att laddhybridbussprojektet hade avslutats i Stockholm anvandes de aktuella bus-
sarna pa andra linjer, dock berévade den idgonfallande yttre utsmyckningen som havdade att

detta dr en extra miljovanlig buss.

Slutligen konstateras i rapporten att fler-
talet, men inte alla, av de mal som inled-
ningsvis sattes upp for demonstrationspro-
jektet kunde pavisas under projektets gang:
o Tekniken fungerade i stort pa ett dnda-
maélsenligt sdtt, men langsiktigt stabil drift
kunde aldrig etableras.

e Att sdtta bussarna i trafik krivde mer-
kostnader i form av forarkostnader under
laddning, servicepersonal fran Volvo och
investeringar i laddinfrastruktur och hall-
platsficka. De olika parterna ansvarade for
sina egna delar, vilka alltsé ej dr helt kin-
da. Slutsatsen ar att det inte genom detta
projekt pévisats att bussarna kan sittas i
trafik utan stora kostnader. Behovet av in-
frastrukturforandringar anses i rapporten
som relativt litet.

e Bussarna uppfyllde samtliga under pro-
jektet gallande krav betriffande trafiksa-
kerhet.

e Bussarnas tillganglighet var efter vintern
2015-2016 likvirdig med de bussar som ti-
digare trafikerat linjen.
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e Minskad energiforbrukning och ligre
bullernivaer uppnaddes.

o Kalkylen visar att tekniken inte dr eko-
nomiskt konkurrenskraftig, miljovinsten
ordaknad.

Rapporten skriver att enligt trafikopera-
toren Keolis var laddstationerna fullt ut-
nyttjade under hogtrafik.

Som alternativ hade det varit intressant
att istdllet dimensionera laddhybridbus-
sarna efter lagtrafik, for att anvinda ej
laddningsbara bussar som spets under hog-
trafik.

Detta skulle d4 kunna leda till att inves-
teringskostnaderna for laddstationer och
bussar utnyttjades hogre, vilket i teorin
skulle ge storre nytta till ligre kostnad.

I detta fall blev det dnnu ligre nyttjande
eftersom bussarna inte kordes under nitter
och helger.

Oavsett vilket sd konstaterar rapporten
att hog nyttjandegrad av tunga kostnads-
poster dr en av nycklarna for ett laddhy-
bridsystem.
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Laddhybridbusen av typ Scania Cltlde som anvandes i projektet med |ndukti|ading i

Sodertilje. Bussen ar markligt tung: 15070 kg i tjanstevikt och 19500 kg i totalvikt. Den ar god-
kind for 60 passagerare, ganska blygsamt for en tolvmetersbuss. Dieselmotorn har en effekt pa

255 kW, elmotorn pa 130 kW.

A k

Foto: PG Andersson

Plattan (pickup) i nedfallt Iéi-ge under bussen. D

att induktivt 6verfora elektrisk energi mellan markspolen och bussen. Plattans rorliga meka-
nism ar mycket kanslig for vigsmuts och salt och drabbades flera ganger av driftstdrningar

vilket da férhindrade laddning.

I rapporten noteras vidare att
laddstationerna i projektet var mycket sto-
ra och krivde rejila betongfundament och
ddrmed stora entreprenader. Enligt Vatten-
fall ir entreprenaden vid uppférande och
demontering och aterstillning laddstatio-
nens storsta kostnadspost.

Ett av skilen till att laddstolpen gavs en sd
spatios utformning var krav pd att stolpen
ska std minst 2,25 meter frin trottoarkan-
ten, vilket gav en stor hivarmseffekt som i
sin tur krdvde ett stort betongfundament.

Om detta krav gér att dndra sd kan det ge
andra principlosningar som borde kunna
ge vasentligt lagre kostnader.

Foto: PG Andersson

Rapporten noterar att mot bakgrund av
kalkylavsnittet sa dr det svart att se att just
detta system kan ge lagre kostnader dn bio-
gas- eller vanliga hybridbussar. Det kravs i
sd fall att det sitts ett viarde pd nyttan for
att motivera inforande av eldrivna bussar
av denna typ.

P4 helgerna anvindes bussarna i trafik pa
Lidingo, vilket visade virdet av flexibilitet
hos laddhybridbussarna, eftersom dessa
linjer inte har ndgra laddningsstationer.

Ser man pa resultatet av bussarnas ladd-
ning och eldrift si drar rapporten som
namnts slutsatsen att detta system aldrig
lyckades etablera langsiktigt stabil drift.
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Energimyndighetens rapport om provet med
induktivt laddad laddhybridbuss i Sodertilje,
publicerad i borjan av 2018.

Primove Sodertalje

Mindre omtalat, och mindre uppmarksam-
mat i medier, var projektet i Sodertilje som
omfattade en hybridbuss frdn Scania, om-
byggd for laddning med induktiv teknik
enligt Bombardiers system Primove.

Ocksé for detta elbussprojket finns en de-
taljerad rapport, i borjan av dret publicerad
av Energimyndigheten.

Scania utvecklade och byggde projektbus-
sen som anvindes i filtprovet. Det var en
tolvmeters standardbuss, Scania Citywide
Low Entry Hybrid.

Bussens chassi modifierades for att fa
plats med den spole (pickup) som vid ladd-
ning sianks ned undertill for att komma
néra laddspolen i marken.

Forutom att drivas med el kunde den,
som hybridbuss, aven drivas pa biodiesel.

En laddstation for tradlds overforing av
elenergi (induktiv teknik) byggdes vid ena
andhéllplatsen. Laddsystemet Bombardier
Primove 200 installerades. Laddstationen
var ansluten till 400V, maximalt 480 A och
forsorjdes med vind-el fran Vattenfall.

Laddstationen kunde maximalt ge
200kW av vilka enbart 100kW utnyttja-
des i projektet for att skydda batterierna.
Laddning med hogre effekt skulle kunna
medfora kortare laddningstid, men forkor-
ta batteriernas livslangd.

Bussen trafikerade linje 755 som iar tio
kilometer 1dng tur och retur, mellan hall-
platserna Astrabacken, pd norra sidan av
stadskdrnan, och fjarrtagsstationen Soder-
tdlje syd via centrala delarna av Sodertilje.

Enligt tidtabell avgick den aktuella el-
bussturen 17 génger dagligen, mandag till
fredag. Resandet pd linjen ar lagt, storleks-
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Tekniska data om laddhybridbussen som var en modifierad Scania City-
wide hybridbuss. lllustration ur rapporten fran Energimyndigheten

ordningen fem resendrer per tur! Bussen kordes av upp till fyra
olika forare per dag.

Bussen kunde dven laddas i depdn, med kabel (konduktivt). Un-
derhéllsladdning av batterier for 24 V sker normalt for bussar nat-
tetid eller d& de inte ar i trafik. I detta fall skulle det dven omfatta
laddning av drivbatterierna i projektbussen. Tva laddstolpar med
CCS-kontakter installerades.

Rapporten diskuterar var det ar mojligt eller [impligt att placera
laddstationer, speciellt induktiva.

Detta maste noga utredas av kommunen och olika systemagare
eftersom andra markbundna system, ofta forlagda under vigba-
nan, kan paverkas av laddstationens elektromagnetiska flt.

Det framhalls att laddning av elbuss generellt kan blockera moj-
lighet for andra linjer att anvianda héllplatsliget vilket dd medfor
en for trafiken mindre effektiv anviandning av hallplatsomrédet.

Rapporten skriver att dven estetiska fragor kan behova bedomas
om elbuss-system i storre skala ska inforas.

I projektet tillkom estetiska forandringar som inte hade beaktats
fran borjan vilket 6kade omfattningen av det arbete som skulle ut-
foras i hdllplatsens niromrade for att bibehdlla omradets karaktir
med bland annat en del tradplanteringar.

Slutsatsen blir att i det langsiktiga planarbetet bor kommunen
reservera limpliga omrdden, dar installationer av laddsystem kan
ske, som en del i den 6vriga stadsplaneringen.

Filtprovet startade den 28 februari 2017 och avslutades den 8
december 2017. Under provperioden var bussen i kommersiell
drift ndgot 6ver 50 procent av tillganglig tid.

Nobina hade uppdraget att kora projektbussen pa linje 755.

Rapporten beskriver de problem som uppstod med laddsystemets
rorliga pickup. Att den ar placerad under bussen visade sig snart
vara en kinslig del av systemet. Den sianks ned med hjilp av ett
lanksystem innan laddning startar.

Salt och smuts riskerar att tringa in i lager, glidytor och lank-
system och gor att anordningen kirvar och att pickupen si sma-
ningom inte gdr att sinka ned. D4 slutar laddningen att fungera.

Tva ginger under projekttiden intriffade detta. Vid forsta tillfdl-
let fick ett antal axeltappar, kulleder och bultar ersittas eftersom
de rostat fast. Detta var efter en tid av vinterviglag med intensiv
halkbekdmpning.

Vid det andra tillfillet rackte det att demontera och smorja kom-
ponenterna for att de skulle fungera. Man kunde dock se tendenser
till korrosion och smuts pé ledytor men inte av den grad som vid
det forsta haveriet.

Slutsatsen ar att konstruktionen inte pé ett betryggande sitt fung-
erar i de forhillanden som rdder i nordiskt klimat.
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Scania & Vattenfall Bus stop charging in Sadertalje
System components

b e el e g

primove

Principen for Primovesystemet sa som det anvandes i Sodertilje.
lllustration ur rapporten fran Energimyndigheten

Sarskilt intressant i rapporten ar den tydligt formulerade insik-
ten om att den aktuella elbusstekniken innebir att i exempelvis
stadsbussar laddas mycket stora batterier vid f4 tillfillen, oftast pa
natten i depan.

Rapporten fortsitter att detta tyvarr medfor att bussarna trans-
porterar hog vikt i form av batterier, i stillet for passagerare. Bat-
teriernas vikt kan motsvara 20 till 30 personer.

Detta leder i sin tur till att det behovs fler bussar for att kunna
transportera samma mangd passagerare som i en vanlig buss. Dar-
med okar triangseln i trafiken, i stillet for att minska!

Rapporten framhaller dven ett annat problem. Nir ett transport-
system av denna typ okar i omfattning, ir det enorma (sic!) miang-
der rdvaror som kommer att atgd for att forse all virldens tunga
stadsbussar med tonvis av batterier, per buss.

Materialutvinning, tillverkning, hantering under batteriets livs-
cykel och slutligen dtervinning skapar i sig en belastning for det
redan hart utsatta energi- och miljosystemet i samhallet, ldser man
ordagrant i rapporten.

Elektrifiering i busstrafiken skulle darfor behova ett tekniskt ge-
nombrott. Men genombrottet avseende batteriteknik, vilket skulle
mildra de negativa konsekvenserna, drojer, ar slutsatsen. a

T _I - .f-

; DN =
Laddhybridbussen vid j

irnvéigsstationen Sodertilje sydr.
Foto: PG Andersson
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“Elbussar” av en beprovad och vilfungerande typ, namligen tradbussar, spelar en viktig roll i kollektivtrafiken i Vancouver.

Vancouver 2018:

Tradbussar i langa banor

Leif Stolt besékte Vancouver i Ka-
nada och frapperades 6ver den
omfattande tradbusstrafiken, med
over 260 elbussar pa 13 linjer. |
centrum ar tradndatet finmaskigt

en kanadensiska kollektivtrafi-

ken ar av varierande standard.

Den ir bra i de storre stiderna

och i dag hygglig pd landsbyg-
den.

Tyvirr dr den snart obefintlig i stora delar
av landet dd Greyhound Canada liagger ned
all trafik i vastra Kanada den 1 november
pad grund av vikande l6nsamhet. Detta, for
maénga, allvarliga besked kom i juli i 4r!

Ett kanadensiskt exempel pad bra kollek-
tivtrafik finns i Vancouver pa vistkusten.

Av Leif Stolt

Staden har ca 600000 invanare och i ”Stor-
vancouver” finns det ca 2,8 miljoner.

Stadens kollektivtrafik ar baserat pd Sky-
train, ett system med korta forarlosa tg
som gér i tunnel eller pd viadukter, konven-
tionella bussar samt ett stort trddbussnit.

Tradbussnitet ir intressant, inte bara ef-
tersom det dr det enda i Kanada, utan dven
pa grund av sin storlek och bakgrund.

Den forsta tradbusslinjen kom ar 1948
och &r 1954 ersatte trddbussarna den sista
sparvigslinjen.
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vilket gor det mojligt att valja al-
ternativa fardvagar vid eventuella
hinder. Skytrain ér en separerad
automatisk sparbana i tunnel och
pa viadukter.

Bland skailen till att 6vergd till tradbuss
fanns ett extra viktigt: trddbussarnas bra
egenskaper i backar; Vancouver ir en stad
med minga backar.

Bra tillgang till billig el fran vattenkraft-
verken i den bergiga provinsen British Co-
lumbia var ocksa ett viktigt argument.

Aren gick, och som vanligt i tradbussti-
der uppstod frdgan om inte trddbussarna
borde ersittas med ”billigare” konventio-
nella dieseldrivna bussar.

En studie ar 1980 visade att en trddbuss
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| dag finns sammanlagt 261 tradbussar iVancouver, av dessa ir 187 tolvmetersbussar som pa bilde

n, och 74 ir ledvagnar, alla tillverkade 2005—

2009 av den nordamerikanska busstillverkaren New Flyer Industries, med elektrisk utrustning fran Vossloh Kiepe. Tradbussarna gar dven ut till
den stora stadsparken Stanley Park. Dar finns en populdr enkelriktad cykelvig runt naturreservatet invid havet och genom urskogen. Manga
uppskattar mojligheten att gratis ta med sin cykel pa bussen, nagot som giller pa alla linjer i staden. En cyklist har har just lastat av och bussens

cykelstall framtill ar alltjamt nedfallt.

med modern teknik har 30-40 procents
lagre underhallkostnad 4an en konventionell
forbranningsmotordriven buss.

Man fann dven att en tolvmeters tradbuss
i genomsnitt forbrukar omkring tio mega-
joule energi per kilometer (2,78 kWh/km).

Motsvarande virde for en konventio-
nell buss befanns vara ca 24 megajoule
(6,67 kWh/km).

Dessa ekonomiska faktorer blev en viktig
del i beslutet att behélla trddbusstrafiken.

I dag finns 261 tradbussar, av dessa ir 74

ledvagnar. Alla trddbussar ir tillverkade
aren 2005-2009 av det kanadensiska fore-
taget New Flyer Industries, med elektrisk
utrustning fran tyska Vossloh Kiepe.

Linjendtet omfattar i dag 13 linjer och
nasta ar tillkommer ytterligare en linje.

Ledningsnétets uppbyggnad ar intressant:
det finns inget huvudstrdk med avgrening-
ar, utan “alla” viktiga gator i centrum har
trddbussledningar med vixelforbindelser
till varandra.

Aven i fororterna ir ledningsnitet titt

villkor.
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Den nordamerikanska bilstaden som ideal ar tydlig ocksa i centrum av
Vancouver: biltrafiken ar tit och busstrafiken framférs pa ovrig trafiks

med manga forbindelser. Personligen
mirkte jag det i praktiken nyligen d4 ett av
stadens f4 McDonalds (”f3” ir inte ironi)
hade brunnit, med omliggningar som foljd.

Den tradbussen vi dkte med lyckade ta sig
ut till sin yttre andhallplats via intressanta
omvigar, hela tiden under trad.

Med ett undantag trafikerar tradbussarna
enbart sjdlva staden, namligen ut till féror-
ter och till och med in i stadsparken Stanley
Park, som ir storre dn Central Park i New
York.

En avVancouvers 74 ledtradbussar i trafik i centrum. Man kan ana en

viss lutning; branta backar var ett av argumenten for att behalla och

bygga ut tradbusstrafiken i bdrjan av 1980-talet.

Modern Stadstrafik nr 4, 2018
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Vancouvers kollektivtrafik ar baserat pa Skytrain, ett system med korta forarldsa tdg som gar i tunnel eller pa viadukter, konventionella bussar
samt ett stort tradbussnit. Detta omfattar i dag |13 linjer och nista ar tillkommer ytterligare en linje. Det finns inget huvudstrak med avgre-
ningar utan alla viktiga gator i centrum har tradbussledningar med vixelférbindelser till varandra, vilket ger utmaérkta alternativa kérméjligheter

vid eventuella hinder.

The Benefits of Clean, Quiet,
Emission-Free Transit Service:

Promoting the Trolleybus in
Vancouver

Infermation and Materials Package

Writhen by Hevin Brovwn
Tha TBus Growp
Fabraary 2008
R and Updoned May 031

inll the Varcowver Teoleybes Advocscy Wbt ot
i Fritanves Aoy bum net

Ar 2000 publicerades denna studie som argu-
menterade for att tradbusstrafiken iVancou-
ver skulle behallas. Argumenten ar i hogsta
grad giltiga an idag.

Det verkar som om lokalinvinarna gillar
jamforelsen.

Det dr uppenbart att man for ledningsna-
tet satsar pd beprovad, funktionell teknik.
Det mesta av kontaktledningsupphing-
ningen dr av den klassiska Ohio Brass-ty-
pen. Motvixlarna ar antingen elvaxlar (dir
motorpddrag eller ej avgor hur vixeln slar)
eller selektiva vixlar (vixeln kdnner av om
bussen svinger eller ej).

Skyltar pa utsidan av Vancouvers bussar anger
att rokning ar forbjuden inom sex meters
avstand. Dessutom forklaras vilka fackférbund

personalen tillhor.
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Bigge ar klassiska typer som vi hade i
Stockholm for mer an ett halvsekel sedan.

Man kan notera att elvixlar for sparvagn
och tradbuss, manovrerade med drivstrom-
men, inte 4r tillitna i bland annat Tyskland
d& man dir numera anser att det dr en tra-
fikfara.

Man ser olika pd sikerhetsaspekterna!

P4 utsidan av Vancouvers bussar finns en
skylt om att rokning dr forbjuden inom sex
meter fran bussen.

For en icke-rokande stockholmare, som
ar van vid det mildare ”tink pd dina med-
trafikanter”, ar det bra skylt.

Hir har SL ndgot att ta efter.

P4 bussarna finns ytterligare en skylt: den
anger vilka fackliga lokalavdelningar som
forare och hallpersonal tillhor, ndgot som
kanske inte dr sd viktigt for allmanheten,
men som kan vara ett bevis pa att dven tra-
fikforetaget ser facket som ndgot positivt.

Man kan avslutningsvis konstatera att
Vancouver har baserat en stor del av sin
kollektivtrafik pd en beprovad och miljo-
vanlig teknik, utan inslag av experiment.
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Massor och konferenser

Massor och konferenser 2018

Innotrans 2018, Berlin, 18-23 september
www.innotrans.de

TAA 2018, Hannover, 27 september—4 oktober
www.iaa.de

Persontrafik 2018, Stockholm, 22-24 oktober
www.persontrafik.se

Light Rail Day, Stockholm, 5—6 november
www.lightrailday.com/

6. internationale E-Bus-Konferenz, Solingen (DE), 21-22 november
www.trolleymotion.eu/konferenz-2018/

Massor och konferenser 2019

Transportforum 2019, Linkoping, 9-10 januari
WWW.Vti.se

Sparvigsforum, Uppsala, 14-15 mars
www.sparvagnsstiderna.se

UITP Global Public Transport Summit 2019, Stockholm, 10-12 juni
www.uitp.org/news/UITP-summit-2019-location

Elmia Nordic Rail, Jonképing, 8-10 oktober

www.elmia.se/nordicrail

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Almanackor 2019

Nu har de férsta almanackorna fér
2019 utkommit fran Trafik-Nostal-
giska Forlaget. Har visar vi Nordisk
Jarnvagsalmanacka, Stockholms

intressanta texter.
Mer info: www.tnf.se

Trafikalmanacka och Stockholm férr

i tiden. Upplagget ar som tidigare ar:
en manadsbild med beskrivande text,
dartill ett antal bonusbilder, ocksa med

LIGHT RAIL

"W review ol e pysiee past e B

Light Rail
Areview of the systems past and present
in Britain and Ireland

Av Colin J Marshden (red)

Den som vill skaffa sig en aktuell ver-
sikt dver 1att spartrafik pa de brittiska
6arna rekommenderas att inforskaffa
denna bok. Light Rail &r som bekant ett
vitt begrepp och innefattar i detta sam-
manhang bade klassiska sparvagar,
automatbanor i ytlage och under jord,
tunnelbanor,jamte nagra museibanor
och sparbanor pa pirar. Sammanlagt 22
system beskrivs med inledande text, en
schematisk linjekarta och, forstas, en
mangd intressanta bilder med utforliga
bildtexter, som kompletterar ett inle-
dande avsnitt om det aktuella systemet.
134 sidor i format A4.

Engelsk text

Forlag: Key Publishing Ltd

ISBN 978-1912205349
www.keypublishing.com

Verkehrsknoten Heidelberg
Av Wolfgang Léckel

Heidelberg ar en valbekant och omtyckt
tysk kulturstad som, likt manga andra
tyska stéder, har en mycket intressant
historia betréffande kommunikatio-

ner, inte minst pa spar. | bokserien
"Verkehrsknoten” (ungefér: Trafikknut)
behandlas manga av dessa stader. |
denna bok beskrivs Heidelbergs spar-
vags- och jarnvagshistoria. Exempelvis
ersattes den tidigare sackstationen
under 1960-talet med en (da) ultramo-
dern genomgangsstation. Det gamla
stationsomradet ersattes av moderna
(och forfarligt fula) byggnader enligt
datidens smak. Heidelberg och grann-
stdderna Mannheim och Ludwigshafen
sammanbinds av ett metersparigt lokal-
banenéat, med uttalad sparvagskaraktar.
Idag hanger allt organisatoriskt samman
i ett effektivt snabbsparvagsnat. For
nagra ar sedan 6ppnades en ny spar-
vagslinje till en férort, men andra planer
pa utbyggt sparvagsnat har hittills inte
kunnat forverkligas. Tysk text.

120 sidor i format liggande A4.

Forlag: EK-Verlag GmbH

ISBN 978-3-8446-6214-6
www.eisenbahn-kurier.de
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GITIES

FEETL ANMO FRENINE S8 FANAR
N 1R THE LOF OF CLIRATE THAVER

Extreme Cities

The Peril and Promise of Urban Life in
the Age of Climate Change

Av Ashley Dawson

Forfattaren havdar att i varldens stader
sker de stdrsta utslappen av vaxthusga-
ser, samtidigt som de ar mest kansliga
for de forandringar som vaxthusef-
fekten for med sig. Som avskrackande
exempel skriver han att i manga stader
varlden 6ver sker 6kande exploatering
av vattennara omraden, for exklusiva
bostader och for etableringar av arbets-
platsomraden. Har kommer havsni-
vahaojningarna att paverka allra mest.
Bokens omslagsbild har faktiskt inte
skapats i Photoshop. Fotografiet togs
2012 efter orkanen Sandys harjningar
pa ett nojesfalt i New Jersey.

380 sidor i format 16x24 cm

Engelsk text.

Forlag: Verso

ISBN: 978-1-78478-038-8
www.versobooks.com

ww

Italian Trolleybuses Abroad

Av Alessandro Albé & Marco Montarini

Italien var en gang en mycket stor trad-
bussnation, med en omfattande export
av fordon. Stockholms ledtradbussar litt
F4 utgjorde en mycket liten andel, desto
stérre omfattning hade leveranser av
tva- och treaxliga tradbussar till Athen.
Allt detta, liksom en stor mangd andra
leveranser varlden &ver, beskrivs i text,
manga bilder och ritningar utforligt i
detta praktverk om den italienska indu-
strins en gang i tiden viktiga exportpro-
dukt. Engelsk och italiensk text.

260 sidor i format A4

Forlag: Trolleybooks

ISBN 978-0-904235-27-2
www.trolleybooks.co.uk



Annonssida fran Stockholms Sparvagar AB

Lamna fri vag for sparvagn!

tivtrafiksystem som lampar sig bast

for urbana miljoer hors sillan att man
borde ta hdnsyn till den lagstiftning som
galler.

Idebatten om vilket eller vilka kollek-

Av de trafikslag som ror sig i gaturummet (dar mer-
parten av kollektivtrafikens kunder finns) har sparvagnen
en otvetydig fordel. Andra trafikanter ska lamna fri véig
for sparvagn.

Trafikforordningen 1998:1276 sdger i ssmmanhanget:
Fri vidg m.m. for viss trafik
5§ En trafikant skall limna fri vig for

1. utryckningsfordon som avger signal med foreskriven
larmanordning, och

2. jdrnvigstag eller sparvagn om inte sparvagnsforaren
har vijningsplikt som utmdrks genom vigmiirke.

Forare som skall ldmna fri vig skall stanna om det dr
nodvindigt.

7§ En trafikant som har for avsikt att korsa en jirnvig
eller sparvig skall vara sdrskilt forsiktig och vara
uppmdrksam pd om ndgot tag eller ndgon sparvagn
ndrmar sig. Forare av fordon skall anpassa hastigheten sd
att fordonet kan stannas fore korsningen. Korsningen skall
passeras utan onddigt drojsmal.

En trafikant far inte firdas in i en korsning med jdrnvig
eller sparvig om tag eller sparvagn ndrmar sig.

Och underlatta
for cyklisterna!

Foto: Janne Danielsson.

Aven andra delar av uppférandekoden

for gatu- och végtrafikanter talar till
sparvagnens fordel: Gangtrafikanter och
cyklister skall limna sparvagnen foretrade
vid korsningar som inte dr ljusreglerade.

Och det dr en myt att cykel och sparvig skulle
vara i konflikt med varandra. Bland andra har norska
Transportokonomisk Institut visat att cykel gar hand i hand
med sparvig i savil befintliga sparvigsstader som nya.
Trivector har visat att det 4r mojligt att med en medveten
framkomlighetsstrategi gar att undvika omvéagar for
cyklister, samtidigt som sparvagnens prioritet bibehalls.
Den nordamerikanska transportorganisationen Nacto
rekommenderar breda, separerade och tydligt utformade
cykelbanor och korsningspunkter, i synnerhet lings gator
med spartrafik. Da kan framkomligheten och sédkerheten
for cyklister forbattras radikalt. Aven for sparvagnsforaren
blir trafiken da mer forutségbar.

Slutsats: Med fri vag for sparvagn och stod for stadens
cyklister kan gaturummet aterges till manniskorna som
bebor och besoker staden.
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Valkomna att méta framtidens tagteknik - valkomna till oss pa
Skoda Transportation!

@) skobpA

www.skoda.cz




