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fér sparvagnar mot Helenelund i Paris
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Programmet for Sparvagsforum 2021 klart

SPARVAGSFORUM BLIR HELT ONLINE dven i ar, och vi kommer goéra
det basta av situationen med ett program som har stark internationell
pragel med de flesta inslag pa engelska. | ar har vi inte heller nagot
medlemskrav for att delta pa Sparvagsforum!

— Valkommen till Lunds nya sparvag! Tillsammans med operatéren Vy
Buss gor vi ett virtuellt studiebesdk langs linjen och i depan. (SE/ENG)

— Retrofitting batteries in older rolling stock - The lifecycle of rolling
stock is long, and modernization of rolling stock so that it can meet
today’s demands is necessary. Hitachi Rail(ENG)

— Collision avoidance systems - How can technology be used to avoid
collisions? Dr. Ruprecht Anz from Bosch engineering will share the
latest developments with us. (ENG)

— Why do we travel the way we do? - Camilla Struckmann, communications
director at Movia will present a study that analyzes why people do
the choices they do in public transport. (ENG)

— Very Light Rail - the next step in rolling stock development? Nicola
Small, senior programme manager for the project participates and
will tell us more about the project. (ENG)

— More ways to finance tramways - KFW, the German Investment
bank will present alternative options to financing your new tramway
or fleet renewal, and a case from Germany will be presented (ENG)

— International Outlook from Graz, Austria - Wolfgang Feigl (Head of
the Transport Planning Department) and Bertram Werle (Head of the
City Planning Department) from the city of Graz in Austria. The city
is in a very expansive phase of their tramways, and we will hear not
only of the new tramways, but also how they will influence the city
and future plans. (ENG)
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Allmén info Sparvagsforum
Arrangemanget pagar i tva halvdagar;
27:e maj klockan 13-16, och 28:e maj
9-12. Programmet ar nastan helt pa
engelska, men det kommer sjalvklart ga
att stélla fragor pa svenska om du inte
ar bekvam med engelska. Det kan ocksa
tillkomma programpunkter.

Priset for att delta pa bada dagarna ar
1950 kr. Om du ar student har vi mgjlighet
i ar att |ata dig delta gratis, kontakta
foreningens kansli. Observera att det
inte krdvs medlemskap i Sparvagnssta-
derna for att delta i ar.

Du anmaler dig pa
info@sparvagnsstaderna.se eller via
formularet pa sparvagnsstaderna.se.
Utover programmet kommer det dven
finnas méjligheter for spontant natverkande
med dina branschkollegor.

Sista dag att anmala sig ar den 25:e maj.

Valkommen med din anmalan!
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@ Nya sparvigen i Tammerfors: Byggstart for andra etappen
Trafikstart for forsta etappen planeras till den 9 augusti. Beslut har fattats att bygga vidare
vasterut. Ocksa hir laggs stor vikt vid att skapa attraktiva gaturum. 4

@ Sparviigen i Lund: Bussersittning tycks ha etablerats
Sparvagnarna rullar for det mesta pa den nya sparvigen i Lund, men det tycks ha etable-
rats som praxis att aven tursatta bussar pa linjen 12

@ Virldsmarknaden for sparvagnar: Pandemin forvirrar statistiken
Pa grund av pandemin fick manga sparvagnsleveranser flyttas fran 2020 till 2021. Darfor
noteras 25 procent fler planerade leveranser nu jimfért med samma tid forra aret......... 14

@ Med sparvagn till Helenelund: Visioner for Kista
Alltjamt ingen trafik till Bromma flygplats men utbyggnaden av Tvdrbanan mot Helenelund
pagar. Samradstiden for strickan Arvinge—Kista centrum har avslUtats.......................eeeeeeees 20

@ Ytterligare en sparvigslinje i Paris: Sparvagnen som sprider ljuset
Parisregionens nionde sparvagslinje ar en del av stadsférnyelsen i sydost. Ljusdesign har

@ Stockholms nya tunnelvagn: Sa fa sittplatser lockar inte
Nya tunnelvagnstypen C30 ar nu ett timligen vanligt inslag pa T-Bana 2 i Stockholm. Ett
fatal sittplatser men desto fler staplatser ir ett kiannetecken. Inte bra, tycker Leif Stolt...29

@ Corona och veterantrafik: Virldsstider utan museitrafik
Folksamlingar ska undvikas sa museal kollektivtrafik tvingades upphdra i manga stider, inte

@ Att lisa + Missor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad............cccoccoevuuence 34

Stora omslagsbilden:

Provkdrning med forsta sparvagnen dver Hameensilta (Tavastbron) i centrum av Tammerfors
den |5 november 2020. Manga intresserade invanare foljde firden, atskilliga med kameror. Efter
den omfattande byggperioden hade de ikoniska Pirkkalais-skulpturerna pa Hameensilta ater
kommit pa plats i september. Statyerna evakuerades och bevarades pa annan plats i nastan tre
ar.Trafikstarten for den nya sparvigen i Finlands tredje stad planeras till den 9 augusti 2021.

Foto: Pasi Tiitola, TRO

Nordisk sparvagsvar

Ivéra nordiska grannlinder pigér en dy-
namisk utveckling av sparvigstrafiken,
vilket vi i detta nummer ger ett exempel pd
i artikeln om den nya sparvigen i Tam-
merfors.

Likt Lund har staden aldrig tidigare
haft sparvig. Och likt Lund ir inslaget av
stadsmiljoforbittrande dtgirder i samband
med sparvigsintroduktionen i Tammerfors
pdtagligt, &tminstone i stadens mer cen-
trala delar. Nu héller vi tummarna for att
sparvigstrafiken kan starta som planerat
den 9 augusti; i dessa tider kan mycket
andras med kort varsel.

Sarskilt intressant dr ocksa att Finland
har en inhemsk sparvagnstillverkning i
form av Transtech, it vara i manga avse-
enden integrerat med dgaren Skoda.

Samtidigt pdgdr sparviagsutbyggnader av
storre omfattning i Helsingfors. Kanske
sker inom kort ett genombrott for spar-
vigsplanerna i Abo, efter vissa turer av

Arhus for ndgra ar sedan. Oslo och Bergen
har livskraftiga sparviagar och Trondheims
linje rullar vidare.

I Sverige dr Uppsala hetaste kandidaten
for att bli en ny sparvigsstad. Vi som har
varit med en tid dr dock litt luttrade efter
bakslagen i Malmé och Helsingborg.

Att det 6ppnas en ny sparviagslinje i
Frankrike ar dock vardagsmat, men den
nya, nionde, sparvigslinjen i Parisre-
gionen dr lite extra. Har spelar ljuset en
viktig roll for designupplevelsen: olikfir-
gade ljusramper i och pé vagnarna, och
pa héllplatserna,
anvinds dessutom
for att kommunicera
viktiga funktioner.
Samma noteras dven
for Stockholms nya
tunnelvagnar C30.
Tydligen ligger detta i
tiden. e

mer tveksamt slag de gdngna dren.
I Képenhamn och Odense byggs
nya sparvigar, efter premiiren i

Tips och synpunkter:
Tel:070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Stora huvudgatan i Tammerfors centrum heter Himeenkatu (i svensk versattning: Tavastgatan) och var tidigare hart trafikerad. Den har med
sparvagsintroduktionen omvandlats till ett gangstrak med kollektivtrafik och taxi, biltrafik 4r forbjuden.

Nya spdrvégen i Tammerfors

Foto: Pasi Tiitola, TRO

Byggstart fér andra etappen

Under maj ska provtrafik med passa-
gerare pa nya sparvagen 1 Tammerfors
kunna inledas. Trafikstarten for forsta
etappen mot sydost fran centrum plane-
ras till den 9 augusti. Numera far man
dock gardera for pandemiforandringar.

andagen den 19 oktober
2020 beslutade Tammerfors
kommunfullmiktige, som
forvantat, att fortsitta ut-
byggnaden av sparvigen visterut till Len-

4

Av Eljas Latvala

tavianniemi. Omrostningen slutade med
56 roster for och 11 emot. Fyra ér tidigare
hade det historiska byggnadsbeslutet om
den forsta etappen fattats genom omrost-
ning som slutade med 41 mot 25, och en

Modern Stadstrafik nr 3, 2021

Redan innan trafiken pa den forsta delen
startat har beslut fattats att bygga vidare
vasterut, med etappvisa invigningar
2023 och 2024. Som vid de flesta nya
sparvagar laggs ocksa 1 Tammerfors stor
vikt vid att skapa attraktiva gaturum.

blank. Sparvigen i Tammerfors (241000
invdnare) har nu stark medvind, eftersom
det i oktober 2020 rapporterades att kost-
naden for sparvigens forsta etapp var pre-
limindrt 26 miljoner euro ldgre dn berdknat



Karta 6ver den kommande sparvigen i Tammerfors. Réda linjer visar strackor som planeras att
oppna i augusti 2021. Depan ligger i anden av den streckade linjen nere till hdger. Uppe till ho-
ger ansluts Tammerfors universitetssjukhusomrade i Kauppi. Nyligen har fattats beslut om att

aven bygga den bla strickan, vasterut mot Lentivanniemi.

Karta: Sparvagsalliansen

Provkdrning med vagn TROO07, en av 19 sparvagnar som har levererats av Skoda Transtech.
Sparvigen i Tammerfors byggs normalsparig (1 435 millimeter), till skillnad mot sparvagen i
Helsingfors som har meterspar. Finska jarnvigarna har sparvidden | 524 millimeter.

Samtliga foton utan markning: Eljas Latvala

och att arbetet dirtill ligger fore tidplanen.
Kostnaden for sparvigens andra etapp be-
kriftades i september och ar 84,9 miljoner
euro for sjilva sparvigen och 26,2 miljoner
euro for samtidiga forbattringar av anslu-
tande infrastruktur vilka har bestillts hos
projektorganisationen Sparvigsalliansen.
Finska staten har forbundit sig att betala
30 procent av kostnaderna upp till 80 mil-
joner euro. Att fortsdtta med sparvigen till

vistra Tammerfors ingick i det ursprung-
liga genomforandeavtalet med Sparvigsal-
liansen.

Arbetet kommer att fortsitta med sam-
ma parter som i forsta etappen, daven om
namnen pd alliansens foretagspartners har
andrats under tiden. YIT Suomi Oy (tidi-
gare YIT Rakennus Oy) och NRC Group
Finland (tidigare VR Track Oy) ansvarar
for byggandet, medan AFRY Finland Oy

Modern Stadstrafik nr 3, 2021

Organisationen

Det nya sparvagssystemet i Tammerfors har
byggnadsmassigt delats in i tva etapper.

Etapp 1 omfattar den 6stgaende tvagrenade
linjen fran Pyynikintori till Hervantajarvi och
fran Sorin aukio till Tammerfors universitets-
sjukhus samt depaomradet i Hervanta, réda
linjer pa kartan till vanster.

Etapp 2 avser linjen vasterut fran Pyynikin-
tori till Lentavanniemi via Hiedanranta, bla
linje pa kartan.

En projektorganistation som kallas Spar-
végsalliansen har bildats av staden Tammer-
fors, som ar kund, och tjansteleverantorerna,
YIT Suomi Oy, NRC Group Finland Oy och
AFRY Finland Oy och Sweco Finland Oy,
vilka ansvarar for utformning och konstruk-
tion av infrastrukturen och depaomradet.

Sparvéagsalliansen ar enbart en projekt-
organisation och har ingenting att géra med
vagnar, operatorer eller trafikens bestallare.
Den ager ingenting.

Tampereen Raitiotie Oy, TRO, ar bolaget
som ager och bestéller bade vagnar och
sjalva sparvagen. Bolaget ar helagt av Tam-
merfors stad.

Speciellt i Tammerfors ar att det har skapats
en allians for trafikering och en fér under-
hallet. Trafikeringsalliansen bestar av VR
(operatdr), Tammerfors stad (bestallare via
Nysse) och Tampereen Raitiotie Oy (servi-
ceintegrator). Underhallsalliansen bestar av
de foretag som byggde sparvagen (YIT och
NRC Group) och Tampereen Raitiotie Oy
(som bestallare).

VR Group, finska statsjarnvagen, tidigare
Valtion Rautatiet (Statsjarnvagar), nufortiden
enbart VR, ar operator och kor sparvagnar-
na. VR &ar ocksa ansvarig for trafikledning av
sparvagstrafiken.

Staden upphandlade sparvagnarna i en
parallell process. Granssnitt mellan sparvagn
och spar faststélldes under utvecklingsfasen
och samordningen kommer att fortsatta.

Sparvagsalliansen har ocksa utarbetat
gatudesign for hela sparvagslinjen. Nagra
strackor har staden byggt sjalv. Himeenkatu
ar ett exempel dar staden bestallde mer
omfattande gatubyggnation fran Sparvagsal-
liansen i stallet for att bygga i egen regi.

Den totala kostnaden for infrastruktur och
sparvagnsdepa for etapp 1 uppgar till 298
miljoner euro, varav andelen for sjalva spar-
vagen ar 252 miljoner euro, resten (cirka 45
miljoner euro) ar allman gatuupprustning.

Motsvarande belopp for etapp 2 anges till
cirka 85, respektive 27 miljoner euro.

Staden kommer att ansvara for trafiken pa
sparvagslinjen och busslinjerna kommer att
samordnas med sparvagnarna.

Malet ar att starta sparvagstrafiken fran sta-
dens centrum till Hervanta och Tammerfors
universitetssjukhus den 9 augusti 2021.

(tidigare Poyry Finland Oy) och Sweco Fin-
land Oy (del av NRC Group fore forsilj-
ning till Sweco, VR Track fore forsiljning
NRC Group) ansvarar for planeringsarbe-
tet. Kunderna forblir Tampereen Raitiotie
Oy, TRO, och staden Tammerfors.

6,7 km, nio hallplatser tillkommer

I den andra utbyggnadsetappen byggs cirka
6,7 kilometer spdr, varav cirka 2,5 kilome-
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Nyckeldata fér spdrvéigen i Tammerfors

Etapp 1
Strackans totala langd 15,7 km
Langd ballastspar 5,24 km

Langd ballastfritt med separat utrymme 5,87 km

Langd ballastfrit med blandtrafik 3,89 km
Langd depaspar (enkelspar) 2,80 km
Langd ballastspar 1,25 km
Langd ballastfritt spar inomhus 1,55 km
Sparvidd 1435 mm
Antal likritarstationer 10
Nominell spanning DC 750 V

Antal vaxlar 45

Antal vaxlar 1angs sparvagnslinjen 30

Antal vaxlar i depaomradet 15

Antal hallplatser (+ reserver) 24 (+3) st
Antal bytespunkter 9
Plattformsléangd 47 m
Plattforms héjd 6ver ROK 35cm
Antal nya broar 10

Antal renoverade broar 7

Etapp 2 (Pyynikintori-Santalahti-Lentavanniemi)

Linjens totala langd, dubbelspar 6,6 km
Antal hallplatser 9
Antal likriktarstationer 4

ter blir makadamspér pa egen bana, cirka
1,8 kilometer grasspar och cirka 900 meter
gatuspar. En stricka byggs i blandtrafik pa
cirka en och en halv kilometer. Efter avslu-
tad andra etapp kommer den totala ling-
den pd Tammerfors sparvig att vara cirka
22,3 kilometer.

Totalt anldggs nio nya héllplatser, av vilka
andhallplatsen Lentdvdnniemi byggs med
en central plattform.

Dessutom kommer i omrddet Nisisaari
plats reserveras for en eller tvd hillplatser.
Om tvé héllplatser anliggs kommer de att
byggas vid vistra och ostra dnden av Na-
sisaari, och i andra alternativet blir det en
enda hallplats mitt pa on.

Exakta placeringar och tidpunkter for
dem kommer att bestimmas senare i sam-
band med fortsatt planering, niar byggandet
av bostdder pa 6n har faststillts.

Antal nya broar 7
Antal broar att renovera 2
Antal vaxlar i trafikspar 17
Antal stddmurar 7

Del 2A: Pyynikintori-Santalahti, avslutas 2023
Del 2B: Santalahti—Lentavanniemi, avslutas 2024

Trafik

Antal linjer 2
Maxhastighet 70 km/h
Turtathet dagtid pa vardagar 7,5 min
Trafiktid vardagar kl 4-23
Hervantalinjens langd 11,53 km
TAYS-linjens langd 4,74 km
Langden pa depagrenen i Hermiankatu 0,99 km
Sparvagnar

Vagnsbredd 2,65 m
Vagnsléangd (tillval 6kad langd) 37 (47)m
Passagerarkapacitet, totalt 240
Antal sparvagnar 19 st
Tillkommande vagnar etapp 2 5-7 st

Sammanlagt 17 vixlar kommer att instal-
leras pd sparvigens andra etapp, varav nio
med vignolrilprofil 49E1 och dtta med ga-
turilprofil 60R2. Overgangsvixlar anliggs
i trafikspéret vid fyra platser.

Andhillplatsen vid Lentivinniemi kom-
mer att byggas som andhdllplatsen vid
Sorin aukio vid Hatanpddn valtatie-vigen.
Hir anliggs tva vixlar efter varandra som
medger in- och utfart till de bada andhall-
platsldgena.

Kontaktledningen, och stolpar av den
stegliknande modellen, blir av samma typ
som pd forsta etappen av sparvigen, forut-
om de speciella stolparna pd Himeenkatu
och Hervanta. Fyra nya likriktarstationer
tillkommer och sju helt nya broar kommer
att byggas och tva dldre broar modifieras.
Sju stéddmurar byggs och traggenomfarter
tillkommer pa tvé stéllen.

Tva steg

Den vistra sparvagsutbyggnaden dr upp-
delad i avsnitt 2A, Pyynikintori-Santalahti
och 2B, Santalahti-Lentivinniemi. Dess-
utom har byggarbetsplatserna delats upp
i olika block, som i den forsta etappen,
varav block 6 inkluderar omrddena Sepin-
katu och Santalahti, block 7 Hiedanranta-
omradet och block 8 omrddena Niemen-
ranta och Lentidvinniemi.

Arbetet med block 7 och 8 kommer att
paborjas sd snart byggandet av Nisisaari,
som ligger i block 7, gér mot sitt slut, vilket
enligt preliminar plan sker senast 2022.

Datum for firdigstillandet av vistra ut-
byggnaden av sparvigen faststilldes som-
maren 2020 och nu ar malet att del 2A ska
starta trafik den 14 augusti 2023 och del
2B den 12 augusti 2024. Detta gor det moj-
ligt for entreprendrer att erhdlla bonus for
att de haller tidplanerna. Slutdatum ir 31
december 2023 och 31 december 2024.

Ytterligare vagnar krivs

Tva ytterligare vagnar kravs for drift av del
2A, utover de 19 vagnarna som har anskaf-
fats for den forsta sparvigsetappen, men
baserat pd simuleringarna kravs ytterligare
fem vagnar for del 2B.

Fragan dr om det finns behov av att oka
turtitheten nir ytterligare rullande materi-
el andd anskaffas. Om utvecklingen av an-
talet passagerare i den forsta delen kriver,
ar det mojligt att antalet ytterligare vagnar
omprovas.

Ytterligare tillfille att 6ka turtdtheten och
samtidigt avgora behovet av vagnar kom-
mer i det skede da byggandet av Enqvistin-
katu-linjen, som nu har tagits in i 6versikts-
plan, blir aktuellt.

Det har antagits att det ar rimligt att star-
ta Enqvistinkatu-linjen nir trafiken i rikt-
ning mot Hervanta kraver ett intervall pa
fem minuter.

el [

e

Skoda Transtech har levererat 19 helliggolvsvagnar av denna typ, modell Smart Artic X34. Lingden 4r 37,29 m, vilket kan férlangas till cirka 47 m.
Vagnsbredd ar 2,65 m.Troskelhojd ar 38 cm, vilket passar till plattformarnas 35 cm. Samtliga hjulpar ar drivna, vilket ger 8x 100 kW i total mo-
toreffekt. Det kanske behovs eftersom vagnen vager 56,8 ton tom. Hogsta hastighet ar 80 km/h, medan banan tilliter 70 km/h. 64 +40 sittplatser.

Maximal passagerarkapacitet ar 261.

6
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Ritning: Skoda Transtech
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Intressant hallplatslosning i Hervanta med sparvigen i sidolige och genomfart i mitten, dir ocksa busshallplatser anlagts. Med detta arrangemang

medges smidigt byte dver plattform mellan bussar och sparvagnar, vilket lingdmassigt ar visentligt mer utrymmeseffektivt an att lata dem stanna
efter varandra vid samma plattform, som da dessutom maste ha olika plattformshojder for respektive trafikslag. Notera skyltarna for trafiksla-
gen upptill till hoger. Pollarna mellan kérbanorna férhindrar omkorning i hllplatsomradet.

Da fortsitter varannan sparvagn frin Hiedanrantas centrum till
Lentdvianniemi och varannan till Lielahti (till Enqvistinkatu).

Detta skulle innebdra tiominuters intervall till grenarna i vastra
inden, och i slutet av Hervanta.

Alternativt kunde varannan vagn kora till Hermiankatu och var-
annan till Hervantajarvi.

Forberedelserna for den andra etappen av sparvigen, mot vist,
forbereddes genom att 2020 dra ut vindsparen vid den vistra
andhallplatsen for den forsta sparvagsetappen, vid Pyynikintori,

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
- Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA
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vid korsningen mellan Pirkankatu och Sepiankatu och vid Paasiki-
venkatu och Rantatie.

Arbetet vid Sepidnkatu startar under varen 2021. Forberedelserna
borjade i borjan av oktober 2020, med exempelvis byggande av
tillfalliga cirkulationsplatser, flyttning av trafikskyltar och elek-
triska strukturer for tigtrafik under bron vid Sepankatu dir en ny,
bredare bro ska byggas i stillet, samt forberedelser for den tillfal-
liga flyttningen av gangbron pa Rantatie. Flyttningar av kablar och
byggande av de forsta stodmurarna paborjades ocksa.

Den inledande fasen ér nistan klar

P4 Hatanpdin valtatie-vagen fortsatte arbetet under sommaren
och hosten 2020 med de sista sparinstallationerna och gatans
overbyggnad. Installation av stolpar, som borjade vid norra inden
av gatan i augusti, avslutades under hosten. Gatans norra del var
néstan klar i november da hela gatan var fardigstilld till mer dn
hilften.

De omgivande gatuomrddena i samband med byggandet av spar-
vigen slutfordes pa Pirkankatu och Itsendisyydenkatu i september.
Anlidggning av trottoarer och cykelvdgar pd Hameenkatu samt
plantering av trad och installation av bankar slutférdes block for
block mot Keskustori och Koskipuisto under hosten.

Aven pa Hiameensilta (bron i centrum) slutférdes arbetet for kant-

Ocksa vid denna héllplats, Hervantakeskus, mojliggors s
over plattform mellan bussar och sparvagnar. Hervanta ar den storsta
fororten i Tammerfors med cirka 25000 invanare. Sparvigslinje 3
ersitter stadens mest belastade busslinje 3 den 9 augusti.



Pa nya sparvigen i Tammerfors anvands pa
manga strickor denna typ av kontaktled-
ningsstolpar som for tankarna till en stege.
Stolparna bar ocksa gatubelysningen. Bilden
ar fran Tekunkatu, som leder till universitets-
sjukhusomradet.

omrddena i mitten av november. I omrddet
vid Centraltorget fortsitter beliggningsar-
betet i ar, varefter de sista omlagda busstu-
rerna pa Aleksis Kivi-gatan kan avvecklas.
Merparten av den vistgdende busstrafiken
aterviande till Himeenkatu mandagen den
21 september 2020.

En viktig milstolpe i byggandet av den
forsta etappen naddes bara fyra dagar fore
kommunfullmiktiges beslut om den andra
sparvigsetappens byggnation.

Den 15 oktober placerades de sista ri-
lerna i den forsta etappen vid den Ostra
korsningen av Hatanpidin valtatie-vigen
och Himeenkatu i Koskipuisto. Det fanns
diarmed 15,65 kilometer ssmmanhingande
sparvigsspar i Tammerfors.

Kontaktledningen har ocksa fardigstallts.
De sista specialtillverkade stolparna pa Ha-
meenkatu i centrum installerades pa strack-
an mellan de ostra och vistra dndarna av
gatan i juni—augusti, och kontaktledningar
upphingda bartrddar monterades och jus-
terades i augusti-september.

Slutférandet av kontaktledningsinstal-
lationerna gjorde det mojligt att aterstilla
de ikoniska Pirkkalais-skulpturerna pad Ha-
meensilta i september. Statyerna evakuera-
des och bevarades pa annan plats i ndstan
tre ar.

I Itsendisyyden (Sjalvstindighetsgatan) i
vigtunneln under jarnvigen vid centralsta-
tionen har under oktober kontaktledningen
fists i taket och anslutits till kontaktled-
ningar i tunnelns bida dndar.

En genomgdende kontaktledning fardig-
stilldes ddrmed fran depén till Pyynikinto-
ri. I Kaleva- och TAYS-omrddena fortsatte
kontaktledningsinstallationerna i juli i den
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Depaomradet for den nya sparvigen i Tammerfors, med skotsel-, uppstallnings- och verkstads-

byggnader. Anlaggningen ligger i omradet Hervanta i syddst och dr med ett kortare anslutnings-
spar forbundet med trafikstrickan nira dndhallplatsen Hervantajarvi. P4 depdomradet finns

cirka fyra kilometer spar.

Provtrafik med tvd motande vagnar i stadsdelen Hervanta i borjan av april. Totalt sex vagnar

Foto: Pasi Tiitola, TRO

TR T e

var da i dvningstrafik och antalet kar nu varje manad med tva till tre vagnar innan trafiken

startar i augusti.

ostra anden av Teiskontie, Tekunkatu,
Kuntokatu och Liikirintie och fortsatte
i november i Kuntokatu och Liikirintie-
omrddena.

I Hervantajirvi-omradet installerades
stolpar i september och kontaktledningar-
na installerades mot slutet av dret.

Infrastrukturen firdigstills

Under hosten 2020 gjordes mindre modi-
fieringar for att forbattra sikerheten vid
nagra plankorsningar, exempelvis Pirkan-
katu och Itsendisyydenkatu. Pd hosten
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2020 installerades trafiksignaler vid plan-
korsningen vid Nekalantie-rampen.

Det innebar att ytterligare signaler med
tva lampor placerade vil synliga i forarens
o6gonhojd. Dessutom anlades rifflor i asfal-
ten som kinns som kraftiga vibrationer i
passerande bilar.

Vixelldgesindikatorer installerades i and-
héllplatsomridet vid Kauppi Campus i
augusti, i Hervantajirvi i september och i
Koskipuisto i oktober-november. Skyltar
med varning for spdrvagn malades ocksa
pad sparvagnarnas korfilt vid korsning-



£ . R e
Exempel pa héllplatsutrustning med belysning kvallstid. Formgivaren
till hallplatsernas vantkurer ir samma som fér vagnarna: Abo-basera-
de Idis Design Oy.

arna. Installationer av langa héllplatsvintkurar borjade fran juli
vid héllplatserna med mittplattformar vid Sammon aukio, Kauppi
Campus och i Hervanta, vid Student- och Hervantakeskus-h4ll-
platserna.

I borjan av oktober-november paborjades ocksd installationen
av de forsta modulbyggda vintkurarna exempelvis vid Sori aukio,
Turtola och Hallila.

Byggnation av en speciellt konstnarligt utformad hallplats vid
Pyynikintori, formgiven av konstniren Jaakko Himanen, borjade
pa senhosten, och blev firdig i slutet av januari i 4r.

Vagnleveranser
En forsta prototypspérvagn levererades viren 2020 och foljdes pa
hosten av den forsta serievagnen fran Skoda Transtechs fabrik i
Otanmaki.

Den levererades till Hervantas depd lordagen den 12 september.
Prototypvagnen levererades helt utan interiorinstallationer (utan
sittplatser).

Andra skillnader mellan de bada vagnarna var dven sidopane-
lerna, varselljusstrak framtill samt systemet for passagerarinfor-
mation.

Med den andra vagnens leverans avsl6jades ocksa sittplatsernas
monster, utformat av konstnaren Laura Grondabl, samt vagns-
numren: TRO01-TRO19.

Vagn nr TROO3 levererades ungefir en manad efter den andra
vagnen, pd kvillen den 17 oktober. Den fjarde vagnen kom i slutet
av november och den femte vagnen strax fore jul 2020.

Vagnarnas leveranstakt accelererade med serietillverkningens
start, sd att den sista av de nitton vagnarna ska vara i Tammerfors
i augusti 2021, enligt det senaste schemat.

Tampereen Raitiotie Oy, TRO, sager att TRO01, som under sex
maénader anviandes som testvagn, kommer att fa sin slutliga utrust-
ning senast i slutet av 2021. Vagnen transporterades tillbaka
till fabriken i slutet av november 2020.

-

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
forutsattningar, tillsammans med antalet
forvantade resendrer, ger automatiskt den
mest ldmpliga storleken pa fordonet.

Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet
som &r viktigt. Framdrivningssatt ar dven en
central fraga. Idag kan du valja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att valja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

o Definiera kapacitetsbehovet

o Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

e Vilja lampligt framdrivningssatt

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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uppseendevickande yttre.

Sparvagnar i centrum

Historiska moment upplevdes under hos-
ten 2020, d4 provkorning med spdrvagnar
genomfordes pd nya banavsnitt. Den forsta
betydelsefulla etappen genomférdes man-
dagen den 14 september nir prototypvag-
nen kordes i ginghastighet fran Turtola-
héllplatsen mot Kaleva och Tammela.

Vagnen anviandes for att testa alla vax-
elanldggningar i alla riktningar, for att sa-
kerstilla funktionerna hos vixelstyrningar
och for att testa exempelvis funktion hos
trafiksignaler och induktionsslingor.

Provkorning pd strickan pd Hervannan
valtavdyli-vigen, Sammonkatu, den vistra
anden av Teiskontie och avsnittet pa Itse-
nidisyydenkatu fortsatte fram till fredagen
den 18 september, med borjan fran tisdag,
nu med normal hastighet.

Som lingst korde vagnen pa Itsenidisyy-
denkatu till mynningen av stationstunneln.
Testkorning av banan och vagnen lockade
stor publik — varav minga med kameror
— och det fanns en pétaglig entusiasm och
historia i luften, samma som vid sparvagns-
debuten vid Hervanta i mars 2020.

Nista historiska 6gonblick upplevdes i
mitten av november, di en sparvagn for
forsta gangen kom in i stadens centrum.
Sondagen den 15 november sdgs en vagn
pa Himeenkatu, Pirkankatu och Pyynikin-
tori.

P4 mandag och tisdag pafoljande vecka
fortsatte testkorningarna enligt de hastig-
hetsgranser som giller for gatutrafiken.
Fran andra hilften av november var flera
vagnar i rorelse under testkorningarna, niar
bland annat test av vagnsmoten genomfor-
des i kurvor.

Typprov fortsatte

Vagntypstester fortsatte under hela hosten
med en mingd olika prov. Samtidiga tester
med tvd vagnar gjordes for forsta gdngen

10

Forsta provkérning ut genom grindarna i depaomradet i Hervanta
den 18 mars 2020. Det ar en Stadtbahnvagn av typ TW 6000, nr 6148,
fran Hannover som forvarvats for provtrafiken och forsetts med ett
Foto:Wille Nyyssonen, Sparvagsalliansen

under den forsta veckan i oktober, di dessa
kordes mellan depén och Turtola.

Levererad i september, debuterade vagn
TROO02 péa gatuspar torsdagen den 8 okto-
ber samma vecka och sdgs i provtrafik dven
pa helgen.

I slutet av oktober var en ny vagn testob-
jekt for en tjeckisk forskargrupp om siker-
het (broms) i depa.

Under den forsta veckan i november ut-
fordes bromsprov pd vagnarna i samband
med typprovningarna.

Vid tester i Hervannan valtaviyli-vigen
kordes den andra vagnen med hogsta tek-
niska hastighet, 80 km/h.

Den 16 november genomfordes de forsta
drag- och pdaskjutsproverna av vagnar pa
gatundtet i Hervanta och lings Hervannan
valtaviyla-vigen. De tvd forst levererade
vagnarna var sammankopplade och bil-
dade dirmed ett sparvagnstig pa impone-
rande 75 meters lingd.

Aganderitten till de tva forsta vagnarna
overfordes fran Skoda Transtech till Tam-
pereen Raitiotie Oy, TRO, i borjan av no-
vember.

TRO 6verlimnade i sin tur vagnarna till
trafikalliansen, som bestir av VR (opera-
tor), Nysse (bestillare) och TRO (service-
integrator) den 4 november.

I praktiken overfordes ansvaret for tra-
fik och trafikledning till VR vid den tiden,
och de forsta trafikledarna kunde genom-
fora provkorningar med riktiga sparvag-
nar istillet for i en simulator, inledningsvis
dock endast i depén.

Skoda Transtech fortsitter typtester och
vagntester i sparndtet, utover den testtrafik
som bedrevs av VR under varen 2021.

Aka med i januari, vid lotterivinst
De forsta passagerarna pd Tammerfors
sparvagnar kunde medf6lja redan i januari

2021.
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Provkorning den 15 september 2020 med prototypvagnen vid Sam-
mon aukio. Som synes vicker vagnen uppmarksamhet och manga
medborgare passar pa att foreviga korturen.

Foto: Pasi Tiitola, TRO

Vid den tiden gick det dock bara komma
ombord vid en lotterivinst, eftersom Nysse,
som ansvarar for kollektivtrafiken i Tam-
merforsomradet, bildade en testgrupp med
passagerare pd grundval av ansokningar.

I att lotteri drogs sedan de vinnande bli-
vande testpassagerarna under november—
december. Dessutom rekryterade Tammer-
fors stad olika speciella anviandargrupper
for testerna.

Korningar med testgrupperna genom-
fordes frdn borjan av januari till slutet av
mars pd forutbestimda vardagar. Testpas-
sagerare utviarderade exempelvis kor- och
bromsfunktioner, funktionalitet hos pas-
sagerarinformation, betalsystem och hur
enkelt det ar att komma av och pé vagnen.

Startdatumet for testtrafiken, som skulle
vara Oppen for alla, planerades till den 1
april 2021. Den blev fordrojd pé grund av
pandemin.

Nytt datum ar den 10 maj 2021. I bérjan
mdste man anmala sig och betala resan pa
forhand. Detta galler pa grund av corona-
pandemin.

Fran den 7 juni ska trafiken pé linje 3 rull-
la mellan Hervanta och Pyynikintori med
15 minuters turtithet.

Hela systemet ska oppnas den 9 augusti
2021 med linjerna 1 mellan TAYS/Kauppi
Campus och Sorin aukio, och linje 3 mellan
Hervanta och Pyynikintori.

Folkfest pa Himeenkatu
Ett betydelsefullt 6gonblick i stadens histo-
ria upplevdes sondagen den 15 november
2020 nir en publik pa upp till tusen mann-
iskor hade samlats langs stadens huvudgata
for att ta emot sparvagnen TROO02 som for
forsta gadngen anlande till hjirtat av Tam-
merfors.

Dagen, som nistan var en folkfest, blev
Ogonblicket for manga invénare att se Tam-
merfors sparvagn for forsta gdngen.



Sondagen den |5 november 2020 sar.nlades manga lings stadens huvudgata for att ta emot

den forsta sparvagnen i hjirtat av Tammerfors. Forra gangen ett kollektivtrafikfordon med
luftledningdrift, en tradbuss, korde pa Himeenkatu var for 44,5 ar sedan, den |5 maj 1976. Da
genomfordes avskedskorningen av Tammerfors nyaste tradbuss, TKL nr 29, fran 1959, av samma

typ som pa bilden ovan fran 1974.

Forra gangen ett kollektivtrafikfordon
med luftledningar, en trddbuss, korde pa
Hiameenkatu var for 44,5 ar sedan, den 15
maj 1976.

D4 genomfordes ndmligen avskedskor-

Foto:Thomas Johansson

ningen med Tammerfors nyaste tradbuss,
TKL 29, fran 1959. I Helsingfors fanns det
nyare fordon, tre sovjetbyggda ZIU 9 frin
1973 och en trddbuss byggd av den finska
fordonsindustrin 1979.

e %
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Ovningskérning pagar med vagn TROOS.
Snart ska trafiken starta pa allvar.

Ingen av dessa fick nédgra efterfoljare.

Maindagen den 16 november 2020 var
det dags for TROO3 att enligt uppgift for
forsta gdngen upptrada pa stadens centrala
gator.

y A
‘N LRA
NordicilightiRail Association

Light Rail Study Trip -
Behind the doors!

Look behind doors when visiting to depots and new
vehicles in Malmé/Lund and Goéteborg.
Light Rail Study Trip 30.9. - 1.10.2021

visit with overnight stay in Géteborg.

Saves the defte

Info on www.nlra.dk - Become a member!
Like to stay informed? Send an email to br@lightrailday.com
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mot Lund C.

Varen har kommit till Lund, med bla himmel och (ganska) gént rs. Sparvagnen Brandkliren ar i trafik den 19 april vid Ideontorget pa vig

Spérvdgen i Lund véren 2021

Bussersdttning tycks ha etablerats

Sparvagnarna rullar for det mesta pa den nya
sparvagen 1 Lund, men det tycks ha etablerats
som praxis att aven tursatta bussar pa linjen.

parvdgen i Lund har haft en jobbig

start och det dr svart att fi fram

fakta om vad som i grunden hinder.

Modern Stadstrafik har sokt ansva-

rig pd Skanetrafiken men inte fatt svar s

denna rapport bygger pd skribentens egna

iakttagelser d4 avbrotten i hemarbetet bru-

kar innebdra en lunchpromenad lings en

bit av sparvigen och da noterar man auto-

matiskt vilka vagnar som rullar och hur det
ser ut i Ovrigt.
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Av Per Gunnar Andersson

Situationen var riktigt illa fran 1 februari
fram till 22 februari d& bara Asa-Hanna
(02) gick i trafik med undantag for ett antal
dagar nir alls ingen sparvagn rullade. Nir
Inferno (05) fick 1dna boggi av Lindeman
(07) kunde tva vagnar rulla fran 23 februa-
ri ihop med tvd bussar.

Den 16pboggi pd Inferno som fitt hjul-
plattor skickades till Oslo for svarvning
och Lindeman stilldes upp pé en hjilpbog-
gi bakom depdn.
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Ofta kors tva bussar och tva sparvagnar, trots
att det tillgangliga antalet funktionsdugliga
sparvagnar skulle kunna klara trafikuppgiften.

Systemet med tva sparvagnar och tva bus-
sar pa de fyra omloppen som skapar en av-
gang var 10 minut tycks ha permanentats
frdn den 8 mars di reseplaneraren borjar
annonsera varannan tur som stadsbuss 1
och varannan som sparvagn 1.

Asa-Hanna och Inferno rullade pa som de
tva sparvagnarna fram till 10 april da Infer-
no férsvann ur trafiken till formén for Bla-
tand (03) och Brandklipparen (04). Anled-
ningen till att dessa bdda vagnar dterkom i



Blatand i trafik den 25 april pa vig in mot dndstationen ESS dir dkerlandskapet dnnu ar intakt.

trafiken var att deras boggier hade varit i
Oslo for svarvning och nu dterkommit till
Lund. Den 30 april var Inferno (05) och
Asa-Hanna (02) 4ter i trafik tillsammans,
vilket gor att vi kan dra slutsatsen att alla
fyra Overtagna vagnar nu kan anvindas i
trafik men att man prioriterar att anvianda
de vagnar som fétt hjulen svarvade for att
analysera om problemen med hjulplattor
aterkommer.

o 83 % )

Frén Lund ESS
Tl Lund C
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Skanetrafikens reseplanerare visar att det
tydligen finns en Stadsbuss | och en Spar-
vagn | i Lund, nagot som borde vara enbart
Sparvagn 1.

Hijaira it R e

Vin av ordning stiller sig frigan varfor
man inte sitter ut fyra sparvagnar de da-
gar alla fyra dr driftdugliga och tre vagnar
om ndgon skulle vara sjuk. Denna friga
har saledes stillts till Skdnetrafiken men i
skrivande stund har inget svar inkommit.

Baserat pd mina noteringar tycks vagnar-
na fungera bittre efter att boggierna besokt
Oslo. Inferno (05) bor ha rullar ca 4500
km innan den togs ur trafik 1 februari och
boggin klassades som oduglig.

Sedan dterkomsten den 23 februari och
fram till 10 april bor Inferno ha rullat cirka
17000 km och rullar fortsatt. Det verkar
som om hjulen inte har skadas i samma
omfattning nu som under de foérsta mana-
derna sd pa ndgot sitt har problemet rimli-
gen blivit mindre.

Det man nu undrar over dr varfor spar-
vagnarna inte rullar fullt ut nir det utifrdn
observationer verkar som att det hela har
stabiliserats.

Vagnarna Saxo Grammaticus (06) och
Lindeman (07) har knappt rullat alls.

Saxo Grammaticus har bara siktats en
ging pd banan den 30 januari och Linde-
man har forfattaren aldrig sett utanfor de-
pén, sd dessa bor vara riktigt frascha.

Virre kan det vara med Sfinxen (01) som
ju rullade mycket under hosten 2020, men
som inte noterats ute pd banan sedan slutet
av januari nir den plotsligt slutade anvan-
das som 6vningsvagn.

I slutet pa april anvinds i huvudsak Infer-
no och Blatand i trafik och Brandklipparen
som Ovningsvagn. e
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Asa-Hanna, slitvargen som tycks rulla utan problem, passerar Ideontorget den |9 april.
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Till Bremen levererar Siemens 77 stycken Avanto, hir avbildad pa ObernstraBe med domen i bakgrunden.

Vérldsmarknaden fér sparvagnar 2021

Foto: Siemens Mobility

Pandemin forvirrar statistiken

Pa grund av pandemin fick manga
sparvagnsleveranser flyttas fran 2020
till 2021. Darfor noteras 25 procent fler
planerade leveranser 1 borjan av 2021,
jamfort med vid samma tid forra aret.

n analys av orderbockerna for
virldens tillverkare av spéarvag-
nar och Light Rail-fordon visar
att frn februari 2021 ska 5272
enheter levereras de narmaste dren, en ok-
ning med 25 procent jamfort med antalet i
februari 2020, som var 3956.
Antalet enheter pa option i kontrakten ar
mer eller mindre stabilt, och visar 1908 for
ar 2021 jamfort med 1940 forra aret.

14

Av Michael Taplin

Vad har orsakat denna dramatiska for-
andring av antalen? Effekterna av den glo-
bala coronapandemin spelar roll; manga av
de vagnar som ingick i forra drets analys pa
grund av att de skulle levereras under 2020
har forsenats av tillfilliga fabrikssting-
ningar, storningar i forsorjningskedjorna
eller minskad effektiv kapacitet pd grund
av behovet av att infora social distansering
i produktionen. Darfor har ett stort antal
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Trots detta ar tendensen globalt svagt sti-
gande, inte minst tack vare att medel ar
tillgangliga for aterstart av samhallsfunk-
tioner nar pandemin ar over. Antalet
helt nya sparvagar okar samtdigt.

enheter i orderbockerna flyttats over fran
2020 till 2021.

Samtidigt har tillkinnagivande av nya
order ocksa okat ndgot eftersom finansie-
ring har sikrats for att fornya vagnparker,
ibland med hjilp av medel for terstart ef-
ter coronapandemin.

Med fasta order plus optioner ir det to-
tala antalet nu 7180 jimfort med 5871
forra dret. Fasta order dterspeglar siker



Med leveranser till staden Gorzow

modell Twist, framst avsedd for stider som har moderniserat infrastrukturen.

finansiering, medan optioner erbjuder moj-
ligheten att 6ka orderns storlek under ett
flerdrigt ramavtal, utan att dter behova ga
igenom tidskravande och kostsamt anbuds-
forfarande.

Tabellen pd sidan 18 listar sparvigssys-
tem som har kungjort planer pé att bestilla
nya fordon; i vissa fall befinner sig dessa
redan i utvirderingsfasen och resultaten
forvantas inom kort.

I andra fall representerar de uttalade av-
sikter som kan l6pa 6ver ett antal ar frin
en fast order. Philadelphia har till exempel
planerat att fornya sparvagnsflottan under
nastan ett decennium.

Det totala antalet 1854+831 optioner
kan jimfoéras med 2085 +752 ar 2020, vil-
ket indikerar att marknadens trend kanske

Alstom levererar tillsammans med Kiepe under 2023 en ny serie lag-
Foto: Alstom Design & Styling

golvssparvagnar till Koln.

i Polen introducerades en ny version av Pesas sparvagns-

Foto: Pesa

ar nagot neddtgdende efter ett ar med top-
par.

Konsolidering och konkurrens

Vad som ar mer upplysande ar tillverkar-
nas positioner pd marknaden och vad detta
avslojar. Denna artikel skrivs nar Alstoms
overtagande av Bombardier Transportation
trader i kraft (29 januari 2021).

For tillfillet har vi fortsatt att forteckna
Bombardier separat; angivna bestillningar
togs medan det dnnu var ett separat fore-
tag. De praktiska resultaten av overtagan-
det har dnnu inte kunnat noteras.

Vid den hir tiden nista 4r kommer de tva
storsta orderbockerna i vara listor att ha
blivit en enda och di dominera det virlds-
omspidnnande sparvagns- och Light Rail-
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NXT Streetcars till Tempe i Arizona, USA.

utbudet. Man maste dock komma ihdg att
bada foretagen var och ar betydande akto-
rer i den bredare jarnvigs- och masstran-
sportsektorn.

Fast dven den nya sammaslagna enheten
matchar inte det kinesiska konglomeratet
CRRC péa denna marknad.

Béada tillverkarna har haft ett bra ar i
sina respektive verksamheter. Alstom har
bekraftat nya kontrakt i Casablanca, Koln
och Nantes, det senare visar en potentiell
”ny” marknad.

Nir alla de nya franska sparvigssystemen
ar fardigutvecklade, maste ytterligare be-
stillningar frin Alstoms hemmamarknad
baseras pa att ersitta de ursprungliga spar-
vagnarna som en gang koptes for att dra
igdng landets sparvagnsboom.

Forutom Nantes ar Montpellier pd ging
med forberedelser for en order om 77 vag-
nar inom snar framtid, troligen foljt av
Grenoble.

Naturligtvis fortsitter stider som Lyon
och Strasbourg att expandera och behover
nya spdrvagnar. Sparvagnsbestallningarna
for Paris olika banor okar i takt med att
dessa gdr mot firdigstillande.

Bombardier var nog siker pd att vinna
upphandlingen i Koln, men himmades av
problemen i samband med leveranser av
hoggolvade Stadtbahnvagnar i Diisseldorf,
dar ordern till sist traditionellt gick till Sie-
mens istillet.

S4 ledningen fér Bombardier var utan tve-
kan glada nédr Zirich omvandlade sina op-
tioner till en fast order, vilket sikerstillde
att 110 Flexity kommer till den schweiziska
staden under de kommande dren.

Bombardier har ocksa uppratthallit status
som den primira leverantoren till Berlin,
med en ramorder om ytterligare 117 vag-
nar vilka kompletterar de 6ver 200 som
redan dr i drift.

Brookville Equipment Corp har nyligen paborjat leveranser av Liberty

Foto:Valley Metro
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Sparvagnar bestdllda och i option i februari 2021

5272 + 1908

Bestillning Option  Typ Leverans  Anmarkning Bestillning Option  Typ Leverans  Anmarkning
Alstom 684 156 Cosenza 4 7 Urbos 100 2021
Angers 20 Citadis 2022 De Lijn 88 58 Urbos 100 2020-23
Annaba 72 Citadis 2020-22 | med CITAL Freiburg/Brsg 5 7 Urbos 100 2021
Athina 25 Citadis 2020-21 Jerusalem 114 Urbos 100 2021-25
Avignon 4 Citadis Compact | 2023 Liege 20 Urbos 100 2021-22
Batna 30 Citadis 2021-22 | med CITAL London Docklands | 43 34 Inneo 2023-25
Bordeaux 4 Citadis 2021 Lund 7 3 Urbos 100
Casablanca 66 22 Citadis 2022-23 Luxembourg 33 Urbos 100 2020-23
Dubai 14 Citadis 2021 Manila 30 tram-train 2021-23 | med Mitsubishi
Frankfurt/Main 45 8 Citadis 2021-23 Marylaqd 26 Urbos 300 2020-21
Kaohsiung 15 Citadis 2020-21 Purple line
Koln 64 47 Héggolv 2023-25 m Kiepe/Knorr-Bremse Mauritius 18 Urbos 100 2021-22
Mississauga 44 Citadis Spirit | 2022-23 Oslo 87 60 | Urbos 100 2020-22
Nantes 49 12 Citadis 2022-23 Paramatta (NSW) 13 Urbos 100 2022-23
Nice 9 4 Citadis 2021 Stockholm 10 Urbos AXL 2021-22
Ottawa 38 Citadis Spirit | 2021-22 Utrecht |54 Urbos 100 | 2020-22
Paris 46 Citadis 2021-22 Vltorla—(.Bastelz 7 Urbos 100 2020-21
SNCF 56 60 | Citadis Dualis 2020-7 West Midlands 21 Urbos 100 2022-23
Strasbourg 17 Citadis 2021-22 Koncar 12 2
Toronto Metrolinx | 61 Citadis Spirit | 2021-22 Liep&ja 12 2 | Crofram 2020-21
Toulouse 5 3 | Citadis 2022 ERRE i | &Y
Astra Vagoane | 178 30 Astana 19 LSV 2021-22
Arad 28 20 Imperio 2021-22 Istanbul 40 H?ggolv LRV | 2021
Bucuresti 100 Imperio 2022-24 Porto_ 18 Laggolv 2021
Cluj-Napoca 22 Imperio 2021 Tel Aviv 90 30 JLRV 2019-22
Wensh 15 L3 | 2021
Galai 8 10 | Imperio 2020-21 enshan 4ggov
- Durmazlar 24 12
Oradea 20 Imperio 2020-21 Olszt 2 2 b 2021
Bombardier 820 378 SZ, yn anorama
- Resita 12 Panorama 2021
Basel 48 Flexity = ‘kt o
Berlin 17 Flexity Berlin | 2023-25 i ektron " . T T
Bryssel 90 85 | Flexity 2021-23 Hv'f't ik o6 = med Transtec
Dresden 30 Flexity Dresden | 2021-22 efterblic
- - Bielefeld 24 24 Vamos 2020-22
Duisburg 47 5 Flexity 2020-23 Dort g 2 2 Stadibah 202122
Dusseldorf 59 Flexity Swit | 2020-23 W°_, ”;)”" . 5 G? o ann 2022'24
FrankfurMain | 22 Flexity Swift | 2021-22 e - -
- - - Hitachi Rail Italia 30 40
Goteborg 40 60 Flexity 2019-21 | med Kiepe - —
; - Torino 30 40 Sirio Il 2021-23
Karlsruhe 13 Flexity Swift H dal Rot 123 90
Ksln 26 10 | Flexity Swift | 2020-22 Wyun al Rotem s oo | Lacaa 202123
Krefeld 7 | Flexity Outiook Ma;szjwa = ” 4990 -
ran
Manchester 27 Flexity Swit | 2020-21 | med Kiepe odertrans
N Elblag 1 Moderus Beta 2021
Ruhrbahn 26 6 Flexity 2020-21 Lods 30 iod G 202122
0az oderus Gamma -
Toronto (TTC) 13 47 Flex Freedom 2023-24 .
- Szeczcin 2 2 Moderus Beta 2021 Hembygge
Toronto 76 Flexity 2020-21
Metrolinx Freedom Wroctaw 25 21 Moderus Gamma | 2021-22
Waterloo— 14 | Flexity Niigata Transys | 17
Kitchener Freedom Utsonomia 17 Fukuram 2021
Wien 119 37 Flexity 2019-26 Pesa 168 10
Wien—Baden 18 16 Flexity 2020-21 Czgstochowa 5 Twist
Zurich 110 30 Flexity Zurich | 2019-27 Gdansk 30 Jazz Duo 2020-21
Bozankaya 32 24 lasi 16 Swing 2021
Timisoara 16 24 2020-21 Katowice 35 5 Twist 2017N 2020-21
lasi 16 2020-21 Kyiv 57 Fokstrot 2016-21
Brookville 19 27 Sofia 25 Swing 2021-22
Milwaukee 19 Liberty Torun 5 Swing 2021
Phoenix 6 Liberty 2021 PK Transportnye 286
Portland 3 2 | Liberty 2021 Tthtem: - o T
Tacoma 5 5 | Liberty 2021 '\; e‘I:S 2od e osas 202122
Tempe 5 1 | Liberty 2021 oskva -
CAF 760 277 Perm 24 71-11/934/911EM | 2021
Amsterdam 72 51 Urbos 100 2019-22 Sankt Petersburg 13 71-923/31 2021
Besancon 2 Urbos 100 2022 Ulyanovsk 29 71-911 2020-21
Bblingen Pragoimex 89
Schénbuchbahn | 2 Nexio 2022 Brno 41 EVO2 2020-21 | Hembygge
Boston 24 Urbos LRV Olomouc 1 Vario LF+ 2021
Budapest 73 51 | Urbos 100 Plzen 5 EVO2 2021
Cagliari 6 Urbos 200 Samarkand 42 Vario LF 2021-22
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Bestallning Option Typ Leverans Anmarkning Bestallning Option Typ Leverans Anmarkning
Siemens 810 443 Barranquilla 22 Metelitsa 2020-21
Bremen 77 7 Avenio 2020-22 Basel (BLT) 25 15 | Tina 2023-24
Calgary 15 15 | S700 2021-22 Bern 27 23 | Tramlink 2023-25
Charlotte 15 S700 Bergen 6 Variotram 2021-22
Duisburg 18 6 HFx 2023-25 6 Tango 2021
" Bochum -

Dusseldorf 91 42 | HFx 2023-27 8 Variobahn 2021
Houston 14 S700 2021-22 Darmstadt 14 30 Tina 2022-24
Képenhamn 29 Avenio 2022-23 Erfurt 14 10 Tramlink 2021-22
Miinchen 73 51 Avenio 2021-25 Genéve 9 15 Tango 2020-21
Nirnberg 12 75 Avenio 2021-23 Jena 24 19 Tramlink 2023-24
Orange County 8 S700 2021-22 Krakow 60 Lajkoinik 2021-22
Phoenix 25 53 | S700 2020-21 Locarno (FART) |8 Tramlink 2023
Portland 26 60 | S700 2021-22 Lugano (FLP) 9 3 Tramlink 2021
Sacramento 20 56 S700 2022-23 Milano 30 50 Tramlink 2021-23
San Diego 25 22 S700 2021-22 Odense 16 Variobahn 2020-21
San Francisco 219 41 S200SF 2019-22 South Wales 36 Citylink 2021-22
Seattle 152 S70 2020-23 Stuttgart 3 Kuggstang 2021
Ulm 6 Avenio 2023 Szeged 12 Citylink 2020-21
Skoda 303 94 Tyne and Wear 46 Hoéggolv 2022-24
Bonn 26 12 ForCity Smart | 2022-23 Waldenburg 10 Tramlink 2021-22
Brandenburg/ Artic ForCity L0
Cottbus/Frank- 24 21 Plus 2022-24 qulch 8 Tramlink 2022
furt-an-der-Oder (Limmattal)
Brno 40 ForCity Smart | 2023-25 Tatra-Yug 37 30
Helsingfors 50 Artic ForCity | 2021-25 Iskandariyah 30 K1E6

Smart Kiev 20 K1M6 2021
Mannheim (RNV) | 80 34 |AticForCity |2021-23 Craiova 17 K1-T306 2021

Smart

- Uraltransmash | 51

Ostrailva 40 ForC!ty Smart | 2021-22 Omsk 24 71407 2020-21
Pizen 2 ForCity Smart | 2021-22 Yevpatoria 27 71-411 202122
Tammerfors 19 27 | ARG 500021 Ust-Katav 155
Stadler 416 185 Krasnodar 56 71-623 2020-21
Aargau 8 8 | Tramlink 2021 Limmattalbahn | | Moskva 90 71-628 2021-22
Augsburg 15 12 Tramlink 2022-23 Novokuznetsk 9 71-623 2020-21

Kontrasten mellan de sex stora (snart fem
stora) och de ovriga har verkligen blivit
mer uttalad under de senaste tolv ména-
derna. Sma tillverkare tar fortfarande or-
der, men i lagre takt, kanske eftersom deras

prisfordel i och med lagre omkostnader re-
duceras i forhédllande till ekonomin i mass-
produktion.

Nya aktorer, till exempel de tva turkiska
byggarna, Bozankaya och Durmazlar, har

inte gjort nigra framsteg inom spérvigs-
sektorn sedan forra aret.

Faktum ar att Durmazlar har tagit ett steg
bakét efter att ha forlorat den stora ordern
frdn Bukarest i Rumainien efter en rittslig

utmaning frin den inhemska producenten
Astra Vagoane (med stod av det kinesiska
konglomeratet CRRC).

Stora bestillningar som tillkannagavs un-
der det senaste dret, forutom de som redan
namnts for Berlin, Casablanca, Dusseldorf,
Koéln, Nantes och Ziirich, inkluderar 40
laggolvsledvagnar till Brno, 60 for Krakow,
56 for Krasnodar, 204 for Moskva och 46
for Wroctaw.

I de europeiska lander som aldrig 6vergav
sina sparvigar, sarskilt Tyskland, 4r nya or-
der en pdgdende process eftersom vagnpar-
kens fornyelse hela tiden dger rum.

Minga exempel finns i tabellen Forvin-
tade order pa sidan 18.

Det kommer att bli intressant att se om
det nyligen utvidgade Alstom kan hivda sig
mot exempelvis CAF, Skoda och Stadler i
dessa omraden.

I USA har inte Brookville sett nigon dnd-
ring i orderboken, och att man hoppades
dra nytta av Seattles beslut att avbryta en
order till CAF for sparvagnar till den pla-
nerade Waterfront Link mellan stadens
tvd befintliga linjer tycks inte bli till ndgon

) ﬁ . s
il i - - :
PK Transportnye Systemy levererar sammanlagt 204 vagnar av typen 71-931M till Moskva. Den
senaste generationen har superkondensatorer for att minska energiférbrukningen, smalare
vixellddor sa att interidren blir rymligare och forbattrat system for virme och kyla, samt
forbattrad forarplats. Foto: PK-TS
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hjilp, eftersom sjilva utbyggnadsprojektet
i Seattle hamnat i en lokal kontrovers.

Lingre soderut bygger Siemens i USA-fa-
briken i Sacramento nya Light Rail-vagnar
for Seattles Sound Transit-system och man
har ocksd tagit order frin Houston och
Phoenix.

Fabriken kommer ocksé att dra nytta av
ett ytterligare kontrakt fran sin lingvariga
kund Trimet i Portland, och fortsitter att
arbeta sig igenom den stora ordern fran
San Franciscos Municipal Railway, Muni.

Forvantade order 1854+831

Almaty 36
Antalya 47
Asuncion 12
Bergamo 1
Bogota 23
Bratislava 30 10
Brescia 16
Bucuresti 40 60
Budapest (HEV) 42 12
Calgary 45
Canberra 4
Chemnitz 19 27
Den Haag 60
Diyarbakir 33
Edmonton 40
Geneve 46
Gera 6
Gotha 20
Granada 2
Graz 15 20
Grenoble 20
Haifa — Nazareth 30 10
Halle 56 14
Hannover 75 200
Hasselt — Maastricht 18
Kansas City 6
Lahore 50
Lausanne 10
Leipzig/Gorlitz/Zwickau 57 130
Lille 24 6
Lisboa 15
Magdeburg 35 28
Manila 72
Melbourne 100
Montpellier 77
Most 3
Nancy 26
Odesa 14
Philadelphia 120
Ploiesti 20
Plzen 24
Potsdam 10 15
Regio Emilia 16
Rostock 28
Sarajevo 15
Sassi 3 6
Stuttgart 40
Surabaya 25
Sydney 3
Tallinn 8 20
Tunis — La Marsa 18
Uppsala 20 10
VDV Tram-Train-projektet 246 263
Vitoria-Gasteiz 23

18

Dessa dr for ndrvarande de enda aktiva
sparvagnsbyggarna i USA, efter den nyli-
gen genomforda leveransen av 235 vag-
nar av typ P3010 for Los Angeles Metro
frain Kinkisharyos monteringsanliggning
i Palmdale. Med inga andra omedelbara
kontrakt pa gdng s ar framtiden for denna
anldggning oklar.

I Spanien har den inhemska producenten
CAF haft ett relativt tyst ar pa forsaljnings-
avdelningen, med vissa optioner omvand-
lade till fasta order, men inget betydande
genombrott i nya stader.

Det 4r intressant att notera att en ge-
mensam order med Bombardier for Paris
pendeltdg utmanas av Alstom pd grund av
underlatenhet att folja specifikationen och
olamplig boggikonstruktion.

Sa den nya jatten for rullande materiel
vander sig till domstolarna for tredje géng-
en i ett forsok att dra sig ur partnerskapet

med CAF.

Den europiska scenen

Det turkiska sparvagnsbyggandet sig ti-
digare ut som om den kunde vara pd vig
uppdt, men verkligheten borjar visa ndgot
annat.

Forlusten av ordern till Bukarest for Bo-
zankaya dr enormt nedsldende for dem,
dven om foretaget arbetar pd en egen
plattform for tunnelvagnar. Foretaget har
erfarenhet av att arbeta med Siemens avse-
ende de nya tagen till Bangkoks grona linje.
Aven bussverksamheten ir framgangsrik.

Durmazlars exportorder till Olsztyn i Po-
len verkar inte ga sa smidigt, med ett antal
tekniska problem, som rapporterats i slutet
av 2020, och som fortfarande ir ol6sta.

Inget av foretagen har dnnu genomfort le-
veranser till Rumainien, trots att det dr hog
tid nu i borjan av 2021.

Electroputere ar ett namn fran det forflut-
na som tycktes ha kommit till liv igen pa

= &

sparvagnsmarknaden med en bestillning
pa 40 kompakta sparvagnar med lagt golv
till Bucarest (option for ytterligare 60) — en
separat upphandling for kortare laggolvs-
vagnar. Dock har denna avbrutits i januari.
Beslutet 6verklagas.

I Kroatien har tagtillverkaren Koncar
dammat av jiggarna efter ordern pa spar-
vagnar av typ Crotram till Zagreb under
tidigt 2000-tal. Nu har Koncar blivit den
overraskande vinnaren av ny order frén
Liepaja i Lettland.

Den kinesiska giganten CRRC har inte
kunnat folja upp forra arets inbrytning pd
den europeiska marknaden med ordern
fran Porto, och tycks ha bytt taktik genom
att ingd partnerskap med inhemska tillver-
kare sdsom i ordern for Bucarest.

CRRC-bolag tillverkar nistan alla spér-
vagnar for den nya vigen av kinesiska
system, huvudsakligen genom att utnyttja
konstruktioner som har utvecklats i part-
nerskap tillsammans med europeiska till-
verkare. Men ndgon forhandsavisering av
order lamnas vanligen inte.

Beijings andra moderna sparvig fick vag-
nar fran den lokala tillverkaren som ocksa
bygger stadens tunnelbanevagnar. Frigan
ar om konkurrens uppstér i Kina, eller var
detta ett fall av kommunal stolthet?

Den tyska nischbyggaren Heiterblick, ett
foretag som har sitt ursprung i de privati-
serade centrala spdrvagnsverkstiderna i
Leipzig, har nu slutfort en omfattande le-
verans av Hannovers Stadtbahnvagnar och
arbetar med liknande fordon for Bielefeld
och Dortmund.

Bestillningen om 18 (plus 9 i option)
sparvagnar med fem moduler och 36 me-
ters lingd for den tyska staden Wiirzburg
har inte foljts upp av ytterligare framgang-
ar pd denna marknad.

Siemens dtervinde i Europa till markna-
den for hoggolvsvagnar och vann Stadt-

- _~ ; ;

| sparvagnsdepan i Liepdja i Litauen star en nylevererad Crotram fran Koncar.
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Senaste bestillning till kinesiska CRRC Zhuzhou kom fran staden
Wenshan och omfattade |5 stycken laggolvssparvagnar med utrustning
for korning utan kontaktledning. De ska ha tagits i trafik under april
Foto: CRRC Zhuzhou

2021.

bahnordern fér Disseldorf/Duisburg vil-
ka ska ersdtta Stadtbahn B-vagnar frin
1980-talet, ocksa byggda av Siemens.

Niurnberg utnyttjade ocksd nédgra av op-
tionerna avseende Avenio. Siemens 6vergav
planerna pa en ny sparvagnsfabrik i Turkiet
for att i stillet etablera sig i den serbiska
staden Kragujevac for att dir producera
bade Avenio for export och komponenter
till Light Rail-vagnar.

De forsta leveranserna frin denna anligg-
ning gick till Bremen, medan Képenhamn
ar pa gang.

Italiens enda sparvagnstillverkare, Hita-
chi Rail Italia, fick inga nya bestillningar
pa laggolvsvagnar av modell Sirio, som
man irvde frin Ansaldobreda, efter de sista
leveranserna till Florens.

Aven om kontraktsblicket med Turin har
torkat, s har det inte kommit ndgra fler
bestallningar, och Milano valde en Stadler-
variant.

En batteridriven sparvagn har nyligen tes-
tats i Florens for att forsoka komma in pa
denna marknad, men foretaget ligger efter
sina konkurrenter med denna teknik.

Bombardiers verksamhet for hoghastig-
hetstdg gdr till Hitachi, ett av kraven frin
EU som en foljd av sammanslagningen med
Alstom.

De ryska tillverkarna PK Transportnye
Systemy (PK-TS) i Sankt Petersburg och
UKVZ i Ust-Katav har bida haft bra 4r och
drar nytta av de enorma bestillningar som
Moskva har gjort.

Statlig finansiering for stadsfornyelse
verkar ha dterupplivat den ryska spar-
vagnsmarknaden. Det finns ingen brist pd
innovation fran inhemska leverantorer vad
giller nya konstruktioner och avancerad
tillverkningsteknik.

Det finns alltjimt mycket att komma
ikapp med; spdrvigssystemet i Angarsk
”gar pd knina” pa grund av den rullande

il ="

materielens opalit-
lighet.

En stor del av
Moskvas vilskotta
sparvagnsflotta med
hoga golv skickas ut
1 provinserna, men
tilldelningssystemet
ar ogenomskinligt.

Det ukrainska
foretaget Tatra-Yug
har slutfort leveran-
ser till Alexandria,
och medan optio-
nerna for ytterligare
vagnar till den egyp-
tiska staden dter-
stér, héller foretaget
produktionslinjerna
upptagna med nya
bestéllningar fran
den ukrainska hu-
vudstaden och den
ruminska staden Craiova.

En annan ukrainsk byggare, Elektron, har
en inhemsk order pd gang for Lviv, med
stod fran Europeiska investeringsbanken.

Den polska tillverkaren Pesa fortsitter
aterhdmtningen efter tidigare finansiella
problem, resultaten har forbattrats tack
vare bestillningar frin Gdansk och Sofia.

Foretaget har dock svért att vinna fram-
gingar utanfor landets grinser. Den in-
hemska rivalen Modertrans har forbattrat
positionerna genom en bestdllning frén
Wroctaw.

Stadler Polska, som har overtagit Sola-
ris sparvagnsverksamhet, anviander fabri-
ken i Siedlce for att bygga sparvagnar till
Krakéw som ersittning for stadens befint-
liga hoggolvsvagnar.

Tiden d& polska sparvigar fick noja
sig med begagnade tyska vagnar ir over,
framst tack vare tillgingen pad EU-medel
for moderniseringsprojekt.

Betriffande begagnatmarknaden si le-
vererades 40 Variobahn med lagt golv till
Helsingfors for ndgra ar sedan men befanns
vara olampliga for systemets klimat- och
sparforhallanden och vagnarna fick atertas
av Bombardier.

Nu har de dntligen sdlts vidare, uppen-
barligen till den polska staden ¥£6dz, som
darfor inte kommer att vara kandidat for
nya bestdllningar under nagra ar framéver.

I ovrigt i Centraleuropa levererar Pra-
goimex komponenter till den tjeckiska sta-
den Brno for slutmontering i stadens verk-
stider, men foretaget har inte fitt nigra
nya bestillningar.

Skoda fortsitter att dra nytta av forvirvet
av Transtech i Finland med tillverkningen
av en framgangsrik ledad sparvagn for fin-
ska system, modell Artic.

Detta har gett underlag for ytterligare be-
stillningar i Europa, sarskilt RNV (Mann-
heim-Heidelberg-Ludwigshafen), dven om
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denna leverans blir forsenad pa grund av
produktionsfrigor relaterade till corona-
pandemin.

Bestillningar fran Brno och Ostrava ir
vilkommet for Skoda pa hemmamarkna-
den. I februari noterade foretaget ytterligare
framgéng i Tyskland med den gemensamma
upphandlingen for de tre sparvigssystemen
i delstaten Brandenburg: Frankfurt (Oder),
Brandenburg an der Havel och Cottbus.
Det ser ocksd ut som om Skoda tar &ver
Alstomfabriken i Reichshoffen 2022 enligt
villkoren i ett annat EU-beslut om krav pa
resursavyttring.

Dir byggs elektriska motorvagnar for till-
fillet, men tillskottet ger det tjeckiska fore-
taget ytterligare en string till sin lyra.

Stadler, som inledde verksamheten i en li-
ten fabrik i Bussnang i Schweiz, och som
byggde nischbestillningar for de flesta av
landets lokaljarnvagar, blev bekant i Stor-
britannien med bestillningar pa Light Rail-
fordon for South Wales Metro och for Tyne
and Wear Metro samt for jarnvagsvagnar
for Greater Anglia, Merseyrail och Trans-
Pennine Express.

Sparvagnsmodellen Tramlink har haft
blygsam framgdng i Europa, med Krakow
som storsta kund. Detta kan dock bli an-
norlunda om ATM i Milano utnyttjar op-
tionen pa ytterligare 50 Tramlink, utover
den fasta ordern som bekriftades 2020.
Detta bedoms troligt.

Framtiden

Bestillningar att hélla utkik efter det nar-
maste dret inkluderar den gemensamma
upphandlingen av duospdrvagnar (Tram-
Train) for Tyskland och Osterrike (kanske
over 500 enheter) och byte av ursprung-
liga Stadtbahnvagnar eller laggolvsvagnar i
Halle, Hannover, Leipzig och Stuttgart.

Utrangering av den forsta generationens
sparvagnar med ldgt golv dr pad agendan i
stider som Genéve, Grenoble, Nantes och
Paris. Berlin kommer ocksd att ersitta de
sista Tatravagnarna.

Bestillningar fran Bratislava, Chemnitz
och Graz kommer att vara vilkomna i né-
gons orderbok.

Med dessa aktiviteter i befintliga spér-
vigssystem, tillsammans med att antalet
helt nya sparvigar okar varje ar, kommer
det inte att bli brist pd kontrakt att vinna
2021-22.

Oversittning och svensk redigering
Thomas Lange

Artikel ar publicerad med tillstand av
Tramways & Urban Transit
Mainspring

Courtesy of
Tramways & Urban Transit
Mainspring
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Visionsbild pa Jan Stenbecks torg i ista, med Kista galleria till vinster och mynningen av Kistagangen lingst bort till hdger i fonden.Torget
omdanas radikalt och far en enhetlig jimn yta, utan dagens markliga trappor och terrassuppbyggnader. Tvirbanan dras diagonalt dver torget.
Fotgangare och cyklister dominerar gatubilden, biltrafiken minskas rejalt.

Med sparvagn mot Helenelund

Bild ur samradshandlingen (Treeline)

Visioner for Kista

Inga sparvagnar trafikerar annu Brom-

ma flygplats men utbyggnaden av Tvar-
banan mot Helenelund pagar. Stora ar-
beten fortsatter 1 Artillerivagen 1 Rissne.

forra Modern Stadstrafik berittade
vi om den uteblivna trafikstarten for
Tvarbanan Kistagrenen till Bromma
flygplats.

Fram till pressliggningen av detta num-
mer har trafiken dnnu inte kommit igdng,
eftersom det har funnits risk fér minus-
grader och dirmed rimfrost pd kontakt-
ledningen, med foljande gnistbildning och
mojlig radiostorning mellan flygledning
och flygplan.

Vi tycks saledes fa vinta dnnu en tid pa en
slutlig 16sning.

20

Av Thomas Johansson

Under tiden pagér arbeten pé flera andra
delstrackor, inte minst i Rissne, dir man nu
tydligt kan se var den kommande sparva-
gen ska gi. Den uppmirksamme noterar
dock att pd det forst fiardigstallda sodra
avsnittet av Kavallerivigen ir de klassiska
betongfundamenten for kontaktlednings-
stolpar redan pé plats, medan de saknas pa
ovriga strackor i Rissne. Inte heller den vita
ramstenen har dir placerats ut.

— Detta dr nagot som entreprenéren Gii-
lermak ska bestimma 6ver, bade vilken typ
av fundament som ska anvindas, hur de
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Samtidigt har samradstiden for strackan
Arvinge—Kista centrum avslutats. Till-
talande stadsbildsforandringar foreslas 1
samband med sparvigsetableringen.

ska placeras ut, liksom hur de vill placera
ut ramstenen, forklarar Martin Lindahl
som dr ansvarig for teknik och design vid
projektet Kistagrenen.

Trafikforvaltningen i Region Stockholm
tilldelade 2019 det turkiska foretaget Gii-
lermak entreprenadkontrakt for utbyggnad
av Tvidrbanan frdn Bromma flygplats till
Helenelund. Kontraktsviardet uppgar till
1450 miljoner kronor och avser en totalen-
treprenad.

Stora markarbeten pdgir nu i Artilleri-
vagen i Rissne dir bland annat tva tunnlar



Sparvagshallplatsen vid Bromma flygplats ar alltjgmt oanvand. Sa lange
risk for minusgrader foreligger far sparvagnar inte trafikera omradet, i
avvaktan pa en permanent Iésning pa problemet med gnistbildning vid
frost.

| Rissne pagar stora arbeten i Artillerivigen, dir bland annat tva tunnlar
Sver tunnelbanan passeras, en av dem pa mycket litet avstand i vertikal
led. Dir har det i princip varit nédvindigt att bygga en bro pa marken,
vilket framgar av bilden.

En annan passage 6ver tunnelbanan har fatt breddas for att Artille-
rivagen ska kunna passera tillsammans med Tvarbanan. Breddningen
motsvarar ungefar den plats dar de gula roren ligger till vanster.

| Rissne centrum framgar tydligt var sparvigen ska ga. Centrumbyggna-
den syns till vanster, med nara anslutning till tunnelbanan strax bakom.

s

k

i
For strackan mellan Arvinge och Jan Stenbecks torg
inom Stockholms kommun har tiden for detaljpla-
nens samrad avslutats den 26 april 2021. Den aktuella
detaljplanens omrade ir cirka 850 meter langt och
stracker sig fran kommungrinsen till Sundbyberg i
sodra Arvinge, upp till Kista centrum och Jan Sten-
becks torg i norr. Mer om detta pa foljande uppslag.

—
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over tunnelbanan passeras, en av dem pé
mycket litet avstdnd i vertikal led. Dar har
det i princip varit nodvindigt att bygga en
”bro pa marken”.

Det vertikala utrymmet ar sd litet att
lagprofilrdl av typ LK1 kommer att instal-
leras. Det ar samma typ som har anvints
vid Sparvdg city, pd Djurgdrdsbron och
pé strickan over Sergels torg med anslut-
ningar.

Arvinge—Kista

Lingre norrut, for avsnittet mellan Arvinge
och Jan Stenbecks torg inom Stockholms
kommun, har tiden for detaljplanens sam-
rad just avslutats, den 26 april 2021.

Den aktuella detaljplanens omrédde ar
cirka 850 meter langt och stricker sig fran
kommungransen till Sundbyberg i sodra
Arvinge, upp till Kista centrum och Jan
Stenbecks torg i norr.

Forutom Tvirbanans dubbelspédr ingar
breddning av Hanstavagen, tvd nya hall-
platser, en vid Jan Stenbecks torg och en
vid Arvinge bakom befintliga garage pa
Igelbicksgatan, dartill tva teknikbyggnader
och en likriktarstation.

Sparomrédet utgors av sadrskild banvall
(se definitioner lingre fram i texten) frin
tunneln under E18 (Kymlingelinken) vid
kommungriansen mot Sundbyberg och
norrut fram till hallplats Arvinge.

Hallplatsen placeras nira ett befintligt

22

Visionsbild pa hallplatsen vid Arvinge. Kista front syns i bakgrur;den.

gk

verksamhets- och bostadsomrade samt
inom ett planerat utvecklingsomride som
stracker sig fran Igelbiacksgatan i vister till
E4:an i Oster.

Efter hallplats Arvinge fortsitter sparen
norrut och korsar Danmarksgatan i plan,
med trafiksignaler, for att sedan gd under
tunnelbanans hoga bro, korsa Hanstavi-
gens sodergdende korfilt och sedan l6pa
pd reserverat utrymme mellan de bada vag-
banorna pa Hanstavigen.

Spdrpassager over gator kommer generellt
att regleras med trafiksignaler. Detta giller
sdledes vid passagen over Danmarksgatan
samt Hanstaviagens sodergdende korfalt
norr om cirkulationsplatsen. Trafiksignaler
kravs dven i sjilva cirkulationsplatsen.

P4 Hanstavdgens ostra sida finns enligt
planen en ny ging- och cykelvig som kan
ansluta till befintliga kopplingar vid infar-
ten till garaget under Jan Stenbecks torg.

Vidare norrut pd Hanstavigen gir spar-
omrddet under den befintliga gdngbron for
att darefter gd upp pa en ny bro och korsa
Hanstavigens norrgdende vigbana for att
ansluta till Farogatans nivd och Jan Sten-
becks torg.

P4 Jan Stenbecks torg placeras héllplats
Kista centrum diagonalt for att mojliggora
banans dragning till Kistagdngen for vidare
fird mot Helenelund som ligger i Sollen-
tuna kommun.

Enligt den aktuella planen delar spirom-
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Bild ur samradshandlingen (Treeline)

radet over torget i sodergdende riktning
utrymme med biltrafik, medan i norrga-
ende riktning endast spartrafik ir tillaten.
Cykeltrafiken foreslds fa ett eget utrymme
over torget.

Torget kommer att ges en ny utformning
med en jimnare markniva. Idag ar torget
markligt uppdelat i flera terassliknande ni-
véer.

Tre teknikbyggnader behovs som namnts
for Tvirbanans funktion inom det omradet
som hir dr aktuellt: tvd teknikhus och en
likriktarstation.

Ett teknikhus placeras 6ster om sparom-
radet strax soder om hallplats Arvinge,
det andra placeras under sparvagsbron pa
Hanstavigen. Likriktarstationen placeras
under tunnelbanebron pd en plats som idag
ar parkering.

Planforslaget har formats si att det ar
flexibelt infor framtida foriandringar i ga-
tunitet vid en eventuell stadsutveckling av
omradet omkring och soder om Hansta-
rondellen.

Vid Danmarksgatan medger planforslaget
utrdtning av gatunitet och gor det ocksd
mojligt att Hanstarondellen kan byggas om
till en fyrviagskorsning.

Gestaltning

Vi har flera ginger skrivit om det gestalt-
ningsprogram som har utarbetats for Kis-
tagrenen.



Visionsbild pa Tvdrbanans passage under tunnelbanan i Hanstavdgen som har till hdger pa ramp och bro fortsitter upp mot Jan Stenbecks torg.
Bild ur samradshandlingen (Treeline)

Utgangspunkten har varit att spdrvi-
gen ska utformas pa ett stadsmissigt sitt
genom att den anpassas till befintliga och
planerade miljoer samt att den i sd stor ut-
strackning som mojligt integreras i stads-
miljon utan att skapa barridrer.

I gestaltningsprogrammet som togs fram
2019 beskrivs att strackan ska ga i Dan-
marksgatan, inte som nu i Hanstavigen,
men utformningsprinciperna ar desamma.

Ett separat gestaltningsprogram har dven
tagits fram for Jan Stenbecks torg.

Sparviagen Kistagrenen delas in i fyra
huvudtyper, typologier: spir pd sarskild
banvall, spar i gatumiljo péd reserverat ut-
rymme, spar i gatumiljo i blandtrafik och
spar i gatumiljo over torg/oppen plats/
shared space. P4 strickan vid Arvinge blir
det sdrskild banvall frin kommungransen
vid Sundbyberg mot Hanstavigen fram till
hallplats Arvinge, sedan pa spar i gatumiljo
pa reserverat utrymme i Hanstavigen och
slutligen pa bro upp mot Jan Stenbecks torg
dar sparen gér i gatumiljo i blandtrafik.

Hanstavagen i oktober 2015 visar i princip baksidan av Kista centrum,
med trist, biltrafikdominerad miljo. Tvdarbanan ska dras i mitten av
gatan for att pa ramp och bro na Kista centrum i bakgrunden.

— Dir sparvdgen gdr pa sirskild banvall
samt pd reserverat utrymme blir det grona
spar, kommenterar Martin Lindahl.

Ocksa héllplatserna pa Kistagrenen kom-
mer att se annorlunda ut i jamforelse med
dem som vi har vant oss vid pa hittillsva-
rande strackor. Ett redan forverkligat ex-
empel dr Norra Ulvsunda som byggdes om
till en grenpunkt i samband med anslut-
ningen av Kistagrenen.

Belysningsstolparna pa plattformarna
blir ldga, som vid gdngstrdk och i parker,

(]
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Visionsbild av Hanstavagen, med Tvirbanan pa
bron upp till Jan Stenbecks torg och Kista centrum i bakgrunden. Nar-
mast i forgrunden racket till snedkabelbron som anas i vanstra bilden.
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Bild fran Jan Stenbecks torg i oktober 2015, med Kista galleria till vin-
ster. Bildvinkeln motsvarar ungefir den pa bilden pa sidan 20.Trappor
och terrasser forsvinner.

med syfte att skapa trygg och inbjudande
miljo. Utdver sirskilda belysningsstolpar
finns belysning i vaderskydd, i sa kallade
infokvarter och i de kontaktledningsstolpar
som placeras vid plattformsiandarna.

I dessa stolpar placeras belysningen i
flinsen som vetter ut fran hallplatsen. Be-
lysningen vid héllplatserna foreslas bli var-
mare i tonen dn den som installeras lings
banvallar och vid passager.

All moblering, belysning och markytor
anpassas sd att vistelse och orientering pa
en héllplats underlittas for resendrer med
funktionshinder. Hallplatserna och an-
slutningsvagarna ges en lutning som inte
overstiger fem procent. Plattformarna ska
forstds ge plant insteg i vagn.

Tva av teknikbyggnaderna som placeras
i anslutning till det nya sparomradet och
hallplatserna ingdr i ett konstuppdrag ini-
tierat av SL. Byggnaden utfors i sd kallad
grafisk betong (monstergjuten betong).

En teknikbyggnad undantas frdn den
konstnirliga gestaltningen. Den ges en
tillfallig eller permanent beklidnad som
skydd mot klotter.

Jan Stenbecks torg

Jan Stenbecks torg foreslds byggas om re-
jalt, bade for att mojliggora Tvirbanans
passage och for att frimja mer folkliv pa
platsen.

P43 torget kommer allmian biltrafik, enligt
den nu aktuella planen, att dela utrymme
med sparvigen i sodergdende riktning. En
30 cm hog granitmur ska avskilja norr- och
sdderspar med syfte att hindra omkorning
vid héllplatsen. Pollare placeras utmed
sparomrédet for att hindra otilliten biltra-
fik och angoring pa torget.

Hela torget ska fi enhetlig markbeldgg-
ning, inklusive sparomradet. Torget fore-
slas siledes vara sammanhillet i material,
utrustning, fargsittning och belysning.
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Kistagangens forlingning mot nordost,Arne Beurlings torg, vid pas-
sagen under E4. Helenelunds pendeltagsstation ligger en bit bortom

vigporten. Stora ombyggnader forestar.

Detta innebir ocksd att utrustning i form
av stolpar, skyltar och liknande ska vara av
minimal omfattning, framhalls.

P4 torget planteras trdd av olika sorter
och storlekar, spritt Over ytan, pd ett sitt
som inte tar bort méjligheten till overblick.
Utrymme for exempelvis sittplatser med
bade sol och vindskydd ska mojliggoras
under tradkronorna, ar visionen.

Dagens problem med fordon som olovligt
parkerar pa torget och pa Torsnadsgatan be-
doms minska genom att torget byggs om.
D4 kan det ocksd bli mer plats till liv och
rorelse av gdende, framhélls i dokumentet.

Hanstavigen

Hanstavdagen dr idag en ridtt forskrick-
lig miljo, ogdstvanlig for fotgiangare, men
skickligt utformad enligt 1970-talets bil-
synta stadsplanering. Omradet utgor i alla
avseenden Kistas franstotande baksida.

Men Hanstavigen ar faktiskt i oversikts-
planen utpekad som ett mojligt urbant
strik varfor varsam (om-) gestaltning av
gaturummet anses vara viktig.

Med planforslaget med gang- och cykel-
bana pd den Ostra sidan av vigen antas att
det finns forutsdttningar for gdende att an-
vinda gaturummet.

Sparvagsrampen och bron blir dirfor en
viktig del av Hanstaviagens stadsrum och
identitet, framhélls i handlingen.

Ett sdrskilt gestaltningsforslag ska tas
fram for Hanstavigen, med hansyn till
bland annat gaturummet och de karaktirs-
drag som kan anses vara virda att bevara.

Framtida utveckling av byggnader utmed
strackan kan forstiarka striket ytterligare,
framgar i dokumentet.

Betriffande planomridets sodra delar
skrivs i dokumentet att planforslaget i
nartid kan paverka landskapsbilden nega-
tivt eftersom ett nytt trafikslag genom ett
gronomrdde kan pdverka upplevelsen av
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platsen. Klokt noteras dock strax att denna
paverkan bedoms som liten d4 omkringlig-
gande starkt trafikerande vigar dominerar
landskapet idag. P4 sikt bedoms planférsla-
get vara starkt drivande och en forutsatt-
ning for den fortsatta stadsutvecklingen av
omrédet.

Gatunitet och dess kapacitet antas kom-
ma att paverkas av planforslaget eftersom
sparvigen gir i plan 6ver Danmarksgatan
och Hanstavagen.

Trafiksimuleringar visar att det krdvs at-
garder pa gatunitet for att inte paverka ka-
paciteten pa E18 Kymlingeldnken, som for
Ovrigt dr en statlig vig.

Ndgra atgirder som namns ar breddning
av Hanstavigens sodergdende korfalt norr
om cirkulationsplatsen till tvd korfilt, sig-
nalreglering vid passagen pd Danmarksga-
tan och signalreglering i cirkulationsplat-
sen.

Kontaktledningsanlaggningen ska utfor-
mas s att riddningsfrankoppling kan go-
ras sd att ledningarna blir spanningslosa
vid olycka. Mojlighet for raddningstjansten
att kunna arbetsplatsjorda kontaktledning-
en finns utmed strackan.

Avstand till befintlig bebyggelse antas inte
foranleda ndgra sarskilda dtgirder for att
sakerstilla raddningstjanstens insatser.

I omradet finns ledningar och kablar i
marken. Vid utbyggnaden av spdrvigen
kommer mdnga av dessa att behova laggas
om. Malet ar att korsande ledningar och
lingsgdende sjilvfallsledningar helst ska
kunna ligga kvar under den nya sparvigen.

Rittelser

I forra Modern Stadstrafik blev uppgifterna
avseende Kavallerivigen och Artilleriva-
gen i Rissne omkastade. Informationen om
grundvattenproblem avsidg den kommande
vagporten under E4:an vid Helenelund, ak-
tuell bild ovan.



Sparvagnarna pa linje T9, den nionde sparvagslinjen i Parisregionen, ar

Ytterligare en spdrvégslinje i Paris

sarskilt uppseendevickande i morker. En ljuslinje foljer takkanten och
sveper ned over front och akter. | gavelpartierna visar vitt sken vagnens fram- och rott dess bakande. Over ddrrarna signaleras gront eller rétt
for dorroppning respektive -stangning.

Sparvagnen som sprider ljuset

Parisregionens nionde sparvagslinje ar
en del av stadsfornyelsen sydost om den
franska huvudstaden. Den ar den forsta

som har haft trafikhuvudmannen IDFM
som byggherre, vilket syns pa formgiv-

Av Patrick Laval

ningen av bade sparvagnarna och hall-
platserna. Daremot syns det knappast att
T9 ar Parisregionens forsta sparvagslinje

med Keolis som trafikutovare 1 stallet for
sedvanliga RATP.

en 10 april fick kollektivtrafik-
nitet i ile-de-France (Parisre-
gionen) en ny sparvag, linje T9
mellan Paris (Porte de Choisy)
och Orly, en kommun med 23000 invanare

pinay Orpemeonl . e .
o—_ som ligger en mil s6der om Paris.
B 3 iz Orly blev viarldsberomt pa 1950-talet,
h P nér Paris ddvarande huvu ats anlades
chins ' Paris d de huvudflygplats anlad
a 1 Ponrae . Les Courites & _\- inom kommunens grianser, men T9:s ”ljus-
i 1 i S ey, R Y " o .. . P
: i o -t i g e iebigey sparvagn” ir ingen “flygsparvagn” — dn si
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Heldragna linjer pa kartan visar linjer i trafik,
. streckade linjer som planeras eller byggs.
iledeFrance E}% Nummer 9 (T9) éppnades dock den 10 april i
rrotiités | . .
ar. Karta: IDFM
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Avstandet mellan héllplatserna overstiger
inte 600 meter och medelhastigheten ar i
storleksordningen 20 km/h, eftersom resti-
den mellan dndhallplatserna ligger pa unge-
fir en halvtimme.

Tidigare var restiden en hel timme, nir
busslinje 183 gick mellan Paris och Orly,
trots separata busskorfalt pd DS.

P4 ett sitt har cirkeln slutits, eftersom
busslinje 183, som trafikerades med trad-
bussar 1950-1966, i sin tur ersatte spar-
vagslinje 83 i borjan av 1930-talet!

D4 gick linjen fran centrala Paris (Chate-
let), till Choisy-le-Roi. Delstrickan inom
Paris blev en busslinje 1932 och detsamma
hinde utanfor Paris dret dirpd, trots att
linjen skulle byggas om till snabbsparvags-
standard soder om Paris enligt utvecklings-
planen for Paris sparvagar fran 1925.

Fran fasad dll fasad

Den hir gangen har T9 ett reserverat ut-
rymme, oftast i mittremsan pa trafikleden
DS, dock med undantaget nir sparvigen
passerar under ringmotorvigen A86, samt
pd en av gatornas sidor inom Orly.

Som oftast ndar en ny sparvdg byggs i
Frankrike har strickningen byggts om
”frén fasad till fasad” — men den hir géng-
en ingdr inte husfasaderna.

Kontaktledningarna bars alltid av stolpar,
som 4r ganska gracila, med undantag for i
kurvorna, ddr de ar mer bastanta.

Stolparna ingdr i formgivningen av hall-
platserna, ddr vardera tva stolpar har klatts
om till stora s kallade ”totem” som syns
pa langt hall.

Totalt har 10 km trafikleder och gator
byggts om och 20 km cykelbanor har an-
lagts. Trafikleden D3, som var en sorts mo-
torvag med plankorsningar, har nu blivit en
bred aveny, dar biltrafiken har fatt mindre
utrymme.

Istdllet har 88000 kvadratmeter marky-
ta fatt grds, blommor eller sedum (kallas
ocksd fetknopp, kraver mindre underhall)
och atskilliga trdd har planterats pé trot-
toarerna.

Samtidigt har en s3 kallad fransk tradgard
fran 1700-talet dterskapats vid ingdngen av
slottsparken i Choisy-le-Roi, dir slottet nu-
mera ir kommunhus.

Belysningen lings linjen ingdr ocksd i
projektet och cirka 1500 nya energisnila
lyktstolpar har installerats. Stolparna har
en egen formgivning, mycket enkel och
kantig. Dessa har installerats i Paris och i
grannkommunerna Ivry-sur-Seine, Vitry-
sur-Seine, Thiais och Choisy-le Roi. I Orly
har man diremot valt en mer klassisk de-
sign, dar trastolpar kronts med en lykta.

Samtidigt som trafikleden D5 blivit en
sorts aveny fornyas stadsbebyggelsen lings
T9. Vid korsningarna finns urgamla hus
fran tiden d omradet var mer lantligt, samt
hyreshus i klassisk Parisstil som byggts fore
andra virldskriget.
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Positivt med de nya hallplatserna ar de tva pelare (totem) som syns pa avstand bade dag och
natt eftersom en lodritt ljuslinje ingar. IDFM:s nya skyltning ar mycket tydlig. Trots kontrast-
markeringar ar det dock svart for synskadade att uppmarksamma vindskydden av genomskin-
liga glasskivor vinkelratt pa plattformarna. Lyktstolparna visar att bilden ar tagen i Orly.

markyta gris, blommor eller sedum och atskilliga trad planterats. Notera att sparvagen har ar
forlagd i sidoldge. Utanfor Orly har lyktstolparna fitt en mycket enkel och kantig formgivning.

Ljusspel och belysning spelar stor roll vid den nya sparvagslinjen. Bilden visar en kvallsupplyst
héllplats med trafikantinformation, biljettmaskin, sittbankar och viderskydd.Till hoger en val
upplyst sparvagn.
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Vid dndhallplatsen Porte de Choisy, vid en av Paris tullar, finns anslutningar till sparvigslinje T3a
och en gren av metrolinje 7. Linje T9 till hoger och T3a till vinster. Notera skillnad i formsprak
hos vagnar och kontaktledningsstolpar for T3 (2006) respektive T9 (2019).

Sedan dess har hoghus (12 till 15 vaning-
ar) byggts under 1960-70 talen. Numera
byggs medelstora hyreshus pa fyra till 4tta
vaningar dir industriomraden funnits i mer
in hundra ar. Ett sidant omrade, i vilket
sparvigsdepdn har byggts, kommer dock
att finnas kvar i Orly, lings en jirnvig.

Overgangen frin industriomriden till
stadsdelar symboliseras av kulturcentret La
Briqueterie, ett fore detta tegelbruk i Vitry-
sur-Seine som har blivit dansskola.

En annan kulturell magnet i Vitry-sur-
Seine dr museet for modern konst Mac Val
— atminstone medan museibesok dnnu var
tilldtna...

46 miljoner euro per kilometer
Trots coronakrisen firdigstilldes T9, in-
klusive stadsfornyelsen lings banan, inom

sedvanlig tidsram for ett franskt sparvigs-
projekt. Efter tvd drs forberedande arbe-
te, 2016-2018, tog det mindre dn tva ar
(2019-2020) att bygga sjdlva spéaret.

Hela infrastrukturen uppgick till 404
miljoner euro, som bekostats av regionen
fle-de-France (52,5 procent), franska staten
(22,5 procent), departementet Val-de-Mar-
ne (21 procent), Paris stad (tre procent) och
kommunfoérbundet Grand Paris-Orly Seine
Bievre (en procent).

De 22 sparvagnar som har bestillts hos
Alstom kostade 74,75 miljoner euro, som
helt bekostats av trafikhuvudmannen fle-
de-France-Mobilités (IDFM).

Totalnotan for T9 6verstiger alltsd 46 mil-
joner euro per kilometer, vilket dr dyrt for
ett projekt i Frankrike, men acceptabelt for
att vara i fle-de-France.

Ljuslinjen kan skifta farg: rott skiljer akterhytt fran fronthytt, dir linjen forblir vit.Vid hallplats
blir vitt till gront pa plattformsidan, ovanfér de atta dubbeldérrarna pa varje sida, eller rétt
ndr dorrarna stings. Denna multiledsparvagnsmodell har saledes dubbelddrrar ocksa narmast
vagnsandarna!
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Plus och minus for hallplatserna
Medan fordonen pa linje T9 (som ocksd
bestillts for framtida T10) fortjanar berom
for tillganglighet och belysning, ar dsikter-
na delade nir det giller utformningen av
héllplatserna, som ocksa bar IDFM:s kin-
netecken.

Positivt ar de bdda pelare (totem) som
syns pa ldngt avstind fran hallplatsen. De
syns bade dag och natt eftersom en lodritt
ljuslinje ingér i designen. IDFM:s nya skylt-
ning dr ocksa mycket tydlig.

Trots kontrastmarkeringar dr det dock
svart for synskadade att uppmirksamma
de vindskydd av genomskinliga glasskivor
som placerats vinkelritt pa plattformarna.

Ny trafikutovare

T9 ar det forsta sparvigsprojekt som har
haft trafikhuvudmannen IDFM som bygg-
herre, vilket syns pa formgivningen av bade
vagnarna och héllplatserna. Tidigare fick
trafikutovaren (RATP for sparvagar, SNCF
for duosparvagnar) sitta sin pragel.

Nir det géller T9, samt lokalbussitet
Seine Grand Orly, som ingick i samma upp-
handling, meddelades forst 2019 att Keolis
(SNCF-gruppen) skulle bedriva trafiken till
och med utgdngen av 2024,

Fyra anbud hade inlimnats till IDFM,
fran franska Keolis, RATP och Transdev,
samt av spanska Moventia.

Betoning pa sikerheten

Infor trafikstarten har franska staten, re-
gionen fle-de-France, departementet Val-
de-Marne, Paris stad, kommunférbundet
Grand Paris-Orly Seine Biévre och IDFM
delat ut flera broschyrer (trevikta A4-blad,
A5 och dubbelvikta A3-blad) till allmidnhe-
ten.

Skrifterna padminner bland annat om att
sparvagnen alltid ska limnas foretrade, till
och med vid gatukorsningar, och att man
inte fir promenera pa sparet, med mera.

Broschyrerna visar ocksa vilka vagskyltar
och ljussignaler som placerats vid sparkors-
ningarna.

En del av kollektivtrafikniitet

Vid dndhéllplatsen Porte de Choisy, vid
Paris tullar, finns anslutningar till sparvigs-
linje T3a och en gren av metrolinje 7.

Lingre soderut mots T9 och pendel-
tagslinje RER C i Orly (Les Saules), och det
gar att promenera mellan sparvigshallplat-
sen Rouget de Lisle och jarnvigsstationen i
Choisy-le-Roi.

Vid Rouget de Lisle kan man ocksa byta
till stombusslinje TVM. Betraffande buss-
banan TVM (Trans-Val-de-Marne) hinvi-
sas till Modern Stadstrafik nr 1, 2010.

I ovrigt har bussnitet anpassats till T9
och bytesmojligheter finns p& varannan
hallplats. Busslinje 183 finns kvar, som lo-
kal slinga.

I framtiden kommer T9 att mota metro-
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linje 15, som ingar i Grand Paris Express, i
Vitry-sur-Seine.

Det dr inte uteslutet att T9 forlings i bida
indarna, norrut i Paris till Place d’Italie
som &r en viktig bytesplats dir metrolinjer-
na 5, 6 och 7 mots, samt mot flygplatsen i
Orly, dar med bytesmojlighet till sparvags-
linje T7 och framtida metrolinje 18, som
ocksd ingar i Grand Paris Express.

For ndrvarande har T9 i princip femmi-
nuterstrafik i rusningstid. P& sikt kommer
intervallen att minskas till 3,5 minuter.

Nir coronapandemin dr over forvintas
mellan 70000 och 80000 dagliga resenirer
pd T9, mot 56000 varje dag pd buss 183
under 2010-talet.

*Ljussparvagnen”
For linje T9 har 22 stycken Citadis 405
levererats av Alstom, som formgivit for-
donen tillsammans med foretaget Saguez
& Partners.

De sjudelade tvdriktningsfordonen ar 45

Sittplatserna har tva firger: roda siten och stastéden som finns mellan
doérrparen ir avsedda for rérelsehindrade, medan 6vriga siten ar bla.
Som synes giller 2+2-sittning — for sammanlagt 64 sittande.

meter ldnga och 2,65 meter breda. Redan
utifrdn utmirker sig Parisregionens senaste
sparvagnstyp genom den nya blad och me-
tallgrd IDFM-fiargsittning, som visar vem
som dr trafikhuvudman

Denna fargsittning aterfinns bland annat
pa pendeltdget som presenterades i Modern
Stadstrafik nr 5, 2020.

Det dr sdrskilt i skymningen eller nattetid
som sparvagnen avslojar sin “ljuslinje”, en
LED-ljusramp som understryker fordonets
former.

Darav smeknamnet Tramway lumiére
(ljussparvagn), med hianvisning till stadens
smeknamn Ville lumiere (ljusets stad).

Den sa kallade ljuslinjen kan skifta farg.
En rod nyans skiljer akterhytten fran front-
hytten, dar linjen forblir vit.

Nir spédrvagnen stannar avbryts vita
linjen pd plattformsidan, ovanfor de &tta
dubbeldérrarna. D4 lyser linjen gront om
tillgang till sparvagnen tilldts, eller rott nar
dorrarna stiangs.

Ljuslinjer och fargko-
der aterfinns ocksa
inne i sparvagnen.
Under taket vid dor-
rarna visar en grén
pil vilken sida som
giller for utgangen,
motsatt visas med
rod pil. Ledpartierna
ar upplysta med

vita ljusslingor. Nar

Sparvigslinje T9 ersatte busslinje 183. Den ersatte i sin tur sparvagslin-
je 83 i borjan av 1930-talet. Linjen trafikerades med tradbussar 1950—
1966. Pa bilden en av de 55 stycken Vetra VBRh som levererades aren
1949-53. Efter nedlaggningen 1966 sildes dessa begagnade till staden
Limoges. Notera den mycket hogt placerade forarplatsen. En forklaring
ir att darunder finns en Peugeot bensinmotor pa 29 hk, kopplad till

en generator sa att bussen kan kéra i lag hastighet utan tradkontakt.
Darav lucka och ventilationsgaller under vinstra forarfonstret.

dorrarna 6ppnas
Okas belysningen

i instegsomradet.

| bilden syns roda
stolar och stdstod i
flexutrymmet, langre
bort sedvanliga bla
sittplatser.
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Forarplatsen i de yaste sparvagnarna i Parisregionen. For linje T9 har
22 stycken Citadis 405 levererats av Alstom. De sjudelade tvariktnings-
sparvagnarna ar 45 meter langa och 2,65 meter breda.

Ljuslinjerna och fargkoder aterfinns inne i
sparvagnen: under taket vid dérrarna visar
en gron pil vilken sida som galler for ut-
gangen (fel sida visas med rod pil).

Annars kinns interioren lite kall — vita
handtag, vita och grd viggar, mellangratt
golv — men mycket vil belyst.

Nir dorrarna 6ppnas fir golvet en extra-
belysning och bilgarna mellan vagnsdelar-
na inramas av ljusslingor i bagform. Den
enda gula inredningsdetaljen dr stoppknap-
parna for rullstolburna resendrer, som ar
klokt placerade nira utgangarna.

Sittplatserna har tvd farger: roda siten
for tre lingsdkare i bredd samt stdstod,
vilka finns pa tre stillen i vagnen mellan
dorrarna och dr avsedda for rorelsehindra-
de resenarer, samt Ovriga 64 bla siten med
konventionell 2+2-sittning.

IDFM:s ”Territoire”-monster, som pa-
minner om en stiliserad linjekarta, dterfinns
pa alla siten. Sammanlagt 314 sitt- och sta-
platser finns ombord.




Stockholms nya tunnelvagnar

Sa fa sittplatser lockar inte

Nu borjar den nya tunnelvagnstypen CG30
bli ett tamligen vanligt inslag pa T-Bana 2
1 Stockholm. Ett fatal sittplatser och desto

Modern Stadstrafik nr 1-3, 2019, be-
skrevs Stockholms senaste tunnelba-
nevagnar, C30, som nu kommit i tra-
fik pa den roda linjen, T-Bana 2.

I det efterfoljande numret publicerades en
kortare artikel som beskrev hur det gick till
ndr fridgan huruvida sd kallad amerikansk
planlosning skulle introduceras i storre
skala i tunnelbanan. Som vi vet blev princi-
pen med motsittning i fyrgrupper det som
valdes for framtiden — fram till nu.

Samtidigt med nya C30 har dven ombygg-
da C20:or kommit ut pa den grona linjen,
nu med beteckningen C25.

Det dr 96 enheter bestillda frin Bom-
bardier av de 70 meter linga C30 - tva

Runt gavelfdnstren pa C30 finns en ljusramp som

rott bakat.

Av Leif Stolt

enheter bildar ett tdg. Varje vagn har 140
sittplatser och beriknas for 490 stdende.
Leveranserna kommer att paga till 2024.

De tvd nya vagntyperna har en sak ge-
mensamt: firre sittplatser dn normalt for
véra tunnelbanevagnar men gott om ut-
rymme for barnvagnar och rullstolar. De
har en likartad inredning dar grupper med
fyra platser — samma som dagens standard
fast med mer benutrymme i C30 - blandas
med lingsgdende siten.

Lasse Abergs ”tunnelbaneménster” pa
stolarna har bytts mot ett nytt tyg och han-
dikapplatserna har fatt tyg i en gul kon-
trastfirg; kanske det mest positiva i den
nya inredningen.

har missat.

Man kan latt se om det ar en C30 som kommer eller som man just

fler staplatser ar ett kannetecken. Inte bra,
tycker Leif Stolt, som gor tummen ner
ocksa for nygamla C25 pa T-Bana 1.

C30 har dven fatt forbittrade handtag for
de stiende; sikert bra eftersom det blir fler
stidende i framtiden. Hoppas det gor att fler
overgdr fran bil till att dka tunnelbana.

C30 4r ldtta att kdnna igen d& de har ett
speciellt utseende och firgsittning. Dessut-
om har gavelfonstren en ljusramp som vi-
sar vitt framdt och rott bakat. Man kan latt
se om det ar en C30 som kommer eller som
man just har missat. Vagnarna har dven in-
vindiga ljusramper. Vid dorréppning tinds
en gron ramp ovanfor dorren.

C25 dr mer anonyma — de har kvar C20-
exterioren men med en vit rullstol mélad pa
vagnsidan for att visa var rullstolutrymmet
finns.
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En C30-enhet bestar av fyra (mer eller mindre) permanent sammankopplade vagnar, med i princip samma dimensioner som de ursprungliga sa
kallade Cx-vagnarna. Ett fullingdstag utgdrs av tva enheter med sammanlagt atta vagnar.Varje enskild vagn vilar pa tva boggier.
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Platserna for rorelsehindrade har gult tyg pa
stolarna. Ménstret paminner om markbeligg-
ningen pa “Plattan” vid Sergels torg.

C30 kannetecknas av stora fria golvytor, och endast ett fatal sittplatser. Narmast till hoger finns
plats for barnvagnar och rullstolar.

1 %
i e —
|’ e Till vanster:
!‘ | — ' e Ljusramp upptill vid
s '-y--q'. i : dorrarna lyser gront
I:i iﬂ ""l.‘-' ":IE i | strax fore oppning
o och i oppet laget.
Strax fore stangning
och under stingning
vaxlas till rott sken.

Borttagen fyrsittgrupp har ersatts
med stastod i en C20 som har
byggts om till C25.

Interiér fran C25: Samma stolskladsel och sittplatsprin-
ciper som i C30; ocksa en uttalad staplatsvagn.

Till vinster: Till hoger:
Bakgrundsbelyst logotyp C25 ar med C20-exterior
visar tydligt att man reser  ratt anonyma; endast en vit
med AB Storstockholms rullstol pa vagnsidan visar
Lokaltrafik, SL. var rullstolutrymmet finns.
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Routemaster, RM, dr for manga den klassiska Londonbussen och RM tillverkades i flera olika varianter. Nar coronautbrottet kom for drygt ett ar

sedan och resandeantalet minskade markant drogs en del busstrafik in.Trafiken med RM pausades da. | april i ar kom det inte ovintade beskedet

att trafiken med RM nu ar permanent avslutad. Routemastern blev ett av manga offer for covid-19.

Corona och veterantrafik

Vérldsstader utan museitrafik

Nar pandemin slog till for drygt ett ar
sedan lamnade manga passagerare kol-
lektivtrafiken, bade 1 Sverige och 1 andra
lander. Det blev tamligen glest 1 vagnar-
na. Eftersom folksamlingar ska undvikas
tvingades museal kollektivtrafik upphora

om vi vet stoppade Trafikforvalt-
ningen i Region Stockholm fo6rra
sommaren all trafik med veteran-
sparvagnar pa linje 7N mellan Djur-
garden och Norrmalmstorg. Motiveringen
var ndgot kryptisk och hanvisade till Folk-

Av Leif Stolt

hilsomyndighetens rekommendation om
att undvika kollektivtrafik.
Coronautbrottet medforde att vi i Stock-
holm inte har haft ndgon veterantrafik un-
der snart ett r.
Stockholm ir inte den enda staden dir
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1 manga stader, inte bara 1 Sverige. Efter
ett ar utan museifordon pa gatorna ser
det pa manga hall dystert ut att pa sikt
kunna ateruppta denna ofta populara
trafik. Sa ar det 1 exempelvis London
och San Francisco.

veterantrafiken har drabbats av coronaut-
brottet. I sdvil London som San Francisco
har veterantrafiken forsvunnit.
Routemaster, RM, ar for manga den klas-
siska Londonbussen och 2876 RM kom att
tillverkas i i flera olika varianter. London
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Beskedet att permanent avsluta RM-trafiken motiverades inte av ekonomin, utan av miljoskal. RM klarar inte miljokraven angav huvudmannen

Transport for London. Detta forbryllade manga eftersom stringa miljokrav inte giller for veteranfordon.

Transport satte den i trafik i februari 1956
och direfter gick den i reguljartrafik till
december 2005. Bussarnas alder samt de
hoga personalkostnaderna, de hade kon-
duktor, satte stopp for RM.

London Transport ville virna om sin his-
toria och beslot att behalla ett faital RM i
trafik. De sattes in pd de centrala delarna
av linjerna 9 och 15 dir de passerade tu-
ristmdl som Towern och Royal Albert Hall.

Man kunde inte skapa en ren veteranlinje
med eget linjenummer eftersom lagstift-
ningen kriavde att de flesta bussarna pd
varje linje maste vara handikappanpassade,
vilket uppfylldes genom att de flesta bus-
sarna pd dessa linjer var moderna.

Den normala taxan gillde pd veteranbus-
sarna.

RM-trafiken pa linje 9 upphorde 2014
men fortsatte med tio bussar pd linje 15
till en kostnad av 1,2 miljoner pund per ar
(cirka 14 miljoner kronor). For att spara
minskade overgick man i mars 2019 till
trafik pd veckoslut och helgdagar under
mars-september.

Nir coronautbrottet kom for ett ar se-
dan och resandeantalet minskade markant
drogs en del busstrafik in. Trafiken med
RM pausades da.

I april i 4r kom det inte ovdntade beske-
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det att trafiken med RM nu dr permanent
avslutad. Beskedet motiverades inte av eko-
nomin, utan av miljoskil. RM klarar inte
miljokraven angav huvudmannen Trans-
port for London.

Detta forbryllade ménga eftersom stringa

s

Fram till 1970 hade London Transport viss busstrafik utanfor staden med Green Line. Bussarna

miljokrav inte giller veteranfordon samt
att utomstdende anser att det gar att modi-
fiera den motor RM fick for ndgra ar sedan
sd att den klarar dagens krav.

Routemastern blev ett av minga offer for
covid-19.

—

var grona och Routemasters anvandes. En lagindring gjorde att trafik utanfor det egna om-
radet inte tillits och Green Line 6vergick i annan regi. For att pAminna om den tiden lit man
mala om en del RM i grént for trafik bland alla réda bussar. Bilden ar fran Victoria Station.
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Kabelvagnarna i San Francisco ar en stor turistattraktion med timslanga vantetider vid

andhallplatserna, som har vid Market Street. Eftersom trafikpersonalen, gripman och konduktér,
I6pte stor smittorisk stoppades trafiken pa de tre linjerna i mars 2020.

.

Det finns dven tva sparvagslinjer som trafikeras med museala sparvagnar fran 1940-talet och

ildre, mest amerikanska PCC-vagnar men dven vagnar fran Milano, Blackpool och Melbourne.
Foraren har inte en stiangd forarhytt pa flertalet av dessa vagnar och darfor insags att forarna
I6pte en alltfor stor smittorisk och trafiken pa veteransparvagslinjerna stilldes darfor in sam-
tidigt som trafiken pa kabelvagnslinjerna. Narmast pa bilden vagn 1009, malad i utférande for

Dallas, men i grunden en genuin San Francisco-PCC fran 1948.

San Francisco har tvd symboler som ar
vilkdnda runt om i virlden: Golden Gate
och Cable Cars.

Golden Gate har klarat sig bra under co-
ronakrisen, men inte kabelvagnarna.

”Foraren” pd en cable car kallas ”The
Gripper” eftersom han med ett verktyg
greppar den vajer som l6per under gatan
med konstant hastighet. Jobbet kriver en
hel del skicklighet s& att vagnen inte startar
med ett ryck. Han stér i ett 6ppet bas med

manga trafikanter tdtt inpd sig. Vagnen har
aven en konduktor som méste ga pa det ut-
vandiga fotsteget for biljettkontrollen och
d4 dr i direktkontakt med alla turister som
star dar.

Eftersom trafikpersonalen lopte stor smit-
torisk stoppades trafiken pd de tre cable
car-linjerna i mars 2020.

I staden finns dven tvd sparvigslinjer till
hamnomrddet och turistattraktionerna
Fisherman’s Wharf (bra restauranger och
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Den klassiska stadsbilden fran San Francisco:
osannolikt branta gator med kabelvagnar, fast
just nu vilar den trafiken, ingen vet for hur
lange.

massor med sjolejon ndgra tiotal meter fran
turisterna) och Alcatraz. En av linjerna gar
pa stadens huvudgata Market Street.

Linjerna trafikeras med museala spérvag-
nar fran 1940-talet och ildre, mest ameri-
kanska PCC-vagnar men dven vagnar fran
Milano, Blackpool och Melbourne.

Foraren har inte en stingd forarhytt pa
flertalet av dessa vagnar (Blackpoolvagnen
har inte ens en forarhytt) och darfor insdg
man att férarna l6pte en alltfor stor smitto-
risk och trafiken pa veteransparvigslinjer-
na stalldes darfor in samtidigt med trafiken
pé kabelvagnslinjerna.

Ingen vet i dag nir trafiken kan &terupp-
tas pd kabelvagns- eller veteransparvagns-
linjerna.

I pressen har det framkommit oro for
framtiden for kabelvagnarna eftersom va-
jersystemet har ett stort och kostsamt reno-
veringsbehov, i en tid nir kollektivtrafiken
generellt har stora ekonomiska problem. @
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Maéassor och konferenser

Sparvagsforum, digitalt, 27-28 maj
www.sparvagnsstaderna.se

www.elmia.se/nor

www.nlra.dk

Www.uitp.org

www.ebuskonferenz.de.

www.innotrans.de

www.elmia.se/nordicrail/

Massor och konferenser 2021

Elmia Nordic Rail, ing, 5—7 oktober
Flyttad till 2023

NLRA studieresa Malmé/Lund och Goéteborg, 30 september—| oktober

UITP Global Public Transport Summit, Melbourne, 14—17 december,
Massor och konferenser 2022

VDV-Elbusskonferens och fackmassa ElekBu, Berlin, 2—-3 mars

Innotrans 2022, Berlin, 20-23 september

IAA Nutzfahrzeuge 2022, Hannover, datum ej bestimt

Massor och konferenser 2023
Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 10—12 oktober

Ldamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se
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Sodermonnogatan
il Hylesgat

En liten bok om
Drottninggatan

Av Maj Sandin

| bokserien "En liten bok om...” har turen
nu kommit till Sddermannagatan pa S6-
dermalm i Stockholm. Gatan har utveck-
lats fran ett uttalat fattigstrak till en av
de mer pouldra gatorna i huvudstaden.
Aven torget i nérheten, Nytorget, har
genomgatt liknande férandring. | boken
berattas inledningsvis versiktligt om
Sdéder, innan lasaren startar sin vand-
ring vid Katarina kyrka i riktning séderut.
Vi far veta det mesta om sevardheter
utmed gatan, som butiker, biografer, tju-
siga palats, brandstationer och skolor.
115 sidor i format 17 x25.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-46-7

www.tnf.se
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EN FOREVUMMER
ETOCRHOLMEFASAIL | BLD
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IN SERELAIFIET 1000,

En forsvunnen stockholmsfabrik i bild

Rorstrands porslinsfabrik
- vid sekelskiftet 1900

Av Bengt Nystréom

Idag finns néstan ingenting som

erinrar om porslinfabriken Rorstrand i
Stockholm. Den flyttades till Hisingen i
Goteborg redan 1926. Fabrikslokalerna
revs och i deras stélle véxte kompakta
bostadskvarter upp, vilka dock gavs
namnet Rorstrandsomradet, sa i viss
man lever i alla fall namnet vidare. Bo-
ken baseras till stor del pa bildmaterial
som togs fram som dokumentation infér
flyttningen i mitten av 1920-talet. Boken
innehaller manga illustrationer fran
fabriksarbetet och pa de porslinsféremal
som producerades. En del exteriéra
bilder kanske intresserar mer, sarskilt
de som visar den narbelagna jarnvagen
och den stora bron i narheten: S:t
Eriksbron som vid denna tid &nnu hade
tre karaktaristiska jarnbagar, med spar-
vagstrafik.191 sidor i format 27 x25 cm.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-66-5

www.tnf.se

Att bygga en stad
Stockholm under 800 ar

Peter Lundevall

| denna omfattande bok beskrivs
initierat Stockholms utveckling genom
seklerna, fran forsta grundlaggning fram
till idag. Boken berattar bebyggelsehis-
torien genom att referera till tio perspek-
tivskiften, vilka alla detaljerat beskrivs.
Av betydelse har varit exempelvis
befolkningstillvaxt, brander, topografin
med ogastvanliga bergknallar, manga
smasjoar och osunda vattendrag, samt
naturligtvis olika stadsutvecklingsideal.
Staden har successivt 6kat i omfang
och tagit mer och mer mark i ytterom-
raden i ansprak. Tillkomsten av tunnel-
banan har underlattat expansionen. Nu
tycks det som om idealet ar fortatning,
med manga nya och héga hus pa
tidigare gronomraden, tatt ihop, med
utmarkt insyn till lagenheterna i huset
bredvid. 258 sidor i format 25x29 cm.
Forlag: Carlsson bokférlag

ISBN 978-91-89063-42-6
www.carlssonbokforlag.se

Roslagsbanan —
en tidsresa
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Roslagsbanan
—en tidsresa

Av Lars-Henrik Larsson

Detta ar en bok om Roslagsbanans tag,
miljéer och méanniskor i en féranderlig
tid, anges pa omslagssidan. Boken &r
fylld av en mangd intressanta svart-vita
bilder fran framst 1970- och 80-talen,
men aterger mot slutet ocksa nagra
fargbilder fran modernare tider, och pa
modernare vagnar. Nar bokens berat-
telse tar sin bérjan var framtiden mycket
osaker for hela bansystemet, och atskil-
liga strackor lades ned. Flera skulle ha
foljt om inte ansvariga tagit sitt fornuft till
fanga. Nu tycks framtiden sakrare och
banan ar mer ett effektivt och modernt
pendeltagssystem.

130 sidor i format 21x27.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-46-7

www.tnf.se
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Koden

for en bra stad
Av Robert Lavelid

En energisk @mbetsman i Paris,
Georges-Eugéne Haussmann, prefekt,
fick fran 1800-talets mitt stor bety-
delse for stadsutvecklingen, inte bara i
hemstaden utan ocksa internationellt. |
boken skildras hans idoga arbete med
att fornya och forbattra den tamligen
nedgangna franska huvudstaden. Med
nya principer fér framdragning av nya
avenyer och boulevarder, tillsammans
med strikta regler for hur de nya husen
skulle se ut, skapade han den typiskt
franska stadsbild som manga starkt
uppskattar. | boken berattas ocksa om
Albert Lindhagen och den sa kallade
Lindhagenplanen som utgor grund for
Stockholms stadsplanering. Lindhagen
var i princip samtida med Haussmann,
men det tycks inte vara fastfallt att han
var inspirerad av den senare. Anda
paminner Stockholms esplanadsystem
starkt om det parisiska.

215 sidor i format 17x23 cm

Forlag: Svensk Byggtjanst

ISBN 978-91-7917-042-4
www.byggtjdnst.se

FINNEODA VARV

Finnboda Varv
och fartygen som byggdes dar

Av Mikael Josephson

Finnboda Varv var lange ett begrepp i
Stockholm, men liksom manga andra
varv lades det ned, i detta fall 1991. |
boken skildras bade manga av de olika
typer av fartyg som byggdes och hur det
var att arbeta i den slitsamma process
som det innebar att skapa ett fartyg.
Boken innehaller manga intressanta fo-
tografier, ocksa pa modeller av blivande
fartyg. Atskilliga ritningar aterges ocksa.
| boken antas att om varvet hade funnits
kvar hade den sa kallade Guldbron vid
Slussen kunnat byggas har, istallet for i
Kina. Man hade i sa fall kunnat undvika
en mycket lang transportvag.

145 sidor i format 27 x24.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Férlaget
ISBN 978-91-88605-43-6

www.tnf.se



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB
Sﬁwérvagnen ar
livlinan i staden.

Hallplats Luma, Hammarby sjéstad, Stockholm. Foto: Thomas Johansson

parvagnen &r livlinan i staden. Med den bléa fargen
aminner sparvagnen om himmelriket. Man ska
amna “fri vag” for sparvagn och det ér en av
anledningarna till att sparvagnen ar dverlagsen for att
sakerstdlla god framkomlighet i urbana miljcer.

Tvarbanan aterférde Stockholm till en intressant
position bland varldens sparvagsstader. Som s.k.
snabbspdrvég dppnades den &r 1999, 32 é&r efter aft
sparvagen lades ned i Stockholms innerstad och 122 ar
efter att Stockholm fick sin forsta hastsparvag.

Bilden ovan &r frén Hammarby sjéstad, en nyuppférd
stadsdel, dar sparvégen visade att L(’jr kommer under
lang tid att finnas koﬁjektivtrclfik med hég kapacitet.
Sparvagen bidrog till att strukturera stagsrummet och den
har dragit till sig arbetsplatser, bostader, butiker, service
och aktiviteter utmed stréckningen.

Samma méjlighet att skapa framgang har nu besluts-
fattarna i Region Stockholm och Stockholms stad nér det
gdller Norra Djurgardsstadenoch planerna fér utbygg-
naden av norra delen av Sédra Vartan. | en val plan-
rad och genomférd utbyggnad av sparvégen kan gatu-
rummet bli livlinan fér den nya stadsdelen. Det skulle il
och med kunna bli tal om en nominering till Trafikverkets
arkitekturpris.

Syftet med detta pris @r att lyfta fram goda exempel
Eé arkitektur inom transportsystemet. Férutsatiningarna
an knappast bli battre. Det ar bara att bérja.

Bilden ovan visar en spdrvagn i en miljé som inte
trafikeras av oss. Det ér vara yrkeskollegor pd Arriva
som svarar for sparva nstrafi(en pé Tvarbanan. Men
som goda branschkollegor unnar vi dem att f& verka i
denna fina miljé.

For var egen del hoppas vi pa Norra Djurgards-
staden.

Sparvagnen i Centrum —
for komfort och god stadsmiljo.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvégar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se




LOW FLOOR,
HIGH PERFORMANCE

Stadlertrams are safe, reliable and accessible. Connecting city-centres with
metropolitan areas, they are lightweight and designed for short distances
and frequent stops. To enhance the passenger experience, they boast high
levels of comfort and style. Modern, airy and quiet, they feature spacious
passenger compartments and multi-purpose areas with wheelchair spaces.

www.stadlerrail.com
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