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Annonssida fran Sparvagnsstiderna

Bild pa spdrvdg i ett varigt Bilbao.

bao

Inspiration fran Metrorail Congress i Bi

| MITTEN AV APRIL arrangerades den
arliga konferensen Metrorail World
Congress i Bilbao, Spanien. Aven om
det praktiska arrangemanget lamnade
en del att 6nska, visade seminarierna att
det finns mycket intresse av sparvag runt
om i varlden. Manga stdder lyftes fram
och exempel visades upp pa stader
som lyckats i sitt arbete med hallbara  Zaragoza sparvig som varje dag

P kér 100 000 passagerare. Bild:
transporter med hjalp av sparvag. Sm”ey_toerisf(wl.klg,medm)

En av stdderna som sarskilt lyfts fram ar Zaragoza, som med hjalp

av sin delvis kontaktledningsldsa sparvag, lockat 6ver 25% av Aktuellt
sina resendrer fran bilen. Dessa resande har enligt stadens egna Hall 6gonen pa...
berdkningar 293 ton koldioxid och 17 ton partiklar i luften enligt ... De férsta officiella passagerarsiffrorna
minskade utslapp. Det &r imponerande siffror for en stad i Zaragozas har sléppts av Arhus Letbane, och det
storlek. ar gladjande siffror. Letbanen lockar
drygt 40% fler passagerare an vad
bussen som trafikerade samma stracka
Ett annan stad som storsatsar pa kollektivtrafik &r Toronto i Kanada, gjorde. Réttidigheten &r dven den bra,
som investerar rejala summor pa kollektivtrafik. Summorna liknar med 99,9% av avgangarna i korrekt tid.
de som hoghastighetsjarnvagen i Sverige beraknas kosta, och Kanske kan den extra inkdrningstiden
kommer ga till snabbsparvag, vanlig sparvag, tunnelbana, som Arhus offivilligt fick ha legat till
elektrifiering och utbyggnad av jarnvigen samt framkomlighets- grund for att f4 en sa bra service for

atgarder for busstrafiken. Aven andra stider i Kanada presenterar sina passagerare.

stora satsningar sasom Quebec (som ska fa en helt ny sparvag) och .. B e [ e See s

Montréal. staderna och Light Rail Day i K6penhamn
ett seminarium om medborgardialog.

Det ar sjalvklart inte enbart dessa stdder som satsar pa sparvag, Dér kommer ett flertal exempel pé hur

de 4r manga fler, men det &r nyttigt att hoja blicken for att se att medborgardialoger kan skétas pa ett

bra satt i samband med storre infra-

det satsas runt om i varlden, dven pa stallen dar det tidigare inte
strukturprojekt.

hant sarskilt mycket inom kollektivtrafikssektorn. Nyttan med sparvag
som trafikslag blir tydligare, och fler vill ha just detta verktyg i sin  Boka in &rets Almedalsseminarium
verktygslada for att fa fler att resa kollektivt och hallbart. redan nu. Den 3/7 klockan 15.45 ager

arets seminarium rum dar vi tar tempen
pa nagra partier kring deras syn pa

o
S G rvq n S www.sparvagnsstaderna.se sparvagsinvesteringar innan valet.
os info@sparvagnsstaderna.se

Observera att vi ar i ny lokal, pa
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o Sparvéagen i Norrképing: Utbyggnadsplaner rycker narmare

Det klagas ibland pa att sparvagn i Norrkdping ar for langsamt. Nya Ljuralinken och
dubbelspar pa Drottninggatan skulle ge mojligheter att hoja hastigheten. Den i decennier
diskuterade sparvigen till Vrinnevisjukhuset kan forverkligas 4

e Sparvéigen i Lund: Nu éGr motorvégsbron pé plats
Varens storsta enskilda delprojekt vid sparvigsbygget i Lund var flyttningen av den 5000
ton tunga motorvagsbron i borjan av april. Motorvagen stingdes av under langre tid och

¢ Sparvagen i Lund: Nu ldggs spar i centrum
Forsta sparbyggnation i centrum, vid Allhelgonakykan, dgde rum ldrdagen den 5 maj, strax
efter kl 09.00 pa formiddagen I5

o Overgiven sydspansk sparvag: Vélez-Malaga hade en kort storhetstid
Vélez-Malaga, tre mil dster om Malaga, pa spanska sydkusten har en modern sparvag fran

2006 som inte anvands sedan 2012. Den hade en kort storhetstid. For att forbattra under-
laget byggdes 201 | en kort forlangning som aldrig togs i trafik.. 18

e Sparvagnar i varlden: Médnga nya vagnar ar bestdllda

Mikael Taplins arliga analys av varldsmarknaden for sparvagnar visar att utsikterna ser
battre ut 4n nagonsin. De storre aktdrerna kimpar for sina marknadsandelar och tvekar
inte att overklaga vad de uppfattar vara oegentligheter i anbudsforfaranden....................... 20

o Batteritradbussar i Solingen: Ldr kdnna BOB, en ny elbussmodell
I mars visades i Solingen batteritradbussarna som ska sittas i trafik pa en kuperad buss-
linje, som delvis gar under kontaktledning for tradbuss. Dir laddas batterierna sa att sedan
vissa strackor utan kontaktledning kan trafikeras: In Motion Charging, IMC....................... 26

o Sparvagsrelikt i Boston: Linjen som blev kvar
Leif Stolt besdkte en udda sparvigslinje i Boston som liknar linje 12 i Stockholm och ock-
sa har dverlevt flera nedlaggningsforsok.Vagnparken bestar av PCC-vagnar fran 1940-talet.

Tva av dem 4r ur trafik efter en kollision, vilket har medfért utglesad trafik ....................... 31
o Att lasa + Massor och konferenser
Angelagen litteratur med anknytning till kollektivtrafik och stadsbyggnad...........c.cccccceuc..... 34

Omslagsbilden:

En ledtradbuss pa linje 683 i riktning Wuppertal-Vohwinkel Bahnhof niarmar sig hallplatsen
Rathausplatz i centrala Solingen.Till hosten startar trafik med batteritradbussar, "lBOB”, som
i batteridrift trafikerar vissa linjeavsnitt utan kontaktledning, och andra under trad, varvid
batterierna laddas. Denna typ av fardladdning har flera beteckningar: Slide In och In Motion
Charging, IMC.

o [ 03
Nya sparvagar men gamla batteribussar
Lund gar byggnation av den kom- sen ”BOB”, som den kallas i den tyska
I staden Solingen, som i host trafiksitter
fyra sddana pa en dieselbusslinje, som
delvis framgéar under tradbussledningar,
dir batterierna laddas, under fard. Ett

mande sparvigen raskt vidare. I borjan

av maj kom de forsta sparen pa plats i
de centrala delarna av staden. I Stockholm
blir det for var dag allt tydligare att en

sparvig tar form i det centrumomrade som
ursprungligen planerades for ohimmad
biltrafik, med fotgingare forpassade till
underjordiska passager!

”Trampcyklar” antogs vid planeringsti-
den for sd dir 60-70 ar sedan knappast
komma att f4 ndgon framtida trafikupp-
gift, mojligen vara ett fritidsnoje.

I detta nummer uppmairksammar vi
ndgra av de médnga projekt for utbyggnad
av sparvigen i Norrkoping som nu kidnns
allt mer aktuella. Ljuraldnken och dub-
belspar pa Drottninggatan skulle kunna
forverkligas inom en 6verskddlig framtid.
Sparvig till Vrinnevisjukhuset, diskuterad
i decennier, ligger ndgot langre bort
i tiden.

Vi presenterar dven batteritrddbus-
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Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tfkomm@bahnhof.se

ovanligt smart sitt att ladda bussbatterier.
Laddningstiden kan da kombineras med
aktivt trafikarbete och tvingar siledes
inte till improduktivt stillastdende vid en
andhallplats. Fler batteritrddbussar foljer,
bade i Solingen och

i andra stider, dock
inte i Landskrona
som obegripligt nog
viljer konventionella
batteribussar nir
gasbussarna snart
ska fasas ut. Slide
In-projektet verkar
bortglomt.

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Drottninggatans sodra del dr byggd som enkelspar, "slingerspar”. Sparen for de bada korriktningarna ar lagda omlott, i varandra, vilket gor att
sparvagnsmote inte ar mojligt. Utrymmet vid sidan om sparet ar delvis fyllt med exempelvis papperskorgar och lyktstolpar, vilka skulle kunna
flyttas infor en utbyggnad till komplett dubbelspar vilket 6vervigs. | bakgrunden tva sparvagnar vid Séder tull.

Sparvagen i Norrkoping:

Utbyggnadsplaner rycker narmare

Det klagas ibland pa att det tar
for lang tid att aka sparvagn i
Norrképing. Nya Ljuralanken och
dubbelspar pé Drottninggatan
skulle ge goda méjligheter att
héja hastigheten. En snabbare

om de flesta svenska stider vixer
daven Norrkoping. Staden har idag
omkring 100000 invanare i titorten

och 140000 i hela kommunen.
Ett 6kande antal invénare genererar fler
resor. Sarskilt stor paverkan kommer Ost-
lainken att fa, hoghastighetsjarnvagen mel-

4

Av Thomas Johansson

lan Sédertilje och Linkoping som ska vara
i trafik omkring 2033-35.

I Norrkoping planeras en ny jarnvigssta-
tion for Ostlinken, norr om den nuvaran-
de, i stadsdelen Butidngen. Den nuvarande
godsbangdrden kommer att flyttas.

- Okningen av persontransporterna gar
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forbindelse mellan Norra Prome-
naden och Eneby centrum kan
forverkligas. Sparvag till Vrinnevi-
sjukhuset, diskuterat i decennier,
tycks rycka narmare. Ostlanken
kraver forstarkt kollektivtrafik.

inte att klara med enbart biltrafik. Det kra-
ver utbyggnad av kollektivtrafik och ckade
mojligheter for gang- och cykeltrafik, siger
Martin Schmidt som ar trafikplanerare vid
tekniska kontoret i Norrkopings kommun.

Den nya jiarnvigsstationen blir en vik-
tig knutpunkt for kollektivtrafiken, bade
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Nar Ljuralanken ar 6ppnad skulle linjen till Ringdansen (gron) kunna trafikera Drottninggatan, helst utbyggd till genomgaende dubbelspar, for
att direfter vianda vid Norr tull. Fridvallalinjen skulle dras genom centrum via Ostra Promenaden och vinda i Klingsbergsslingan som finns kvar
i korbart skick och sdledes skulle ateruppsta som trafikspar. Dagens linje 3, Klockaretorpet—Vidablick, (réd) behills oférandrad. Darmed skulle
Norrkoping trafikeras av tre sparvagslinjer mot dagens tva. Pa sikt skulle linjen till Ringdansen kunna kopplas med den nya linjen till Vrinnevisjuk-
huset (bld). Ny stricka i Norra Promenaden och Finspangsvigen (gul) skulle kunna skapa en genvdg mellan Matteusskolan och Eneby centrum.

lokal, regional och interregional. Anligg-
ningen kan komma att placeras i upphojt
lage vilket skulle medge goda mojligheter
till smidig koppling mellan nya stadsdelar
norr om stationen och den befintliga sta-
den, framst i soder.

Bland annat skulle det d& vara mojligt att
dra sparvagslinjerna rakt fram i Drottning-
gatans forlingning, forbi det nuvarande
stationshuset som planeras att std kvar,
med undantag for Pressbyrdns byggnad
som rivs.

Ostlinken och den nya stationen ligger
emellertid rdatt ménga ar fram i tiden, lik-
som de linjeférindringar i spdrvigsnitet
som dé skulle kunna bli aktuella.

Ljuraldnken

Nérmare i tiden att forverkliga dr den si  Kristinaplatsen planeras att omdanas till ett mer inbjudande stadsrum. Idag dominerar asfalt,
kallade Ljuralinken som skulle forkorta trots att biltrafiken inte 4r s omfattande. Tanken ar att skapa en trivsam entré till Norrkopings
restiden med sparvagn mellan Navestad konstmuseum som syns i bakgrunden.

Modern Stadstrafik nr 3, 2018 5



Utmed Hagebygatan finns har till vanster en forskola till vilken natur-
ligtvis stor hiansyn maste tas.Tva strackningsvarianter genom parken

ar aktuella: utmed Hagebygatan pa bilden, for att bortom forskolan
vika ner till vanster mot cirkulationsplatsen. | den andra varianten gar

sparstriackan efter Kristinaplatsen direkt in i parken.

och jirnvigsstationen hogst visentligt.
Atta minuter skulle sparas om linjen gick
Drottninggatan istillet for som idag via
Ostra Promenaden.

Enbart Ljuralinken skulle minska resti-
den med tre minuter.

For nidrvarande pagér arbete med detalj-
plan vars syfte ar att mojliggora en ny spar-
vagslink mellan Soéder tull och Albrekts-
rondellen i Soderstaden.

Det finns tva varianter av strackan genom
parken, en foljer Hagebygatan ett stycke
for att sedan vika ner mot cirkulationsplat-
sen, i den andra varianten gér strackan ef-
ter Kristinaplatsen direkt in i parken.

Detaljplaneforslaget beriknas limnas pa
samrdd nu till hosten sd att planen skulle
kunna antas under 2019. Byggstart vore i
sa fall mojlig under 2020 med trafikstart
nagot ar senare.

— Projektet kostnadsberiknas till 93 mil-
joner kronor och omfattar 700 meter dub-
belspar, inklusive ombyggnaden vid Soder
tull. Med stadsmiljoavtal skulle det vara
mojligt med statsbidrag med upp till hilften
av denna summa, sidger Martin Schmidt.

I underlagen for Ljuralinken noteras
minsann att Soder tull fir en sparanligg-
ning i form av en sd kallad Grand Union,
saledes en fyrvagskorsning dar det dr moj-
ligt att fran alla hall fortsitta i ovriga tre
riktningar.

Kristinaplatsen ska omdanas till en mer
inbjudande stadsmiljo. Idag dominerar in-
slaget av vidstrackt asfalt, trots att biltra-
fiken inte dr s stor. Tanken ar att skapa
en trivsam entré till Norrkopings konstmu-
seum som bildar fond so6derut.

Utmed Hagebygatan finns en forskola till
vilken naturligtvis stor hinsyn maéste tas.

Mindre komplicerat dr sannolikt att flytta
den hundrastgérd som intill Albrektsvigen
har anlagts dir den forsta vandslingan for
sparvigen lag, vid den etappvisa utbyggna-
den mot Navestad.

En idé ar att lita Navestadslinjen trafike-

6

ra Ljuralinken och Drottninggatan for att
darefter vinda vid Norr tull.

Dagens linje 3, Klockaretorpet—Vidablick,
behdlls ofériandrad. Fridvallalinjen skulle
dras genom centrum via Ostra Promena-
den och far vinda i Klingsbergsslingan som
finns kvar i korbart skick och saledes skulle
ateruppsta som trafikspar.

Darmed skulle Norrkoping trafikeras av
tre sparvagslinjer mot dagens tva.

Vrinnevisjukhuset

Ett annat sparvigsprojekt, som har dis-
kuterats i decennier, dr en ny sparvig till
Vrinnevisjukhuset, via stadsdelarna Vilber-
gen och Ektorp, i Albrektsvigen och pé en
nybyggd sparvig i Kungsgatan, med start i
Norr tull.

Martin Schmidt berittar att det skulle
vara mojligt att koppla denna nya linjegren
till linjen till Ringdansen och f& en genom-
gdende spdrvagsforbindelse pd omkring
10,5 kilometer.

Ett bekymmer ir att det idag ar vissa
framkomlighetsproblem pd Kungsgatan
till f6ljd av tdt biltrafik. Om denna kunde
minskas vore det mojligt att hir anligga en
ny spdrvdgsforbindelse som skulle f4 hog
kapacitet.

— D4 kunde man exempelvis effektivt
kunna koppla universitetslokalerna vid
Kungsgatan, med medicinsk utbildning, till
Vrinnevisjukhuset, kommenterar Martin
Schmidt.

I omradet byggs for nidrvarande ocksa
forhdllandevis manga nya bostiader, vilket
borde betyda att strdket fir en levande
stadsmiljé ocksd utanfor kontorstid.

Kungsgatans genomfartstrafik bor alltsd
ledas om till andra strak, exempelvis till
”nya” E4-motorvigen respektive till gamla
riksvidgen i vister, eller till Johannisborgs-
forbindelsen, en mojlig ny forbifart i oster.

Idag dr spdrvagnarnas passage av Norr
tull, saledes dir Kungsgatan ansluter till
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Mindre komplicerat ar sannolikt att flytta den hundrastgard som intill
Albrektsviagen har anlagts dir den forsta vandslingan for sparvigen
lag, vid den etappvisa utbyggnaden mot Navestad. Rastgarden syns pa
bilden hitom sparvagnen pa Albrektsvigen.

Norra Promenaden, timligen ”seg”. Mar-
tin Schmidt forklarar detta med att signal-
vaxlingen prioriterar flytande biltrafik med
syfte att forbattra luftkvaliteten.

Nu finns idéer om att bygga om Norr tull
sd att den framover inte ska ge sé starkt in-
tryck av hdrt belastad trafikplats.

Den norra delen av Kungsgatan, mel-
lan Skvallertorget och Norr tull, ar tamli-
gen bred, med hus i stil som ar typisk for
1970-90-talen. Den sodra delen, mellan
Skvallertorget och Vister tull, ar diaremot
smal och ska behdllas i det utforandet.

Det kan vara en utmaning att fa plats med
sparvagshallplatser i en smal gata, men det
finns losningar, exempelvis i form av over-
korbara plattformar som kan anvindas for
biltrafikens genomfart nir inte ndgon spar-

—Vi maste bygga ut kollektivtrafiken och ge
Skade mojligheter for gang- och cykeltrafik,
sager Martin Schmidt som ar trafikplanerare
vid tekniska kontoret i Norrkopings kommun.



vagn nirmar sig eller stdr vid héllplatsen.
D4 sikras passagerarnas av- och pdstigning
genom att biltrafiken med trafiksignaler
hélls pa avstand.

Passagerarna vantar pa trottoaren och sti-
ger ut pa plattformen/korbanan for att na
sparvagnen nir biltrafiken har hejdats.

En annan friga att utreda ar barigheten
hos Bergsbron som leder Kungsgatan ¢ver
Motala strom i det sa kallade Industriland-
skapet.

Projektet Kungsgatan—Vrinnevi ser Mar-
tin Schmidt som ndgot som skulle kunna
borja forverkligas runt 2024-25, trots att
kapacitetsbehovet finns redan idag.

— Linjerna 115 och 117 kors i tiominuter-
strafik, delvis med ledbussar.

Drottninggatan

Drottninggatans sodra del dr anlagd som
ett fiktivt enkelspdr, “slingerspar”, pd s
satt sparen for de bdda korriktningarna
ar lagda omlott, i varandra, vilket gor att
mote inte dr mojligt.

Initialt sikrades denna enkelsparspassage
med signaler, men dessa dr nu borttagna
och strackan siktkors utan problem.

Strackan ar for ovrigt gdngfartsgata, sa-
ledes all trafik sker pd de gdendes villkor,

med lag hastighet dven for sparvagnarna.
Enkelsparet innebar dock en kapacitetsbe-
gransning som kommer att bli allt mer be-
kymmersam. Alltsd overviags ombyggnad
till konventionellt dubbelspar.

Ursprungligen var tanken att det gatu-
utrymme som inte behovdes for sparvag-
narna skulle kunna utnyttjas for uteserve-
ringar och tillfalliga forsdljningsplatser for
butikerna utmed gatan.

Denna del av stadslivet har emellertid del-
vis flyttat in pd angridnsande gator, varfor
en utrymmesminskning pd Drottninggatan
inte skulle behéva bli sd dramatisk.

Utrymmet — tomrummet om man sd vill -
utmed gatan dr idag delvis fyllt med annat,
exempelvis papperskorgar och lyktstolpar,
vilka latt skulle kunna flyttas. Fragan har
tagits upp i samband med de politiska dis-
kussionerna kring Ljuraldnken.

Drottninggatans eventuella ombyggnad
ligger ndgra ar fram i tiden. Ljuraldnken ar
som ndmnts hogre prioriterad.

Fler sparvagnar

I takt med att sparvigstrafiken forvin-
tas Oka kravs dven fler spirvagnar. Bade
30- och 40-metersvagnar kan bli aktuella.
Vagnar i lingd upp till 45 meter skulle vara

mojliga. Fler vagnar, och lingre vagnar,
innebar att vagnhallen méste byggas ut.
Det finns mojligheter till expansion inom
depdomrddet, sirskilt om bussarna kan
flyttas till annan plats.

Under ménga ar har i samband med re-
noveringar av spidren avstinden mellan
sparmitt okats. Darmed skulle sparvagnar
i bredd 2,65 meter snart kunna trafikera
hela nitet. Dock skulle hillplatsernas per-
ronger fortfarande ligga for nara spéret.

— Just nu finns inga planer pd att kopa
2,65 meter breda vagnar. Vi forbereder
bara infrastrukturen sd att inte alla spér-
avstand skulle behova breddas ifall det blir
aktuellt med duosparvagnstrafik en vacker
dag, kommenterar Martin Schmidt.

Under sommaren 2018 genomfors spér-
byte pd Virmlandsgatan. For ndgot ar
sedan fornyades sparen pd Trozelligatan
varvid en for Norrkoping ny sparbygg-
nadsmetod med tjock mineralullsmatta un-
der spdranliaggningen anvindes.

Resultatet blev markbart minskat buller
och vibrationer i de omgivande bostadshu-
sen.

Elbussar ligger i tiden och naturligtvis
diskuteras sddana dven i Norrkoping. Kan-
didat for elektrifiering ar linje 119, Skarp-
hagen-Rambodal.

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning

— Snabb montering

— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA

Let’s talk_

e Analytics
e Traffic Manage
e |ntegration
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Det finns idéer om att bygga om Norr tull sa att den framdver inte
ska ge sa starkt intryck av hart belastad trafikplats. Idag 4r platsen en
ogastvanlig cirkulationsplats med omfattande biltrafik.

nagot problem.

tdmligen bred, med hus i stil som ar typisk for 1970-90-talen. Att
anligga sparvag pa denna stricka borde utrymmesmissigt inte vara

pa de gaendes villkor.

Vilken teknik som ska anvindas, depd-
laddning, dndhéllplatsladdning eller fird-
laddning (Slide In och IMC), dr forstds
langt ifran avgjort.

En kritik mot sparvagnarna i Norrkoping
ar ibland att resan upplevs som langsam.
Forbdttring av prioritet i trafiksignaler, ex-
empelvis vid Norr tull, tillsammans med
Ljuralidnken och dubbelspér pa Drottning-
gatan, borde medge kortare kortider. Att
Oka avstdnden mellan hallplatserna kan
ddremot vara mer kinsligt.

Givetvis finns ytterligare idéer om fortsatt
sparvagsutbyggnad. De flesta har ocksd
diskuterats under lingre tid, decennier, ex-
empelvis ny stricka till Saltingen respek-
tive till arbetsplatsomrddet pd fore detta
Bravalla flygflottil;.

En intressant idé ar dven forlingning av
sparvagen i Norra Promenaden fran Mat-
teusskolan i vistlig riktning, 6ver gamla
riksvigen till Eneby centrum, dir anslut-
ning till strickan mot Fridvalla sker. Detta
skulle ge genare och snabbare trafik mellan
centrum och Fridvalla dn pa den nuvarande

8

Skvallertorget ar mycket intressant att studera: Kungsgatans trafikflode
hejdas plotsligt av ett kort gangfartsomrade. All fordonstrafik passerar

bortom Bergsbron.

ratt slingrande strackan mellan Hagasko-
lan och Eneby centrum. Skulle som viss
kompensation strickan till Smedstuguplan
kunna ateruppstd, undrar man da.

— Det var en losning som diskuterades
forst, innan vi kom pd att flytta ut linje
2 fran villaomradet Karlshov till den ra-
kare strackan via Norra Promenaden och
Finspingsvdgen, men bada varianterna
tillsammans behovs inte, svarar Martin
Schmidt.

Nir man studerar en karta med samtliga
utbyggnadsidéer utritade inser man att det
inte kridvs manga sparmeter for att skapa
flera nya smarta korvigar, linkar, att an-
vanda for nya linjekombinationer eller
som alternativa korvigar i samband med
eventuella trafikstorningar. Ett strdk som
da sirskilt framstdr som en viktig sparvigs-
gata dr Albrektsvigen.

Som sagt, allt detta 4r i dagens ldge endast
idéer, delvis med koppling till Norrkopings
nya oversiktsplan i form av spdrreservat,
men till dem har vi sikert anledning att
aterkomma framover. a
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Den sodra delen av Kungsgatan, mellan Skvallertorget och Vister tull,
ar smal och ska behallas sa. Narmast i bild Skvallertorget och dar-

En friga att utreda avser birigheten hos
Bergsbron som leder Kungsgatan over Motala
strom. Skyltarna visar gillade axeltryck, boggi-
tryck och bruttovikt pa fordon och fordons-
tag for viagfordon. Det ar inte givet att samma
giller for sparfordon.



Norrkopings sparvagar har sedan 2007 en anordning som ar tamligen
unik i sparvagsvarlden: en kontaktledningslyft, placerad i Drottningga-
tan just fore kurvan vid centralstationen. Har i nedfllt lage.

Infor passage av hoga lastbilstransporter fran Siemens Industrial Turbo-
machinery AB i Finspang hissas kontaktledningen upp och transporten
kan passera utan drojsmal.

=
I underlagen for Ljuralinken noteras att Soder tull planeras fa en spar-
anliggning i form av en sa kallad Grand Union, sdledes en fyrvagskors-
ning dar det ar majligt att fran alla hall fortsitta i dvriga tre riktningar.

Citizen Participation
(Borgerinddragelse)

Stakeholder engagement
Copenhagen - 7. June 2018

~Stakeholder engagement” (Borgerinddragelse)
affects all tram projects, like all other construction
projects. New Tramways often face large amounts of
objections - and from all sides. Learn at our seminar
how to have clear, honest and regular
communication of what you are looking to achieve
and create an understanding for your project.

Engineer Tom Potter, Norconsult, Bergen, Morway
“The truth, the whole truth and nothing but the
truth — an LRT information strategy™

Benthe Vestergaard, Odense Tramway, Denmark
Jnvolvement of citizens in light rail projects "

Johannes Kéck, MVG Mainzer Verkehrsgesellschaft
“citizen participation during planning + construction
phase”

Stephan Besier, Transport Planning + Urban Design,
Leipzig
~Making Light Rail Possible”

Lise Hein, Head of Communications, Hovedstadens
Letbane, Copenhagen
"Citizen participation in the Copenhagen Light Rail
project”

More on our website www.lightrailday.com

Light Rail Day
5 -6 November 2018
Stockholm/Sweden

Save the date!
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Den nya motorvigsbron for E22 ar pa platsoch oppnad for trafik. Bild fran 21 april 2018. Sparvagen pa den nya stadsboulevarden anlaggs i det

sandiga straket mitt i bild.

Sparvdagen i Lund:

Foto, dar ej annat anges: Per Gunnar Andersson

Nya motorvagsbron ar pa plats

Varens storsta enskilda handelse
vid sparviagsbygget i Lund var nér
den 5000 ton tunga motorvags-
bron for E22 flyttades till avsedd
plats i borjan av april. Motorva-
gen stangdes av under langre tid,

parvigsbygget i Lund gir vidare en-
ligt plan och mycket spannande har
hint under varen 2018.

Vi inleder med en berittelse om l4-
get fran Skénetrafikens projektchef Hdkan
Henmyr publicerad pa skanetrafiken2020.
se:

10

Av Per Gunnar Andersson

Lunds arbete med att anldgga sparvdgen
ar nu i full gang. Att det byggs i staden har
sdkert fa missat. Det planeras och anldggs
bade spar och en helt ny el-infrastruktur.
Samitidigt pagar ocksa en hel del annat
som fér projektet framéat, mindre synligt for
allménheten, men minst lika viktigt.
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trafiken fick ledas om till mindre
gator och vagar och det varnades
for risk for langa koer. Broflytten
gick bra, biltrafiken kundes 6pp-
nas tidigare an planerat - och de
befarade kéerna uteblev.

Spérvagnsdepan, som ska ligga strax in-
till ESS-anldaggningen, har till exempel fatt
sitt bygglov och det finns flera byggféretag
som ér intresserade av att gbra jobbet.
Under maj manad &r det planerat att det
vinnande féretaget ska koras.

Ungefér samtidigt ska vinnande anbud



vara helt plan.
Foto: Kristina Strand Larsson, sparvig Lund C-ESS, Lunds kommun

fér sparvagnarna och dess underhall ut-
ses. Anbudsutvérderingen &r i full gang
och gér helt enligt planen.

Helt klart i projektet &r att Nettbuss, som
redan idag kér stadstrafiken i Lund, ska
kéra sparvagnarna fram till 2023, da trafi-
ken startar i det nya trafikavtalet.

Det blir en spédnnande resa att tillsam-
mans starta Sveriges modernaste sparvag
i ett pilotsamarbete. Nettbuss kommer nu
att ga in i projektsamarbetet med full kraft.

Sist, men verkligen inte minst, ligger vi
ute med upphandling av de fér Lund spe-

Motorvéiron gors redo for att flyttas pa plats.

ska kunna réra pa sig.

ciellt utformade véaderskydden. Det har
lagts mycket méda pa att utforma dem och
de blir helt unika i sitt slag.

Tanken &r att det ska finnas véderskydd
ldngs hela sparvagnshaliplatserna fér
maximalt skydd mot védder och vind. Detta
for att ge vara resendrer bdsta mdjliga ser-
vice och for att bka tillgéngligheten.

En milsten i sparvigsprojektet genomfor-
des den 8 april ndr den 5000 ton tunga
bron vid E22 lanserades pd plats.

For att kunna fi bron pd plats stingdes

Modern Stadstrafik nr 3, 2018
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Bron har lyft! Det ar inte manga centimeter som behovs for att bron

Foto: Kristina Strand Larsson, sparvig Lund C-ESS, Lunds kommun

motorvag E22 av i 14 dagar for att ge tid
till rivning av den befintliga bron, lansering
av den nya bron samt aterstdllning av mo-
torvagen. Berittelsen om ur arbetet genom-
fordes steg for steg himtar vi fran sparvi-
gens hemsida:

Den 5 april klockan 20 stdngdes E22 fér
trafik mellan trafikplatserna Lund norra
och Gastelyckan. Direkt bérjade man
frésa bort asfalt med en asfaltfrés. Denna
metod gor att det gar att atervinna asfalten
pa ett enkelt sétt.

n



Den firdiga bron ar pa plats. Nu aterstar fyllnad runt omkring bron.

Foto: Kristina Strand Larsson, sparviag Lund C-ESS, Lunds kommun

: ke . T s o
Bron ar pa plats den 9 april och arbeten pagar for att aterstilla E22.

2500 kvadratmeter asfalt frdses bort. Cirka atta timmar behév-
des for detta, sedan transporterades materialet bort fran omradet
for att atervinnas.

Nér asfalten &r férsvunnen bérjar det stora arbetet med schakt-
ning. 17000 kubikmeter lera ska grévas bort for att skapa ut-
rymme s att den nya bron kan rullas pa plats. Aven det mesta av
leran atervinns. En del behéver kéras bort till kommunens depa
i Régle.

Parallellt med schaktningen startar rivningen av den gamla
bron. Med hjélp av en sa kallad crusher och en betonghammare
knackas och knips betongen och armeringen bort.

Ett bullrigt arbete, dven om projektet gjort allt fér att skapa sa
lite oljud som méjligt. Sparvdgsarbetarna jobbar i skift dygnet runt
under hela perioden. Betongen och armeringen fran den gamla
bron transporteras inte ivag direkt, utan mellanlagras pa plats fér
att sedan kunna sorteras.

Naér lermassorna vél &r borta och den gamla bron &r riven, for-
bereds marken fér lansering av den nya bron. Det som gér att
bron ska rulla — lanseringsplattor och balkar — ska monteras nu.

Pa marken, dér det finns en packad grusbadd, placeras tjugoat-
ta specialgjorda betongplattor. Betongplattorna &r tio meter langa
och har tillverkats i forvég.

Pa plattorna ldggs balkar som técker plattornas ldngd. Fér att

Bron besiktigas innan den 6ppnas for trafik den 17 april istallet for
den 19 april. Arbetet |5pte pa sa bra att bron kunde 6ppnas tva dagar
tidigare an beraknat.

Foto: Kristina Strand Larsson, sparvag Lund C—ESS, Lunds kommun

lyfta bron anvénds tolv stora lyftbalkar. Lyftbalkarna, som tillsam-
mans véger 83 ton, monteras genom brons ben.
Séndagen den 8 april var allt pé plats. Da bérjade lanseringen.
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| St Laurentiigatan har aterstillningen av gatan pabdrjats och markdu-
ken som ska forhindra vibrationer syns under barlagret.

delen av Getingevagen pagar omfattande ledningsarbeten. Man
slas av fargprakten i gropen.

Séakra din plats redan idag!

Parallellt arrangeras Elmia Nordic Transport Infrastructure,
en ny massa om transporter, intermodalitet och infrastruktur,
samt Elmia Nordic Future Transport Summit, ett forum pa
strategisk niva med seminarier om transport, infrastruktur och
samhéllsbyggande.

"~N ELMIA : s ELMIA
\ NORDIC TRANSPORT A NORDIC FUTURE
IAN\C INFRASTRUCTURE %S TRANSPORT SUMMIT

- w}rjﬁ o -4 Ll s vy A

Pa Clemenstorget har ytterligare trid flyttats varen 2018 for att ge
forutsittningar for den nygestaltning som ingar i ombyggnaden for ett
kommande nytt resecentrum i Lund.

Modern Stadstrafik nr 3, 2018 13
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Lansering betyder helt enkelt att bron lyfts och rullas pa plats.
Vilket inte &r helt enkelt med en bro som védger 5000 ton, &r atta
meter hég, éver 40 meter lang och 40 meter bred.

Sjélva lanseringen eller flytten gar till sa att bron lyfts upp med
domkrafter. Tolv domkrafter &r placerade vid lika ménga lyftpunk-
ter. Atta paskjutardomkrafter anvénds for att f& bron att réra sig.
Under séndagen den 8 april rullades bron till sin rétta plats med
hjélp av ett system som gér att allt sker jamt och stadigt. Nér
bron var placerad avldgsnades allt lanseringsmaterial i form av
domkrafter och balkar.

Nu sétts stédmurar i betong runt bron och det delmoment som
tar ldngst tid startar. | detta skede fylls 9000 ton bergkross upp
runt bron. Till fyllnad fér en vag gér det inte att ateranvdnda be-
tong. Har behdvs bergkross som &r anpassat fér motorvag, an-
nars finns det risk att det blir séttningar i vdgen. Till sist asfalte-
rades, byggdes rédcken, malades vita linjer och besiktigades bron
infér 6ppningen.

Den 17 april kil 20, tva dagar fére tidsplanen, slépps trafiken pa

pé den nya, dubbelt s& breda bron med namnet Bro 100-592-1.
Gang- och cykelvdgen under E22 kommer att vara sténgd ytter-
ligare en tid, fram till den 21 maj. Detta beror p& att man arbetar
med ledningar och avslutande schaktning.

I slutet av mars 2018 flyttades ytterligare trid fran Clemenstorget
till Vindarnas park pd Brunnshog. I Skdnska Dagbladet berittas
den 23 mars om den andra tradflytten:

Nu fortsétter flytten av trdd fran den kommande sparvégshaliplat-
sen vid Clemenstorget och det markerar &ven starten for forsta
etappen av ombyggnaden av torget.

Samitidigt ska férutséttningarna for de kvarvarande och tillkom-
mande traden forbéttras. De trdd som flyttas &r oldmpligt placera-
de utifrdn omgestaltningen eller saknar optimala férutséattningar
efter ombyggnaderna.

Det innebér att tre plataner och fyra lindar under varen ska flyt-
tas till Vindarnas park i anslutning till Max IV och ESS pé& Brunns-
hog.

Dit flyttades atta trdd fran Clemenstorget fér ungefér ett ar se-
dan och enligt tekniska forvaltningen har de klarat sig bra. Yt-
terligare en lind flyttas ldngre fram och ersétts senare med en
ny platan.

En platan i nordéstra delen av torget har samtidigt visat sig vara
i mycket daligt skick och ska tas bort under varen.

Den nya héjdnivan pa Clemenstorget kommer att ligga nagot
6ver den nuvarande, bland annat beroende pé att tradens rot-
system &r ytliga. Just nu utreds olika I6sningar for att minska eller
ta bort marktrycket pé de kvarvarande tréddens rétter, som geonét
eller avlastningsgaller.

Dessutom ska trdden féa stérre planteringsgropar och stenmjéls-
ytorna far inblandning av pimpsten. Stérre trad kan ockséd komma
att férses med luftbrunnar for att sékra syreséttningen. a

PANDROL

Partners in excellence

The PANDROL USP is a tailor-made under sleeper pad designed to
reduce track maintenance, increase track quality and provide vibration

mitigation in ballasted tracks.

Delivering many advantages including;

= Compliance with international standards

= Instalation possible both during the production process or

after the sleepers have been produced

= Compatibility with standard sleepers and turnout bearers

= Typical 3 to 4 year payback period
= Zero pad maintenance required

= Variety of stiffness available

= Eco-friendly recycled material

Find out more at www.pandrol.com/product
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Ytterligare trad fran Clemenstorget har kommit pa plats iVindarnas
park pa Brunnshdg den 21 april 2018.

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
forutsattningar, tillsammans med antalet
forvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Den 21 april 2018 hade sparlaggningen natt fram till den blivande kors-

ningen med Utmarksvagen, dir héllplats Max IV ska ligga. Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet

som ar viktigt. Famdrivningssatt ar dven en
central fraga. Idag kan du vélja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att vélja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

¢ Definiera kapacitetsbehovet

¢ Vilja ratt storlek pa fordonen
 Beskriva lamplig infrastruktur

e Vilja lampligt framdrivningssatt.

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

0 Trivector

Langs Baravdgen pa sjukhusomradet pagar arbeten med de kulvertar L“”d'vsﬁss?g;gét%:’::ho'm
som sjukhuset ska bygga innan sparvigsarbetena kan ta ver platsen. ' )
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Den forsta rilen placeras tt lage pa |6rdagsformiddagen den 5 maj med hjilp av noggranna hander fran medarbetare vid Anker Sparteknik.

Spdarvagen i Lund:
Nu ldggs spar i centrum

Sparbyggarna har kommit till cen- Av Per Gunnar Andersson
trala Lund och kurvan vid Allhel-
gonakykan dar den férsta rdlen
kom pa plats kl 09.19, I6rdag den
5 maij.

Lérdag den 5 maj 2018 paborjades sparliggningen for sparvi-
gen Lund C-ESS i centrala Lund. iy

Platsen var kurvan vid Allhelgonakyrkan dir den forsta rilen
borjade lyftas tio over nio pd morgonen. Rilen var pa plats klock-
an 09.19 varefter ytterligare riler lades pa plats.

Nir ralerna vl var pa plats i kurvan paborjades omgéende svets-
ning och montering. Gjutning planerades ske efterfoljande tisdag
och onsdag och en vecka senare kommer marken att borja aterstal-
las. Den 16 juni dr det meningen att stadsbusstrafiken ska borja
rulla forbi Allhelgonakyrkan igen. 1 reder avlastning.
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Efter omkring en timmes arbete ar fyra raka raler och tva kurvriler pa
plats i kurvan vid Allhelgonakyrkan.

Svetsning av en av skarvarna dar isoleringen pa rilen vikts undan fér
att inte skadas av varmen.

e T o = =

Efter ca fyra timmar pagar svetsning pa tre punkter samtidigt.

Hela kurvan ligger pa plats oc

av sparhallare pagar for fullt runt fyra timmar efter att den forsta rilen
har lyfts av fran lastbilen.
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Den centrala indhillplatsn iVélez-Malaga har aldrig tagits i bruk.

Overgiven sydspansk sparvég:

Kort storhetstid fér sparvagen Vélez-Malaga

Vélez-Malaga, tre mil dster om
Malaga, pé spanska sydkusten

de. For att forbattra underlaget
byggdes 2011 en kort forlangning

har en modern sparvag fran 2006 som aldrig togs i trafik. De tre

som inte anvands sedan 2012.

CAF-sparvagnarna skickades till

Den hade en kort storhetstid, som Australien. Banan ligger for fafot
val kanske dnda inte var sa lysan- och forfaller sakta men sakert.

Neapel har sparvigstrafiken upphort
pd obestimd framtid nir stadens kassa
ar tom, vilket framgick av en artikel i
Modern Stadstrafik nr 1-2018.
Vélez-Milaga dr ett om mojligt dnnu
sorgligare exempel pa en tills vidare indra-
gen sparvag, eftersom linjen dir ar byggd
pa 2000-talet. Staden eller snarare stads-
omradet, ir gammalt med moriska anor
och folkmingden ir idag knappt 100000
invdnare. Bebyggelsen dr kompakt, vilket

18

Av Mats Améen

borde ge goda forutsittningar for kollek-
tivtrafik. Vélez-Mélaga ligger tre mil 6s-
ter om Midlaga i den sydligaste delen av
Spanien. Jarnvig saknas sedan ménga ar i
staden och busstrafiken in till huvudorten
Malaga ar inte sarskilt hogklassig. Regio-
nen ar mycket bilorienterad med bra mo-
torvig langs hela kuststrickan.

Spdrvagen i Vélez-Malaga borjade byggas
2003, till stor del finansierad av EU-medel.
Staden forbands med kustorten Torre del

Modern Stadstrafik nr 3, 2018

Mar med en normalspérig sparvig med
omvixlande dubbelspéar och enkelspar mitt
1 gatan.

I den stora nord-sydliga gatan Avenida
Vivar Téllez beholls narmast centrum tva
korfilt i var riktning for bilarna medan
sparvigen fick hélla tillgodo med ett enkel-
spar mitt i gatan.

I cirkulationsplatser, som det finns flera av
pé strickan, har dock sparvigen fitt hog
prioritet med spar rakt igenom.



Sparet i konstgris har aldrig tagits i bruk och anvinds idag for annat

andamal.

A

Overgivet hillplatsomrade med frodig gronska.

Den 11 oktober 2006 kunde en knappt
fem kilometer ldng linjestrackning 6ppnas,
vilken gick fran Parque Lorca i sodra kan-
ten av stadskdrnan via ett stort kopcentrum
ut till Torre del Mar.

En tidigare direkt busslinje fran stadscen-
trum ersattes av sparvagen plus byte till en
matarbuss.

Endast tre CAF-sparvagnar av typen Ur-
bos 2 inforskaffades, vilket gjorde att tur-
utbudet blev 13gt. Resandet f6ll med 6ver
20 procent till 676000 (2011).

For att forbittra resstandarden beslots att
bygga ut linjen en dryg kilometer norrut sa
att nirheten till stadscentrum skulle for-
battras.

Utbyggnaden skedde en kort stricka i
enkelspdr pa en trang stadsgata, men i hu-
vudsak med dubbelspir pd konstgras pa
utsidan av en kringfartsled.

Trots forlingningen skulle det and3 bli c:a
en halv kilometer till stadens centrum. For-
langningen blev klar 2011, men togs aldrig
i bruk.

Trafikforetaget ville ha mer betalt for drif-
ten i samband med forlingningen. I samma
veva kom hogerpartiet Partido Popular till
makten i staden och de viagrade att betala
mer till kollektivtrafiken.

Foljden blev att sparvagen stangdes den 4

juni 2012. Vagnarna skickades till Sidney
i Australien under nigra ar, men anvinds
inte langre dar.

Idag ligger sparvagen for fifot, vilket
framgér av bilderna. Sparen ar intakta. Det
galler i huvudsak dven kontaktledningen,
som dock dr nedmonterad pa en kortare
striacka vid Parque Lorca.

Idag anvinds spdromrédet, som i huvud-
sak ar avskilt frin ovrig trafik, for bilpar-
kering eller ligger 6de och oanvint. Dar
sparet gr pé egen banvall har vaxtligheten
sa smatt borjat ta 6ver.

En busslinje med kvartstrafik har ersatt
sparvagen, vilket innebdr att turutbudet
blivit hogre och gingavstinden i stadskir-
nan kortare.

Det har gjorts framstotar om att dterupp-
ta trafiken, eventuellt med en mindre vagn-
typ 4n de 31 meter linga CAF-vagnarna.

Hittills har det fallit pa finansieringen, vil-
ken de senaste dren knappast blivit littare
pd grund av den ekonomiska krisen.

S4vitt kdnt finns dnnu inga beslut om att
ateruppta trafiken.

Sker det inte relativt snart kommer an-
liggningen att vara si forfallen att det
kommer att krivas en mycket kostsam to-
talrenovering.

S4 ju liangre tiden gdr, desto svarare lir
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det bli att f3 till stdnd ett dterupptagande
av trafiken. Det har funnits tankar pa att
ansluta sparvigen till den metroliknande
sparvigen i Mdlaga, men det skulle kriva
mycket stora investeringar och torde knap-
past vara aktuellt med tanke pa det ekono-
miska laget i Spanien.

Lings hela solkusten stdr fullt av halv-
firdiga hotell och andra hus, s sparvigen
ar langt ifrdn det enda storre byggprojekt
som det inte funnits ekonomisk kraft att
fullfolja.

Vad kan vi d& lara av sparvagsprojektet i
Vélez-Malaga?

En lirdom ir att det ar viktigt med stabila
och ldngsiktiga politiska overenskommel-
ser innan stora spartrafiksatsningar genom-
fors.

En annan lirdom ar att det giller att
undvika halvhjirtade satsningar. Trafik-
standarden med 4aktider, turtitheter och
gangavstand behover bli hogre dan for den
tidigare busstrafiken; det gar inte att enbart
satta hoppet till den sé kallade sparfaktorn.

Det kan dven konstateras att trafikom-
fattningen inte bor vara for liten. Tva tur-
satta sparvagnar och en i reserv blir ett syn-
nerligen litet och sarbart system.

Nir bussar i kvartstrafik kan ersitta dr
underlaget for sparviag mycket svagt. U
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Detta ar senaste forslag till exterior for de 70 Bombardier Flexity 2 for Ziirich som bestilldes 2017 och som levereras fran slutet av 2019. Det

finns option pa ytterligare 70 vagnar.

Nya sparvagnar i varlden:

Bild:VBZ

Manga vagnar ar bestallda

Mikael Taplins arliga analys av
varldsmarknaden for sparvagnar
och Light Rail-fordon visar att
utsikterna ser battre ut Gn nagon-
sin. De storre aktérerna kampar
foér sina marknadsandelar och

ntalet sparvagnar som ska le-

vereras under de ndrmaste fem

dren ir 3963 enheter (4478 i

motsvarande analys i februari

2017), men antalet planerade bestdllningar
har okat fran 1603 till 2 144.

Det finns ocksd optioner for ytterligare

1305 nya vagnar (1102 i februari 2017)
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Av Michael Taplin

eftersom bestillarna tenderar att sluta
ramavtal som medger att de kan komma
tillbaka och avropa fler vagnar av samma
utforande utan att behova ga igenom det
komplexa och ofta kostsamma anbudsfor-
farandet.

I ett klimat av konsolidering bland de
storre aktorerna kampar tillverkarna for
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tvekar inte att dverklaga vad de
vppfattar vara oegentligheter i
anbudsférfaranden. Alstom och
Siemens gar mot en fusion. Bada
kan vara néojda med at order-
béckerna ar val fyllda.

sin marknadsandel och tvekar inte att 6ver-
klaga vad de uppfattar vara oegentligheter
i anbudsforfarandet.

Under de senaste tolv ménaderna har
marknadsledaren under de senaste aren,
Bombardier, riskerat att tappa andelar tills
nyheten kom fran Bryssel om en fast order
for ytterligare 60 sparvagnar sdsom del av
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Sidovy och planlésning for Bombardier Flexity 2 for Zirich, en enriktningsvagn for meterspar.Vagnarna blir 42,9 meter langa och 2,4 meter
breda. Minsta mojliga kurvradie ar 14,5 meter.Tre av de fyra boggierna ar motoriserade. Hogsta hastighet ar 60 km/h, storsta lutning 8 procent.
279 passagerare uppges vara maximal kapacitet, vid fyra staende per kvadratmeter.

Blick genom vagnen som liksom tidigare vagnar i Zirich far formpres-

sade trisitsar.

ett bredare avtal om upp till 175 nya vag-
nar.

CAF och Siemens verkar ”ligga pa rulle”,
och for den senare dr den nordamerikanska
kontinenten sirskilt viktig. Men Siemens
order pd Avenio frin Bremen och Kopen-
hamn visar att foretaget fortfarande ar ka-
pabelt att vinna viktiga europeiska bestall-
ningar.

CAF driver pa for att forsoka sikra af-
firer pd s& manga marknader som mojligt,
och med stor framgang for mindre bestall-
ningar pd nya system. Dessa kan komplet-
teras med enorma kontrakt som de 146
nya sparvagnarna for Belgiens De Lijn, ta-
get mitt framfor nosen pd den traditionella
leverantoren Bombardier. Likasd har man
vunnit stora upphandlingar i Amsterdam
och Utrecht.

CAF-spérvagnen for mindre USA-staders
cirkuldra system har nitt framgdngar un-
der de senaste aren, dven om vagnen har
drabbats av ndgra svérigheter i de besvir-
liga vaderforhdllandena som regelbundet
upplevs i Mellanvistern.

Bild:VBZ

Ost och vést

I Osteuropa har tvivlen om PK Transport-
nye Systemys formdaga att producera 300
nya sparvagnar for Moskva med hog stan-
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| Moskva finns nu dver 120 stycken Vityaz-sparvagnar fran PLTS i trafik.

Illustration Bombardier Transportation

Langst bak 4r golvet upphdjt, med en avdelning med sidakarplatser.
Sista dorren ar en enkeldorr.

Bild:VBZ

dard lagt sig efter 6ver 120 framgangsrika
leveranser under det forsta dret. Belkom-
munmash i Minsk, Belarus/Vitryssland,
ar inte langre partner till Stadler (Stadler

Bild: A Liazov
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Bestallningar +

Bestallningar +

Tillverkare optioner Leverans Tillverkare optioner Leverans
3963 +1305 3963 +1305
Alstom 599 + 212 HeiterBlick/Kiepe |70
Annaba 72 Citadis 2018 med CITAL Bielefeld 24 Vamos 2018-19
Avignon 10 Citadis Compact 2018 Hannover 46 Typ 3000 2018-19
Batna 30 Citadis 2018 med CITAL Hitachi Rail Italy (29
Bordeaux 20 Citadis 2017-19 Firenze 29 Sirio 2017-18
Caen 23 Citadis 2018-19 Hyundai-Rotem |38
Casablanca 50 Citadis 2017-18 Izmir 38 low-floor tram 2017-18 |(Eurotem)
Doha 35 Citadis 2018-19 Kinkisharyo 100 + 97
Dubai 14 Citadis 2018 Los Angeles 100 + 97 LRVs 2018-19
Kaohsiung 15 Citadis 2018-19 Modertrans 105 + 2
Lusail (Qatar) 35 Citadis 2017-18 Elblag 3 Moderus Beta 2018
Lyon 7 Citadis 2017-18 Poznan 50 Moderus Gamma |2017-18
Mostaganem 25 Citadis 2018 med CITAL Katowice 10 Moderus Beta 2018-19
Nice 25 Citadis 2018-20 Szczecin 2 + 2 Moderus Beta (2018 sjalvbyggd
Ottawa 38 Citadis 2020-21 Wroctaw 40 Moderus Beta 2018-19
Paris 22 + 68 Citadis 2018-19 Pesa 119 + 26
Rabat-Salé 22 Citadis 2019 med CITAL Czestochowa 10 + 5 Twist 2018-19
Sétif 20 Citadis 2018 med CITAL Bydgoszcz 18 Swing 2017-18
SNCF 15 + 116 Citadis Dualis  |2018-20 Gorzéw 14 + 6 Twist 2018
Strasbourg Option 28 Citadis Gdansk 15+ 15 Jazz Duo 2018-19
Sydney 60 Citadis 2017-19 Kyiv 40 Fokstrot 2018-19
Toronto (Metrolinx) |61 Citadis 2019-20 Lodz 12 Swing 2018-19
Belkommunmash 33 Warszawa 10 Twist 2017-18
Daugavpils 8 Laggolv 2018 PKTS/ 199
Pavlodar 25 Laggolv 2018-19 m;f(’;‘;v‘g°"ma5h 180 Vityaz 301819
BBa‘:g'bard'er é:jo: fBOZI exity 2 Rostov-na-Donu 13 Vityaz 2018
Berlin 17 Flexity Berlin 2018 LG G ER50 AUl
Brussels 60+ 115 2020-22 Sankt Pe.terburg 3 Vityaz 2018
Duisburg 47 + 5 Flexity 2019-23 Pragoimex 8
Diisseldorf 42 + 16 Flexity Swift _|2018-20 Olomouc 8 EVOI 2018
Edmonton 26 Flexity Swift 2018-20 Siemens 608 + 242
Géteborg 40 + 60 Flexity 201921 B”Tme" ;7 ";Voeo”w §8:9-2|
Halle Option 4 Flexity Swift ga galzy Igi - ZOIg
Innsbruck 19 Flexity Outlook 2018 Den aag 29 SVSrIH:O 2017-18
Karlsruhe 4 + 33 Flexity Swift 2018 = e”"fr dordal < <70 2019
Kaln 20 Flexity Swift 2020-21 ort Lauderdale .
Krefeld Option 7 Flexity Outlook K(.zibenhavr) 2/ e 2022-23
Melbourne 25 Flexity 2018-19 Mlﬂnneapolls-St Paul 27§70 i 2019-20
Toronto (TTC) 140 Flexity Freedom 2016-19 I;Ihunchen T? : I§4S/;\6/en|o %g:g 20
Toronto (Metrolinx) |76 LRV 2017-19 oenix 67570 -
Waterloo-Kitchener |10 + 14 LRV 2018 San Francisco 215 + 45 high floor [2017-21
Wien 119 + 37 Flexity 2018-26 Seattle 152 570 _ 2019-23
Ziirich 70 + 70 Flexity 2018-23 Ulm 12 + 6 Avenio 2018
Brookville 33 + 24 g:‘:l’u‘:\'s.::iweig LREH 201920
Erase spec Liberty 208 Ateruppbyggda Krakow 35+ 15 2020-21 |med Stadler
Oklahoma City 5 Liberty 2018 Leipzig AEE 207D
Phoenix 6 Liberty 2019 Skoda 70
Tacoma 5+5 Liberty 2020 iz 2 vl
Tempe 8 Liberty IS5 Ekisehir 14 27T 2018
CAF 458 + 139 Praha 29 I5T 2018
Amsterdam 63 + 60 Urbos 3 2019-22 ofia 13 26T 201819
Boston 24 low-floor LRV 2018-19 icodabimmstechill I9kEA)
Budapest 26 + 51 Urbos 3 2019-20 Helsinki 60 + 22 2018-19
Cagliari Option 6 Urbos 2 gl R 20l
Canberra 14 Urbos 3 2017-18 Stadler 209 + 12
Cosenza 1T Urbos 2 2019-20 Alacant 6 Dieselelektrisk 2019
De Lijn 146 Urbos 3 2018:21 Bern (RBS) |6 Tango _ 2017-18
Kansas City 2 low-floor 2019 Bochum 32+ 8Var|.obahn 2018-19
Luxembourg 20 Urbos 3 2018-19 (K:helmm;z ‘I'Stlzm-lt'rim %g:g
Maryland (Purple Line) 26 Urbos 3 2019-20 Oj sruhe 14V ".Y't:‘ - 501920
Newcastle (NSW) 6 Urbos 3 2018 ense ariobahn -
Port Louis — Curepipe |18 Urbos 3 2019-20 Ostrava 40 Metelitsa 2018-19
Seattle 10+ 10 Urbos 3 2019-20 3t Gallen (AB) 12 Tango 2018
Stockholm 30 + 12 Urbos AXL 2017-18 Sankt Peterburg (TKK) |23 Chizhik 2017-18
Utrecht 59 Urbos 3 2017-20 Stuttgart 20 DT8 2018-19
Vitoria-Gasteiz 3 Urbos 3 2019 Szeged 8 +4camtrain 1201819 |
CRRC 253 + 30 WL{ppertaI i 19 Schwebebahn 2018 Hangbana
Astana 19 LRV 2018 L LT I3
Chengdu 40 Citadis 2018-19 |med Alstom Taipei I5 laggolv 2017-18 |med China Steel
Foshan 10 27T 2017-18  |med Skoda Tatra-Yug 15+ 30
Foshan 8 Branslecell 2018 Alexandria 15 + 30 hdggolv 2018-19
Hong Kong 40 Hoggolv LRV 2018-19 Uraltransmash 26
Shenyang 30 Laggolvssparvagn 2017-18 Kolomna 21 71-407 2018
Suzhou 16 I5T 2018 med Skoda Novocherkassk 5 71-407 2018
Tel Aviv 90 + 30 LRV 2018-20 gstﬁKata\l(l -?‘55 53 518
agnitogors -
Durmazlar 10 SRR Volgograd 20 71-623 2018
Bursa 10 Silkworm 2017-18
Elektrotrans 7
Kiev 7 Elektron 2018
22 Modern Stadstrafik nr 3, 2018
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| januari avropade Bremer StraBenbahn ytterligare tio sparvagnar pa ordern fran 2017 som
omfattade 67 Siemens Aveniovagnar. De forsta kommer i trafik under 2019.

Minsk ar ett fristdende foretag med egen
fabrik), har ocksa kunnat bocka av en an-
nan liten order.

Det finns gott om aktiviteter i Polen en-
ligt EU:s senaste flerdriga budgetram, dar
Modertrans, Pesa och Solaris nu ar i part-
nerskap med Stadler fortsitter att sldss om
bestillningarna.

Pesa tycktes vara i ekonomiska svérig-
heter i ett skede (och tappade den stora
Krakow-ordern for 50 nya spirvagnar pa
grund av brist pd finansiell garantikapa-
citet), men konkurrenten Modertrans har
vunnit marknadsandelar i sitt eget land
tack vare en Poznan-order.

Pesa ir beroende av att sdlja det mesta av
sina avbestillda vagnar i Moskva till Kiev,
Ukraina. Solaris gick in i Krakowaffaren i
partnerskap med Stadler, men Solaris 6v-
riga kunder finns i Tyskland (Braunschweig
och Leipzig).

Tjeckiska byggare har tappat mark sedan
inhemska bestillningar narmar sig slutet
och Ostrava gick till Stadler och limnade
Skoda - under nytt dgande fran november
2017.

Pragoimex (Alliance Team TW) satsar pa
framgang med sin forsta EVO-order fran
Olomouc i det stindiga sokandet efter ef-
tertrddare till Tatra T3.

Skodas finlindska dotterbolag, Trans-
tech, dr for ndrvarande mer framgdngsrikt
an sitt moderbolag, om dn bara med in-
hemska leveranser.

Hitachi Rail Italy (tidigare Ansaldobre-
da) levererar vad som kan vara den sista
sparvagnsleveransen till Firenze, trots att
bolaget hoppas att Milanos planer for nya
sparvagnar kommer att gé till dem. Man
har lyckats f4 sina joint venture-sparvagns-
satsningar i Peking och Zhuhai att fungera

lllustration: Siemens

till slut — med passagerare. De olika dot-
terbolagen till kinesiska jitten CRRC ir
upptagna med att bygga vagnar for alla nya
kinesiska system som fortsitter att dyka
upp och man ar nu tekniskt val i nivd med
visterlindska standarder for produktion
och tillforlitlighet.

Foretagets forsta tillverkade brianslecell-
sparvagnar planeras att transportera pas-
sagerare i Foshan i r.

Samspelet mellan marknaden och tillver-
kare i Kina dr ganska svdrgenomskddat,
och CRRC verkar inte ha gjort ndgra all-
varliga anstringningar att bryta sig in i Eu-
ropa dnnu. Det blev inte bittre av att man
forlorade tavlingen om att forvirva Skoda,
men det dr sdkert bara en friga om tid da
efterfragan fran kinesiska system sjunker.

CRRC bygger sjdlvklart tunnelbanetag
for Nordamerika, med stora bestéllningar
over hela landet.

Nigot verkar dock ha gitt fel med
CRRC:s Dalianvagnar till Manila; de sdgs
vara for tunga for infrastrukturen, och kan
inte kommunicera med det befintliga sig-
nalsystemet pa linjen MRT-3.

Brookville Equipment Corporation har
haft ett annat bra 4r pa den inhemska ame-
rikanska marknaden och fortsitter att ta
hem order for de nya stidernas ”spérvigs-
cirkulatorer” som ligger varmt om plane-
rarnas hjirtan for narvarande.

Detta kan komma att paverkas av for-
andringar i federal medfinansiering under
Trump-eran. Siemens har en liten del av
denna marknad med sin ”spirvagnsver-
sion” av S70 LRV. Brookvilles 6vriga verk-
samhet med fordonsrenovering och moder-
nisering tycks fungera val.

Forra dret sirredovisade vi bestédllningar
for Stadler och Stadler-Vossloh (den span-
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ska fabriken i Albuixech nira Valencia),
men det forekommer inte lingre ndgon se-
parat marknadsforing for produktion vid
viss fabrik. Vagnar produceras dir det dr
mest ekonomiskt i forhédllande till leverans-
planen.

Foretaget har fabriker i Vitryssland, Tysk-
land, Ungern, Polen, Schweiz och Spanien,
men jarnvigsprodukter dr den viktigaste
produktionen, och spdrvagnsbestillningar
tilldelas nar huvudkontrakt dr klara.

Det finns ingen tvekan om att den utvid-
gade organisationen sitter sina forhopp-
ningar till beslutet att skapa en gemensam

Forestdende
estdende  2144+220

Athen 25
Basel (Waldenburg) 10
Bergamo 11
Bergen 15
Berlin 80
Bern 21
Birmingham 50
Bonn 26+9
Brandenburg 10
Bucuresti 100
Calgary 70
Cottbus 20
Casablanca 100
Darmstadt 10+ 10
Dortmund 24 +2
Dresden 30
Diyarbakir 33
Erfurt 14+ 10
Frankfurt/Main 38+ |5
Frankfurt/Oder 10+2
Freiburg/Brg 6+ 10
Gera 15
Gorlitz 3
Gotha 20
Graz 35
Hasselt 18
Jerusalem 46
Karlsruhe + m fl 300
Liege 19
Liepaya 6+ |
Lisboa 30
Lugano—Ponte Tresa 9
Lund 7+3
Mannheim (RNV) 80 + 46
Milano 60
Nantes 6l
Odesa 56
Olsztyn 12+ 12
Oslo 87 + 60
Philadelphia 120
Plzen 18
Portland 5
Rhein-Neckar 50
Riga 12
Ruhrbahn 51 Haggolv
Ruhrbahn 26 Laggolv
Sassi 3+6
Stuttgart 3 Kuggstang
Surabaya 25
Tallinn 8+ 20
Tyne & Wear 84
Utsunomiya 17
Warszawa 68
Wien—Baden 12+6
Wiesbaden 26
Wiirzburg 41
Zirich (Limmattal) 8+8
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De forsta av de helrenoverade PCC-vagnarna fran Brookville dter-

vande till hemstaden El Paso i borjan av 2018. Bild: Sun Metro

-4
:

PCC-spivagnarna byggdes ursprungligen for San Dieg7.
Bild: Sun Metro

Ny CAF rbos-spirvagn i Freiburg i Tyskland passerar Rotteckring
med nylagda korsande sparvagsspar, men dnnu utan kontaktledning.
Ordern omfattar sammanlagt 12 stycken 42-metersvagnar, i bredd 2,3
meter.

ordning for flera systems sparvagnsbehov (TramTrain-allians ledd
av Karlsruhe), definitivt inom Stadlers kompetensomrade.

De tre stora

Bombardier brottas fortfarande med ekonomiska utmaningar som
foljd av flygplansverksamheten, och avvecklar jobb och stinger
anldggningar som Gorlitzfabriken och Hennigsdorf i Berlin. Sam-
mantaget ar dess sparnira produktion vildigt [6nsam; president
Laurent Troger sdger att forsiljningsokningen pd 10 procent ar
2017 forutsigs bli densamma i dr. Jirnvigsenhetens orderbok vir-
derades till 6ver 21 miljarder euro i september, hiavdade han.

Foretagets sparvagnsbestillningar har gatt ned ndgot i ar och siff-
ran 715 i var tabell kan vara optimistisk eftersom Toronto fortfa-
rande far reviderade leveransdatum och kommer att testa markna-
den for alternativ. Vi skulle inte bli férvdnade om Toronto minskar
sin Bombardierbestillning och placerar behovet hos andra leveran-
torer, aven om Bombardier lovat en andra produktionslinje for att
oka leveranshastigheten.

I Europa var &rets stora vinster for Bombardier bestillningarna

24

Solarissparvagnar finns bland annat i Braunschweig i Tyskland, namli-
gen 18 stycken Tramino GT8S. Under aren 2019-20 ska ytterligare 17
stycken levereras. lllustration: Solaris

frén Bryssel och Duisburg, men frdn Oslo dr det tyst. Med sex
budgivare verkar staden ha problem med att sortera ut det bista
erbjudandet. Bombardier har gitt ihop med Vossloh-Kiepe for att
bjuda pa denna viktiga order. Det finns gott om smd kontrakt for
tyska system didr Bombardier har en bra chans att vinna, liksom att
man innehar optioner pa tidigare kontrakt.

Alstom och Siemens gér mot en fusion — aktiedgarna forvintas
godkinna i juli for finansiellt slutforande i slutet av dret, men det
finns forbehall for godkdannande fran relevanta myndigheter och
tillsynsmyndigheter.

Bada aktorerna kan vara nojda med att orderbockerna for spar-
vagnar och Light Rail-fordon ir vilfyllda. Men Alstoms siffror for
joint venture-fabriken i Algeriet, som bygger sparvagnar for de nya
systemen dér och i Marocko (under namnet Cital), verkar ha drab-
bats av den ekonomiska situationen i Algeriet

Alstom borjar gora sitt varumiérke kidnt i Nordamerika, med To-
rontos Metrolinx-order efter att Ottawa valt Citadis Spirit.

Siemens amerikanska orderbok ar hilsosam, dven om ndgra av
siffrorna kan behova minskas om Trump-administration minskar
det federala stodet for kollektivtrafiksystem. Bolagets planer pa att
bygga en fabrik i Turkiet verkar pa vig att innebdra produktion i
ar, vilket mojliggor ny forméga till lokala anbud genom turkiska
regeringens “Buy Turkish”-dekret som meddelades i november
2017.

Modern Stadstrafik nr 3, 2018
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juli 2017.

FuIIskaIehodeII av CAF:s nya vagnar for Amsterdam, modell

I15G, visades i Lekstraat-depan i .
Bild: GVB

1]

Sammanlagt 48 stycken snabbsparvagnar -(LRV) har levererats till den filippinska staden Manilla

fran den kinesiska tillverkararen CRRC Dalian. De har dock dnnu inte satts i passagerartrafik.

Siemens Avenio byggda i Wien borjar
vinna order, och ir ett av alternativen som
utvirderas av Oslo.

Begagnat minskar

Marknaden for begagnade sparvagnar ar
fortfarande liten, och sjunker ytterligare,
efter manga affirer i borjan av seklet.

Med den fortsatta tillvixten av lokala
producenter och gynnsamma lanevillkor el-
ler bidrag i vissa omrdden minskas behovet
av att acceptera begagnat till forman for att
kopa nytt.

Bild: Judgefloro

Adelaide har kopt négra fler Citadis fran
Madrid i stillet for att upphandla nytt till
East End-forlingningen. Moskva avyttrar
sina aterkallade vagnar till provinsiella sys-
tem, och det finns en hyfsad flod av Tatra-
sparvagnar fran mer till mindre vilméaende
Osteuropeiska system.

En betydande flytt av moderna laggolvs-
sparvagnar kommer att gilla for de pro-
blematiska Adtranzbyggda Variotram som
sannolikt kommer att flyttas runt i ar. Tva
av de 40 vagnarna (byggda 1998-2004)
transporterades till tyska system for be-
domning i juli 2017.
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Upprustning av befintliga vagnar i stillet
for att kopa nya ar fortfarande ganska be-
grinsat till Kéln och Bonn. Duisburg 6ver-
viagde idén, och skickade en del av sin flotta
till fornyelse, men valde till slut att kopa
nya vagnar.

Var bestillningstabell visar att det fortfa-
rande finns gott om stider for sparvagns-
sdljare att sikta in sig pa — och att forvinta
sig att se resultatet av Oslo-upphandlingen
inom kort.

Ett stort antal sparvagnar kommer att be-
hovas till Berlin, Bukarest, Essen/Miilheim
(Ruhrbahn), Mannheim RNV och Wars-
zawa, och de foretag som tar hem ndgon av
dessa affiarer kommer att bli ganska nojda.

Nya sparvagnar till Lissabon ir en spin-
nande mojlighet, och en bestillning for att
ersitta Kawasaki-vagnarna i Philadelphia
narmar sig.

I Storbritannien rapporteras att en ny
flotta av 50 vagnar med ldgt golv behovs
for att tillgodose den snabba Midland Met-
ro-expansionen. Dar kommer sannolikt ett
anstrangt vagnldge att uppsta i 4r.

Dessa vagnar kommer att behdva kunna
koras utan kontaktledning. a

Nya kollektivtrafikfordon utrustas numera
allt oftare med USB-uttag for att motsvara
dnskemal hos uppkopplade passagerare. Sa ar
aven fallet i de nya sparvagnarna for Ziirich.
lllustration:VBZ

Artikeln ar ursprungligen publicerad i
Tramways and Urban Transit
och atergiven med tillstand av forlaget

Oversittning: Thomas Lange
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Trafikchef Conrad Troullier berittar den 8 mars om projektet BOB.Till héger Solingens borgmastare Tim Kurzbach som dessférinnan hade for-
klarat att staden sedan 1952 har en smart |6sning for elektriska bussar, namligen tradbussar! Pa plakaten visas BOB-bussarna i gult, vilket dock

inte har forverkligats.

Batteritradbussar i Solingen:

Samtliga foton: Jiirgen Lehmann

BOB - mot en ny elbussmodell!

| mars presenterades i den tyska
staden Solingen batteritradbus-
sarna som till hésten ska séttas
i trafik pa en kuperad busslinje.
Den aktuella linjen gar delvis un-

olingen ar en stad i Tyskland med

omkring 165000 invanare i delsta-

ten Nordrhein-Westfalen. Solingen

ar ocksd en av tre stider med trdd-
busstrafik i landet. Hir finns det storsta
systemet, med 50 ledtrddbussar och 56,6
kilometer ledningsnit.

I borjan av 2018 inleddes i praktiken ett
projekt som omfattar trafik med fyra styck-
en batteritrddbussar, vilka pa tyska givits
namnet "BOB”, vilket dr en akronym for

26

Av Jirgen Lehmann

”Batterie-Oberleitungs-Busse”. Den 12 ja-
nuari kom den forsta batteritrddbussen till
Solingen, vilket uppmarksammades i lokal-
pressen.

Den 8 mars presenterades bussen officiellt
for inbjudna politiker, tjinstemin och for
pressen.

Solingens borgmaistare, Tim Kurzbach,
sade bland annat att Solingen sedan lange
har en losning for det som ménga stider
nationellt och internationellt soker betraf-
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der kontaktledning for tradbuss.
Ddr laddas batterierna sa att se-
dan vissa strdckor utan kontakt-
ledning kan trafikeras: In Motion
Charging, IMC, kallas principen.

fande elektrisk busstrafik, nimligen ett val-
fungerande traddbussystem.

— Nu ar det dags att ta ndsta steg genom
introduktion av batteritradbussar, fortsatte
han.

Borgmaistare Kurzbach understrok att
detta inte dr ndgot laboratorieférsok, utan
ett fullskaleprov under flera ar, i verklig
trafik under realistiska férhallanden. Detta
borde sinda en signal till de styrande i Ber-
lin om att denna vilbeprovade teknik kan



Demonstrationskorning for de inbjudna gasterna som har har mojlighet att beundra den tysta framfarten. Som de flesta elbussar ar daven denna

mycket tyst.

Batterlerna, som bestar av fyra satser a |5 kWV, ar monterade baktill

under golvet i ledbussen. Darfor ar golvet rejilt upphdijt. Tva steg leder
upp till den hogre golvnivan. Passagerarutrymmet ar har arrangerat i sa
kallad konferenssittning.

tjana som grund for utveckling och utbygg-
nad av eldrift inom busstrafiken. Ocksa i
Solingen finns problem med dalig luft, sir-
skilt betraffande utslapp av kviveoxider.

— Problemet skulle ha varit dnnu storre
om vi inte hade haft de elektriska tradbus-
sarna som svarar for 60 procent av kollek-
tivtrafiken.

Naturligtvis  kors  trddbussarna  pa
»QOkostrom”, saledes fornybar el.

Dairefter berittade trafikchefen Conrad
Troullier om BOB-projektet, som startade
2013-14. Det omfattar tre delar:

For det forsta ar det en del av planerad

nyanskaffning av trddbussar som ersitt-
ning for ildre fordon. Forutom de fyra
forsta batteritrddbussarna finns option pa
ytterligare 16 vilka kan avropas fram till
den 30 juni 2020.

For det andra innebir det en mojlighet
att 6ka andelen elektrisk drift i Solingens
busstrafik. Frdn oktober 2018 planeras
namligen att tursitta batteritrddbussarna
pa dagens dieselbusslinje 695, som till en
fjardedel kors under befintliga tradbussled-
ningar. Eldrift pa denna linje skulle inne-
bira en minskning om 400 ton koldioxid
per ar.
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Stromavtagarna manovreras fran forarplatsen och ar en nykonstruk-
tion fran Kiepe Electric. Dar ateranslutning till tradnatet sker ar
riktanordningar, "trattar” monterade, vilka leder stromavtagarna ratt
den sista dryga decimetern av uppfallningsforloppet.

For det tredje finns forskningsinslaget
som omfattar utveckling av elforsorjnings-
systemet for trddbussarna med tonvikt pd
energiforbrukning med kritiska toppar,
atermatning till natet och energilagring.

Forutom Stadtwerke Solingen och sta-
den Solingen deltar Bergische Universitit
i Wuppertal, Bergische Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz (Neue Effizienz), SWS
Netze, Net System GmbH och foretaget
Voltabox Deutschland GmbH.

Efter talen blev det dags att dopa batte-
ritrddbussen. En dekal med text och logo-
typ "BOB” sattes pa plats av Tim Kurzbach
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Snabbsénkning av stromavtagarna demonstreras vid forevisningen av den nya bussen. Det finns tva drivmotorer pa vardera 160 kVV, sammanlagt

320 kW. Motorerna driver axel 2 och 3. Prislappen for en batteritradbuss i detta utférande visar 900000 euro. Bussen viger 19,4 ton i tjinste-

vikt och kan ta |15 passagerare, totalvikt 28 ton.

och Conrad Troullier. Nu kunde de for-
samlade titta narmare pa batteritrddbussen
innan det var dags for en rundtur pa garden
till den stora depdanliggningen. Visserligen
hade bussen redan tilldelats registrerings-
nummer, men var vid visningstillfillet znnu
inte godkind for trafik pd det allminna
vagnatet.

Batteritradbussen dr en 18,75 meter lang
ledbuss av typ Solaris Trollino 18, med
elektrisk utrustning frdn Kiepe Electric
GmbH i grannstaden Dusseldorf.

For korning utan kontaktledning finns
fyra batterisatser med vardera 15 kWh, sa-
ledes sammanlagt 60 kWh energiinnehall.
Under kortare tid kan 320 kW effekt lam-
nas, kontinuerligt 200 k'W.

Batterierna vidger sammanlagt 1200 kg
och ir av typen litiumtitanatoxid, LTO. De
tillverkas av det polska foretaget Impact
Clean Power Technology.

En enkel berdkning visar att det specifika
energiinnehallet i batterierna dr 50 Whrkg,
att jamfora med dieseloljans ca 10000 Wh/
kg. Relationen siger ndgot om problemen
nér det giller att ersdtta dagens dieseldriv-
na bussar med batteriteknik. Detta trots att
de nya batterierna uppges ha 15 procent
mer energiinnehdll och 20 procent hogre
effekt dn tidigare generation.

Det ska vara mojligt att ladda batterierna
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med en effekt pad 750 kWh, vilket dock inte
rekommenderas eftersom livslingden riske-
rar att forkortas.

Batterierna ar vattenkylda eftersom de
alltid bor halla en temperatur pad omkring
30 grader, aldrig 6ver 55 grader. Batterikyl-
ningen dr placerad pd busstaket.

Den elektriska utrustningen omfattar i
ovrigt tvd drivmotorer pd vardera 160 kW
fran det osterrikiska foretaget TSA. Moto-
rerna driver axel 2 och 3.

Passagerarutrymmet har tvd klimatan-
laggningar, forarplatsen en, alla frin Kon-
vekta.

Uppviarmning av passagerarutrymmet
sker pa enklaste sitt med fyra aggregat pa
vardera 3 kW, medan forarplatsen har ett
separat varmesystem pa 10-12 kW.

En batteritradbuss av denna typ har en
totalvikt av 28,0 ton och kan ta 46 sittande
och 69 stiende, sammanlagt 115 passa-
gerare, vilket motsvarar 8,6 ton. Bussens
tjanstevikt borde d4 vara 19,4 ton.

Sannolikt kommer den inledningsvis
nimnda optionen om 16 batteritridbussar
att utlosas under 2018.

Nir den fjarde batteritrddbussen har an-
lant till Solingen planeras att sinda en av
dem till den franska staden St Etienne, som
idag har en trddbusslinje i trafik, men dar
det finns linga strickor av ej utnyttjade
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trddbussledningar fran tidigare linjer som
numera trafikeras med dieselbussar.

En Aateraktivering av denna infrastruk-
tur, trafikerad med batteritrddbussar, ir
en mojlighet for att 6ka andelen elektrisk
busstrafik i den franska staden.

Prislappen pd en BOB visar omkring
900000 euro. Hela det femariga projektet
har en budget pd 19 miljoner euro av vilka
15 ar federalt bidrag, resten star staden So-
lingen for.

Projektet BOB

I projektet ingédr utveckling av strommat-
ningssystemet for trddbussarna, till ett
sd kallat Smart-Trolleybus-System, STS.
Bland annat ska likriktarstationerna and-
ras s att dtermatning kan ske ut pa fordel-
ningsnitet.

Batteritrddbussarna ska ingd i en storre
elektrisk nitstruktur som ska vara stabilare
och mer effektivt dn det som har funnits
hittills. Forutom bussarna ingar solpaneler,
stationdra batterier och annat.

Dagens dieselbusslinje 695 ar nio kilome-
ter ling och gir mellan dndhéllplatserna
Abteiweg i stadsdelen Grifrath i norr och
Meigen i soder, genom Solingens centrum.

Strackan under trddbussledningar 16-
per mellan héllplatserna Unionstrafle och
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Karta 6ver Solingen med omgivningar. Réda linjer visar tradbusslinjerna. Staden dr mycket kuperad med bebyggelsen utspridd utmed hojdstrack-
ningarna som utgar fran centrum.Viktiga knutpunkter ar Graf-Wilhelm-Platz och Bahnhof Mitte (tidigare Solingen Hauptbahnhof). Flera av trad-
busslinjerna gar dver timligen obebyggda strackor i lantlig omgivning for att nd malpunkterna, sarskilt uttalat for linje 683 pa strickan mot orten
Burg. Har, vid Burg Briicke, finns en vandskiva fér vindning av bussar i normalformat, alltsd inte ledbussar. Lingst i norr har denna linje anslutning
till Schwebebahn,Wuppertals beromda hangbana fran 1903, som visas som gul linje. Hosten 2018 infors eldrift pa busslinje 695 som da kommer

att trafikeras med batteritradbussar; batteristriackorna for linje 695 dr markerade med svarta linjer.

Bahnhof Mitte och ar 2,5 kilometer ling,
enkel vig.

Utan kontaktledning kors i norr samman-
lagt 9,0 kilometer och i s6der sammanlagt
5,0 kilometer.

Ett komplett omlopp ar siledes 19 kilo-
meter av vilka fem kors under trdd. Av den
totala strickan (ett varv) kors siledes 26
procent under trdd. Darvid sker savil fram-
drivning av bussen som laddning av batte-
riet. Kiepe Electric kallar denna princip ”In

Motion Charging, IMC”, p4 svenska skulle
man kunna oversitta till ”Fiardladdning”.
Vi kdnner detta fran projektet ”Slide In” i
Landskrona.

For att komplettera batteriladdningen
i norr, dar den lingsta kontaktlednings-
fria korstrickan finns, planeras att vid
andhdllplatsen Abteiweg installera en
laddstation.

Mojlig laddeffekt vid stillastdende buss dr
dock ligre 4n vid rullande pé grund av vir-
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meutvecklingen vid kontaktpunkten mel-
lan stromavtagare och kontaktledning.

De (sannolikt) kommande 16 batteritrad-
bussarna kommer dels att ersitta de dldsta
nuvarande trddbussarna, niamligen de 15
Berkhof Premier fran 2001, dels att sittas
in pa linje 683 mellan Wuppertal-Vohwin-
kel och Burger Bahnhof.

Dir kors ndmligen i de bida ytterdndarna
flera hundra meter med bussarnas dieselge-
neratorer pa kontaktledningslosa forling-
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Depaladdning fran trad? Nej, Solingens tradbussar star utomhus pa depaomradet WeidenstraBe normalt anslutna pa detta sitt for att standigt ha
tryckluftsystem (kompressor) och virmesystem aktiva. De hittillsvarande tradbussarna har inga batterier for kdrning utan kontaktledning, istéllet
utnyttjas inbyggda dieselgeneratorer for detta andamal. Att byta till tradbussar med méjlighet till batteridrift 4r en del i BOB-projektet. Darmed

garanteras tyst och lokalt emissionsfri kérning ocksa utan kontaktledning. Till vanster star en ny icke tradansluten batteritradbuss som teoretiskt

skulle kunna utnyttja tradanslutningen for batteriladdning.

ningar. Det gir bade langsamt och ar bull-
rig och uppfyller inte dagens krav pd liga
avgasemissioner. Sirskilt problematiskt ar
detta i den lilla orten Burg som passeras pa
den trdnga bygatan EschbachstrafSe, i sig-
nalreglerad skytteltrafik. Eldrift skulle har
forbattra miljon avsevirt.

Vandskiva!

Det finns idag i Solingen sex tradbusslinjer
som trafikerar 56,6 kilometer ledningsnit.
Tradbussarna trafikerar de tyngsta linjerna
som gir frdn centrum och delvis ldngt ut i
de ritt lantliga omgivningarna.

Den ldngsta linjen, 683, gir mellan jirn-
vigsstationen i Wuppertal-Vohwinkel i

Solingen har vid depaanliggningen WeidenstraBe nara centrum en stor
och vilutrustad verkstad for bussar och tradbussar. Till vanster en av
batteritradbussarna och till hdger en tradbuss av fabrikat Hess, bada

med elektrisk utrustning fran Kiepe Electric.
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norr och orten Burg i sdder. I norr passeras
gransen till grannstaden Wuppertal, och
dar finns dven anslutning till den stadens
beromda trafiksystem: Schwebebahn.

Viktiga knutpunkter i centrum dr Graf-
Wilhelm-Platz och ndgot perifert dven
jarnvigsstationen Solingen Hauptbahnhof,
tidigare Solingen-Ohligs. Gamla Solingen
Hbf heter numera Bahnhof Mitte och er-
bjuder bra foérbindelse mellan regionaltdg
och stadens busstrafik.

Unik dr vindskivan for trddbussar vid
den tidigare andhallplatsen Burg Briicke,
som togs ur reguljar trafik i november 2009
ndr linje 683 forlingdes en knapp kilome-
ter genom orten Burg.

Vindskivan finns dock kvar och halls

i anvindbart skick for den ritt frekventa
museitrddbusstrafiken.

Stadtwerke Solingen, SWS, har for nirva-
rande foljande ledtradbussar:

15 Berkhof  2001-02
20 Van Hool 2002-03
15 Hess 2008-09
4 Solaris 2018 a

Jurgen Lehmann ar redaktor for det web-
baserade nyhetsbrevet ”Informationen rund um
den Obus” och nyhetsansvarig for sajten Trol-
leymotion”. Originaltexten ar oversatt fran tyska,
redigerad och kompletterad av redaktionen.

Det finns en mycket aktiv museifdrening for tradbussarna i Solingen.
Ett antal veteranbussar ar fornamligt renoverade till battre an nyskick,
ombyggda for att uppfylla dagens sakerhetskrav, och anvands inte sal-
lan for passagerartrafik vid sarskilda tillfallen. Aven en slipbuss ingar i
samlingarna.Till vinster, som kontrast, en ny batteritradbuss.

Modern Stadstrafik nr 3, 2018



e,

| s6dra Boston finns det fortfarande PCC-vagnar fran mitten av 1940-talet i trafik, ndgot som ar mycket ovanligt i dagens USA. De ar inte en del
av stadens moderna sparvagssystem utan av tunnelbanans rdda linje. Sparvagen har dverlevt i sitt nuvarande, nistan museala, skick darfor att den
inte kan trafikeras med de nya sparvagnarna. Dessutom foredrar passagerarna de gamla sparvagnarna framfor den busstrafik som trafikbolaget
ville ersitta dem med. Bilden ar tagen vid den yttre andhallplatsen i Mattapan.Vagnen har limnat vandslingan och ankommer pastigningshallplat-
sen.

Sparvagsrelikt i Boston:

Linjen som blev kvar

Leif Stolt besékte en udda spar-
vagslinje i Boston. Den har stora
likheter med linje 12 i Stockholm
som ocksa har dverlevt flera ned-
laggningsforsok. Sarskilt intres-

Det finns en sparvigslinje som kan be-
skrivas sa har:

¢ en anslutningslinje till tunnelbanan

¢ byggdes ut under 1920-talet och nidde
sin nuvarande dndhallplats ar 1929

¢ har egen banvall med ett fatal plankors-
ningar med vagtrafiken

e har relativt lgt resandeantal

® ofta ifragasatt

e overgang till busstrafik har utretts

e riddad pa grund av lokal opinion samt
tillgdng till dldre vagnar.

Av Leif Stolt

Dessa punkter stimmer bra in pa linje 12
i Stockholm, men dven pd Mattapan-linjen
1 Boston.

Bostonlinjen har ett namn fran 1920-ta-
let: Ashmont-Mattapan High Speed Line
dar ”High Speed” inte markerar ndgon hog
topphastighet utan att den var snabbare dn
détidens gatusparvig i blandtrafik.

Den har dock inget offentligt linjenum-
mer (fram till mitten av 60-talet var den
linje 28) utan ses som en del av tunnelba-
nans roda linje.
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sant ar vagnparken som bestar
av klassiska PCC-vagnar fran
1940-talet. Dessvarre ar tva av
dem nu ur trafik efter en kollision,
vilket har medfort utglesad trafik.

Den 4,1 km langa banan har en kortid
pé atta minuter och lika ménga héllplatser.
Den har ca 4600 dagliga trafikanter som
huvudsakligen anvinder linjen for att nd
tunnelbanan.

Det intressantaste med linjen dr de vag-
nar den anvinder: tio PCC-vagnar frén ar
1945-46, en sdllsynthet i dagens USA.

Bostons PCC-vagnar har en intressant de-
talj: trots att de dr enriktningsvagnar, har
de dorrar pa bigge sidorna. Detta dr en
foljd av att de en gdng gick i tunnelbanan
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En PCC-vagn ankommer den norra andhallplatsen i Ashmont, som ar andstatlon pa en av den roda linjens sodra grenar med konventionell tun-
nelbanetrafik. PCC-vagnen gar i en kraftig stigning for att komma upp till den kombinerade av- och pastigningshallplatsen pa T-banestationens
6vre plan. | markplanet, i bakgrunden till héger om sparvagnen i bilden, syns ett tunnelbanetag under vandning.

med varierande plattformsligen. Matta-
panlinjen har endast en hallplats med mitt-
plattform dir vinsterdorren behovs.

De gamla PCC-vagnarna finns kvar ef-
tersom stadens nya ledvagnar inte kan an-
viandas hir eftersom det kriver att banan
byggs om. Det ar billigare att ersitta banan
med buss dn att kopa nya, litta vagnar.

Den lokala opinionen vill inte ha busstra-
fik utan foredrar de gamla vagnarna, och
man har lyssnat pa den.

Reservdelar méste nu tillverkas fér hand
och dd ofta pa Seashore Trolley Museum

i grannstaten Maine. Museet tar dock
inte betalt for tillverkningen eftersom det
har fétt ett 50-tal sparvagnar frdn Boston.
Tjanster och gentjanster.

I december minskade antalet korbara
vagnar med tvd nar vagn 3262 korde in i
framforvarande. Orsaken var att foraren
var upptagen med sin mobiltelefon for att
ta bort ett inldgg han gjort dagen innan pa
ett sd kallat socialt medium.

18 passagerare skadades vid samman-
stotningen, dock ingen allvarligt, och vagn
3262 skadades s svart att den nu mdste

| B

ASHMONT/PEABODY Sﬂ
L, 3 MEWIFE MATIAPNLIE G )

Dar passagerarna kliver av tunnelbanan f‘nns denna |nformat|on om

sparvigslinjen som utgar harifran.
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skrotas och anvinds dirfor som reservdels-
lager.

Aven den andra vagnen, 3260, ir nu re-
servdelslager, men hdr ska man vara var-
sam dé den kanske gér att reparera.

Naturliga konsekvenser av olyckan ar att
foraren har fitt sparken och att trafiken
har madst utglesas frdn femminuterstrafik
med en utsittning av fem vagnar (utgdende
fran sju korbara vagnar) till 6%-minuters-
trafik med fyra vagnar, en tidtabell som ar
ndgot osiker eftersom det nu bara finns
fem korbara vagnar.

Interior i en PCC-vagn. Notera dorrarna pa bigge sidor. Bostons PCC-
vagnar hade, trots att de alla var enriktningsvagnar, dorrar pa bagge

sidor for att kunna ga i sparvagsnatets tunnelstickor (nu Grona Linjen)
med manga mittplattformar. Metropol- och Capitolbusstilen kianns igen.



I Boston visas ofta linjeinformation tillsammans med nostalgiska bilder ~ Tunnelbanestationen i Ashmont, sedd fran sparvigens plan. Tunnelbane-
som visar hur det sag ut forr pa platsen, som har vid Ashmont. Pa linje-  vagnarna ar klassiska, men kommer inom kort att ersittas med en ny,
kartan visas sparvigen som den roda linjens gren nedat vinster. modern generation vagnar.

Es | '. e :‘

Avgang fran dndhdllplatsen i Ashmont. Notera dérren pa vagnens vin- Typiskt sparsam hallplatsutformning pa Mattapanlinjen. Det finns inte
stersida. Upphdjningen pa vagnens framparti ar resultatet av en tidigare ens refuger. Pastigning sker fran gatunivan! Rorelsehindrade klarar
renovering; de gamla PCC-vagnarna fick da luftkonditionering vilket sig dock, ty vid alla hallplatser finns det ramper och lyftanordningar
kan vara bra med tanke pa Bostons varma somrar. som garanterar att den som inte miktar med PCC-vagnens manga
trappsteg anda kommer ombord. Det 4r bokigt och tar tid, men alla
kommer med.

Pa hallgirden i Mattapan stir den svart ramponerade vagnen 3262 som
for en tid sedan kérde in i en framférande sparvagn.

Problemen pa banan har dock fortsatt, nu i februari fick tre vag-
nar skador pd elutrustningen. De 70 dr gamla vagnarna klarade
inte de spinningsvariationer som hade uppstdtt i strommatningen
och bussar fick sittas in under nigra dagar.

Framtiden ser dock ljus ut; sju till dtta vagnar ska nu helrenoveras
sd att banan kan bli kvar i minst tio ar till. Den forsta vagnen har
redan transporteras till huvudverkstaden. Den som vill se banan
behover darfor inte ha brattom.

Banan ir vil vard ett besok, dels for att se och dka med en klas-
sisk amerikansk sparvagn, dels for att se amerikansk forortsbebyg- [
gelse blandat med naturomrdden. Avstigning vid Mattapan. Skylten visar avgangstider for de férortsbussar

Det kinns lite som en tidsresa. d  som utgar hirifran.

— 3 )
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Massor och konferenser

Massor och konferenser 2018

Citizen Participation, Képenhamn, 7 juni
www.lightrailday.com/

APTA Rail Conference 2018, Denver, 10-13 juni
www.apta.com/mc/rail

3. VDV-Zukunftskongress Autonomes Fahren im 6ffentlichen Verkehr
Berlin, 21-22 juni
www.vdv-akademie.de

Innotrans 2018, Berlin, 18-23 september
www.innotrans.de

TAA 2018, Hannover, 27 september—4 oktober
www.iaa.de

Persontrafik 2018, Stockholm, 22-24 oktober
www.persontrafik.se

Light Rail Day, Stockholm, 5—6 november
www.lightrailday.com/

Massor och konferenser 2019

Transportforum 2019, Linkoping, 9-10 januari
WWW.vti.se

UITP Global Public Transport Summit 2019, Stockholm, 10-12 juni
www.uitp.org/news/UITP-summit-2019-location

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 8-10 oktober
www.elmia.se/nordicrail

Lamna girna tips om massor och konferenser
pé e-post: red@modernstadstrafik.se

Cuide illustré du framwye
de Cacw'd la mer (32 '_'.f_‘l
(Ed1399)

Guide illustré du tramway de Caen a la mer (3e éd)
(Ed. 1899)

Av H Magron

Denna faksimil aterger en skrift fran 1899. Idag skulle den betraktas som en turist-
broschyr for den nordvastfranska staden Caen som ligger mycket néra kusten vid
Engelska kanalen. Har berattas ingdende om sevardheter utmed lokaljarnvagen

som har benamns "tramway”. De sma tagen, som var angloksdragna, gick pa flera

linjer i departementet Calvados kring Caen. Narheten till havet gor att annonserna
i skriften ofta berattar om tidstypiska utensilier som en (vélbestalld) allmanhet

bor inforskaffa innan den reser till kusten, solen och det friska livet. Jarnvagens
samtliga stationer och anhalter beskrivs i form av sammanstéllning av aktuella
faciliteter och inképsmajligheter. Kartan ar tyvarr otydlig.

Fransk text. 100 sidor i format 16x23 cm

Forlag: Hachette livre, ISBN 978-20-12548-19-0

www.hachette.com
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E. Vems iir gatunamn

i Stockholm

(]

Vems ar gatunamnet
i Stockholm?

Av Hans Harlén

Den flitige stockholmianaforfattaren
Hans Harlén har nyligen utkommit med
denna bok med tonvikt pa gator med
egennamn. Omkring tio procent av
Stockholms stads gatunamn ar uppkal-
lade efter kvinnor eller man. Inte endast
egennamn redovisas, aven gatunamn
som hanvisar till befattningar och yrken.
Intressant for kollektivtrafikintresserade
ar att den nya bebyggelse som planeras
i kvarteret Persikan pa ostra Soder-
malm, SL:s tidigare sdderdepa, foreslas
fa& namn hamtade ur Per Anders Fogel-
strdms fem bocker i stad-serien.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Férlaget
ISBN 978-918769580-3

112 sidor i format 18x25

www.tnf.se

Grosse Plane fiir Kassel
1919-1949

Av Folckert Liiken-Isberner

Den tyska industristaden Kassel blev
mycket svart skadad under andra
varldskriget vilket gor att stora delar

av centrum ar tdmligen nybyggda, i en
arkitektur som ar tidstypiskt enkel och
stram. | boken beskrivs detta aterupp-
byggnadsarbete, men aven de planer
och storslagna byggnadsprojekt som
fran 1919 foregick efterkrigstidens ater-
uppstandelse bokstavligen ur ruinhdgar.
Ritningar, kartor, arkitektskisser och
modellbilder inspirerar fantasin och visar
vad som kunde ha blivit. Sparvagarna
har alltid varit ett viktigt inslag i Kassels
kollektivtrafik, och i boken finns flera
kartor som visar natets en gang mycket
stora omfattning. Tysk text.

272 sidor i format 25x31 cm

Forlag: Schiren Verlag GmbH

ISBN 978-3-89472-297-3
www.schueren-verlag.de
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Kollektivtrafik

Utmaningar, mojligheter och
I6sningar for tatorter

Forfattarkollektiv

Nationellt kunskapscentrum for kol-
lektivtrafik (K2), Statens vegvesen och
Urbanet Analyse har nu utkommit med
den fjarde utgavan. Attraktiv kollektivtra-
fik @r en nyckel till hallbar utveckling av
stader och regioner, fastslas inlednings-
vis. Hur kan man astadkomma detta?
Boken redovisar svensk, norsk och
internationell forskning kring hur kolle-
kivtrafik kan arrangeras pa ett tilltalande
satt. Viktiga fragor som organistation,
finansiering, stadsstruktur och konkur-
rensfordelar for olika transportmedel
behandlas. Aven marknadsstrategier
och hur man far mest kollektivtrafik for
pengarna diskuteras. 192 sidor i format
Ad

Forlag: Egenforlag

ISBN 978-91-7753-342-9
http://www.k2centrum.se/publikationer
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Die Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft
Av Klaus Bindewald

Albtalbahn i Karlsruheomradet byggdes
ursprungligen smalsparig 1897 men
ombyggdes till normalspar 1957 och
forbands med huvudortens sparvags-
nat. Trafikbolaget drev senare med
kraft principen med sparvagnar pa
jarnvagsspar, duosparvagnar, vilka idag
forbinder atskilliga orter i hela regionen
runt om Karlsruhe. Det bérjade med en
45 kilometer lang bibana, idag omfattar
natet 60 mil. Tysk text.

192 sidor i format 18x25 cm

Forlag: Verlag Regionalkultur

ISBN 978-3-89735-475-3
www.verlag-regionalkultur.de




Annonssida fran Stockholms Sparvagar AB

Om det rullar trogt i navet.
roterar dven ekrarna langsamt!

Foto:Thomas Johansson.

Langsamma Stockholmsbussar kostar miljarder.

bedoms orsaka samhéllskostnader péa upp till 1,5

miljarder kronor om aret. Detta bedomer bussoperatéren
som kor innerstadsbussarna i Stockholm. Man har tagit fram
en ambitios framkomlighetsrapport*, dir man analyserar laget
for busstrafiken i Stockholm och presenterar en rad forslag for
att forbattra for resendrerna i huvudstaden.

I \ 5rseningarna i busstrafiken i Stockholms innerstad

Rapporten ér tyvérr kortsiktigt orienterad géllande
stomlinjerna, ddr man tar for givet att buss dr den enda
l6sningen for lagre samhallskostnader for kollektivtrafiken.

Stombussbusslinje 4 och nigra andra linjer i Stockholm
fortjanar en mer kapacitetsstark och hallbar trafiklosning.

I praktiken &r det sa har:

M att 18 meters ledbussar inte 4r hallbara for den efterfragade
mangden av masstransporter pé linje 4. Ett sparvagstag kan
déaremot ha 50-100% hogre kapacitet per maxtimme oavsett typ
av busslosning.

M att driftkostnader for buss generellt ar hogre dn for sparvig
nér fler 4n 30 000 reser pga erforderlig kapacitet inom varje
fordon. P4 stomlinje 4 trangs 6ver 65 000 resenérer per
rusningsvardag.

M att sparvagn vinner ekonomiloppet i langden.
Merkostnaderna for bussdrift blir i det 1anga loppet dyrare

an kapitalkostnaderna for bygginvestering i sparvag. Méanga
omlopp av bussar kan ersattas med fiarre omlopp av sparvagnar
pga sparvagnens hogre kapacitet och béttre framkomlighet.
Sparvagnens bittre framkomlighet dr ndmligen reglerad i lag:
Ldmna fri vig for sparvagn!

Bade ldnsinvanare och innerstadsboende ar beroende av 4:an
eftersom innerstaden utgor navet av lanet. Om det rullar trogt i
navet roterar dven ekrarna i periferin langsammare ...

Sparvig med sarskilt god framkomlighet (till priset av reducerat
utrymme av biltrafik) har ater borjat aktualiseras av nagra
politiska partier.

Miljopartiet i Stockholms lins landsting gér till val pa att
stombussbusslinje 4 maste ersittas med sparvig.

— Ska det bli av maste landstinget engagera sig i planeringen

nér det géller att rusta upp Visterbron och forbereda den for
spartrafik, sdger Tomas Eriksson (MP) gruppledare i Stockholms
ldns landsting.

—Tréngsel ar ett stort problem och darfor ar det ratt liage att
ga fran buss till sparlosning, menar Eriksson. Vasterbron
byggdes ju ursprungligen for spartrafik. Fram till hogertrafik-
omldggningen 1967 sa trafikerades bron av spdrvagnar pa
just linje 4.

Fotnot:

Landstinget har anslagit utredningsmedel for konvertering av linje 4 till
sparvagn men direfter dragit tillbaka projektet. | stillet har man genomfért
satsningar pa bittre framkomlighet och mindre trangsel pa stombusslinje 4.

Trots dessa ar busslinjen langsam och hért belastad med 6ver 60 000 pastigande
resendrer per dag.

* Kailla:

http://www.bussmagasinet.se/2017/06/forsenade-stockholmsbussar-kostar-
miljarder/
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En sjdlvklar samarbetspartner.

Stockholms tunnelbana sover ndgra timmar varje natt och spdren stdngs av.
Dd kan jag passa pd att noggrant forbereda spdrvixelbyten pd de dldre
linjerna, ddr dokumentationen ibland kan behéva kompletteras. Fér den
spdrbundna trafiken behévs. Den dr katalysatorn fér stadsutveckling, pulsddern
som bygger den moderna staden. Och med vdr Idnga erfarenhet pa Vossloh dr vi den
sfdlvklara samarbetspartnern. Vi stéttar med hog kompetens. Och unikt kunnande. ”

Teddy Mastborn, Key Account Manager

vossioh




