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Annonssida fran Sparvagnsstiderna

MED JAMNA MELLANRUM, arrangerar
Sparvagnsstaderna intressanta studie-
resor till platser runt om i Europa med
sparvagar dar det finns erfarenheter
att hamta infor projekt i Sverige. Arets
resa kommer att ske den 1-3 oktober,
och staderna Alicante, Murcia och
Valencia kommer att besokas.

Spdrvdg i Valencia. Bild: Michael
Day CC BY-NC.

De tre stdderna har alla modern sparvag,
men med olika karaktar. Férsta dagen
besoker vi Alicante som utover sin stadssparvag byggt duosparvag
och med hjalp av den revitaliserat sin kuststracka och gett saval
turister som invanare till hogkvalitativ kollektivtrafik.

Dag 2 beger sig gruppen éver dagen till Murcia. Utover ett modernt
sparvagssystem som paverkat stadens utveckling, sa finns i Murcia
dven ett innovativt satt att tillgdnglighetsanpassa kollektivtrafiken
framforallt for manniskor med synnedsattningar, men som fungerar
bra dven for personer som bara ar vilse.

Sista dagen beger sig gruppen till Valencia. Sparvagen hér ar Spaniens
dldsta moderna system fran mitten av 1990-talet. Har finns
utmarkta mojligheter att se hur ett sparvagssystem mognat och
byggts ut 6ver tid som behoven férandrats och efterfragan okat.
Det ar ocksa ett helt integrerat system med tunnelbana, sparvag
och pendeltag.

Mer information om programmet finns pa féreningens hemsida,
och programmet uppdateras efterhand som det blir helt klart.

Vill du fa information om nar anmaélan 6ppnat kan du maila
info@sparvagnsstaderna.se eller hélla ett 6ga pa nyhetsbreven.

o)
S G rvq n www.sparvagnsstaderna.se
p g info@sparvagnsstaderna.se

C"ﬁ A OV 7 Twitter: @sparvag

_-Ewm =

e B rn rm e B B B wwm Telefon: 070- 568 06 48

Planera for Sparvagnsstadernas studieresa

Stort intresse for Rosendal i Uppsala

Aktuellt

Sparvig i Almedalen

Sparvagnsstaderna kommer inte arrangera
nagot eget seminarium i Almedalen i ar.
Daremot finns vi naturligtvis tillgangliga
for att medverka i paneler och liknande
arrangemang. Om din organisation
soker sparvagsexperter, tveka inte att
kontakta kansliet sa ska vi hjalpa er hitta
ratt person! Vi nas lattast pa e-post.

Stort intresse for Sparvagsforum

| mars arrangerade foreningen
Sparvagsforum i Uppsala. Over 100
deltagare narvarade under de tva
dagarna. Uppsalas sparvagsprojekt var
en stor publikmagnet och intresset var
stort for att se hur framtidens sparvag
kommer att starka staden. Utéver
Uppsalas projekt sa presenterades
ocksa ny forskning och rapporter under
seminariet.

Nasta ars Sparvagsforum kommer att
dga rum i Goteborg.
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arbete inom kollektivtrafiken. Bland aktuella projekt noteras en nordisk sparvagnsdesign..4

o Sparvigsforum i Uppsala: Tva dagar med sikte pa framtiden
Uppsalas framtidsinriktade sparvigsplaner gjorde motesstaden till ritt val, med utfard till
intressanta malpunkter utmed de planerade linjestrackningarna. 8
¢ Spdrvégen i Lund: Snabb utveckling ger allt mer spéarvagskansla
Reservera sdndagen den |6 augusti 2020 for invigningen av den nya sparvigen i Lund!
Arbetet gar fort och banan ska enligt tidsplanen slutbesiktigas i november 2019............... 12

o Elbussar i Stockholm: Stor utredning féreslar stegvis introduktion
En stor utredning om eldrivna bussar i Stockholm rekommenderar stegvis introduktion,
med depaladdade bussar fér ”réda” linjer; och kanske IMC-teknik fér stomlinjer................ 19

o Elbussar i Paris: Europas storsta bestallning
Tre franska tillverkare far leverera mellan 200 och 800 batterifordon till Parisregionens
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Omslagsbilden:

En biogasledbuss pa stomlinje 4 stannar vid mittforlagd hallplats pa Odengatan i Stockholm.
Omstillning till depaladdade batteribussar pa denna linje skulle krava 25 procent fler bussar an
idag, enligt en ny stor elbussutredning for Stockholms lan.

Antligen en riktig elbussutredning frén SL!

en som har foljt fragan om
D elektriska bussar i Stockholm

det senaste halvseklet blir glatt
overraskad av den senaste utredningen,
som vi presenterar i detta nummer. Inte
bara imponerar alla aspekter som belyses
utan ocksd den grundlighet som detta har
genomfors med.

Hir finner ldsaren allt frdn problem med
lagt specifikt energiinnehall i batterier,
svarigheter med att finna plats for ladd-
master vid dndhallplatser, fraigan om hur
maénga tillkommande (dyra) elbussar som
kan accepteras, till frigan om hur batterier
produceras och med vilka miljoeffekter,
hur elkraften kan tillf6ras alla laddpunk-
ter, foljder av de tunga elbussarna, 6ver till
kostnadsberakningar for olika alternativ
och foérvintade miljoforbattringar till f61jd
av okande antal elbussar, frimst i inner-
staden och pa Lidingé. Det finns gott om
inhdmtad kunskap frdn ovriga virlden,
sdrskilt fran elbusstrafik i nirliggande
ovriga Europa.

Vi minns med viss trotthet alla de
elbussutredningar som genomforts
i huvudstaden sedan borjan av
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Tips och synpunkter:
Tel: 070-727 49 51
e-post: tfkomm@bahnhof.se

1970-talet, den ena mer vinklad 4an den
andra. Allt gick ut pa att undvika ater-
inférande av trddbussar. Sarkilt komisk
var den utredning som mynnade ut i att
tva batteribussar provades i timligen gles
trafik en kortare tid. Eftersom detta natur-
ligtvis inte fungerade kunde man begrava
elbussfragan for ytterligare nagra ar.

Nu dr det andra tider, och andra perso-
ner som gor utredningarna. Miljofragan ar
vasentligt mer i fokus dn for 40 &r sedan.

Lite snopet ar dock slutsatsen att intro-
duktion av elbussar i Stockholm inte ger
sa stor paverkan pd utslippen av fossil
koldioxid fran bus-
sarna eftersom de
redan idag kors pd sa
kallade biobranslen.
Men det finns andra
vinster i form av
minskad ljudvolym,
franvaro av andra
utsldpp och hogre
energieffektivitet. [

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Designforetaget Idesign utvecklar tillsammans med foretaget Industriromantik ett nordiskt sparvagnskoncept. Det dr Idesigns forsta visiondra

sparvagnsprojekt som inte har nagon direkt kund. Har kanske en limplig innerstadssparvagn for Stockholm?

Johan Larsvall, Idesign:

— Det galler att skapa bra miljo
for passagerarna!

Férhoppningsvis ar tiden sedan
lange forbi nar kollektivirafikfor-
don fick form och farg helt utifran
tekniska utgadngspunkter. Bilbran-
schen har sedan decennier ve-
tat hur attraktiva fordon skapas.

et stod tidigt klart for Johan

Larsvall att kollektivtrafik ar

bra for miljon, och for att fa

manga att resa kollektivt maste
resan vara attraktiv.

D4 giller det att skapa en bra miljo for
passagerarna. Darfor var amnesvalet natur-
ligt ndr han och en kollega som konstfack-
studenter gjorde ett examensarbete 1979:

4

Av Thomas Johansson

ett tilltalande stadsbusskoncept. Nytt med
busskonceptet var framforallt det laga gol-
vet for att underlitta bland annat for dem
som har svart att klara trappsteg.
Laggolvsbussar fanns i princip inte kom-
mersiellt tillgangliga pd den tiden, endast
som specialkonstruktioner pd flygplatser.
Bussprojektet genomfordes med en fullska-
lemodell i trd och stdl som stilldes ut pa
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lllustration: Idesign

Nordisk formgivning och nordiskt
ljus Gr nagra av utgadngspunkter-
na for foretaget Idesigns arbete
inom kollektivtrafiken. Férutom
manga aktuella uppdrag noteras
ett spannande spdrvagnsprojekt.

Konstfackskolan och fick stor uppmark-
samhet i medierna.

— TV var diar och gjorde intervjuer och
jamforde hur rullstolsburna och passage-
rare med barnvagnar kunde ta sig ombord
pa var projektbuss respektive pa en vanlig
stadsbuss som pd den tiden hade flera steg
upp till golvet, minns Johan Larsvall.

Bussen presenterades dven offentligt i




Idesign haller till i klassisk varvsmiljé pa Langholmen i Stockholm och bestar férutom av Johan
Larsvall sjilv av Bjorn Fjestad (till vanster) och Nils Loventorn.

foredragsform i flera sammanhang. Men
nir SL:s davarande tekniska ledning skulle
kommentera losningen blev det tummen
ner!

— Det finns inte plats for motor och driv-
system, blev domen.

Bussar pd den tiden byggdes med lastbils-
komponenter och di ir lagt golv omojligt.

— Man maste alltid utga fran reseniren i de-
signarbetet med kollektivtrafikfordon, sager
Johan Larsvall.

Ingen ansvarig tycktes forstd att med lagt
golv forkortas dven héllplatstider vilket ger
en effektivare busstrafik.

S4 lite framsynta var teknikerna pa den ti-
den. Som vi vet loste sig golvhojdsfragan si
sméningom. Men d4 var det inte de svens-
ka busstillverkarna som ldg i titen. Inte
heller Stockholm, premiiren skedde i Upp-
sala, mycket tack vare den dar verksamme
framsynte utvecklingschefen, Peter Eklund.

Sedan projektbussen har Johan Larsvall
arbetat inom omradet, med malsdttningen
att attrahera passagerare med hjilp av god
design.

Hans bidrag till design och funktion dr
ménga for de transportmedel som rullar
idag. Forst som deldgare i Veryday, sedan i
egna foretaget Idesign fran 1997.

Det forsta projekt dir var att designa pen-
deltdgen av typ X10 for tilltalande form
och firg i samband med den di aktuella
renoveringen.

Idesign hiller till i inspirerande varvsmil-
jo pa Langholmen i Stockholm och utgors
forutom av Johan Larsvall sjilv av Bjorn
Fjeestad och Nils Loventorn.

Hur gar ett designarbete till? Det bor utgad
frdn en vision som foljs av undersokning
av hur det ser ut i verkligheten tillsam-
mans med kunden. Arbetet fortsitter med
att olika mojliga 16sningar jamfors, ofta i
form av skisser och garna med modeller i
liten skala.

Viktigt dr naturligtvis att uppfylla alla
formella krav exempelvis pa tillgdnglig-

Modern Stadstrafik nr 1-3, 2019

Fysiska modeller i olika mindre skalor ar
oslagbara, anser Johan Larsvall. Foto: Idesign

het och brandsikerhet. Lite overraskande
ar att lara sig att massing inte ar sa lyckat
att anvinda i fordonsinteriorer, pd grund
av viss brandbendgenhet. Andra krav gil-
ler kontrastfarger for dem med nedsatt syn.
Men allt méste inte vara gult.

— Arbetsprocessen dar A och O, utgd all-
tid frdn reseniren, understryker Johan
Larsvall.

— Nar datorerna pé allvar kom in bilden
blev det en revolution for vart arbetssitt.
Det giller fraimst 3D-modellering och ren-
dering nidr man pa ett tidigt stadium i ar-
betsprocessen kan visa en kund hur tinkta
l6sningar kan se ut.

Annars ir dven fysiska modeller i olika
mindre skalor oslagbara, tycker Johan
Larsvall:

NY STADSBUSS
FOR BATTRE
KOLLEKTIVTRAFIK

E.ra.rrle-.«rsarb.ﬁ-

te av Gerliard Nuore
Jofian Larspal | ard Nygren och

industrie dos ign

it avdelningen for
Konstfs

Som konstfackstudenter genomforde
Johan Larsvall och en kollega 1979 ett
uppmarksammat examensarbete: ett
tilltalande stadsbusskoncept.



Ett specialomrade for Idesign ar belysning.
Lysror och punktbelysning ger helt skilda
intryck.

— De gér att ta pd, vrida, vanda och titta
pa ur olika vinklar. Vi tar girna fram mo-
deller av exempelvis vagnsfronter for att
visa hur vi tinker.

I senare stadier av projekten dr det dven
vanligt att fullskalemodeller byggs. Da gir
det att i detalj studera hur de tinkta 1os-
ningarna fungerar i ett kollektivtrafikfor-
don, dir bland annat passagerarstrommar
ar viktiga. Och naturligtvis fir man da en
verklig upplevelse av hur resultatet kan bli.
Belysning och stolsdesign behéver provas i
fullskalemodeller.

Inredningar ingar sdledes i hogsta grad i
uppdragen. Dirfor ar det viktigt att ta fram
olika forslag till stolar som gdr att prov-
sitta. Forutom sjalva stolsformen utvecklas
firg, material och finish (CMF), vilka ska
bilda en harmonisk enhet. Olika tyg, belys-
ning och kontrastfirger spelas med.

Just stolar dr for ovrigt ett specialomrade,
inte enbart for kollektivtrafiken. Arbetssto-
lar for kontorsbruk ingar som en viktig del
i Idesigns uppdrag genom dren.

Ett annat specialomrdde dr belysning.
Beroende pd om man viljer lysror eller
punktbelysning gar det att skapa helt skil-
da intryck av exempelvis ett passagerarut-

rymme.

— Det ar stor skillnad pa belysningskultu-
ren i Norden jamfort med Sydeuropa, kom-
menterar Johan Larsvall. Soderover dr det

bland annat front och fargsattning.

6

Ett viktigt uppdrag for Idesign ar den nya tunnlvagnen till Stockholm,
C30, i nara samarbete med tillverkaren Bombardier, med utveckling av

Punktbelysning av ovanligt slag for att vara i
ett kollektivtrafikfordon

inte ovanligt att man anvander lysror med
kallt ljus i en offentlig miljo, eller till och
med hemma.

— I Norden ir det vanligare med diampad
och varm belysning. Hemma ir det vanligt
med levande ljus, vilket soderover mest
forknippas med begravning. Kanske ir
vart vurm for varm belysning ett arv fran
lagereldarnas tid i det langa kalla vinter-
morkret.

Johan Larsvall nimner klassiska nordiska
mobelformgivare som har betytt mycket
for hur vi i landet uppskattar en viss typ av
design; lite stramt och svalt, tink Ikea. Han
menar att Apple faktiskt har anammat det
nordiska formspréket.

S4 kommer vi in pa frigan om uppseen-
devickande design av moderna sparvagnar,
dir vissa stider i framforallt Frankrike har
sparfordon som far betraktaren att dra ef-
ter andan.

— Spérvagnar ar ldnglivade skapelser som
utseendemassigt ska hdalla over tid, inte
vara kortlivade modeflugor. De ska inte
skrika, men girna synas utan vara snilla i
stadsbilden, anser Johan Larsvall. Han till-
lagger att en resa ska ge lugn och att vi i
Norden gérna vill ha subtil, sober design.

Det finns vissa motsittningar som kan
komma i dagen vid ett designarbete. Bland
annat finns hos vissa kunder en stark beto-
ning for sjilva varumairket, som kan utgo-

\

Kvalitet ocksa i de minsta detaljerna ar viktigt
for att skapa en attraktiv miljo. Tre exempel
ur designarbetet for sparvagn for Skane.

ras av profilbilden for ett linstrafikbolag el-
ler en operator. Denna ar inte alltid forenlig
med resendrens preferenser.

Likasa kan ett genomarbetat designarbete
totalt forstoras av reklam, sévil inne i pas-
sagerarutrymmet som utanpd vagnskorgen.
Helreklamvagnar ska vi helst inte tala om.
Reklam 6ver fonster visar brist pd respekt
for passagerarna.

— Reklamfrigan bor utgd fran resenirens
behov, ssmmanfattar Johan Larsvall

Ett stort arbete utférdes for nigra ar se-
dan i samband med renoveringen av interi-
oren i Arlanda Express-tdgen. Bland annat
togs nya stolar med relativt hog rygg fram.
Belysning och informationssystem spelade
ocksa stor roll. D4 byggdes dven en fullska-
lemodell for att visa hur den nya interiéren
skulle se ut.

Idesign har gjort den yttre designen till
pendeltigen X60, som finns i Stockholm
och i annan lanstrafik i landet.

Nu ér det aktuellt med den andra renove-
ringen av SJ:s snabbtig X2000.

Ett annat viktigt uppdrag ar den nya tun-
nelvagnen till Stockholm, C30. Hir har
Idesign arbetat tillsammans med tillverka-
ren Bombardier och utvecklat bland annat
front, fargsittning och stolar med ny textil.

For SPIS, Sparvagnar i Skane, har Idesign
gjort ett storre arbete inom ramen for det
tidsbegriansade projektet, som var ett EU-
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| tunnelvagnsprojektet, C30, har Idesign utvecklat bland annat interér
med fargsittning och stolar med ny textil. Markbelaggningen pa Sergels
torg ("Plattan”) 4r inspiration till mdnstret pa stolarna.



Idesigns sparvagnsprojekt, i samarbete med foretaget Industriroman-
tik, innehaller forslag for flera olika sparvigsstider, har en variant for
Goteborg.

For interidrer i sparvagnsprojektet studeras effekter av olika stols-
tyger, diverse belysningstyper och varierande kontrastfarger. Ocksa
stolar med olika ryggstodshojder kan bedomas.

stott samverkansprojekt mellan Region Skdne och stiderna Mal-
mo, Lund och Helsingborg med malet att samordna de tre stider-
nas planerade sparvigsprojekt.

Av dessa dr det for nirvarande endast det i Lund som forverkli-
gas, och SPIS ir planenligt avvecklat.

Just den inom SPIS utvecklade sparvagnsdesignen tycks nu inte
komma till utférande. Idesign utvecklar dock tillsammans med
foretaget Industriromantik ett typiskt nordiskt sparvagnskoncept.

Industriromantik ar expert pd sd kallad Computer Generated
Imagery (CGI) som innebdr att ytterst realistiska datorbilder ska-
pas, utan kamera. Med VR-teknik kan man dven ga runt i vagnen
och uppleva den pé riktigt. Ett fornamligt sitt att testa olika utfo-
randen av inredningen.

For interioren studeras effekter av olika stolstyger, diverse belys-
ningstyper och varierande kontrastfirger. Ocksd stolar med olika
ryggstodshojder kan bedomas.

— Vagnen ska girna ge en lounge-kinsla, anser Johan Larsvall.

Man noterar att sidofoénstren dr dragna mycket hogt upp till tak-
rundningen for att slippa in ordentlig med ljus, likt ett schakt som
leder ned dagsljus.

Exteriorbilderna visar en vagnskorg med runda, mjuka former.
Tilltalande ar att vagnssidan ar latt konvex, dirmed blir den dven
bredast i axelhojd for sittande passagerare, oftast just dar det ar
som mest trangt fér dem som har funnit en sittplats.

Exteriorer for flera av de i Sverige aktuella sparvigsstiderna
har utarbetats, men annars ar sparvagnskonceptet framtaget for

Ett av sparvagnsprojektets forslag for vagn for Skanetrafiken. Se sidan
18 i detta nummer for jamforelse med hur det blev.
Samtliga bilder pa detta uppslag fran Idesign

att gestalta hur olika designlosningar kan bidra till mer attraktiva
kvaliteter.

— Det dr vart forsta visiondra sparvagnsprojekt som inte har na-
gon direkt kund. Utom de sparvagnar som eleverna vid designhog-
skolan tog fram i Umed for tio &r sedan med mig som handledare.

— Tanken ir att den skandinaviska sparvagnen ska ha rejila kva-
liteter och inte vara en dagslinda. Den ska ge avtryck trots att den
smyger fram, inte vara som en buss. Den ska se till att bidra till
attraktiva reseupplevelser for passagerarna.

— Vi har stora kvaliteter i var skandinavisk designkultur som skil-
jer sig fran ovriga varlden och som vi ocksa bor ta in i resandemil-
jon, sdger Johan Larsvall. a

Vitrea Plankorsning

— Tal extrem belastning
— Snabb montering
— Kostnadseffektiv

Kontakta oss for mer information
eller for att boka ett mote.

VITREA

Modern Stadstrafik nr 1-3, 2019 7



LT T T T i
| T e,

| | B B EE -
LT TN T LT T T T T T

Angrélaboratoriet i Uppsala ed sparvag. En vision av det framtida Uppsala.

Sparvagsforum i Uppsala:

Tva dagar med sikte

| mitten av mars hélls Sparvags-
forum i Uppsala, med ett hundra-
tal delegater pa plats. Uppsalas
framtidsinriktade sparvagsplaner
gjorde motesstaden till ratt val,

en 14 och 15 mars samlades i

Uppsala ett hundratal delegater

till Sparviagsforum, arrangerat

av foreningen Sparvagnstider-
na.

Det tidigare foreningsdrsmotet har denna
modernare bendmning. Att just Uppsala
valdes som triffpunkt forvdnar inte; just
nu sker ett imponerande arbete for att for-
verkliga spdrvigsplanerna, som vi skrev
om senast i Modern Stadstrafik nr 5, 2018.

8

Av Thomas Johansson

Forsta programpunkt blev en utfird till
de mest intressanta platserna utmed den
planerade spdrvigen. Resan fick foretas
i bussar, tvd stycken, eftersom bana dnnu
saknas. Vi guidades av tjinstemin frin
Uppsala kommun, bland annat av Mario
Rivera, som ar huvudprojektledare.

Vil tillbaka i konferenshotellet intill Upp-
sala centralstation inleddes en serie fore-
drag, med Ivan Forsman som moderator.

Inledningsvis berdttade Géran Eriksson,
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pa framtiden

med vutfard till intressanta mal-
punkter utmed de planerade lin-
jestrackningarna. Under métesda-
garna hélls féredrag om aktuella
fragor inom sparvagsbranschen.

Sweco, om de omfattande ombyggnaderna
vid Gamlestan i Goteborg. Syftet dr att om-
vandla detta gamla industriomrdde till en
mer attraktiv och trafikeffektiv plats. De
omfattande arbetena pdgir medan spar-
vags-, jarnvags- och busstrafiken i princip
ska kunna l6pa vidare utan att storas. Men
det blir en hel del provisoriska 16sningar.
Rakt igenom omrédet rinner dessutom Sa-
vedn, som indikerar att dven den fruktade
goteborgsleran ar hogaktuell pd platsen.
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nderSpirvigforum gjordes inledningsis utfard till intressanta
malpunkter utmed den planerade sparvigen. Har gors uppehall i den
vaxande stadsdelen Rosendal, alltjamt med uttalad nybyggarkansla.

Réda streckade linjer visar var sparvagslinjerna planeras, med hallplat-
ser och aktuella upptagningsomraden, markerade som ljusréda cirklar.
Ny jarnvagsstation planeras i orten Bergsbrunna. Rakt igenom, i nord-
sydlig riktning, rinner Fyrisan.

Uppsala dr idag en utpraglad busstad med ett finforgrenat och yttack-
ande linjenat. Hur detta kommer att foriandras med den planerade
sparvigen aterstar att se.

Nér buss &r det basta alternativet, kan man anda kéra den som
om den vore en sparvagn. Elektrisk buss pa egen bana som en
sparvagn, hittar vi i Lyon.

Tank sparvagn

- kor e-buss

BRT (Bus Rapid Transit) handlar om att dra nytta
av sparvagens framkomlighet och begransa den
negativa sidan av bussens flexibilitet. Hog turtat-
het, enkel att anvanda och attraktiva fordon &r
andra ingredienser.

Genom att anldgga snabbleder for busstra-
fiken vinner bussen manga av sparvagens for-
delar. Forbattrad framkomlighet ger stor nytta
aven i mindre stader.

Vill du 6ka miljovinsten véljer du en helelek-
trisk buss som inte har nagra lokala utslapp och
som sparar upp till 60% av energin.

| franska Lyon byggs BRT for elektrisk drift.
Den beprévade tradbussen — den enda bus-
sen som inte behover lagra energin ombord
anvands. Lyon avser i nartid bestalla nya batte-
ritrddbussar for att ytterligare 6ka majligheten
att kora e-buss i staden. Staden ar en forebild
med 80% av sin kollektivtrafik elektrisk (tunnel-
bana, sparvag och tradbuss).

Grattis till Landskrona som i september
2018 haft tradbusstrafik i 15 ar!

Vill du veta mer? Kontakta PG Andersson pa
010-456 56 04 eller pg.andersson@trivector.se.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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Mario Rivera, huvudprojektledare for spar-
vagsprojektet i Uppsala kommun, var en av
guiderna vid utfirden som inledde den forsta
motesdagen.

Arkeologiska fynd har inte underlittat
projektets framskridande. Arbetet inleddes
2010 och &r nog inte klart dnnu pa en tid.
Men de arkitektskisser som visades antyder
att det kan bli en mycket attraktiv plats,
med spéarvigen centralt placerad.

Martin Lindahl, trafikforvaltningen vid
Stockholms lins landsting, beridttade har-
nadst om senaste nytt frdn utbyggnaden av
Tvirbanan till Kista. Lindahl ar teknik-
och designansvarig i projektet och redo-
gjorde for de olika bantypologier som nu
har faststallts, och om det gestaltningspro-
gram som giller. Vi har i tidigare utgdvor

Martin Lindahl, teknik- och designansvarig
for Kistagrenen vid Tvarbanan i Stockholm,
beskrev den senaste utvecklingen.
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Ivan Forsman var moderator under de tva
motesdagarna och sag till att inga foredrag
drog ut (alltfor) langt dver den utmitta tiden.

av Modern Stadstrafik utforligt berdttat om
detta. Ahérarna fick ocksé héra om en stu-
die som granskat livscykelkostnader for
olika sparbyggnadstyper, exempelvis bal-
lastspar och ballastfritt spar (slab track).
Vi hoppas att inom kort kunna dterkomma
med en artikel i amnet.

Ett spannande och dynamiskt foredrag
holls av Niels van Oort fran universitetet
i Delft, Nederlinderna. Dar har man stu-
derat hur spartrafik, bdde konventionella
sparvdgar och lite tyngre system (Light
Rail, Stadtbahn) paverkar stadens mobili-
tet, kvalitet och ekonomi i olika avseenden.

Niels van Oort fran universitetet i Delft rap-
porterade om en undersokning om fram- och
motgangar vid 62 sparvagssystem i virlden.
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Goran Eriksson, Sweco, holl foredrag om de
omfattande ombyggnaderna vid Gamlestan i
Goteborg. Stora ombyggnader har gjorts, och
pagar delvis alltjamt.

Lika intressant att ta del av lyckade spar-
vigssatsningar ar det att forstd varfor vissa
andra misslyckas. Bland annat beskrevs det
insomnade duospérviagsprojektet Alphen
a d Rijn-Gouda, vars sex A32-spdrvagnar
efter projektslutet nu rullar pd Tviarbanan
i Stockholm. Niels van Oort och medarbe-
tare har undersokt 61 olika sparvigssystem
virlden 6ver och presenterat sina fynd i en
bok, som lagligt nog fanns till forsiljning i
samband med Sparvigsforum.

Bland mycket annat presenterades en stu-
die som har granskat andra undersokning-
ar betrdffande den sé kallade sparfaktorn.

Simon-Pierre Trezeguet fran Engie berittade
om hur den nya sparvigen i Dijon har paver-
kat staden pa olika sitt.
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Finns sparfaktorn (Rail bonus)? Olika undersokningar ger rejilt skilda
resultat. De varierande resultaten ger i alla fall goda mojligheter till
intensiva debatter om olika transportslags for- och nackdelar.

Finns den? Ja, sannolikt, men den ar svar
att vetenskapligt faststilla. Men det ger &
andra sidan mojlighet till manga och inten-
siva fairdmedelsdebatter.

Direfter blev det dags for dnnu ett inter-
nationellt foredrag, med Simon-Pierre Tre-
zeguet fran franska foretaget Engies avdel-
ning for stora transportprojekt. Nu fick vi
veta det mesta om sparvigsprojektet i Di-
jon och vilken betydelse detta har haft for
stadsutvecklingen. Dijon och Uppsala har
vissa likheter, bland annat storleksmassigt

97 personer Inblandade friln Sweco. é 5&;.‘ iy

och hur staden dr formad. I Dijon var mélet
att minska biltrafiken i innerstaden och att
introducera mera gronska. For att uppna
detta byggdes sparvigen.

Darefter talade Johan Larsvall frin de-
signforetaget Idesign om hur just design
kan moéta krav pd trivsam passagerarmiljo.
Om detta handlar den inledande artikeln i
denna Modern Stadstrafik.

Om erfarenheter fran sparvagnsupphand-
ling i Helsingfors och frin det helt nya
sparvigssystemet i Tammerfors berittade

Nyckeltal avseende delar av ombyggnaden av Gamlestan i Goteborg.
Till hoger en arkitektvision av hur omradet kommer att se ut nar allt
ar ombyggt. Syftet 4r att géra omradet och knutpunkten attraktiv.

Antero Alku, sirkilt om hur man fir in
ett livscykelperspektiv i affiaren. Principen
lampar sig for stadstrafiksystem i allman-
het och for sparvigar i synnerhet, om man
far tro fordragshallaren.

Avslutningsvis presenterades VTI:s nya
rapport med rekommendationer om hur
man kan och kanske bor utforma ett spar-
vagssystem. Om denna rapport berittas pa
sidan 26 i denna tidning.

Som alltid ett intressant program med gi-
vande studiebesok. o

Kollektivtrafik-
I6sningar som driver
stadsutveckling

Lokalt engagerade med
internationell bredd,
tyngd och kompetens

wsp.com

Geton spe
your diverSe infrastructures

Let’s talk

e Analytics

e Traffic Managem
e |ntegration

e Automations

e Security

g terms with;

4
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Den blivande dndhallplatsen ESS under paskhelgen 2019. Det vinstra raﬂkspare

A

gar vidare som enkelspar mot depan langt i bakgrunden,

S i

medan det hogra sparet slutar har. | alla offentliga handlingar anges att sparvigen ar 5,5 km lang, men matningen vid sparslutet till hoger visar att

det ligger 5,2 km fran Clemenstorget.

Sparvdagen i Lund:

Snabb utveckling ger
allt mer sparvagskansia

Reservera sondagen den 16 au-
gusti 2020 for invigningen av den
nya sparvdagen i Lund! Arbetet gar
fort och banan ska enligt tids-
planen slutbesiktigas i november

enast vi redovisade laget for spar-
vigsbygget i Lund var till och med
september 2018. Sedan dess har det
forflutit sju manader, en tid da det

har hiant mycket ldngs den blivande banan.
I april 2019 var det bara nagra enstaka

12

Av Per Gunnar Andersson

strackor dar sparet dnnu inte hade kommit
pa plats.

Vi ser kontaktledningsstolparna resas i
snabb takt, och trad och andra vixter plan-
teras lopande langs spéaret.

Lunds kommun riknar med att bygget ska
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2019, med vagnhallen klar i april
2020, redo for att ta emot de nya
sparvagnarna. Hallplatser och
sparvagnarna har namngivits,
foljt av forvantad kritik.

vara klart i oktober 2019 da slutbesiktning
kan ske. Vagnhallen ska enligt plan vara
klar och inflyttningsklar den 1 april 2020
samtidigt som sparvagnarna kan borja le-
vereras. Sedan ska anlaggningen provkoras
och forarna ska tranas pd den egna banan.



Invigningen ar nu planerad till sondagen
den 16 augusti 2020. Sparvigslinjen ska
fa linjenummer 1 vilket medfor att dagens
stadsbusslinje 1 byter nummer till 7.

Hir ger vi ett smakprov pd vad som har
hant utmed banan.

I borjan av oktober 2018 planterades de
forsta dtta triden mellan E22 och Scheele-
vagen. Traden som planterades den 4 okto-
ber heter Ginkgo.

Samtliga trad och vixter lings sparvigen
ar val utvalda for att passa langs sparva-
gen. Det kan gilla rotter som inte breder ut
sig 1 sidled och riskerar att paverka spéret
eller sd kan valet ha fallit pd ett korsbars-
trid som blommar men som inte fir kors-
bar som riskerar att gora sparet halt.

Likriktare pa plats
Den 4 oktober 2018 blev dven en mirkes-
dag for de elektriska installationerna da
den forsta likriktaren till spdrvigen monte-

Den 4 oktober 2018 var en viktig dag for de elektriska installatio-
nerna da den forsta likriktaren till sparviagen monterades i niarheten
av forskningsanliaggningen MAX IV. Har syns hur likriktaren passerar
sjukhusomradet pa vig till sin kommande plats.

| borjan av oktober 20I8planterades de forsta atta triden mellan
E22 och Scheelevagen.Traden som planterades den 4 oktober heter
Ginkgo. Bilden visar de forsta traden i borjan av april 2019.

rades i narheten av forskningsanldggningen
MAX IV.

P4 bilderna nedan frin den 4 oktober
2018 ser vi hur likriktaren vid sjukhusom-
radet transporteras och lyfts pa plats. To-
talt finns fem likriktare langs sparvagen.

Den mest centrala stir vid korsningen
mellan Kung Oscars vig och Getingevigen,
ndsta strax oster om BMC p4 sjukhusom-
ridet, nista strax vister om bron som leder
E22 6ver sparvigen.

Nummer fyra var den forsta som sattes
pa plats vid héllplats MAX IV och till sist
finns en femte vid grinsen mellan Lunds
kommuns spar och Region Skénes spar vid
infarten till depén.

Den sista ska mata den yttre delen av
sparvigen och depdomradet.

All inkommande 10,5 kV tas in vid likrik-
taren vid MAX IV varefter sparviagen har
ett eget 10 kV-ndt for matning av Ovriga
likriktarstationer.

Busskaoset vid Universitetssjukhuset pa morgonen den 5 november
2018.Anledningen var alltfor manga bussar och “enkelspar”, mer for-
klaras i artikeltexten nedan.

—

Busskaos

P4 morgonen den 5 november fastnade ar-
tikelforfattaren pé vag till jobbet i ett buss-
kaos vid Universitetssjukhuset. Den delvis
”enkelspériga” strackan forbi gamla buss-
terminalen har en motesplats pd mitten.

Denna morgon mottes tvd busskoer vid
motesplatsen och en total lasning var ett
faktum. Det tog inte ménga minuter innan
det samlats ett mycket stort antal bussar
som inte kom fram vilket framgér av bil-
den ovan.

Radiga bussforare borjade hjilpa varan-
dra att backa ut bussar sd att kderna kunde
l6sas upp. Fyra dagar senare upprepades
samma problem och da satte facket stopp
for fortsatt trafik.

Skyddsstoppet paverkade en stor mangd
busslinjer s& som stadsbusslinjerna 2, 3, 4,
6, 9 och 20 samt regionbussarna SkineEx-
pressen 2, SkaneExpressen 5, 165, 166 och
169.

De som skulle till sjukhuset fick stiga av

Likriktaren vid sjukhusomradet lyfts pa plats den 4 oktober 2018.
Totalt finns fem likriktare lings sparvigen.All inkommande 10,5 kV tas
in vid likriktaren vid MAX IV varefter sparviagen har ett eget 10 kV-nit

for matning av 6vriga likriktarstationer.
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De stora ytorna for exploatering som har pa Brunnshog har inbringat stora summor till kom-
munen. Bilden visar liget vid kommande héllplatsen Brunnshogstorget i slutet av mars 2019.

eller pa vid en tillfillig hallplats i Baravi-
gen. Omlaggningen varade mellan 14.00
och 16.00 den 9 november.

- Tillsammans med alla inblandade parter
har vi lopande arbetat for att hitta 16sning-
ar och forbittra trafikliget vid sjukhuset.
Kund- respektive trafiksikerhetsperspek-
tivet har alltid prioriterats hogst fran var
sida, sdger Mikael Rosengren, affirschef pa
Skénetrafiken.

Skanetrafiken, Lunds kommun, Skanska
och de trafikforetag som kor bussarna i
Lund ar 6verens om de atgirder som var-
annan vecka har tagits fram for att for-
battra trafiksituationen vid arbetet pd Ge-

tingevigen. Trafikforetagens skyddsombud
ar daremot inte dverens med Ovriga parter.

Strackan utreddes av Arbetsmiljoverket
och de bedomde att skyddsstoppet skulle
hivas pa fredagseftermiddagen.

Diskussionerna om trafiken vid sjukhuset
fortsatte och i december beslutades att frin
den 17 december endast trafikera Getinge-
viagen med bussar mot Lund C. Fran denna
dag kor hilften av bussarna runt Norra
Kyrkogérden istillet for rakt genom om-
radet.

Resenirer fran Lund C som ska resa norr-
ut till sjukhuset fir en ny tillfillig resvig
som galler fram till sommaren 2019.

TN e Ide Dr:lna‘FLt
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Brunnshogstorget

Ya
2

L Likriktarstation
& Hillplats

Den 5 februari 2019 meddelades att namnen pa hallplatserna lings sparvagen hade faststillts.

Fran centrala Lund till Brunnshog ska hallplatserna heta Lund C, Universitetssjukhuset, LTH,
Ideontorget, Telefonplan, Solbjer, Brunnshgstorget, MAX IV och ESS. Pa kartan ar dven place-

ring for de fem likriktarstationerna angivna.
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Resan giar nu runt kyrkogdrden, lings
Kivlingeviagen och Baravigen till en tillfil-
lig héllplats bakom Sofiagrillen pa Barava-
gen.

Den nya rutten giller bussar som passerar
sjukhusomrddet undantaget linje 3 som en-
bart kommer att passera sjukhuset pd vig
mot Lunds C, detsamma giller linje 123.

Ekonomiska fragor

De stora ytorna for exploatering som ex-
empelvis pd Brunnshog har inbringat stora
summor till kommunen. I november 2018
kom dock en ny prognos dir byggkostna-
derna for sparvigen prognostiseras bli cir-
ka 25 miljoner kronor hogre dn budgeterat.

Samtidigt har exploateringsavtal tecknats
som sedan igdngsittningsbeslutet okat in-
komsterna med 96 miljoner kronor.

Beslutet att genomféra sparvigsbygg-
nationen fattades i kommunfullmaiktige i
december 2015. For investeringen avsattes
746 miljoner kronor med 298,4 miljoner i
bidrag via statens stadsmiljoavtal.

I beslutet ingick ett uppdrag till tekniska
nimnden om att 50 procents externfinan-
siering skulle uppnds. 1 Sverigeférhand-
lingen har darefter detta sikrats via ett nytt
statligt bidrag pa drygt 74 miljoner kronor.

— Vi avsatte fem procent i budgeten for
oforutsatta hdandelser, ett sd kallat riskpa-
slag. Det dr flera faktorer som gjort att vi
nu tror att projektet blir dyrare. Idag bedo-
mer vi att det kan komma att krivas cirka
atta procent, sager kommunens projektchef
Pernilla von Strokirch.

— Det dr framforallt ledningsomligg-
ningarna som har blivit dyrare. Sedan ir
det en utmaning att ha en budget som inte
indexuppriknats i ett projekt som loper
over flera ar. Att dessutom bygga i en hog-
konjunktur innebdr okade kostnader for
entreprendren, vilket slir igenom, tilligger
Pernilla.

Nigot annat som pdverkat spdrvigens
ekonomi ir overklagandet av de arkeolo-
giska utgrivningarna vid Allhelgonakyr-
kan. P4 grund av den ldngdragna rittspro-
cessen fick spdrvidgen byggas i en annan
ordning 4n planerat.

Detta gjorde att de ursprungliga planerna
fick andras och arbetet blev mindre effek-
tivt och ddrmed dyrare. Aven kostnaden
for viaderskydden vid hallplatserna har bli-
vit hogre dn berdknat.

Sedan beslutet om sparvig fattades har
planeringen av husbyggnationer lings stra-
ket fortskridit. En planering som har forut-
satt att sparviagen kommer pa plats.

Kommunen har darfér kunnat sikra
framtida bidrag frdn exploateringar i Sci-
ence Village Scandinavia och pd Domkyr-
kans mark till ett virde av 96 miljoner
kronor.

I mars 2019 meddelades att sparvigen
mellan Lunds central och ESS blir dnnu



dyrare dn vad som bedoémts tidigare. Prog-
nosen for slutkostnaden okar fran 802 till
cirka 850 miljoner kronor. Den huvudsak-
liga anledningen ir att genomférandet av
projektet 4r mer komplext 4n bedomt.

— Vi har underskattat hur komplexiteten
och storningarna péverkat arbetena vilket
gjort att vi missbedomt omfattningen av
kvarvarande arbete i tidigare prognoser.
Att vi har bedomt slutkostnaderna fel ti-
digare dr bade ddligt och beklagligt, sager
Mats Spansk, Skanskas distriktschef.

Véxlar pa plats
Den 13 november 2018 hinde det stora sa-
ker i sparvigsbygget. De forsta delarna till
sparvigens kryssvixel pa Clemenstorget
anlinde. Vixeln levererades i delar, efter-
som hela komplexet inte kunde transporte-
ras i ett stycke.

Vixlarna ir tillverkad i Polen av tyska
Vossloh. Innan vixeln anlinde till Lund
flyttades den till Tyskland for att forses
med gummiinkapsling. Aven spirvigens
ovriga riler har sddan gummiinkapsling
som ska stoppa lickstrom eller sa kallad
vagabonderande strom.

Spérvigen har tre vixelkomplex. Den pa
Clemenstorget ar cirka 29x6 meter. Vid
Science Village har en kryssvixel pd 32x6
meter monterats. Overgangsvixeln vid
Ideon miter 33 x6 meter. Vixlarna till Sci-
ence Village och Ideon levererades i slutet
av 2018.

P4 grund av vinterklimatet sd beslutades
att vixeln pa Clemenstorget skulle svetsas
i ett tdlt for att garantera den omgivande
temperaturen.

Mindagen den 14 januari borjade man
resa tiltet Over sparvagens kryssvaxel pd
Clemenstorget. Tiltet mitte 10 x40 meter
och inne i tiltet var det cirka 10 grader.

Vid den blivande dndhéllplatsen ESS gar
det vinstra spéret, sett i fardriktning fran
Lund, vidare som enkelspir mot depin
medan det hogra spéret slutar.

I alla offentliga handlingar anges att
sparvigen dr 5,5 km, men mdatningen vid
sparslutet visar att det ligger 5,2 km fran
Clemenstorget.

Fran ESS gér ett ca 600 meter langt en-
kelspar till grinsen mot depdn. Sparen pa
depdomréddet frdn grianspunkten tillhor
Regionfastigheter som dr en del av Region
Skane.

Depdbygget

Den 20 december 2018 meddelades att re-
gionstyrelsen i Region Skane hade beslutat
att tilldela NCC Sverige AB ansvar for att
bygga den andra etappen av sparvagnsde-
pan.

Regionstyrelsen sa samtidigt ja till att ut-
oka investeringskostnaden frén 200 till 270
miljoner kronor. Kostnadsokningen beror

L | v e = ! R 4 T = i
Den |3 november 2018 anlinde de forsta delarna till sparvigens kryssvixel pa Clemenstorget.

Vixeln levereras i delar, eftersom hela komplexet inte far plats att transporteras i ett stycke.
Bilden visar vaxelanlaggningen pa Clemenstorget i borjan av april 2019.

Den
dela NCC Sverige AB ansvaret for den andra byggetappen (byggnaden) vid sparvagnsdepan.

pa flera omtag i projekteringen, att den ur-
sprungliga entreprenaden fick avbrytas och
tvd nya upphandlingar skulle samordnas.

Nir man avbryter en upphandling kortas
ocksd tiden for utforaren att genomfora
bygget. Det kan leda till en storre risk att
kunna genomfora projektet.

Det syns i ett hogre riskpaslag frén an-
budsgivare i prissittningen. Dessutom har
byggmarknaden varit overhettad vilket
leder till hogre priser. 1 januari 2019 pa-
borjades depabygget pa allvar dir Skanska
ansvarar for samordning samt markar-
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beten och BEST-arbeten (bana, el, signal,
tele). NCC Sverige AB har ansvaret for
sjalva byggnaden. Till hosten 2019 startar
arbetet med enkelspdret som ska gd fran
andhallplatsen vid ESS till depéan. In i hu-
set ska det ga tre spar. Aven tridplantering
kommer att ske under hosten 2019.

Spdrvagnsnamnen

Den 21 januari lanserades en inbjudan att
limna forslag pd namn till Lunds sju spar-
vagnar.
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2019.

Sedan tidigare har alla Pigatigen namn
med Skdneanknytning. Nu dr det spdrvag-
narnas tur och givetvis ska de fi namn med
Lundaanknytning.

Namnen ska ha anknytning till Lund och
till personer som exempelvis har varit fram-
stdende inom universitetet, skolan, idrotten
eller kulturen. Namnférslag kunde limnas
fram till 15 februari 2019.

Den 22 mars 2019 meddelades vad spar-
vagnarna ska heta. Namnen utgar fran sju
teman: Kunskap — Sfinxen, humor - Lin-
deman, innovation — Bldtand, historia —
Brandklipparen, kultur — Inferno, interna-
tionell — Saxo Grammaticus och ungdom
- Asa-Hanna.

Kunskap - Sfinxen:

Ett kvinnligt sagovisen. Internationellt,
mytologiskt vdsen som symboliserar vis-
dom och makt. Lokal — nidr universitetet
invigdes av kung Oscar II, 1882, stod fyra
sfinxer pa taket pd universitetshuset. Sym-
bol och skyddshelgon fér Boelspexarna.
Humor — Lindeman:

En fiktiv karaktir. Nationell — Hasse Al-
fredsons dlskade karaktir. Lokal — Lun-
dastudenten och spexaren Hasse Alfred-
son representerar lundahumorn - vinlig,
hisnande, improviserad, inte hogtravande,
folklig men intelligent. Lindeman-karak-
taren lir dessutom ursprungligen ha varit
baserad pa Hasses gode vin och den i Lund
varldsberomde spexaren och historieberat-
taren Folke ”Spuling” Lindh.

Innovation — Blatand:

En innovation. Internationell — Bluetooth-
teknologin, standard for trddlos kommu-
nikation, anviands 6ver hela virlden. Lo-
kal — Uppfanns pé slutet av 90-talet av en
lundaprofessor i elektro- och informations-
teknik, Sven Mattisson, som di arbetade
pa Ericsson. Harald Blitand grundade inte
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Solbjersomradet blir allt mer beby. Pa bilden s

Lund men var far till Sven Tveskigg som
gjorde det.

Historia — Brandklipparen:

En hist. Internationell — Karl XII legenda-
riska hiast. Lokal — Karl XII styrde Lund
1716-1718 vilket innebdr att Lund dir-
med i praktiken bdde varit Sveriges och
Danmarks huvudstad. En skrona hivdar
att Brandklipparen dessutom ar begravd
pa Katedralskolan, dir kungen bodde i
hornhuset. Det finns dock manga som gor
ansprak pd var Brandklipparen ligger be-
gravd. Lund dr dessutom en hédstmetropol.
Ar 1661 blev Flyinge ett statligt stuteri pa
initiativ av Karl X Gustav.

Kultur — Inferno:

En boktitel. Internationell — Inferno skrevs
pa franska 1897 av Sveriges mest kinde
forfattare och dramatiker, August Strind-
berg. Lokal - Strindberg skrev Inferno pa
Gronegatan under de tvd dren han bodde
i Lund. Strindbergs resor till Europa, ut-
gick fran och landade ofta i Lund. Det var
i Lund som Strindberg skrev Inferno och
forsokte gora guld. Han lirde kdnna Emil
Kleen och Bengt Lidforss. En svensk varlds-
kindis i Lund med en tydlig koppling till
Europa. ”Lund, den lilla hemlighetsfulla
staden, som man aldrig blir klok p4; sluten,
ogenomtringlig; vinlig, men inte med 6pp-
na armar; allvarlig och arbetsam som ett
kloster, dit man icke gir in godvilligt, men
iandd limnar med saknad; som man tror
sig kunna fly, men dit man kommer igen.”
(Strindbergs forord till Axel Wallengrens
skrifter 1901, saml skr 54, sidan 336).
Internationell — Saxo Grammaticus:

En gammeldansk. Internationell — Saxo ir
en dansk forfattare och historieskrivare
som levde fram till cirka ar 1214. Skrev
dansk rikshistoria i 16 bocker, Gesta Da-
norum, danernas historia, som var ett ve-
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tenskapligt verk pd den tiden (1200-talet).
Saxo skrev forlagan till Hamlet (Amlet-
hus), som inspirerade Shakespeare. Lokal
— Lund har varit ickesvenskt i ndra 670 ar.
Saxo jobbade under flera 4r i Lund som
historieskrivare it den danske drkebisko-
pen Absalon. Han var mojligtvis ldarare pa
Katedralskolan/Domskolan.

Ungdom — Asa-Hanna:

En boktitel. Nationell — Asa-Hanna ir
forfattaren och journalisten Elin Wagners
genombrottsroman som kom ut 1918. Elin
Wagner var pionjar i egenskap av kvinno-
saksforetradare, fredsaktivist och miljo-
kdmpe. Hon var den andra kvinnan som
valdes in i Svenska Akademien.

Mest kind har hon blivit for sitt engage-
mang for kvinnlig rostratt och for att hon
var med och grundade Riddda Barnen ar
1919. Lokal - Elin Wagner foddes 1882 pa
ovanvéningen i Privata Elementarskolan i
Lund. Skolan ldg vid Véarfrugatan dir Bo-
tulfsplatsen nu ligger och flyttades senare
och ar idag det som kallas Spyken.

Hon levde stora delar av sitt liv i Sméland
men ligger begravd pd Norra Kyrkogarden
i Lund.

Infranord far underhallet

Grissparet med kontaktledningsstolparna
ska underhdllas av extern entreprendr och
i slutet av januari 2019 beslutade Lunds
kommun att skriva kontrakt med Infra-
nord for drift och underhdll av sparvigen.

I Lund kommer uppdraget att innebéra
underhdll och drift av infrastrukturen,
alltsd spar, kontaktledning och likriktar-
stationer. Foretaget ska skota om griset i
sparomrddet, utfora besiktningar av an-
laggningen och hélla rent och snyggt langs
sparen.

— Infranord ska ha jour och beredskap.
Inom 30 minuter ska de kunna instilla sig
for att till exempel laga en nedfallen kon-
taktledning, siger Magnus Jonsson, an-
svarig for sparvigens drift och underhall i
Lunds kommun.

Infranords uppdrag startar nu med att
bygga upp en organisation for uppdraget,
utbilda personal och anskaffa maskiner
och utrustning. Lunds kommun ska utbilda
all personal i sdkerhetsstyrning nar det gal-
ler just sparvigen.

Kontaktledningen

I mdnadsskiftet februari-mars 2019 bor-
jade kontaktledningsstolparna att sittas ut.
Totalt dr det 282 stolpar i den morkgra fir-
gen RAL 7021 som ska placeras ut. Dd de
ar forborrade fran fabriken finns 6ver 100
olika stolptyper. Varje stolpe har sin plats
och de placeras ut efter hand varfor det
satts stolpar langs hela linjen pa en gdng.

— I Lund kommer vi att ha ett direktupp-
hingt kontaktledningssystem, vilket inne-



Pa bilden blivande hallplats Te
2019.

bar att ledningen hiangs upp pé stolparnas
utliggare. Kontaktledningarna har flera
upphingningsvarianter. Vi anvinder bland
annat kontaktledningsstolpar pa bada si-
dorna av sparet, eller en kontaktlednings-
stolpe i mitten mellan spiren. En annan
variant ar att ha kontaktledningsstolpar
pa bdda sidor av sparet, men med tvartrad
emellan. Tvirtrdd anvinds dir avstdndet
blir for stort for utliggararmar, siager Bertil
Dablgren.

I Lund viljs de olika varianterna av kon-
taktledningsstolpar utifrén vad som passar
och hur mycket utrymme det finns. Lings
S:t Laurentiigatan blir det en stolpe vid si-
dan om spdret. Stolparna pa den strickan
har ldnga utliggararmar ddr kontaktled-
ningen hings. Ledningen hings fem och
en halv meter upp i luften. Sidostolparna
fortsatter genom Bredgatan framfor Allhel-
gonakyrkan.

Den forsta mittmasten sattes upp pa
Getingevigen. Sedan anvinds mittmas-
ter genom hela campusomrédet LTH. Vid
Scheelevigen ersitts mittmasterna av tva
stolpar med bartrddar over sparet. Sedan
varvas bartrddar och mittmaster genom
Brunnshog for att sedan 6verga till endast
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allplatsen ESS i slutet av mars 2019. Det vinstra spa-

ret gar vidare som enkelspar mot depan medan det hdgra slutar har.

att sattas ut, totalt 282 stycken, de flesta individuellt utformade.

mittmaster efter bostadsomrddet Brunns-
hog och ut till forskningsanldggningarna
MAX 1V och ESS.

— Det blir mellan 25 och 30 meter mellan
stolparna. Avstindet varierar med tanke pa
kurvorna, dir det dr kortare avstand. Detta
ar ett vanligt avstadnd nir vi har direktupp-
hingd kontaktledning. Kontaktledningen
hiangs upp i sektioner och till sprvigen i
Lund har vi en sé kallad fjaderavankring
som héller linan strackt, siager Bertil.

— Till sparvdgen anviands 750 Volt lik-
strom. Kontaktledningen i Lund har 107
kvadratmillimeter area. Detta kan variera
lite mellan olika stider, berittar Bertil
Dabhlgren.

Hallplatsnamn klara

Den 5 februari 2019 meddelades att nam-
nen pa hallplatserna lings sparvigen hade
faststillts. Fran centrala Lund till Brunns-
hog ska hallplatserna heta Lund C, Univer-
sitetssjukhuset, LTH, Ideontorget, Telefon-
plan, Solbjer, Brunnshogstorget, MAX IV
och ESS, se kartan pa sidan 14.

— Nir vi viljer namn ska de knyta an till
platsen. Lilla Fiskaregatan och Skomakar-

gatan hanvisar till yrken som fortfarande
finns, men som var vanligare forr. Telefon-
plan berittar om Ericsson och Sony, dven
den dag nir alla har glomt vad en telefon
ar. Langre in i det kvarteret ligger Mobilva-
gen, sdger Jonas Andreasson, som dr stads-
ingenjor i Lunds kommun och en av dem
som har arbetat fram namnforslagen.

— Namnet Solbjer kommer frén det gamla
namnet pd kullen eller ”berget” som lig-
ger i sodra Brunnshog. Stadsdelen Kobjer
i Lund har samma gamla danska anor. En
gata i den nya stadsdelen i Solbjer heter
Soluppgéngen och parken i omrddet heter
Gryningsparken. Vi hoppas att namnen pa
héllplatserna ska vara litta att forstd och
att det ska kdnnas naturligt nir man ska
stiga av eller pd sparvagnen, siger Jonas
Andreasson.

Namnet Telefonplan skapade en stor de-
batt d& namnet mer far tankarna att g mot
Stockholm dn mot Lund. Héllplatsen hette
pd Lundaldnkens tid som bussvig Hojd-
punkten. Aven om hallplatsen ligger nira
den hogsta punkten i Lunds titort ligger
den i en grop lings sparvigen si man ons-
kade ta bort namnet Hojdpunkten. a

Fler bilder fran sparvagsutvecklingen
i Lund pé nasta sida!

Vy fran blivande dndhallplatsomradet vid ESS med korsningen med
Odarslovsvagen narmast nedtill. | bakgrunden centrala Lund.Till hoger

den cirkulara byggnaden vid MAX IV.
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Hallplats Ideontorget med Ingvar Kamprad Design Center, IKDC, i
bakgrunden. De formbeskurna traden (lindar) kan sigas vara tvadi-
mensionella. Alla hallplatser far denna typ av trad. Hallplatsen dr den
som ligger i storst lutning lings hela sparvagen, 2,5%. Lutningen ar
dock mindre dn den storsta godtagbara lutningen pa en hallplatsyta
som dr 3,5% enligt VGU (Vigars och gators utformning i titort).

Den blivande hallplatsen Universitetssjukhuset blir den enda dar spar-
vagens plattformar fran boérjan byggs med lingden 80 meter. Bussarna
kommer att stanna langs ytterkanterna och det blir biltrafik genom
bussterminalen. Utfarten mot soder, langst upp i bild, ar en av de
tringsta punkterna langs sparvagen. Har ska sparvag, bussar och bilar
ta sig fram mellan en husgavel och ett horn pa kyrkogarden.

-

Den enda fysiska forbindelsen mellan de bada trafiksparen mellan
kryssvaxlarna vid andhallplatserna ar 6vergangsvixeln strax vdster om
héllplats Ideontorget.

Vid ett seminarium som Trivector bjod in till den 10 april redovisa-
des ett forslag till trafikering som innebar att varannan vagn viander
vid Ideontorget och diarmed utnyttjar denna vaxel. Effekten ar att det
kan koéras var femte minut till Ideontorget och sedan var tionde minut
vidare mot ESS. Den hoga turtatheten mellan Lund C och Universi-
tetssjukhuset innebir att flera regionbusslinjer kan kortas av s3 att
de inte trafikerar strackan Lund C—Universitetssjukhuset.Ytterligare
en foljd blir att farre bussar stor boende lings Spolegatan och Kung
Oscars vig, jamte en minskad kostnad pa 3,4 miljoner kronor per ar.

Bild fran borjan av april 2019, nir tva kontaktledningsstolpar kommit
pa plats vid Allhelgonakyrkan.Vi ser att man har valt att sitta en stolpe
per upphangningspunkt i stillet for att anvinda linspann for att minska
antalet stolpar. Den vanstra kontaktledningsstolpen star dessutom
olyckligt nara vdgbanan pa hoger sida av sparet vilket utgor en fara om
en sparvagn kor pa en bil och trycker den framfor sig mot stolpen.

St Laurentiigatan, rakt fram i bilden, far sidostolpar och beldggs med
gatsten for att mojliggora fordonstrafik. Det diskuteras att flytta en
del busstrafik till sparvigssparen hir men det skulle innebira dkat
slitage pa gatstenen och sannolikt dven stora tillstindsprocessen hos
Transportstyrelsen. Genom att korta av busslinjer som idag gar mellan
Lund C och Universitetssjukhuset kan busstrafik pa gatan undvikas.

Till vanster: Faststilld exterior pa de kommande sparvagnarna i Lund.
Observera namnet: ”’LundaExpressen”. Men kontaktledningen ar for-
hoppningsvis inte representativ for den nya sparvigen.

lllustration: Skanetrafiken
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Elbussutredningens projektledare Anna Forsmark visar den tjocka pirmen som innehaller den omfangsrika texten, dver 800 sidor, inklusive ett

tiotal PM.Till hoger Maria Overgaard, busstrafikstrateg, till vinster Johan Bohlin som har varit bitridande projektledare i utredningen, samtliga
vid Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting.

Elbussar i Stockholm:

Stegvis introduktion foreslas
I ny stor utredning

| borjan av aret presenterades en
stor utredning om eldrivna bus-
sar i Stockholms lan. Arbetet ar
mycket gediget och behandlar
de flesta tankbara aspekter av
introduktion av elektriska bussar.

februari i &r presenterades en omfat-
tande slutrapport om framtida elek-
triskt drivna bussar i Stockholm,
”Overgang till eldriven busstrafik i
Stockholms lin”, som inom SL/Trafik-
forvaltningen har genomférts under aren
2017-2018.
— Materialet bestar av sjdlva utrednings-
texten och ett tiotal promemorior, PM,

Av Thomas Johansson

sammanlagt over 800 sidor, beridttar Anna
Forsmark som har varit projektledare for
den stora studien.

Utredningen koncentreras till busstrafi-
ken i Stockholms innerstad och pa Lidingo,
men ger dven en inriktning for elektrifie-
ring av busstrafiken i hela Stockholms ldn.
Fardtjanst och nirtrafik har dock ej ingatt
i arbetet.
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Rekommendationen ar en stegvis
intfroduktion, men om det blir de-
paladdade bussar for de ”réda”
linjerna, eller IMC-teknik fér
stomlinjerna, som kommer forst
aterstar for politiken att avgéra.

— Viéra rekommendationer for omstall-
ningen till eldrift baseras pa att robustheten
i trafiken inte fir dventyras. Det far helst
inte heller forutsatta att fler bussar kravs
for aktuella trafikuppgifter, dels av kost-
nadsskal, dels for att det redan idag ar fullt
i depderna, fortsdtter Anna Forsmark.

Utredningen koncentreras till enbart hel-
elektriska bussar, darfor ingdr inte hybrid-
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bussar eller laddhybridbussar. Vissa tekni-
ker har ocksd valts bort eftersom de inte
bedoms tekniskt mogna eller kommersiellt
mojliga, exempelvis branslecellsbussar.

Maria Overgaard ir busstrateg vid trafik-
forvaltningen och pédpekar att hittills har
intresset for eldrift frimst omfattat bussar i
klass 1, sdledes for stadstrafik.

— Men nir elektriska bussar for regional-
trafik, klass 2, ocksd kommer pd markna-
den, dandras bilden for elbussar i hela Stock-
holms lan.

Jobhan Béhblin har varit bitridande pro-
jektledare i den stora elbussutredningen.
Betriffande batterier sdger han att miljopa-
verkan vid tillverkning kommer att bli en
viktig fréga som trafikférvaltningen kom-
mer att stilla krav pd i samband med tra-
fikupphandlingar.

— Spérbarhet vad giller kritiskt innehall i
batterier, miljoledningssystem vid tillverk-
ning, uppforandekoder i produktionen,
FN:s konventioner och annat kommer att
ingd i vira krav nir elbusstrafik upphand-
las.

Tekniken 2018

Utgangspunkt i utredningen dr den teknis-
ka mognadsgraden 2018, men kénslighets-
analyser har gjorts for okande mognads-
grad. Samtidigt understryks vikten av att
kontinuerligt folja utvecklingen, inte minst
avseende batterier. Utredningen framhaller
att pa langre sikt kan batteriutveckling och
andra tekniker, som exempelvis olika for-
mer av elvigar, komma att utvecklas si att
l6sningarna blir andra 4n de som ingdtt i
studien. Men att vdnta pd “basta teknik”
innebar en risk eftersom det dd drojer
langre tid innan nyttorna realiseras, note-
ras aven.

Utredningen koncentreras darfor till
depdladdade bussar, bussar med tilliggs-
laddning vid dndhéllplatser eller mellan-
hallplatser, samt bussar med laddning un-
der fird, dven kallat In Motion Charging,
IMC, alternativt Slide In.

Tradbussar kan riknas in i IMC-tekniken,
men inte i ndgot av de studerade scenari-
erna finns ledningsnit for trddbuss utbyggt
for kompletta linjestrackor.

Depdladdning

I utredningen beskrivs principen for depa-
laddning som att bussarna har hog ener-
gilagringskapacitet i batterierna och lang-
samladdas (vanligtvis med 40-80 kW) vid
depdn under natten och ofta dven under
lagtrafik. Den praktiska korstrickan ar
uppskattningsvis 15-20 mil med dagens
teknik under simsta tankbara forhallan-
den sdsom exempelvis stark vinterkyla och
morker.

Den begriansade rickvidden och behovet
av laddning gor att tekniken limpar sig
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e Cherigg Brisstrik

Utgangsliget: de fem stombusslinjerna (bla linjer) och de 15 6vriga linjerna i Stockholms in-
nerstad (roda linjer) samt busslinjenatet pa Lidingd. Aven depderna ar utritade. lllustration ur

utredningen.

bast for trafik med kortare dagliga kor-
strackor, eller for trafik dar dven laddning
under dagtid dr mojlig, skriver utredning-
en. Ett sitt att kompensera den begransade
korstrackan ar att kopa in fler bussar for
att klara trafiken, vilket dock ir kostnads-
drivande och stiller krav pa ytterligare de-
pakapacitet, framhalls vidare.

Tilldggsladdning

Tillaggsladdning innebdr att bussen snabb-
laddas, i regel — men inte nodvandigtvis
— vid dndhallplats, framgér i den foljande
texten. Bussarna har effektoptimerade bat-
terier med mindre energilagringskapacitet
an depédladdade bussar eftersom de tillaggs-
laddas regelbundet under trafikdygnet.
Utredningen skriver vidare att fordelen

med tilliggsladdning under dagen ar att
batterivikten kan minska samtidigt som
rickvidden inte begrdnsas. En utmaning
ar att laddningen ofta innebir lingre om-
loppstider och dirmed fler fordon i drift
jamfort med andra busskoncept, vid sam-
ma turtithet.

Det konstateras att detta medfor okade
kostnader, inte minst med hansyn till férar-
tid som idag star for mer dn halften av
busstrafikens kostnader. Laddtiden beror
av linjens lingd, storlek p& fordonet och
laddeffekten.

Laddtiden vid tilliggsladdning varierar,
men ofta handlar det om ndgra minuter,
skriver utredningen och fortsitter att pa en
tio kilometer ling busslinje blir exempelvis
den faktiska laddtiden tvd minuter och 40
sekunder vid varje dndhéllplats, forutsatt
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Endast helelektriska bussar behandlas i utredningen, hybridbussar

bilden, ingar inte.
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och laddhybridbussar, som pa
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lllustration ur utredningen som visar hur fordonsbehov pa en viss linje kan minskas i takt med
okande medelhastighet. Den illustrerade linjen ar 10 km lang. For elbusstrafik ir det viktigt
med forutsagbarhet eftersom batterier optimeras for sin uppgift. Sa ar inte fallet med tradi-
tionella drivmedel. Att introducera elbussar borde darfor kombineras med framkomlighetsfor-

bittrande atgarder, blir en slutsats.

450 kW laddeffekt och en elférbrukning pa
2 kWh/km.

Fardladdning IMC

Laddning under fird beskrivs som en tek-
nik dar bussarna laddar under fird via
tradbusstrdd, vilket ocksa kallas In Motion
Charging. Laddning sker pa en viss del av
linjen och bussen kor direfter pd batteri-
drift. Genom att ha trdd pa striackor som
trafikeras av flera busslinjer kan laddinfra-
strukturen samutnyttjas.

Utredningen framhaller att en fordel med
denna teknik r att kostnader for forartid
och tomkorning minskar eftersom bussen
inte behover std still vid laddning eller ko-
ras till en sarskild laddplats.

Tradladdning 4r dven genom trddbuss-
tekniken tekniskt valbeprovad, framhalls.
Med kontinuerlig laddning under fird
okar mojligheten att anvinda elektrisk
uppvarmning d& bussen delvis drivs med
el direkt fran kontaktledning och eftersom
batteriet kan laddas upp under fird vilket
inte ger nidgon merkostnad for extra ladd-
ningstid.

Flexibiliteten att dndra linjedragning be-
grinsas dock och tekniken passar dirfor
bast for stombusstrafik med ldnga fordon,
tdita avgdngar och permanenta strickor,
sammanfattar utredningen beskrivningen
av IMC.

Normer saknas

I utredningen ldser man att trots att manga
europeiska stader redan har eller ar pd vag
att infora elektrisk bussdrift i storre skala
saknas dnnu en europeisk och interna-
tionell standard for laddningssystem till
elbussar. Europeiska standarder forvintas
inforas tidigast ar 2019 och internationella

standarder dr 2020. I utredningen hivdas
att for trddbuss finns sedan 6ver 50 ar en
etablerad standard, vilket laddning under
fard drar nytta av. Men ”sprot”-tekniken
etablerades pa allvar redan under 1930-ta-
let, vilket gor den dnnu mer tidsmassigt eta-

blerad och stabil.

Busstrafiken i Stockholm

Utredningen ger direfter en god overblick
over hur busstrafiken i Stockholms lan ar
uppbyggd. Forutsittningarna for att infora
eldriven busstrafik varierar kraftigt mellan
olika delar av linet. Avgorande dr vilken
typ av trafik det ror sig om, fordonstyp och
depdns lokalisering och kapacitet, framgar

Utredningsstudie: Overghng Ll eldriven
busstrafik | Stockhalms @n

Utredningen som behandlar dvergang till
eldrivna bussar i Stockholms lan. Dessutom
finns ett tiotal PM som kompletterar denna
huvudskrift.
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vidare. Aven elférsérjningsméiligheter och
utrymme for laddning ar av betydelse.

En oversiktlig analys av mojligheterna till
eldrift utifrdn dessa aspekter har gjorts for
lanets alla elva busstrafikavtal. I detta refe-
rat koncentrerar vi oss dock pé innerstaden
och Lidingo.

Trafikavtalet, som kallas E22, omfattar
Stockholms innerstad och Lidingo. Avtalet
stracker sig till juni 2022 med mojlig for-
lingning som langst till juni 2026.

I innerstaden stir de fem stomlinjerna
(bl& ledbussar, 119 fordon) for drygt half-
ten av antalet passagerare i busstrafiken.
Stomlinjerna karaktiriseras av hog turtit-
het och stort antal resande. Men utred-
ningen framhéller att framkomligheten i
innerstaden gor att stombusstrafiken inte
kan hélla den hastighet som 4r onskvard.
Lag framkomlighet paverkar dven andra
linjer i innerstaden.

Dalig framkomlighet
Framkomligheten har stor betydelse, oav-
sett drivmedel, for antal fordon som be-
hovs for att bedriva en busstrafik med en
viss turtdthet. I utredningen ges ett exem-
pel: antalet fordon minskar fran 17 till 12
om hastigheten okar fran 20 km/h till 30
km/h pd en 10 km lang linje. For elbuss-
trafik tillkommer vikten av forutsagbarhet
eftersom batterier optimeras fér den plane-
rade trafikuppgiften. Sddana krav finns inte
med traditionella drivmedel.

For innerstaden har hilften av de 20 lin-
jerna (tio linjer med roda bussar) bedomts
mojliga att elektrifiera med depdladdning
utan behov av fler fordon jimfért med
konventionell drift. Det motsvarar cirka
110 elbussar.

Med enbart depiladdade elbussar kan
i princip trafikforvaltningens nuvarande
riktlinjer anvindas, men om laddinfra-
struktur ska byggas i gaturummet uppstar
raskt fragestillningar kring inforande,
agande och drift.

Att trafikera dven alla stomlinjer med
depdladdade elbussar bedoms inte rim-
ligt, forutsatt den teknik som antas finnas
pa marknaden de nirmaste dren, eftersom
fordonsbehovet da skulle oka kraftigt. Pa
linje 4 skulle det till exempel kradvas ca 25
procent fler fordon for att klara trafiken.

Tillaggsladdning vid andhallplatser be-
doms vara en mojlig losning for en del av
busstrafiken i innerstaden, framgdr i utred-
ningen. Dock ir det en stor utmaning att
skapa laddmaojligheter rent fysiskt pa grund
av platsbrist i gaturummet. Mojligheten att
samutnyttja laddinfrastruktur mellan buss-
linjer dr ocksa begransad.

I innerstaden har linjerna 50, 55, 67 och
69 bedomts som mest intressanta for till-
laggsladdning. P4 dessa linjer ger tillaggs-
laddning ett minskat fordonsbehov jamfort
med depédladdning, framgér i utredningen.
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Det krivs dock fordjupade studier av hur
mojligheterna ar att genomfora detta.

Tekniken 4r dnd4 intressant att overviga,
anser utredningen. Inte minst pd Lidingo
dédr i princip alla linjer har Ropsten som
andhallplats vilket mojliggor att laddinfra-
strukturen samutnyttjas. Det kraver dock
att bussterminalen i Ropsten anpassas for
laddning.

Hir kompliceras frigan om hur nya ter-
minalen i Ropsten ska utformas, nir nya
bron for Lidingobanan star klar, med even-
tuell koppling av denna till Sparvig city.

For att garantera robust busstrafik ar god
framkomlighet och tillganglighet till ladd-
infrastrukturen sarskilt viktig vid trafik
med eldrivna bussar. Detta giller framfo-
rallt vid laddning utanfér depd eftersom
det finns risk att en felparkerad bil kan gora
det omojligt att placera bussen i position
under laddmast, exemplifierar utredningen.

For stombusstrafiken dr det i forsta hand
behov av laddstolpar eller andra laddplat-
ser vid dndhallplatserna, med radande
platsbrist, som gor att tekniken inte be-
doms lamplig.

Dirtill uppstar behov av extrafordon till
foljd av okad omloppstid nir laddning vid
andhéllplatserna tillkommer och platsbrist
i depé ar en realitet redan idag.

IMC for stomlinjer

Laddning under fird bedoms darfor vara
den teknik som dr lamplig vid elektrifiering
av stombusstrafiken i innerstaden, det vill
sdga linjerna 1, 2, 3, 4 och 6.

Trafikmassiga fordelar ar att losningen
inte innebdr att fler fordon krivs och inte
heller extra tid for laddning. Beroende pd
omfattningen av laddstrdk kan dven andra
busslinjer elektrifieras med denna teknik,
framhaélls i utredningen.

Det finns manga tankbara varianter for
vilka strickor som kan utrustas med ladd-
infrastruktur i form av kontaktledning. Un-
gefdr 15 km laddstricka behovs enligt ett i
utredningen presenterat forslag.

Hir noteras dven att fast infrastruktur
utmed en kollektivtrafiklinje kan vara till
fordel: infrastruktur i form av kontaktled-
ning i gatumiljon kan bidra till att stirka
busstrafikens synlighet. Bostader och andra
verksamheter lings linjerna kan bli mer att-
raktiva pd samma sitt som lings spartrafik
tack vare strukturerande effekt.

Kontaktledningarna innebar forvisso
paverkan i stadsbilden och kan beroende
pa placering bli mer eller mindre framtra-
dande. Den visuella paverkan kan, enligt
utredningen, minska genom att trdden pla-
ceras lings strackor som redan har mycket
stolpar eller trad.

Det naturliga borde dock vara att utnyttja
omgivande hus for infistning av kontakt-
ledning; det minskar kostnader och eventu-
ellt oonskad visuell paverkan.
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lllustrationer ur utredningen som med rott visar nodvandigt tillkommande fordon per inner-
stadslinje vid depaladdning respektive tilliggsladdning. Analysen utgar fran att bussarna tilldelas
en viss linje. | innerstaden har linjerna 50, 55, 67 och 69 bedomts som mest intressanta for
tilliggsladdning. For exempelvis stomlinje 4 skulle fordonsbehovet 6ka med aktningsvarda 25
procent om dagens trafik ersattes med depaladdade batteriledbussar. Linjerna |—4 samt 6 ar

stomlinjer (bld), dvriga 15 ar "réda”.

Utredningen konstaterar att flera fragor
maéste studeras niarmare infor ett eventu-
ellt genomférande av IMC. Bland annat
kravs fordjupad samverkan med Stock-
holms stad, studier av var laddinfrastruk-
tur ska byggas, fordonsval och kapacitet,
linjedragning, elforsorjning avseende bland
annat mojligheten att anvianda SL:s elnit,
depddtgiarder och mojligheten att ge buss-
trafiken bittre framkomlighet.

Eget ansvar fér IMC

Trafikforvaltningen bor, enligt utredning-
en, i ett sidant scenario dven ta ett stort
ansvar for fordon och infrastruktur, som
vid spartrafik, vilket gor att de nuvarande
riktlinjerna for trafikaffirer inom bussek-
torn mdste anpassas.

Om malet dr att f4 ut storsta nyttorna av
eldrift bor, enligt utredningen, fokus ligga
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pa stomlinjerna, dar laddning under fard
ar den teknik som bedoms vara limplig.
Att infora eldrift pd stomlinjerna kan vara
mojlig i samband med nastkommande tra-
fikupphandling.

Denna upphandling sker troligen un-
der dren 2032-2036, for att hinna med
den planering som krivs. Dd kan ocksd
gjorda investeringar i biogas nyttjas av
stombusstrafiken fram till dess.

Utredningen framhaller fortjanstfullt att
elektrifiering bor samordnas med fram-
komlighetsdtgirder och att inforande av
langre bussar overvags.

Tre scenarier

Tre scenarier har utarbetats vilka speglar
olika ambitionsnivéer for elektrifiering av
busstrafiken i Stockholms innerstad och pa
Lidingo.



Depad
Laddstrdckon
Stombnrssinkk

ollo

Likriktarstationer

Stomlinjenitet, med laddstriackorna for IMC-trafik utritade som tjockare ljusbla linjer. Roda
punkter indikerar likriktarstationer. Orange punkt ar en tankbar likriktarstation som i fram-
tiden troligtvis kan anslutas till SL:s elnat, aven fler kan vara mojliga. Omkring 15 kilometer

tradstracka skulle vara aktuell i detta exempel. lllustration ur utredningen.

Scenario Bas innebar elektrifiering med
depdladdade bussar utan att trafiken kra-
ver fler fordon.

I Scenario Medel elektrifieras alla busslin-
jer i Stockholms innerstad, forutom stom-
linjerna.

I Scenario Hog infors 100 procent eldrift i
innerstaden och pa Lidingo.

Utifran scenarierna har direfter fem ut-
redningsalternativ utarbetats dar olika
kombinationer av tekniklosningar anvands
for att uppnd scenariernas ambitionsniva
for elektrifiering.

Scenario Bas innebdr att elbussar kan in-
foras utan att ytterligare fordon kravs for
trafiken med roda bussar. Laddning av for-
don sker pa depa vilket minimerar beho-
vet av investeringar i infrastruktur jamfort
med de andra utredningsalternativen.

Scenario Medel innebir att alla linjer, for-
utom stomlinjerna, elektrifieras i innersta-
den. Till skillnad frdn scenario Bas accepte-
ras utokat fordonsbehov och investeringar
i infrastruktur, bdde pa depder och lings
busslinjer med dndhéllplatsladdning.

Tvd utredningsalternativ, Medel 1 och
Medel 2, ingér i scenariot. Medel 1 inne-
fattar enbart depdladdade bussar medan
medel 2 iven innefattar tilliggsladdning
vid andhallplats. For Lidingo gors inga for-
andringar jimfort med scenario Bas.

Scenario Hog innebar att all busstrafik
inom innerstadsavtalet dr eldriven. For in-
nerstaden elektrifieras stomlinjerna genom
att laddas under fird via kontaktledning.
Ett utokat fordonsbehov och investeringar
i infrastruktur accepteras, bdde pa depder
och liangs busslinjer.

P4 Lidingo elektrifieras alla busslinjer i

scenario Hog, antingen med enbart depa-
laddning eller enbart tilliggsladdning med
laddning i depa under natten.

Goda el-forutsattningar

Utredningen bedomer att det generellt finns
relativt goda forutsdttningar att infora de-
péladdade elbussar sett till behovet av till-
ganglig effekt i elnitet. Genom vytterligare
investeringar i elnitet kan kapaciteten uto-
kas ytterligare. Utredningen podngterar att
detta ar en analys av laget under 2018 som
kan dndras snabbt om nya anslutningar ut-
fors i omradet eller om elférbrukningen i
depdn forindras.

I utredningen diskuteras uppvirmning i
elbussar. Idag har dessa i Norden i regel en
varmare driven av biodiesel, som anvinds
for att virma upp bussen. Detta gor att
aven elbussar ofta har lokala utslipp som
maste beaktas. Utredningen noterar att
virmarna inte omfattas av utslippskrav
enligt den Euro-norm som giller fér mo-
torer. Trafikforvaltningen har mojlighet att
stilla krav kring detta, vilket bor utvecklas
i fortsatt arbete.

Fragan om oOkande bussvikter tas ocksa
upp. Eftersom batterier inte kan lagra lika
mycket energi per viktenhet som till ex-
empel biodrivmedel, riskerar en elbuss att
vaga mer dn en konventionell buss. Jamfort
med de biodieselbussar som idag trafike-
rar innerstaden har flertalet elbussar hogre
tjanstevikt.

Samtidigt dr skillnaden mellan olika
elbussar mycket stor, noteras i utredningen.
Okad vikt kan i enstaka fall paverka rese-
ndrskapaciteten, men i vilken grad detta
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sker beror till stor del pd val av fordon.
Fragan bor fortsatt bevakas, blir slutsatsen.

Kostnader

Utredningen anger att stor betydelse for
investeringskostnaden har alternativ som
kriver fler fordon och diarmed ocksé fler
depéplatser.

Analyserna visar att investeringar i ladd-
infrastruktur har potential att ge minskad
totalkostnad jamfort med att trafikera med
bara depaladdade bussar. Anledningen dr
att trafikeringen kan bli mer effektiv. For
Lidingotrafiken ger det som exempel ligre
kostnader att trafikera med tilliggsladd-
ning vid andhdllplats 4dn att trafikera med
depiladdade elbussar. En viktig anledning
ar att det kravs firre fordon med tilliggs-
laddning i detta fall.

Att investera i laddning under fard for
stomlinjerna i Stockholms innerstad har
potential att vara fordelaktigt ur ekono-
miskt perspektiv. Att laddning under fird
inte ger okat fordonsbehov och okad forar-
tid gor losningen effektiv. I analyserna har
livslangden for fordonen antagits vara 20
ar och elektriciteten vara skattebefriad.

En forklaring till resultatet dr att drifts-
kostnaden okar kraftigt i alla scenarier, vil-
ket framforallt beror pd att kostnaden for
inkop av elbussar ar betydligt hogre dn for
motsvarande konventionella bussar.

For depa- och tilliggsladdade elbussar
tillkommer dven 6kade kostnader for ladd-
tid och mer tomkorning till depd. Investe-
ringskostnaderna okar i alla studerade al-
ternativ, till exempel for elforsorjning och
depder, men investeringar dr dndé inte den
mest betydande kostnadsposten.

Affarsforandringar

Alternativ Bas och Medel 1 som enbart
inkluderar depédladdade bussar pdverkar
nuvarande riktlinjer och affarsforvaltnings-
metoder minst, framgér i utredningen.

Trafikforvaltningens riktlinje om att inte
dga fordon eller ha aterkopsklausul kan
foljas om trafikutovaren far frihet att vilja
fordon.

Principen om att trafikforvaltningen inte
ska dga fordon bor fortsitta gilla for de-
paladdade och tilliggsladdade bussar, an-
ser utredarna. For bussar som laddar un-
der fiard bor diremot dgandet regleras pa
liknande sitt som for sparburna fordon i
SL-trafiken.

Att anldgga laddinfrastruktur i gaturum-
met kommer att vara en komplicerad och
tidskravande process med mdnga involve-
rade parter, konstaterar utredningen.

Nir laddinfrastrukturen r pa plats kom-
mer den sannolikt att utgora forutsittning
for trafiken 6ver en lingre tid dn enbart en
avtalsperiod, konstateras vidare. Dirfor
bor en inriktning vara att trafikforvalt-
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Bussens tjanstevikt ar 13, 8 ton.

innerstadens “'roéda” linjer: depaladdad batteribuss, har i SL-trafik i Norrtilje.

Maijligt alternativ for innerstadens stomlinjer: IMC-tradbussar, hir ett exempel fran Solingen i

Tyskland. Eftersom stombussarna redan idag har kapacitetsproblem bor en elektrifiering, enligt
utredningen, samordnas med exempelvis framkomlighetsatgirder och méjlighet for langre bus-

sar, 21 eller 24 meter.

ningen leder forberedelser genom dialog
med trafikutovare, elndtsigare om berorda
markégare for att tidigt sakerhetsstilla att
laddinfrastruktur anliaggs pa platser som dr
lampliga pa bade kort och lang sikt. Detta
sker, enligt utredningen, exempelvis ge-
nom att trafikforvaltningen forbereder for
bygglov och sikrar elkraftsforsorjning.

I utredningen ldser man vidare att trafik-
utovaren bor ha dgaransvar for de delar
som dr specifika for just deras elbussar,
samt for drift och underhdll av laddinfra-
struktur under avtalsperioden. Infrastruk-
turen bor overldtas till trafikforvaltningen
vid avtalets slut. For kontaktledning vid
IMC bor ansvars- och dgandefordelningen
likna den som finns for sparvigstrafik.

Trafikforvaltningens organisation for av-
talsforvaltning méste anpassas till de forut-
sattningar som giller for elbusstrafik, detta
giller i synnerhet for busstrafik som laddar
under trdd och ddarmed mer liknar spértra-
fik, sammanfattas i utredningen.

Batterier

Ett forhéllandevis ldngt avsnitt i utredning-
en, och tema i en av promemorierna, av-
ser batterier. Hir understryks att en av de
storsta utmaningarna med eldriven buss-
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trafik ar att batterier kan lagra avsevirt
mindre energi per viktenhet jamfort med
flytande drivmedel. Li-jonbatterier bedoms
vara det mest fordelaktiga alternativet
minst till 4&r 2025 och sannolikt till 2030.
Elbussar anpassade for langsamladdning
i depd har exempelvis batteri optimerat for
hog energilagringskapacitet medan batte-
rier i elbussar som snabbladdas vid and-
héllplats optimeras for hog effektoverfo-
ring, skriver utredningen och fortsitter att
med dagens batteriteknik innebir en hogre
effektoverforing ocksd en liagre energilag-
ringskapacitet, och vice versa, varpa en op-
timering sker mot det ena eller det andra.
Forutom inkopspriset har dven batteriets
livslangd stor betydelse for kostnaderna,
framgdr vidare. Att uppskatta livslingden
innebédr stora osdkerheter eftersom det
finns liten praktisk erfarenhet. Uppskatt-
ningsvis behovs ett batteribyte vart femte
till vart sjunde ar, vilket innebir ett batteri-
byte under en avtalsperiod pa tio r. Batte-
rier behover underhallas pa ritt sitt vilket
kommer att kriava ny kompetens.
Batteritillverkning har varit en uppmairk-
sammad fridga pd grund av att batterierna
innehaller kritiska mineraler som bidrar till
sociala konflikter och miljoforstoring i ur-
sprungslandet. Komplicerade leverantors-
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kedjor gor ocksd mineralers sparbarhet till
en utmaning. Framtida tillverkning i Eu-
ropa kan paverka den utvecklingen, anar
utredningen.

Batteriernas klimatnytta diskuteras och
bedoms generellt vara hogre dn den nega-
tiva klimatpaverkan som ges under tillverk-
ningen. Bussars batterier anvinds mdnga
timmar jamfort med personbilars vilket ger
storre klimatnytta. Nar batterierna ar ut-
tjanta i busstrafiken dr dteranviandning och
dtervinning av material av stor betydelse.

Batterier fran elbussar kan ateranvindas
som till exempel energilager for andra an-
damal dar prestandakraven ar lagre, innan
det ar dags for atervinning, hivdas i utred-
ningen.

Idag ansvarar trafikutovarna for att an-
skaffa och dga fordon. Trafikforvaltningen
bor paverka batterivalet och leverantorens
kvalitets- och miljoarbete genom kravstall-
ning i samband med trafikupphandlingar,
ar en slutsats.

Sammanfattning

Utredningen rekommenderar att ett forsta
steg skulle kunna vara att inféra depélad-
dade elbussar, utan att det kravs fler for-
don, vid kommande trafikstart i perioden
2022-2026. Det skulle motsvara cirka 40
procent av fordonen i avtalsomrdde E22.
Detta bedoms mojlig med mindre investe-
ringar pd depderna.

Losningar som kriver ytterligare depa-
platser eller investeringar i gatumiljon dr
didremot senarelagda i utredningens fore-
slagna tidplan, eftersom de bedoms krava
mer tid for dialog och genomférande.

Om milet diaremot ar att fi ut storsta
nyttorna av eldriven busstrafik bor, enligt
utredningen, fokus ligga pa elektrifiering av
de linjer dar flest reser, eller i miljoer dir
ménga manniskor vistas.

Med den utgdngspunkten ir det stomlin-
jerna i innerstaden som ska elektrifieras.
Eftersom stombussarna redan idag har ka-
pacitetsproblem bor dock en elektrifiering,
enligt utredningen, samordnas med exem-
pelvis framkomlighetsdtgarder och lingre
fordon, 21 eller 24 meter.

Elektrifieringen av stomlinjerna dr annars
det sista steget i omstdllningen och ligger
strax efter ar 2030, for att vara synkronise-
rad med nastkommande trafikupphandling
av avtalsomradet. Fram till dess kan stom-
linjerna drivas av biogas, framgér vidare.

Klimatnyttan av elektrifiering av SL:s
busstrafik blir faktiskt inte s& stor som man
kanske hade kunnat tro, enligt utredning-
en. Forklaringen ar att bussarna redan idag
drivs med fornybara brinslen. Diremot
blir busstrafiken tystare och mer energief-
fektiv. Lokala utslipp minskar, men blir
sannolikt inte helt forsumbara, en effekt av
de virmare som madste anvindas i batteri-
bussar. a



Elbussar i Paris:

Europas storsta bestallning

Tre franska tillverkare far leverera
mellan 200 och 800 batterifordon
till Parisregionens bussnat, som
trafikeras av RATP &t lle-de-Fran-
ce Mobilités. Tva av de utvalda

or fle-de-France Mobilités, Paris-
regionens trafikhuvudman, ar ma-
let att bli av med dieselbussarna
ar 2025 (Modern Stadstrafik nr 1,
2016) och att bli virldsledande nir det gil-
ler rena bussar, tack vare omfattande be-
stdllningar av batteri- och naturgasfordon.

Atminstone i princip, eftersom den férsta
bestallningen av nya fordon, namligen 200
till 800 elbussar, blivit forsenad med ett ar
och mindre omfattande 4n tidigare medde-
lat (ursprunglig omfattning ettusen bussar).

Anda handlar det om ”Europas storsta
bestillning av elbussar”. Totalbeloppet pa
400 miljoner euro, som helt finansieras av
fle-de-France Mobilités, direkt eller genom
trafikeringsavtalet med RATP, dr detsamma
som summan som tidigare budgeterats for
ettusen bussar. Batteribussarna blev helt
enkelt dyrare dn vantat!

Anbudsforfrigan skickades ut i januari
2018, i stillet for 2017. Innan dess hade ett
dussin el- och biogasbusstyper visats i Paris
i december 2015, varav vissa senare testats
i reguljar trafik.

Under tiden hann Alstom utveckla och
presentera bussen Aptis (Modern Stadstrafik
nr 3, 2017), till och med i reguljartrafik i

Av Patrick Laval

Paris under sommaren 2017. Efter RATP:s
viardering och granskning av de inkomna
anbuden delades bestillningen upp i tre
identiska leveranser, hos Heuliez Bus, Bol-
loré (Bluebus) och Alstom (Aptis).

Varje leverans ger upphov till ett tvair-
igt ramavtal pd hogst 133 miljoner euro.
Sammanlagt kan upp till 800 tolvmeters
batteridrivna standardbussar bestillas en-
ligt ramavtalen (som ir bindande fér 200
fordon) for ett maximalt belopp pa 400
miljoner euro.

Observera att anbudsforfragans tre vin-
nare, vars namn blev kdnda den 9 april,
ar franska foretag. Numera dr Heuliez Bus
namligen ett dotterbolag till italiensk-ame-
rikanska Iveco, men hela sakkunskapen,
samt tillverkningen, finns i Frankrike.

Och de utvalda busstyperna ar inte heller
okidnda av RATP. Under 2016 har Heuliez
batteribus testats pd RATP-linjer, somma-
ren 2017 testades prototypen av Alstoms
Aptis, medan Bollorés Bluebus varit i trafik
hos RATP sedan 2016.

For Alstom 4r leveransen till RATP/fle-de-
France Mobilités ytterligare en god nyhet,
som kommer en ménad efter den forsta
bestillningen, 12 fordon, fran CTS i Stras-

Under sommaren 2017 testades i Paris prototypen av Alstoms Aptis.
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Bollorés Bluebs har varit i trafik hos RATPdan 2016.

modellerna ar klassiska tolvme-
ters standardbussar, medan den
tredje ar Alstoms Aptis, som be-
skrivs som elbussen som pamin-
ner om en sparvagn.

bourg. Den forsta leveransen till RATP/
fle-de-France Mobilités, som kommer att
omfatta cirka 150 fordon (alltsé tre gdnger
50), ska bestillas ”snarast mojligt”. De for-
sta serieleveranserna kommer direfter att
ske mellan slutet av 2020 och 2022. Alltsa
ett till ett par dr senare dn ursprungligen
planerat.

For RATP blir insatsen av flera hundra
batteribussar inom en relativt begransad
tid en utmaning. Redan nu pdgir anpass-
ningen av 12 av RATP:s 25 bussdepéer for
eldrift och omvandlingen av fordonspar-
ken, som bestar av 4700 bussar, har redan
paborjats.

For nirvarande (april 2019) finns hos
RATP 950 hybridbussar, 140 biogasbussar
samt 83 batteribussar, varav 74 Bluebus.
Fore arets slut kommer fordonsparken i
fle-de-France att utokas med 77 batteribus-
sar (som inte ingdr i den stora elbussbestall-
ningen) samt 50 biogasbussar.

Aven om 800 nya batteribussar bestills
inom de kommande &ren ar det langt kvar
innan RATP fir en ”ren” fordonspark.
Dirfor forbereds redan nu en ny anbuds-
forfragan for ytterligare en stor bestallning
av elbussar! a
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Sparvagsrapport fran VTl:

Hur bygger man bdst en sparvag?

Transportstyrelsen bad Statens
vag- och transportforskningsinsti-
tut, VTI, att utarbeta underlag for
kommande riktlinjer for sparvagar
i Sverige. Underlagen har samlats
in i de nuvarande svenska spar-
vagsstaderna, men dven fran den
omfattande erfarenhet av klassis-

ange var sparvagar en icke-fraga i

Sverige. Det som man holl pad med

i Goteborg och Norrkoping ansags

inte krdva nagra nationella ingri-
panden.

Och s3 lange Djurgérdslinjen i Stockholm
endast trafikerades pad deltid ansigs den
inte heller kriva ndgra sirskilda insatser.
Och Lidingobanan kordes visserligen med
sparvagnar, men den var ju jarnvig.

Men tillkomsten av Tvirbanan och Spar-
vag city i Stockholm och idéer om ny spar-
vdg i Lund och Uppsala med flera stider
har fitt den foreskrivande myndigheten
Transportstyrelsen att Overviga om inte ti-
den var mogen for ett sammanhallet regel-
verk for hur sparvigar ska utformas.

Uppgiften att foresld funktionella rekom-
mendationer gick till VTT i Linkoping.

VTI har i sin Rapport 975 avstatt fran
att forsoka beskriva hur man ska anliagga
en sparvidg genom att foreskriva tekniska
16sningar.

Sadant som sparkonstruktioner, kurvgeo-
metri, eventuella signalsystem och annat
overlater rapportforfattarna till respektive
stad och dess konsulter att reflektera 6ver.

Diremot  limnar  rapportforfattarna
(varav denna tidnings redaktor Thomas
Johansson ir en) en miangd rekommenda-
tioner for hur man bor utforma spérvigs-
system sd att de blir litta att forstd och tyd-
liga att forhalla sig till. ”Sparvigen, liksom
all trafikmiljo, méste vara tydlig, enkel,
forutsdgbar och lattforstdelig”
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Av Thomas Lange

Atgérdsforslag och
konsekvenser

Rapportens indelning (dess huvudavsnitt)
ar

Bakgrund (med avgransningar)
Spérvigens funktionella utformning
Lagar, regler och sikerhetsstyrning
Sparvigens infrastruktur

Spérvigens hastigheter

Hallplatser och plattformar

¢ Korsningspunkter mellan spdrvdag och
andra trafikantgrupper

¢ Olyckor och tillbud

¢ Riskanalyser

Alla huvudavsnitt sammanfattas med ”At-
gardsforslag och konsekvenser”. Detta dr
en av rapportens styrkor, som innebar att
den projektledare i en stad som har fatt
till uppgift att forsla utformningen av sta-
dens nya sparvig, snabbt kan komma till
skott med en rekommendation, baserad
pa beprovad internationell erfarenhet (och
med ett minimum av jarnvagstekniska eller
-missiga inslag).

Exempel pd detta kan hiamtas fran avsnit-
tet ”Sparvigens hastigheter”. Efter en ge-
nomgdng av vilka hastighetsprinciper som
tillimpas i Tyskland, Frankrike och befint-
liga svenska spdrvigssystem tar rapporten
upp "ATC, ATP och stadssparviagar” samt
"Bromsar”. Sa dags for ”Atgirdsforslag
och konsekvenser”:
® Medelhastigheten ar viktigare dn den
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ka sparvagar som finns i Tyskland,
och av erfarenheter fran de mo-
derna sparvagar som sedan ett
trettiotal ar har byggts i Frankrike.
Teknik- och sakerhetskulturerna
skiljer sig, och VTI har haft méjlig-
het att ge exempel pa det basta
fran respektive land.

maxhastighet som kan tillitas pd vissa
strackor. Hog medelhastighet garanteras
bast av konfliktfri sparvigstrafik, skild fran
ovrig trafik och med hog (girna full) prio-
ritet i trafiksignalanldggningar s att spdr-
vagnen endast behover stanna vid héllplat-
ser.

e Sparvagnar framfors oftast i sd kallad
siktkorning, vilket innebar att foraren all-
tid maste kunna stanna pa kortare striacka
in den som kan overblickas, sdledes samma
princip som vid busstrafik. Foraren ska an-
passa hastigheten efter rddande trafiksitua-
tion, bebyggelse, vider, siktforhallanden,
hastighetstavlor, med mera.

¢ En sparvagn har, som alla tunga fordon,
vasentligt langre bromsstriacka an en per-
sonbil. Detta kompenseras med fler och ef-
fektiva bromssystem och i forekommande
fall lagre hastighet.

Lig friktion mellan sparvagnshjul och ril
komplicerar bilden, men avhjilps till del
med automatisk sandning vid bromsning
nir fordonets bromssystem indikerar att
hjulen borjar glida.

Dessutom finns magneter som héftar fast
vid rilerna (magnetskenbromsar) som ger
synnerligen kort bromsstricka vid lagre
hastigheter. Foraren har dven mojlighet att
sanda manuellt vid behov, exempelvis vid
sparhalka
e Signalsdkerhetssystem som ATC och
ATP maste fungera utan storningar, far inte
Oka sikerhetsriskerna och inte heller sdanka
banans kapacitet.
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Nagra temaexempel urVTI-rapporten: Grisspar ar ett tydligt satt att visa att denna del av gatan ir reserverad for sparvagnar; ett led i strivan
att skapa tydliga trafikmiljoer. Detta ar sjilvklart for den moderna sparvigen och vicker 6kad acceptans vid ombyggnad av klassiska system.
Bild fran Valenciennes i norra Frankrike. Notera aven att dar hus finns intill sparet sa fasts kontaktledningens tvirspann i husvaggarna. Stolpar
forekommer endast dar lampliga husvaggar saknas.

Det finns i regel inget behov av detta pd en
stadsspdrvag, mojligen pd en snabbspdr-
vag.
¢ Enklare blocksignalering utan tigpaver-
kan kan overvigas, om signalsystem over-
huvudtaget ska anvindas.
¢ I utbildning av spdrvagnsforare ska vikt
laggas vid att sparvagnar inte har foretra-
de, men att andra trafikanter ska limna fri
vag for sparvagn, vilket dven géller gaende.
e For sparvagnar i blandtrafik giller i
princip samma regler betrdffande skyltad
hastighet som for andra vigtrafikanter.
Dock kan sparvagnar ha lagre hastighets-
grins dn biltrafiken.

P4 spdr i gatumiljo pa reserverat utrymme
kan pa vissa strackor skilda hastighetsgran-
ser gilla for sparvigs- respektive vigtrafik.

Tabeller och illustrationer

Rapporten innehéller hiar och dir 6versikt-
liga tabeller sa att man snabbt kan identi-
fiera skillnader mellan de system eller kom-
ponenter som presenteras. Antalet tabeller
ar dock inte overvildigande och de tynger
inte ldsandet av rapporten.

Sérskilt avsnittet om ”Spdrvigens infra-
struktur” innehdller mdinga klargorande
fotografier, vilket ocksd giller avsnitten om
”Hallplatser” samt ”Korsningspunkter”.

Rapporten avslutas med en diskussion
over en del generella aspekter som forfat-
tarna tycker sig behova lyfta fram. Vidare
ges en del generella synpunkter pad utform-
ningskrav pd sparvagnar och dess infra-
struktur, det vill siga sidant som en bestil-
lare kan unna sig att forsoka paverka.

Vi kan inte hdr lata bli att nimna aspek-
ten: ”Andhallplatser kan med fordel utfor-
mas som vandslingor” (Sic erat scriptum).

Fortsatt arbete

Rapporten tar givetvis chansen att fora
fram forslag pd fortsatta studier; man nim-
ner sikerhetsaspekter inom spérvigstra-
fiken och hur samspelet sker mellan spar-
vagens aktorer och Transportstyrelsen som
tillsynsmyndighet.

Man resonerar vidare om spérvigens in-
frastruktur och dess kostnader och onskar
sig en jamforelse mellan kostnader och an-
laggningsprinciper mellan svenska och ut-
lindska sparvagsstader.

Slutligen slar rapporten ett slag for att
bruket av sparvagssimulatorer skulle kun-
na vara ett positivt inslag i utbildningen av
sparvagnsforare.

En gedigen referenslista avslutar rappor-
ten. Den rekommenderas till studium och
efterrittelse. a
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Foekammendatianer i funktia
metl
utformaing ay spirvagssysiom

VTI rapport 975 — 2019,VTI Linkoping,
Ragnar Hedstrom, Thomas Johansson,

Olle Eriksson,Terry McGarvey:
Rekommendationer for funktionell utform-
ning av sparvigssystem.
www.vti.se/sv/publikationer/publikation/re-
kommendationer-for-funktionell-utformning-
av-spa_ 1242104
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Nytt
planeringsverktyg
fér BRT:

Hur
klassificera
BRT?

| ett examensarbete
vid Lunds tekniska
hégskola 2018 utar-
betade Frida Odbacke
ett nyt planerings-
verktyg fér BRT, och
fick pris for basta
examensarbete inom
amnesomradet kol-
lektivtrafik.

Av Frida Odbacke

RT, Bus Rapid Transit, r ett kon-

cept som anvinds for att beskriva

snabba, hogkvalitativa bussystem.

BRT-system kinnetecknas av hog
kapacitet och turtidthet, gen linjestrack-
ning, mittforlagda héllplatser, signalprio-
ritering, effektiva biljettsystem och attrak-
tiva bussar och héllplatser.

Framgéngsrika och mindre framgangsri-
ka BRT-system finns i en rad olika europe-
iska, asiatiska och sydamerikanska stider
och idag ar konceptet hogaktuellt i Sverige.

Ofta forknippas konceptet i Sverige med
uttrycket ”tink sparvagn — kor buss”. Ef-
fekten av dessa egenskaper ir ett palitligt
och robust system som ger korta restider
med tdta avgdngar och hog komfort.

BRT har en stor potential att utvecklas i
Sverige och i sin mest renodlade form kan
det bli ett mycket konkurrenskraftigt alter-
nativ till bilen.

Aven om vira svenska stider inte har
samma gatuutrymmen eller resandeunder-
lag som exempelvis i de metro-liknande
BRT-systemen i Sydamerika, sd finns for-
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En visionsbild av BRT.

utsdttningar att skapa framgangsrika BRT-
linjer i stora eller medelstora svenska sti-
der.

Det finns ndgra exempel pad busslinjer i
Sverige som inspirerats av BRT men som
inte riktigt fullt ut ndr upp till helhetskon-
ceptet. Ett aktuellt sidant dr Karlstadstra-
ket som oppnades i december 2019.

Busslinjen dr ca fem km ladng och kors
med batteridrivna ledbussar pa en strick-
ning dir man har genomfort flera fram-
komlighetsatgirder.

Ett annat exempel som varit iging sedan
2014 ar Malmoexpressen, som inte hade
BRT-konceptet som forebild vid planering,
men som pd ndgra avsnitt liknar BRT. P4
denna linje har man fitt en nastan femtio-
procentig resandedkning sedan trafikstart.

Till viss del beror detta pd att linjen for-
langts och fatt fler malpunkter, men ok-
ningen kan ocksd forklaras med att linjen
fatt ett attraktivt varumirke och en ndgot
forbattrad framkomlighet.

Och mer dr pd gang. P4 flera hall finns
planer pd att omvandla stadsbusslinjer till
BRT eller skapa nya BRT-linjer i exploate-
ringsomraden. Ett BRT-system som snart dr
fardigt 4r Helsingborgsexpressen som 6pp-
nar till sommaren 2019 och som vintas ge
stora forandringar for framkomlighet och
effektivitet pd linjen.

Ett ytterligare exempel dr BRT-linjen i
Barkarbystaden i Stockholm som beriknas
vara igdng i december i 4r, dir man i ett
stort exploateringsomrade strivar efter att
efterlikna flera av tunnelbanans kvaliteter.
Andra stider med planer pd BRT i olika
omfattning och ambitionsniva dr exempel-
vis Goteborg, Orebro och Givle.

Nytt verktyg
2015 kom BRT Guidelines, som ir ett
svenskt planeringsverktyg for BRT. Verkty-

get togs fram for att definiera vad koncep-
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tet innebdr for svenska stider. Flera aktorer
i kollektivtrafikbranschen deltog i arbetet
som resulterade i principer och riktlinjer
som sammanfattats i en checklista for be-
démning utifrdn standardnivderna ”gron”
och ”gul”.

Checklistan innehaller 19 kriterier som
handlar om signalprioritering, linjedrag-
ning, hallplatsutformning och andra vik-
tiga faktorer i ett BRT-system.

Kriterierna avgor om ndgon av standard-
nivderna uppnds och trots att gul nivd dr
den ldgsta, krivs ofta stora atgirder for att
uppna den.

Nackdelen med BRT Guidelines ar att
kriterierna generellt dr relativt vaga och att
de limnar utrymme for kompromisser.

Viktiga komponenter riskerar att forloras
déa det inte dr tillrackligt tydligt vad som
kravs for en viss nivd. Dirfor behovs ett
mer strikt planeringsverktyg som tydliggor

Thesis 318

Beddmningsverktyg for svensk BRT

dering av h i

Redskap fér och ut
Sverige

Frida Odbacke

Trafik och Vag

Institutionen far Teknik och Samhalle
Lunds Tekniska Higskola

Lunds Universitet

Examensarbetet kan laddas ned fran exem-
pelvis Lund University Libraries:
https:/lup.lub.lu.se/student-papers/search/
publication/8947480



kriterierna och som gor bedomningen latt-
are att genomfora.

Ett forslag pa nytt verktyg har tagits fram
inom ramen for ett examensarbete och ar
grundat i erfarenheter fran internationella
och svenska planeringsdokument och rikt-
linjer med sarskild inspiration fran det
internationella podngsystemet BRT Stan-
dard, utgivet av ITDP (The Institute for
Transportation and Development Policy).

Detta poingsystem ger specifika busslin-
jer podng i 42 olika kategorier dir en buss-
linje kan uppnd guld-, silver-, brons- eller
basniva.

Flera av dessa kategorier har inspirerat
utvecklingen av det svenska planerings-
verktyget. Utover detta har dven ett tjugo-
tal aktorer fran olika delar av den svenska
kollektivtrafikbranschen varit med och
lamnat synpunkter pd kriterier och vikt-
ning och pa s sitt varit en viktig del i verk-
tygets utveckling.

Detta planeringsverktyg innehaller ett po-
angsystem med 24 kriterier dar en busslinje
som mest kan uppnd 100 poing.

Kriterierna ar fordelade efter samma ka-
tegorier som i BRT Guidelines och handlar
om stadens utformning, infrastruktur, for-
don och trafikering.

Varje kan ge mellan 2 och 8 poing, bero-
ende pd hur viktig respektive faktor visat
sig vara for att en BRT-linje ska bli fram-
géngsrik.

Totalpoidngen for busslinjen visar vilken
nivd den uppnadr; 1-, 2- eller 3-stjarnig BRT.

Eftersom det i planeringsverktyget finns
hoga ambitioner for vad BRT kan utveck-
las till i Sverige pa sikt, dr dven en 1-stjar-
nig BRT ett mycket bra resultat.

Malméoexpressen vid mittforlagda hallplatsen Nobeltorget.

Verktyget ar enkelt att anvinda i bade
planerings- och utvirderingssyfte och ger
en pedagogisk 6versikt av hur varje faktor
kriterie bidrar till helheten.

Helsingborgsexpressen blir en 1-stjirnig
BRT, baserat pa en bedomning av planerad
utformning och trafikering.

Den kommande BRT-linjen i Barkarby-
staden har forutsdttningar att uppnd 2
stjarnor och det nya planeringsverktyget
har fungerat som stod i samverkansproces-
sen mellan de olika parterna i projektet.

Stor potential

En stor potential med verktyget ar hur den
kan hjilpa olika parter i ett BRT-projekt att
hitta en gemensam malbild.

Kollektivtrafikmyndigheter,  operatorer
och kommuner kan ha skilda intressen och
ambitioner, men verktyget underlittar for-
mandet av en gemensam vision for busslin-
jen.

P4 ett 6verskadligt satt visar verktyget vil-
ka av faktorerna i systemet som varje part
rader Over.

P4 det sittet blir det tydligt vilka konse-
kvenser det blir for helheten om man kom-
promissar med enstaka faktorer.

Erfarenheter av tidigare BRT-projekt i oli-
ka sammanhang och ldnder visar hur viktig
den politiska viljan ar for att lyckas.

Den politiska viljan har spelat storst roll
for mojligheterna att anpassa infrastruktu-
ren till formén for bussens framkomlighet.

Framkomlighetsdtgirder for busstrafiken
kréver inte sillan prioritering av olika tra-
fikslags ytor i gaturummet, vilket gor att
frdgan ofta dr politiskt kanslig.
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Darfor kan BRT i vissa fall vara avskrack-
ande att ta politiska beslut om, utan att
man faststallt den egentliga inneborden.

Planeringsverktyget har en viktig funk-
tion hir, eftersom det pa ett pedagogiskt
satt kan visa vad enskilda beslut fir for
konsekvenser for vilket typ av BRT man
kan uppna.

P4 sikt skulle verktyget dven kunna fung-
era som en del i kravstillningen i exempel-
vis stadsmiljoavtal, dir ekonomiska stod
ges till investeringar i héllbara stadsmiljoer.

Istillet for att avtala om till exempel for-
battrad framkomlighet for en busslinje,
kan 6verenskommelser bygga pd en speci-
fik BRT-niva och pa si sitt tydliggora vad
som ska dstadkommas for de parter som
ingar exempelvis ett stadsmiljoavtal.

BRT har en viktig roll i dagens och fram-
tidens hallbara transportsystem. For att
lyckas med klimatomstillningen och knyta
stadsdelar, titorter och minniskor nirmare
varandra behover kollektivtrafiken bli det
snabbaste och smidigaste firdmedelsalter-
nativet for fler manniskor.

Da behovs djarva beslutsfattare som va-
gar prioritera busstrafikens framkomlighet
och det behovs skickliga tjanstepersoner
som kan kommunicera vikten av och ge-
nomfora dessa beslut.

Planeringsverktyget har potentialen att
bidra till detta. o

Planeringsverktyget ar framtaget av Frida
Odbacke i samarbete med K2 under 2018.
Vill du veta mer, kontakta: Frida Odbacke,
frida.odbacke@afconsult.com
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Sjalvkorande bilar enligt visionen fran General Motors pa 1950-talet.
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Standigt dessa hajpar:
Fran spartaxi till sialvkérande bilar

Science fiction fascinerar stindigt, samma lockelse. Spartaxi och

trots vetskap om att det mesta
ar pahittat. Onskade framtida
tekniska landvinningar tycks ha

nalytikerfirman Gartner, som

bevakar teknikutvecklingen pa

ménga omrdden, anvinder en

“hajpkurva” (engelska hype cy-
cle) som i fem steg beskriver hur fenomenet
brukar utvecklas, se figur 1.

Spartaxi
Det dr dock langt ifrdn sikert att den nya
produkten ”slir” och kommer upp frén
botten i figur 1.

Vi kan som exempel ta spdrtaxin som
pa 1990-talet beskrevs som losningen ”pa
allt” inom trafik. Spartaxin fick en ny
”peak” i Sverige fram mot 2010 da tre stat-
ligt finansierade fullskaliga provbanor pla-
nerades i Sverige.

Bland de kommuner som ville ha en prov-
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Av Peter Kronborg

bana var Stockholm (Universitetet—-KTH-
Karolinska; Akademiska hus) och Uppsala.
Det blev inget alls. Absolut inget alls.
Varfor slog inte spartaxi? Nagra forkla-
ringar kan vara:
1 Den kridver en ny dyr infrastruktur,
som inte kan anvindas till annat
2 T och med bundenheten till sparen fas
inte den yttickning som var tdnkt
3 Det blir kapacitetsproblem under
rusningstidstid pd samma sitt som for
biltrafik
4 Fordonen var tinkta att firdas pd bal-
kar ca fem meter ovanfor gatan
a Stationerna skulle krdva dyra hissar,
utover alla trappor
b Manga skulle tycka att det var fult
¢ Pataglig risk for insyn in i folks
lagenheter

Modern Stadstrafik nr 1-3, 2019

sidlvkérande fordon kan nog ses
som exempel pa upphaussade
fenomen, hajpar.

5 Manga skulle uppleva en otrygghet att
fardas i en liten burk med frimmande
manniskor.

Det var kanske nr 1 (tillsammans med nr
4a som satte stopp for planerna? Numera
talar man nistan enbart om spértaxi for
speciella miljoer, exempelvis pa flygplatser.

Sijalvkérande bilar

Nu 4r alltsd spartaxin mer eller mindre
stendod. Nu dr det i stéllet de sjalvkorande
bilarna som ridda oss. En dkta hajp?

De kallas autonoma bilar/fordon/bussar,
pa engelska AV, Autonomous Vehicles. De
kan kanske beskrivas som spartaxi utan
spar?

I och med den snabba utvecklingen av
sensorer, big data, artificiell intelligens (AI)
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Figur I.En "hajpkurva” enligt analytikerforetaget Gartner. Spartaxi har
befunnit sig pa olika nivaer pa kurvan under decennierna. "Uppblasta

forvantningar” kannetecknar kurvans topp.
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En sa kaIId People Mover i Miami ger i princip samma effekr i stads-
bilden som spartaxi pa pelare skulle géra. Fragan ar dock om just den-
Foto: Leif Stolt
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Sjalvkorande buss i Barkarby.

och maskininldrning har det blivit tekniskt
mojligt, i alla fall i teorin, med sjalvkoran-
de bilar.
Apple och Google, samt delvis Tesla, fat-
tade laget tidigt och tog fram prototyper pa
personbilar som kan kora utan minskliga
ingrepp.
Den konventionella bilindustrin hade
sedan flera 4r i stillet arbetat med ADAS
(Advanced Driver Assistance Systems) som
exempelvis adaptiva farthdllare (ACC).
Den konventionella bilindustrin fick sadla
om och samtidigt utveckla bdde ADAS,
som de tror pd, respektive sjalvkorande bi-
lar som de kanske inte riktigt tror pa.
Problemet ir vilken miljo som en sjalvko-
rande bil ska klara:
¢ For gruvor finns det redan sjilvkorande
truckar

e Motorvig ar kanske relativt latt, men
Volvos DriveMe visade att det inte var
helt enkelt

e Titortstrafik dr betydligt svirare.
Maénga sorters trafikanter, som inte
alltid foljer reglerna och inte alltid har
en skyddande pldtlada runt sig

¢ Landsvigstrafik dr kanske svérast.
Moten med kanske 80 + 80 = 160 km/h
i relativ hastighet och kanske 1,0 meters
avstind, i virsta fall i kurva. For att
inte tala om omkorningar.

Det bedrivs omfattande provkorning,
framforallt i vissa delstater i USA. I princip
alltid med en eller tva sikerhetshetsforare
beredda att ingripa.

Det har tyvirr intraffat nigra spektakula-
ra doédsolyckor som visar att tekniken annu
inte dr s& mogen som vissa har trott.

Manga biltillverkare talar om att silja
sjdlvkorande bilar 2020 eller 2021. Det
som de dd menar &r troligen sjalvkorande
bil pad motorvdg. Och korfiltsbyten i tit
trafik fir nog foraren gora sjilv.

Framtid inom
kollektivtrafiken?

Vad har nu allt detta med kollektivtrafik ett
gora?
1 Om sjalvkorande bilar kommer brett kan
de konkurrera ut kollektivtrafiken
2 A andra sidan skulle det bli sa mycket
koer att man kan kalla det en trafikin-
farkt. Som d& idven skulle drabba buss-
trafiken
3 Tekniken kan givetvis appliceras pa kol-
lektivtrafiken
a Sma langsamma sjilvkorande bussar
testas pd manga stillen runt om virl-
den. Det stannar dock ofta vid en
test.
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i De kor langsamt, man kan nistan
ga ikapp dem
ii De krdver en personal ombord, som
exempelvis kan styra runt hinder
iii Mjukvaran dr namligen s& simpel
att de alltid foljer en programmerad
rutt helt exakt
b Det borde vara mojligt att lata relativt
normala bussar vara sjilvkorande inne
pd depdn. Foraren limnar bussen vid
grinden. Bussen kor till bransledepdn,
tvitthallen och vidare till uppstéllning.
Bussarna kan packas mycket titt. Om
verkstaden kallar pa bussen kor den dit
¢ Fullstora sjilvkorande bussar ute pa
allman vig testas en del, exempelvis av
Scania. Men att ta steget att kora dem i
trafik ar langt. a

Hype

Hype, eller forsvenskat hajp (av engelska hyper-
bole), verdrift, extravagans, ar ett uttryck som
anvands om overdrivet optimistiska beskrivning-
ar av nya produkter och malgruppens (konsu-
menternas) orealistiskt uppdrivna forvantningar.
Framst betecknar ordet den manipulativa mark-
nadsforing som ager rum kring lanseringar inom
musik-, film- och underhallningsbranscherna. Ett
aldre lanord fran franska ar att nagot haussas
upp, jamfor hausse (kursrekord) pa aktieborsen.
Kalla:Wikipedia
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» N
Staplatsvagnar i Stockholms tunnelbana. Det ar stor risk att sittande far staende pa tarna. Men det ar gott om hallstottor, notera sarskilt den
utgrenade mittstangen pa plattformen nirmast.

Staplatsvagnar:
Nu ska vi tvingas sta i tunnelbanan!

Leif Stolt ar inte imponerad o6ver
den nya tidens nyck att introdu-
cera staplatsvagnar i Stockholms

ur sitt- och staplatser arrang-

eras i tunnelbanevagnar be-

ror frimst pd vagnprofilen. I

smala vagnar, som exempelvis
i Glasgow, ar lingsgdende siten, dir de fa
sittande har ryggen mot fonstren, det enda
mojliga.

Nir vagnarna ar av normalstorlek blir det
mer komplicerat. Trafikbolagets naturliga
(som det verkar) malsittning ar att klara
trafikantvolymen med sd fi vagnar som
moijligt. DA krivs en stor staplatsandel for
att darigenom forbilliga trafiken.
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trafiken?

Av Leif Stolt

I rittvisans namn mdaste man dock kon-
statera att begransningar i bankapaciteten
ofta inte gor det mojligt att sitta in fler tag.

Trafikanternas behov ir oftast helt annor-
lunda: man vill kunna sitta, och om man
far sitta, vill man inte ha ndgon stiende pa
fotterna.

For 70 &r sedan levererades Stockholms
forsta tunnelbanevagnar (littera C1, vagn
2001-2020) till Stockholms Sparvagar
(SL:s foregdngare) med en sd kallad ame-
rikansk planlosning, vilket var det uttryck
som anvindes da.
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tunnelbana. Hur ska dessa kunna
locka inbitna bilister till kollektiv-

Varje grupp med bankar, vardera for tva
sittande, var placerade i L-form, vilket
innebar att endast var fjirde sittande slapp
att fa ndgon stdende pd tarna.

De blev snabbt illa omtyckta bland ”Gro-
na Farans” (tunnelbanans 6knamn i borjan
av 50-talet) trafikanter. Alla tunnelvagnar
fran C2 och senare levererades darfér med
skyddade sittplatser i grupper med tva
motstiende bankar for tvd sittande, samt
i en del vagnar (frimst C3) dven en ensam,
skyddad, bank i vagnsinden.

Sparviagsbolaget hade lyssnat och var ly-



hord for passagerarnas onskemdl! Under
det kommande halvseklet utformades alla
tunnelbanevagnar enligt de tydliga 6nske-
mal som framkom efter introduktionen av
Cl1.

Aven de nya ledvagnarna av typ C20 som
kom i trafik fore senaste sekelskiftet ut-
formades enligt de gamla principerna med
madnga och skyddade sittplatser.

For tio ar sedan, 50 ar efter introduktio-
nen av C1, forsokte SS:s eftertradare SL att
introducera ”stiplatsvagnar” i samband
med renovering av ildre vagnar. De fick
dock ett annat exteriort firgschema for att
ge den kunnige passageraren mojlighet att
undvika dem. Aven dessa vagnar blev im-
populara.

I dag, nir de nya C30 snart kommer, och
C20 star infor renovering, har SL en an-
nan attityd dn foretrddaren SS. C30 och
C20 ska bli ”stdplatsvagnar” for att hoja
kapaciteten. Trafikanternas &sikter dr un-
derordnade.

For ett par ar sedan yttrade en ansvarig
att det var bra att ta bort sittplatser och att
fa fler stiplatser eftersom man di fick en
New York-kinsla i tunnelbanan.

Man kan undra vad som ar bast, att sitta
som i gamla Stockholm eller att tringas
som i New York. Den som dker 30-40 mi-
nuter pd morgonen och pé kvillen har nog
sin dsikt klar.

En av SL:s uppgifter ar att fa bilister att
dka kollektivt, och det blir intressant att se
hur C30 och ombyggda C20 kan f4 bilister
att overge bilen.

Ett praktiskt problem galler dem som be-
hover handikapplatserna; platserna tycks
inte bli firre 4n i dag men nir Ovriga plat-
ser blir firre kommer de snabba och friska
trafikanterna, som “behover” sitta for att
jobba med mobilen, att hinna fram till dem
forst.

Eftersom stockholmare ar ratt daliga pa
att lamna handikapplatser till dem som
verkligen behover dem kan ménga tvingas
till att utnyttja fiardtjansten i stillet. Kan-
ske vi behover en lagstiftning som den i
Kalifornien som kriver att handikapplatser
madste upplatas till behovande.

De bada inredningsvarianter som provades i tunnelbanans barndom: &verst “amerikansk”
planlésning (litt C1), underst den variant (litt C2) som blev bestdende under decennier, fram till
introduktion av staplatsvagnarna, nya C30 och ombyggda C20.

I USA:s storstider dr det normalt med vl
lingsgdende siten i tunnelvagnarna och da, '
naturligtvis, med stdende pa de sittandes
tar.

Men utvecklingen gér framdt (?) och i
Boston finns det nu vagnar med siten en-
bart pd ena sidan och i Miami vagnar (fast-
an korta) med totalt fyra sittplatser.

Man far hoppas att de som beslutar i
Stockholm inte fir gora ndgra nya intres-
santa och inspirerande tjansteresor. a

Akta "New York-kinsla”...?
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Layout i nya C30, med starkt begransat antal sittplatser, 140 stycken, av vilka manga dessutom inte ar "skyddade” fran stiende passagerare (560
staplatser!). En "vagn” bestar av fyra permanent ihopkopplade vagnskorgar, vardera med fyra boggier. Tva enheter ger ett fullingdstag pa 140

meter.

lllustration fran SL/Trafikfrvaltningen

Modern Stadstrafik nr 1-3, 2019 33



Massor och konferenser

https://www.uppsala.se/lightrailday

www.elmia.se/nordicrail

www.lightrailday.com

www.eurailpress.de/veranstaltungen

www.innotrans.de

www.iaa.de

Massor och konferenser 2019

Uppsala Light Rail Project launch, Uppsala, 22 maj

UITP Global Public Transport Summit 2019, Stockholm, 10—12 juni
www.uitp.org/news/UITP-summit-2019-location

UK Light rail conference, Manchester, 23-24 juli
www.eventbrite.co.uk/e/uk-light-rail-conference

Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 8-10 oktober

Light Rail Day, Képenhamn, 4-5 november

Signal + Draht-Kongress, Fulda, 6-7 november

Massor och konferenser 2020

| 1.VDV-Akademie Konferenz Elektrobusse, ElekBu 2020, Berlin,
4-5 februari, www.ebuskonferenz.de/en/home.html

Innotrans 2020, Berlin, 22-25 september

IAA 2020, Hnnover, 24 september—| oktober

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

. Dynamic charging
tric buses

Dynamic charging of
electric buses
Av Mikolaj Bartlomiejczyk

Denna bok ar redovisning av ett
vetenskapligt arbete vid universitetet

i Gdansk betraffande batteritradbus-
sar som laddar under fard, aven kallat
in-motion-charging (IMC) och Slide In.
Det ar en intressant teknisk 16sning

for att minska de nackdelar som finns
med tunga batterier i batteribussar.
Arbetet innehaller bade dvresiktliga
beskrivningar av laddningstekniken och
noggranna redovisningar av resultaten
fran provtrafik i flera stader. Bland annat
presenteras en metod for att berdkna
hur lang tradstracka som kravs vid
olika givna fall. Engelsk text. 100 sidor i
format A5. Forlag: Gdansk University of
Technology

ISBN 978-3-11-064507-1
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Tunnelbanevagnen
The Rapid Transit Car

Av Stellan Gustafsson

Nu har en ny utgava av det omfattande
kompendiet om tunnelbanevagnar
utkommit, producerad vid Stockholms
sparvagsmuseum. Liksom i tidigare
kompendier i serien ges en gedigen
historisk exposé éver det aktuella
fardmedlet. Forfattaren forklarar pe-
dagogiskt hur och varfér tunnelbanor
internationellt byggdes i olika storstader.
En stor mangd 6versiktsritningar ingar
som exempel pa lésningar for olika tids-
epoker, med forklarande texter. Stock-
holmsvagnar finns givetvis med, alltifran
de ursprungliga gréna vagntyperna till
kommande C30 som presenteras med
intressanta ritningar. Forfattaren drar
paralleller mellan olika spartrafikmedel
och visar darfér aven exempel pa spar-
vagnar. Ca 150 sidor i format A4
ISBN-nummer saknas

| L Chehd & e Hlhon,

Svenska lok och motorvagnar
med personvagnar

Av UIf Diehl och Lennart Nilsson

Denna klassiker ges nu ut i en nittonde
utgava, och firar femtiodrsjubileum,
vilket uppméarksammas genom em-
blemet pa omslaget. Detta ar saledes
uppslagsverket om svenska sparfordon,
inklusive sparvagnar, tunnelbanevagnar,
verkfordon och annat. Att fordon pa den
“stora” jarnvagen ingar ar givet. De som
kanner till SLM (Svenska lok och motor-
vagnar) fran forr noterar med gladje att
sedan en tid finns dven personvagnar
redovisade. Liksom i senare SLMP
redovisas alla lok och motorvagnar som
anvands av SJ, privata entreprendrer
och operatérer, sparunderhallsforetag,
lanstrafikbolag och industrier, med bild
och tekniska data. Har finns dven data,
bilder, interiérskiss samt forteckning
Over de personvagnar som anvands i
Sverige. Utlandska fordon som regel-
bundet besdker Sverige finns ocksa
med i boken. Bland nyheterna finner
lasaren uppgifter, med bilder, om nya
tunnelbanevagnen C30 till Stockholm.
Ca 400 sidor i liggande format A5.
Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-8860520-7

www.tnf.se

Trams 2019
Av BA Schenk och MR van den Toorn

Arsboken Trams 2019 &r nu tillgénglig
och traditionsenligt koncentrerad till
Benelux-landerna, men innehaller aven
omfattande rapportering om nyheter

i 6vriga Europa, med stark dominans
betraffande Tyskland, Osterrike och
Schweiz. Aven Nordeuropa uppmark-
sammas, med rapporter exempelvis

om nya sparvagen i Arhus och om
linjeférlangningarna i Stockholm. Ovriga
varlden rapporteras intet om, med
undantag fér en exklusiv text- och bild-
beskrivning av sparvagar i Japan. Som
vanligt efterlyses kartor, vilka hade ratat
ut manga fragetecken. Nederlandsk
text. 270 sidor i format A5.

Foérlag: Alk BV

ISBN 978-90-5961-216-7

www.alk.nl
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Strassenbahn
Jahrbuch 2019

Férfattarkollektiv

Traditionsenligt finns nu sedan en tid
den tysksprakiga arsboken om varldens
sparvagar tillganglig. Framstalliningen
koncentreras till system i Tyskland, med
noggranna beskrivningar av férand-
ringar i linjenat och vagnparker som

agt rum sedan forra arets utgava. Aven
utvecklingen i Schweiz och Osterrike

&r detaljrikt beskriven. Ovriga lander i
Europa finns ocksa med, men delvis
tamligen oversiktligt, exempelvis Sve-
rige. Det finns ocksa nagra generella
artiklar om utvecklingstendenser, och
en imponerande lista 6ver all varldens
sparvagar som idag ar i trafik. Tysk text.
115 sidor i format A4.

Forlag: Geramond

ISBN 978-3-95613-229-2
www.geramond.de

ELBILEN
och

JAKTEN PA
METALLERNA

T e —
Elbilen

och jakten pa metallerna

Av Arne Miiller

Det tycks vara en vida spridd uppfatt-
ning att framtidens bilar ska vara elek-
triska, med batterier som energikalla
ombord. Men i 6kande grad uppmark-
sammas miljéproblem som ar férknip-
pade med brytning av batterimetaller,
tillverkning av battericeller, samt den
tamligen obefintliga atervinningen av
férbrukade fordonsbatterier. | denna bok
granskas dessa fragor med utgangs-
punkt i en férvantad gruvboom. Vilka
blir resultaten om vérldens alla bensin-
och dieseldrivna fordon ersatts av lika
manga, eller fler, eldrivna?

200 sidor i format A5.

Forlag: Ord & visor forlag

ISBN 978-91-87949-86-9
www.ordvisor.se



Annonssida fran Stockholms Sparvagar AB

Planera for sparvag pa Vasterbron.

tockholms stad har bérjat planera for att byta Vasterbron, Stockholm 2008.
Foto: Michael Caven (CC).

ut eller renovera Visterbron, som byggdes
ar 1935.

En utredning ska studera ifall Visterbron ska renoveras
eller helt bytas ut. Bakgrunden #r att analyser visat att
stélet i brons balkar har bristfillig kvalitet.

Vad en renovering skulle kunna kosta dr dnnu omojligt
att sdga. Men en ny bro forvintas kosta 1 — 1,5 miljarder
kronor enligt tjinsteménnens berikningar.

Utredningen kan viantas komma med sin rekommen-
dation i slutet av 2019. Oavsett renovering eller utbyte
maste broprojektet igdngsittas omkring 2025.

Miljopartiet i ddvarande Stockholms lidns landsting gick
till val péa att vilja ersitta stombusslinje 4 med sparvig.
Man menar att landstinget (numera Region Stockholm)
borde engagera sig i planeringen for att rusta upp
Visterbron och forbereda den for spartrafik.

Busslinje fyra dr idag Sveriges mest trafikerade
busslinje. Stockholm vixer och fler maste dka kollektivt
om vi ska klara klimatmaélen och resenirerna ska komma
fram.

—Tringsel 4r ett stort problem och darfor 4r det ritt
ldge att gé fran buss till sparlosning, sdger Tomas Eviksson
i Miljopartiet.

Spértrafik pa Visterbron dr inget nytt. Fram till hoger-
trafikomlidggningen 1967 sa trafikerades bron av spéar-
vagnar, bland andra just linje 4.

Visterbron byggdes ursprungligen just for spértrafik.
Att spartrafiken forsvann var i linje med 1960-talets
politik att 1ata bilen dominera pa bred front i véra stéder.

Idag behover Stockholms stad och regionen mer
hallbara 16sningar.

Déavarande landstinget hade for ndgra ar sedan anslagit
utredningsmedel for konvertering av linje 4 till sparvagn,
men sedan dragit tillbaka projektet. Trots aterkommande
satsningar pa béttre framkomlighet och kapacitet for
busslinje 4 sa dr denna mycket hart belastad. Det behdvs
spartrafikfor att sakerstélla framkomlighet och kapacitet.

Forseningarna i busstrafiken i
Stockholms innerstad bedoms orsaka
samhéllskostnader pa upp till 1,5 miljarder
kI'OIlOI' om é’lret. (Kélla: http://www.bussmagasinet.se/2017/06/forsenade-

stockholmsbussar-kostarmiljarder/ )

Sparvagn vinner ekonomiloppet i

ldingden.

Merkostnaderna for bussdrift blir i det 1dnga loppet dyrare
an kapitalkostnaderna for sparvdg. Manga bussar kan
ersittas med férre sparvagnar pga sparvagnens hogre
kapacitet.

Béde lansinvénare och innerstadsinvanare dr beroende
av 4:an eftersom innerstaden utgdr navet av ldnet. Om
det rullar trégt i navet roterar dven ekrarna i periferin
langsammare ...

Ty 4n idag &r sparvagnen odvertriffad nér det giller
att pa minimalt gatuutrymme kunna erbjuda maximal
kapacitet och tillgdnglighet. Det 4r en egenskap som
kommer vil till pass, inte minst i stora stdder som varnar
om sina virdefulla stadskarnor.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god miljo.

Fraga oss. Vi vet en del.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition

Stockholms Sparvdgar AB.  Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se




@ 9-12 JUNE

UITP BEECETELE

GLOBAL PUBLIC
TRANSPORT SUMMIT

Register Now !

e

FYn
Reasons to Attend

All public transport modes are
covered.

v Network and exchange ideas with
public transport professionals from
across the world.

v/ Hear the views of ministers, CEOs,
leading operators, industries and

visionaries.

v/ Discover the latest innovations
and products at the Exhibition with
over 350 exhibitors from over
35 countries.

v/ Stockholm, a region with world
class public transport and excellent
business opportunities.

@ www.uitpsummit.org

Local host

&



