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Kommande sparvagsarrangemang

TROTS PAGAENDE PANDEMIN arrangerar Sparvagnsstiderna en

del spannande arrangemang under varen. Motesrestriktionerna

fran Folkhdlsomyndigheten ar fortfarande aktiva, vilket innebar att

varen planeras bli helt digital.
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Sparvagsforum ar Sparvagns-
staderna stora konferens och
arrangeras helt online dven i

ar. Flera spannande program-
punkter &r i nulaget klara och

finns att ldsa pa sparvagnsstaderna.se. Dar finns dven anmalan.
Flera av inslagen kommer att vara pa engelska. Konferensen dger

rum 27-28:e maj.
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Utbver Sparvagsforum
arrangerar vi dven mindre
webbinarier. Detta gor vi
under namnen Sparsnack -
nar vi gor det pa svenska och
TramTalks nar sdndningarna ar
pa engelska. Bland annat har vi

hort foredrag om tillganglighet,

virtual reality som en del av
forartraningen och inter-
nationella utblickar fran bade
Képenhamn och Tammerfors.
Tanken med webbinarierna
ar att de ska vara korta och

karnfulla, med ett nischat amne varje gang. Vanligtvis ar de 6ppna
for alla och kostnadsfria. Du hittar kommande Sparsnack pa hemsidan,
och dar hittar du dven de du missat, under rubriken Sparvagns-

staderna On Demand.

sparvagns
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www.sparvagnsstaderna.se
info@sparvagnsstaderna.se
Twitter: @sparvag

Telefon: 070- 568 06 48

Aktuellt

Sparvag bra for miljon i medelstora
stader i Europa

| en farsk forskningsartikel fran Barcelona
universitet har en forskare jamfort olika
medelstora europeiska stader med
sparvag med andra jamforbara stader
utan sparburen kollektivtrafik. Forska-
ren fastslar att sparvag har en positiv
paverkan pa biltrafikmangd, luftkvalitet
och restider.

Liknande trender har sedan tidigare
dokumenterats for annan sparburen
kollektivtrafik men nu finns effekten
alltsa dokumenterad dven for sparvag.

Titeln pa artikeln ar ”Do light rail sys-
tems reduce traffic externalities?
Empirical evidence from mid-size eu-
ropean cities” och ar skriven av Xavier
Fageda.

Studieresor

Da pandemin fortfarande rasar runt om

i varlden, sa ar foreningens studieresor
tills vidare installda. Vi foljer utveck-
lingen och hoppas kunnas aterkomma sa
snart reslaget forbattras.
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Stora omslagsbilden:

En av manga nya batteritradbussar i Europa pa provkdrning i november 2020 i Bratislava, hu-
vudstad i Slovakien. Dubbelledbussen 4r 24 meter lang och tillverkas av Solaris, modell Trollino
24.Bussen kan kora lingre striackor pa batteri, vilket laddas vid fard under kontaktledning.

Bilden pa baksidan:

TVR-trafiken med sparstyrda dubbelledtradbussar i den franska staden Nancy maste ersittas.
Fordonen har passerat bist-fore-datum. Det aktuella sparvagsprojektet lades nyligen pa is pa

grund av skenande kostnader. Den branta backen fran centrum i Nancy till universitetssjukhu-
set Brabois har en storsta lutning |5 procent, vilket gor det svart med konventionell sparvag.

Sparvégsproblem

en svenska sparvigsbranschen har

den senaste tiden inte briljerat. Nya
sparvigen i Lund fick en stapplande start
med instillda vagnar och ersittande
bussar. Manga hjulplattor, avsaknad av
hjulsvarv och avsaknad reservboggier dr
de frimsta forklaringarna. Ar det inte
elementirt att kunna atgiarda defekta hjul
sd att planerad trafik kan uppratthéllas?
Trist att en i ovrigt sd prydlig sparvig fick
sa dalig start.

Forliangningen av Tvdrbanan i Stockholm
kom inte igang alls som planerat. Radio-
trafiken mellan flyledningen och flygplanen
vid Bromma flygplats kan storas av gnistor
fran kontaktledningen nir sparvagnar pas-
serar. S8 linge det finns risk for minusgra-
der far ingen trafik forekomma pé banan.
Vi far hoppas att problemen 16ses s att

dessa trikiga tillkortakommanden, sam-
tidigt som vi beridttar om planer for stark
utveckling av sparvigen i Goteborg.

Fran vara grannldnder, exempelvis
Finland, rapporteras om flera nya spar-
vagsprojekt i Helsingforsomradet, samt
leverans av de forsta vagnarna till det helt
nya systemet i Tammerfors.

I elbussbranschen okar intresset interna-
tionellt for batteriladdning under fird, ofta
kallat IMC. Ocksa
hir avviker Sverige
genom att vid landets
enda tradbusslinje, i
Landskrona, ha av-
visat mojligheten att
effektivt elektrifiera
busstrafiken enligt
IMC-pricipen.

Kistagrenen inte blir en sommar-
sparvag.
I detta nummer finns artiklar om

Tips och synpunkter:
Tel:070-727 49 51
e-post: tikomm@bahnhof.se

Thomas Johansson
Redaktor
Modern Stadstrafik
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Sondagen den 31 januari mdts som sig bor de bada omloppen nira héllplatsen Telefonplan, men denna dag utgdrs det ena av buss vilket innebar

att tre sparvagnar ar ur trafik.

Sparvdagsbekymmer nr 1

Problemfylld trafikstart i Lund

Trafikstarten for nya sparvagen 1 Lund
forlopte som planerat den 13 december
2020, men strax kom problemen. Hjul-
plattor pa mittboggin pa flera vagnar,
kombinerat med avsaknad av hjulsvarv 1
depan, tillika avsaknad av reservboggier,

parvdgen i Lund 6ppnades for tra-
fik den 13 december 2020 med en
begransad tidtabell fram till den
1 februari 2021 d& full trafik med
fem vagnar och en turtihet pd 7,5 minu-
ter skulle erbjuda resendrer en god service.
Verkligheten har dock blivit en helt annan.

4

Av Per Gunnar Andersson

Innan vi tittar pa trafiken dr det pa sin
plats att beskriva organisationen som har
haft i uppdrag att se till att sparvigstrafi-
ken skulle kunna starta den 13 december.

Huvudaktorer ar Region Skdne och
Lunds kommun. Skanska, med en stor
mingd underentreprenorer, har byggt spar-
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medforde att atskilliga vagnomlopp fick
stallas in och ersattas med buss, sarskilt
patagligt efter trafikfortatningen den 1
februari. Vissa dagar kunde inte en enda
sparvagn sattas 1 trafik. Boggier skickas
nu till Oslo for hjulsvarvning,

vigen pa uppdrag av Lunds kommun som
anlitat Infranord som entreprenor for sdval
bana som underhdll av den elektriska an-
laggningen.

Region Skédne har via Skénetrafiken hand-
lat upp sparvagnar frin CAF med tio ars
underhall.



For underhillet har CAF anlitat Euro-
maint (som dgs av CAF sedan 2019). Ska-
netrafiken har dven direkttilldelat trafiken
till Vy Buss (tidigare Nettbuss) som redan
kor stadsbusstrafiken i Lund.

Lund MAX IV, ldge C

Sparvagn
Avgangar
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Blatand vagn 03 pa Clemenstorget efter den absolut forsta sparvagnsturen pa morgonen den |3 december 2020.

Region Skane har till sist via Region-
fastigheter handlat upp depdn som byggts
av Skanska (markarbeten inklusive spar
och elektrisk anlidggning) och NCC (bygg-
naden).

Tram

Departures

Anm.

Den | februari 2021 annonserar informationstavlan avgangar var tionde minut, men alla kom-

mande turer ar ersatta med buss.
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Regionfastigheter har tva hyresgister i de-
pan: Vy Buss och Euromaint. Detta innebar
att den dagliga verksamheten gemensamt
ska losas av Vy Buss, Euromaint och Infra-
nord.

For detta kravs givetvis en mangd avtal
som dessutom finns i flera led. Det finns
dessutom tre skilda trafiksikerhetsinstruk-
tioner (TRI) dar tvd giller sparinnehav
(Lunds kommun och Regionfastigheter)
och en for trafikutovning (Vy Buss).

I mitten av november meddelades att den
storslagna invigningen den 12 december
med gratisikning stilldes in och skulle er-
sdttas av en digital variant. Den digitala
invigningen spelades in den 27 november,
en dag som borjade med dimma och minus-
grader men slutade med sol och plusgrader.

Formiddagens inspelning fick goras delvis
utan spdrvagn d& Sfinxen inte trivdes med
frosten pa kontaktledningen. Sfinxen hade
ndgon vecka tidigare rakat ut for rokut-
veckling i den sodra forarhytten vilket or-
sakats av ett fel i den elektriskt uppviarmda
frontrutan. Overhettningen ledde till en
spricka i rutan och CAF blev tvingat att be-
stilla en ny ruta da inga reservrutor fanns
att tillga.

Sfinxens olycka skedde samtidigt som
Asa-Hanna jublade den 19 november efter
att ha klarat 5000 km i striack utan stor-
ningar pa spéren i Lund.

-



Trots att Lund ligger i Skane 4r banan pa inget satt platt. Med teleobjektiv mot Scheelevigen kan man fa vertikalkurvan att se dramatisk ut.

Den 16 februari har plogen passerat Brunnshégstorget. Plogning maste
ske med fordon som driver pa stélhjulen da fordon som driver med
gummihjul skadar den isolering som dr monterad pa sidorna av rilerna.

Denna utmaning var ett krav i avtalet mellan Skénetrafiken och
CAF och gillde en vagn i Lund. For godkdnnandet hos Transport-
styrelsen hade Sfinxen avverkat 5000 km p&d CAF:s testbana i Spa-
nien. Darmed var det sista momentet klart for att Skénetrafiken
skulle kunna overta spirvagnarna.

Den i november annonserade tidtabellen visade en avging var
15:e minut pa vardagar och var 20:e minut pa helger. Tidtabellen
krivde tre vagnar pa vardagar och tvd vagnar pd helger. Den be-
gransade tidtabellen var man tvungen att ha da inte alla vagnar var
levererade och testade vid trafikstart.

Forarutbildningen hade dragit ut pa tiden eftersom det inte funnits
tillrackligt med vagnar att kora med under hosten. Den 8 decem-
ber meddelade Skanetrafiken att det blir glesare turer pd sparvigen
fran den 13 december. Pa vardagar kor man var 20:e minut och
pa helgerna var 30:e minut, fortsatt med tre respektive tvd vagnar.

Modern Stadstrafik har tidigare berdttat om den forsta vagnleve-
ransen den 29 juli. Direfter har vagnarna levererats med ojimna
mellanrum och den sista, 07 Lindeman, kom till Lund 4 januari
2021.

Vid trafikstarten den 13 december 2020 overtog Skanetrafiken
fyra vagnar (02-035). Detta innebar att det fanns fyra vagnar till tre

Vagnsnummer Namn Leverans
ol Sfinxen 7 augusti 2020
02 Asa-Hanna 29 juli 2020
03 Blatand 12 oktober 2020
04 Brandklipparen 26 oktober 2020
05 Inferno 16 november 2020
06 Saxo Grammaticus 7 december 2020
07 Lindeman 4 januari 2021

Tabell 6ver sparvagnarna i Lund med vagnsnummer, namn och leve-
ransdatum

6 Modern Stadstrafik nr 1-2, 2021



Brunnshogstorget den 16 december med nagra av de konstverk som sattes ut lings sparviagen i samband med dppnandet. Brunnshogstorget ar
en av Sveriges hogst beldgna sparvigshallplatser med 86 meter dver havet.

omlopp. Sfinxen 6vertogs inte pd grund av sprickan i rutan, sam-
tidigt som Inferno visat sig fungera vildigt bra efter leveransen.
Saxo Grammaticus var inte leveranstestad den 13 december och
- = Lindeman var inte i Lund.

Vltrea Pla n ko rsn I ng Den forsta turen pa sparvigen, som hade lockat ca 70 rese-
nirer, avgick kl 06.13 den 13 december fran ESS: Premiirvagn blev
5 : 03 Blatand. Trettio minuter senare avgick den andra vagnen 02 Asa-
9 Ta I eXt rem be I aSt nin g Hanna fran ESS och darmed var sondagens trafik fullt i gang.

Den justerade tidtabellen innebar rejalt ldnga reglertider, i det
ndrmaste 15 minuter i varje dnde. Detta innebar att det pd varda-
gar nastan alltid stod en vagn pa dndhéllplatsen.

Trafiken rullade pa over jul- och nyérshelgerna och vi kom in
- Kostnadseffe kt|V i januari d& verksamheterna lings linjen ater Oppnade. Ganska
ofta kunde man pé vardagar, forutom de tre tursatta vagnarna, se
Sfinxen pa banan som utbildningsvagn.

- Snabb montering

Kontakta oss for mer information Den forsta tiden var det frimst Asa-Hanna och Blatand som
eller for att boka ett méte. il;?;t:gzatﬁken pd helgerna, kompletterade av Brandklipparen pa

Inferno siktades den 4 januari pa uppstillningssparet bakom de-
pan och sdgs sedan inte i trafik forran den 21 januari, dirmed inte
sagt att den varit i trafik ndgon dag nir forfattaren inte tagit sin
lunchpromenad lings delar av sparvigen.

Den 12 januari blev en svart dag da det var forsta gdngen som
buss fick ersdtta spirvagn. Denna dag var, forutom en buss, Bla-
tand och Brandklipparen i trafik. Dessutom siktades den dnnu ej
av Skédnetrafiken 6vertagna Sfinxen som Gvningsvagn.

Detta innebar att Asa-Hanna och Inferno inte var kérdugliga
denna dag. Samma sak gallde dagen efter, men fradn den 14 januari
var trafiken ater i ging med tre vagnar.

VITRE A Efter den 20 januari har Sfinxen inte siktats pd banan och fo-

rarutbildningen har skett med Brandklipparen. Samtidigt kommer
Inferno tillbaka i trafiken vilket innebir att samtliga fyra vagnar ar
ute och rullar pa vardagarna.

Den 1 februari dndrades tidtabellen till en avgéng var 10:e minut
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pa vardagar, var 15:e minut pad lordagar
och var 20:e minut pa sén- och helgdagar.
Fredagen fore tidtabellsskiftet var det dter
en ersittningsbuss i trafik samtidigt som
Asa-Hanna och Blatand skétte trafiken och
Brandklipparen anvindes for utbildning.
Dessutom siktades Saxo Grammaticus pa
provtur. Trots allt verkade det som att det
skulle bli tdt sparvagnstrafik frin manda-
gen den 1 februari.

Detta grusades totalt redan dagen efter,
lérdag den 30 januari, nir bara Asa-Hanna
var i trafik och det andra omloppet kordes
med buss. Samma sak gillde séndagen den
31 januari, s nu var det spannande vad
som skulle hinda mandagen den 1 februari.

Nu blev det inte si spinnande for pd
mandagen rullade bara Asa-Hanna och tre
bussar skotte resten av trafiken. S har det
sedan sett ut under de forsta veckorna av
februari, forutom den 3 och 15 februari,
da dven Asa-Hanna haft problem och inte
kunnat kora.

Varfor blev det sa hir?

Forutom ett antal, i det har sammanhanget,
mindre fel med ventilation, backspegelska-
meror, informationsskirmar med mera si
uppstod det hjulplattor pd 16pboggin av en
sddan storlek att de var over den tillitna
gransen vilket gjorde att man fick ta vagnar
ur trafik.

Detta gillde Blitand och Inferno medan
dven Brandklipparen hade storningar i 16p-
boggin men inte storre dn att den kunde
anvindas for utbildning av forare.

Ovriga tre vagnar togs inte dver av Ska-

8

St Laurentiigatan den 28 december med en vagn p:

a vdag mot ESS.

netrafiken den 1 februari utan ar fortsatt i
CAF:s ago.

Ingen vill ta ut dessa i trafik innan man
har hittat orsaken till hjulplattorna. Det
har i pressen sagts att hjulplattorna beror
pa hiftiga inbromsningar pé grund av Lun-
dabilisternas forkirlek att kora mot rott
ljus. S4 kan det vara, men en riktigt juste-
rad farobroms ska inte leda till hjulplattor.

Problemet forsvéaras av det faktum att det
inte finns ndgon hjulsvarv i Lund. Planen
har hela tiden varit att nar det kravs svarv-

ning s ska boggin tas av frdn vagnen och
koras till den nya tadgdepan i Kirrdkra norr
om Hissleholm dir det finns en avancerad
hjulsvarv.

Denna 16sning beskrevs ocksa i upphand-
lingsunderlagen for vagnanskaffningen. Nu
ar det sd att svarven i Kirrdkra inte kom-
mer att vara anpassad for sparvagnsbog-
gier forran i april 2021 och det har varit
svart, nastan omojligt, att hitta ndgot annat
stille att svarva hjulen pa.

Under vecka sju kom dock en losning

, i

TR
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Cirkulationsplatsen vid Solbjer ar en av de korsningar dar flest bilister kor mot rott ljus.
Kommunen har beslutat att ligga gupp i tillfarterna for att fa ner hastigheten pa bilarna. Redan
tidigare har tillfarterna smalnats av och den inre delen malats med heldragen linje.
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Brunnshog och Brunnshogstorget den 9 januari. Har ska det under 2021 byggs bostider.

ndr det blev klart att det fanns mojlighet
att svarva hjulen pa Sporvejens verkstad pa
Grefsen i Oslo.

Den 19 februari observerades Lindeman
std uppstilld pd en provisorisk mittboggi.
Lindeman hade fatt limna sin lopboggi till
Inferno vars l6pboggi skickades till Oslo
med lastbil den 22 februari. Man riknar
med att boggin ska komma &ter till Lund
tva veckor senare.

Sporveien i Oslo har en pagdende leverans
av 87 stycken CAF Urbos 100 s& kunska-
pen om vagntypen borde finnas i staden.

Aven i Oslo har det dock varit problem
med hjulplattor pa de forst levererade vag-
narna av typ CAF Urbos 100. Om proble-
met dr det samma som i Lund ar oklart.
Forutom den forsta boggin som skickats till
Oslo finns avtal pd svarvning av ytterligare
tre boggier.

CAF som enligt avtal ska stilla sex tra-
fikvagnar till férfogande varje morgon har
valt att inte placera nigra reservboggier i
Lund varfor det inte gar att byta en boggi
snabbt och sedan sitta vagnen i trafik igen.
Nu méste varje vagn som har en boggi som
ska svarvas std uppallad i vdntan pa att
boggin kommer tillbaka.

Foljden blir att nar det uppstar hjulplat-

tor, som man i borjan av mars dnnu inte vet
orsaken till, kan man inte omedelbart svar-
va hjulen for att f4 vagnarna i trafik igen.

Hade det funnits en svarv i Kdrrakra och
reservboggier hade man kunnat svarva hjul
efter hand som problem uppstar och kort
vidare i vintan pd att felet lokaliserats.
Forvisso hade man kanske slipat ner hjulen
snabbare dn planerat, men trafiken hade
kunnat rulla med sparvagnar.

Ett ytterligare problem uppstod den 19
februari nir en befarad kabelbrand i nir-
heten av ESS slog ut stromforsorjningen.
Det visade sig dock vara vattenintrangning
i ett par jordboxar som resulterat i overslag
och kokande vatten med vattendnga som
resultat.

Hindelsen, som sannolikt berodde pa
regn och kraftig snosmaltning natten mel-
lan den 18 och 19 februari, ledde till att
stromforsorjningen slogs ut och banan fick
stangas. Forst pd mandagen den 22 februa-
ri kunde besiktning ske och det konstateras
att inga andra jordboxar hade tagit skada.

P4 tisdagen den 23 februari kunde trafi-
ken med sparvagn dterupptas och dd med
tva sparvagnar, Asa-Hanna (02) och In-
ferno (05) den senare med lopboggi fran
Lindeman (07).
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Nu var det alltsd ”bara” tva omlopp med

buss. Ar detta manne ljuset i tunneln och
var helgen 20-21 februari 2021 lagvat-
tenmarket for driftstarten av spdrvigen i
Lund?
Vad lir vi oss av detta? Ja, att det all-
tid kan uppstd problem och att sparvagnar
inte dr som andra varor om de inte fung-
erar. Det dr inte bara att limna tillbaka och
kopa en annan fran annat hall.

Ett problem i Lund kan vara den lilla
mangden vagnar som dirmed blir en liten
affir for leverantoren. Det finns uppenbar
risk att man ddr prioriterar storre order.

En 16sning kan vara som Dijon och Brest
1 Frankrike gjorde nir de gemensamt kopte
sparvagnar.

Det blev en affir pd 20+33 vagnar vilket
sannolikt gav ett battre pris, men ocksé ho-
gre prioritet hos tillverkaren.

Eller s& ar det sd att vi i Sverige inte ar
sd bra pa att handla sparvagnar, det finns
ju andra leveranser som omfattat betydligt
storre serier som inte heller har varit sd
lyckosamma.

Framtiden far utvisa om vi sitter hir om
20 ar och konstaterar att Lunds sparvagnar
var de mest driftsikra som ndgonsin rullat.
Den som lever far se.
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Istéillf sparvagnar piTvéiranan till Bromma flygplats bl-ev det ersattningstrafik med bussar 5 linje 31B nar forbindelsen skulle ppnas den
13 december 2020. Inte manga passagerare vantar vid hallplats Bromma flygplats den 14 december 2020 infor firden mot Johannesfred dar 31B

vander.

Sparvagsbekymmer 2

Utebliven trafikstart i Stockholm

Inte bara 1 Lund blev det bekymmer
med trafikstart for ny sparvag; 1 Stock-
holm kom trafiken 6verhuvudtaget inte
igang. Risk for storningar 1 viktig radio-
kommunikation mellan flygledningen
och flygplan till f6]jd av gnistbildning

virbanans forlingning fran Nor-
ra Ulvsunda till Bromma flygplats
var planerad att 6ppnas den 13
december 2020. Sa blev det inte.
Spéarvagnstrafik pd banan fir inte fore-
komma sd lange det finns risk for minus-
grader eftersom is och rimfrost pa kontakt-
ledning kan ge gnistbildning som kan stora
viktig radiokommunikation mellan flygled-
ningen och plan pd marken och i luften.

10

Av Thomas Johansson

Nya sparvigslinje 31 skulle ha kort mel-
lan Alviks strand och Bromma flygplats.
Istillet kors nu en ersdttande busslinje,
31B, mellan Johannesfred och Bromma
flygplats.

I samband med trafikomliggningen bytte
Tvidrbanan pa strickan Sickla—Solna sta-
tion linjenummer fran 22 till 30.

— Det finns mojligheter att starta spar-
vagnstrafiken sd snart risk for minusgrader
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mellan kontaktledning och stromavtaga-
re pa passerande sparvagnar gjorde att
trafikstarten fick installas. Ingen trafik ar
tillaten sa lange det finns risk for minus-
grader. Olika losningar studeras nu infor
nasta vintersasong.

forsvinner, siger Martin Lindahl, teknik-
och designansvarig vid projektet for Kista-
grenen.

Det aktuella radiotornet stir nira banan,
pd en hojd, med direkt synkontakt mellan
mastens antenner och sparvigens kontakt-
ledning.

Martin Lindahl berittar att det forvisso
finns ett hogt metallstaket utmed banan pa
den kansliga strackan.
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Kurvan in mot dndhallplatsen Bromma flygplats som ligger bakom fotografen. Endast sparet
narmast ar anslutet for trafik. | bakgrunden flygledartornet och det hoga staketet som ska
avskirma kontaktledningen fran radiomasten som syns till vanster i bakgrunden, omedelbart
till hoger om den vanstra kontaktledningsstolpen.Vid den narmaste utliggaren for det vanstra
sparet 4r matanordning for temperatur monterad.
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Sparet mot Bmma flygplats vid uppfarten till br'on over Ulvsundaleden ar ordentligt avstangt med hindermarken.

e

Kontaktledning med varmekabel monterad
ovanpa kortraden; barlina strax ovanfor.

Syftet med staketet dr att avskdrma kon-
taktledningen, men det har inte varit moj-
ligt att skapa denna avskdrmning pé hela
strackan.

For flygverksamhet ar sikerhet A och
O. S4 linge som det finns risk for radio-
storningar kan spdrvagnar inte trafikera
strackan.

— Forutom staketet har virmekabel mon-
terats ovanpd kontaktledning pa den aktu-
ella strackan. Men det finns dnda risk for
gnistbildning, siger Martin Lindahl.

Temperaturmditningar av kontakttrdden
pagar och eventuellt kommer virmekabeln
att modifieras.

Under alla omstindigheter méste till nista
vintersdsong kunna garanteras att kontakt-
traden alltid héller en temperatur pa nigra
plusgrader.

Det har diskuterats att redan nu tillita
sparvagnstrafik, men att stoppa denna ge-
nast om storningsrisk uppstar.

n



Strackan mot Bromma flygplats har dels de sarskilda kon

——

taktledn ings-

stolparna i H-profil som utarbetats for Kistagrenen, dels konventio-
nella ”S)”-stolpar.Till hoger den klassiska rundstolpen som finns pa

ovriga Tvarbanan.

Markarbeten utmed Ulvsundavagen mellan Ballstaviagen och flyplatsen.

Lpkiragnm aatebs brumms Fygpiat
vHAIE o b 110 108 e i
Semiprarzird aed Premea Frgplc

Inrmatonskylt vid dndhallplatsen Bromma
flygplats, med uppgifter om att sparvagstrafi-
ken ar ersatt med busslinje 31B.
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y fran B:
Ulsundavagen.

Detta har avvisats, eftersom trafiken mds-
te vara sdker och pdlitlig. Att i tid hinna
till ett avgdende flygplan med en inplanerad
sparvagnstur dr en frdga om kvalitet i kol-
lektivtrafiken. Dessutom skulle det uppstd
stora problem for operatoren i samband
med trafikstopp, exempelvis med strandade
vagnar och personal pa fel plats.

Tur i oturen dr att det pd grund av pan-
demin dr ytterst liten passagerartrafik till
och fran Bromma flygplats. Till den andra
viktiga mdlpunkten i omradet, handelsplat-
sen Bromma Blocks, har antalet besokare
ocksd minskat, dessutom tycks de flesta
besokare anlinda i bil. En timligen glest
trafikerad busslinje klarar trafikbehovet till
flygplatsen; ndgon busshallplats vid Brom-
ma Blocks finns inte.

I 6vrigt byggs Kistagrenen vidare pa flera
delstrickor, med stora markarbeten vid det
sa kallade Ballstakopplet och invid Solval-
la. Flera fastigheter mellan Ulvsundaleden
och flygfiltet har rivits.
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allstavagen norr

I Rissne har Artillerivdagen linge sttt klar
i grova drag och den blivande banstrack-
ningen syns tydligt i Rissne centrum nira

tunnelbanenedgangen. [ Kavallerivigen
mot tidigare Enkopingsvagen pdgér stora
markarbeten och omliggningar av led-
ningar.

I Ursvik har arbeten med markforstark-
ningar paborjats.

Vidare har planeringsarbeten i anslutning
till tunneln under motorviagen Kymlinge-
linken pabérjats. En utmaning hédr dr att
grundvattnet stdr hogt och att detta inter-
fererar med krav pd anldggning av vissa
strukturer pd frostfritt djup.

1 6vrigt pagar planering av sparbyggnads-
metoder for Kistagrenens olika anligg-
ningstypologier.

Martin Lindahl tror inte att den upp-
skjutna trafikstarten till Bromma flygplats
kommer att forsena hela projektet, och inte
heller att planerade etappvisa trafikstarter
kommer att dndras.



Ny finsk sparvagn

Den forsta av 29 sparvagnar {or Joker-spar-
vagen 1 Helsingfors vintertestas nu vid Skoda

Transtechs anlaggning 1 Finland. Fler vagnar
foljer for andra linjer 1 Helsingforsomradet.

Av Aniina Vénské och Thomas Lange (svensk slutredigering)

Otanmiki, en mindre titort i Kajana i

Finland, hander det just nu saker som in-
tresserar media runt om i Europa. P4 Skoda
Transtechs fabrik har man just satt en ny
sparvagn, Forcity Smart Artic X54, pa test-
sparet. Skodas anliggning i Finland ar den
storsta tillverkaren av rullande sparfordon
i Norden. Skoda Transtechs forsiljnings-
chef, Ollipekka Heikkild, akte till Otanma-
ki i februari for att se hur den nya vagnen
ser ut och hur testkérningarna gar.

I Finland har man genomlidit en exceptio-
nellt bra vinter for att testa sparvagnar som
ar konstruerade for kriavande vinterforhal-
landen.

Heikkild har arbetat inom industrin i 30
ar och han vet verkligen vad han pratar om.
Tidigare var han chef for rullande materiel
pa Helsingfors Stads Trafikverk (HST) och
darmed starkt inblandad i utvecklingen av

den tidigare modellen Forcity Smart Artic
X34.

- Det kinns alltid gott ndr man ser en helt
ny sparvagn, men med den hir vagnen dr
det ndgot speciellt, berdttar Heikkila. Jag
kan arligt siga att den dr virldens moder-
naste sparvagn.

Vad ir sé speciellt med Forcity Smart Ar-
tic X542 Den nya sparvagnen anvinder en
flexibel ledkonstruktion i alla riktningar
och ett patenterat SCCS-kontrollsystem
(Symmetrical Carbody Control System) for
vagnkorgen, vilket har gjort det mojligt att
kombinera multiledkonstruktionen med
fullt vridbara boggier.

— Boggierna ger en behaglig reseupplevel-
se och sdkerstiller lang livslingd for vagn-
konstruktionen, hiavdar Heikkila.

Vagnarna uppges vara energieffektiva
och tillgangliga. Tack vare den patenterade

nigningsfunktionen som introducerats pa
sparvagnen ska den vara den forsta i virl-
den att justera sig sjilv automatiskt for
olika plattformshojder vid hallplatser och
darmed ar det latt for alla att komma om-
bord, dven med rullstolar, rollatorer, barn-
vagnar och resviskor.

Den dubbelriktade vagnens yttre design
foljer manualen for Helsingforsregionens
trafik (HRT). Vagnen bestdr av fem modu-
ler istillet for tre i basmodellen, som rullar
i centrala Helsingfors. Det finns forarhytter
i bidda dndar och dorrar pa bada sidor.

Vid behov kan flera moduler forlinga
vagnen med ytterligare upp till tio meter,
modell X75, om ca 44 meters lingd.

Inom de nirmaste dren kommer Helsing-
forsregionen att f& helt nya snabbspar-
vagar. Den s kallade Jokern ska ersitta
stombusslinje 550, som redan nu ir den

mest intensivt trafikerade

L ; e\

Karta &ver Spar-Jokern i Helsingfors norra delar dar
de nya vagnarna ska sittas i trafik. Totalt ca 25 km lang,

16 km i Helsingfors stad, 9 km i Esbo stad.

busslinjen i Helsingforsre-
gionen. Forbindelsen kopplar
ihop ostra centrum i Helsing-
fors och Kageludden i Esbo.

Senare kommer projektet
Kronbroarna att férbinda
Helsingfors stadskdarna med
Degero via virldens langsta
sparvagsbro. Det ska bli en
cirka tio kilometer ling spar-
vagsforbindelse, vars mest
synliga delar kommer att vara

P& provkérning i bistert vinterklimat i Finland.

tre nya broar.

Foto: Skoda Transtech

Jilis

Skoda Transtech Smart Artic 54 Jokeri 4r 34,00 m lang, 2,42 m bred och viger tom 57 ton, vilket r uppseendevickande hogt. Atta motorer a
100 kW driver vagnen, som har 82+2 sitt- och |36 staplatser (4 pass/m?). Instegshojd (troskel) 360 mm, golvhdjd 420 mm och golvhojd Sver
boggier 520 mm. Sparvidd | 000 mm. De bada vagnskorgarna i vardera vagnsanden vilar pa boggier med full vridbarhet, den centrala vagnskorgen

ar ett hangande led.
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Ritning: Skoda Transtech
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Sparvagsforum 2020

Tonvikt

Géteborg

Uppskjutet fran mars 2020 1 Gote-
borg kunde motet d4ga rum 1 novem-
ber, digitalt, som planerat med viss

goteborgspragel.

som holls digitalt.

Av Thomas Johansson

lag brokonstruktion med lyftdel som hojs som en hiss mellan de fyra tornen.
Bild: Goteborgs stad

en 24 och 25 november 2020

holl foreningen Sparvagnssti-

derna hostmote med namnet

Spéarvagsforum. P& grund av
pandemin holls moétet digitalt via natet. Till
arrangemanget hade ett sjuttiotal personer
anmalt sig.

Forsta programpunkt var en innehéllsrik
rapport om aktuell utveckling i Goteborg,
formedlad av Mimmi Mickelsen frin Tra-
fikkontoret.

Det dr en omfattande forandring som
planeras for Goteborg de kommande &ren,
bland annat med stor befolkningsokning,
fran dagens omkring 580 000 till 700 000
ar 2035. Detta kriver givetvis bostider —
och god kollektivtrafik, vilket innebar kraf-

14

tig utbyggnad av sparvigstrafiken. Denna
ar redan idag omfattande, med bland an-
nat 18 mil spar, 246 vixlar, 329 héllplatser,
77 likriktarstationer, trafikerade av 164
omlopp i hogtrafik. Omkring 50000 spér-
vagnskilometer kors per dygn.

Nirmaste stora infrastrukturprojekt som
paverkar sparvigen dr invigningen av Hi-
singsbron under innevarande ar. Denna ir
lagre dn nuvarande Gota dlvbron och kom-
mer att integreras i omgivande bebyggelse
pa ett mer attraktivt sitt an vad som idag
ar fallet. Nya bron blir givetvis 6ppnings-
bar, dir sjdlva brobanan dock hissas upp
likt en hiss, buren av fyra karaktiristiska
torn.

Det finns sedan linge planer pa spar-
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Hans Cruse, kanslichef vid Sparvagnsstiderna, ledde Sparvagsforum 2020

vigsutbyggnad pa Hisingen, framst i Lind-
holmsallén, men dven nordostvart frin Fri-
hamnen i riktning Brunnsbo, dar det kan
bli aktuellt att sparvigen fir dela utrymme
med busstrafik. I Brunnsbo planeras smidig
overging mellan sparvagn och pendeltigen
pa Bohusbanan, vid den planerade nya sta-
tionen.

Mellan Frihamnen och Lindholmen ska
spirvagnarna diremot fi reserverat ut-
rymme.

Ett fragetecken dr alljamt den fortsatta
strackan over eller under Gota alv till Stig-
berget och vidare till Linnéplatsen. Ska al-
ven passeras i tunnel eller pa bro, hog (27
meter), eller 1dg (12 meter)?

Det finns tre alternativ som jamfors avse-
ende restid, hastighet, robusthet, palitlighet
och bytespunkter. Beroende pa l6sning kan
restiden mellan Lindholmen och Linnéplat-
sen variera mellan 4,8 och 13 minuter (vid
brodppning av lag bro).

Totalt handlar denna utbyggnad om ca
7,5 kilometer. I flera passager kommer
sparvigen att vara forst pa plats; bebyggel-
sen kommer dérefter successivt.

Med strickan Lindholmen-Linnéplatsen
fullbordas en innerstadsring for sparvagnar
som anses vara forutsittning for attraktiv
kollektivtrafik med konkurrenskraftiga res-
tider.

En kort men viktig ny sparforbindelse ar
den sd kallade Engelbrektsldnken i Engel-
brektsgatan mellan Sodra vigen och Ska-
negatan. I bida dndar ansluts den nya spar-
forbindelsen for korning till och fran alla
riktningar. Forbindelsen berdknas std klar
2026.

Mycket viktig ocksa for lokal trafik i Go-
teborg dr jarnvagsprojektet Vastlanken.
Den borjade byggas 2018 och blir en jiarn-
vig for pendel- och regionala tag i tunnel
under centrala Goteborg.

Den nya dubbelspariga jairnvigen blir cir-
ka 4tta kilometer 14ng, varav drygt sex ki-
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Med strackan Lindholmen—Linnéplatsen fullbordas en innerstadsring
for sparvagnar som anses vara forutsittning for attraktiv kollektivtrafik
med konkurrenskraftiga restider.

lllustration (samtliga): ur respektive foredrag

lometer kommer att g i tunnel. Vistlinken innefattar dven tre nya
stationer under mark: Centralen, Korsviagen och Haga. De bida
sistnamnda platserna kommer att omdanas och kunna vara klara
till 2026. Centralen kommer dock i ett senare skede, runt 2033,
inklusive integrering i den nya bebyggelsen av anslutningarna till
Hisingsbron. Masthuggskajens omdaning kommer att ge Forsta
ldnggatan helt nytt utseende, enligt aktuella visionsbilder.

Spérvig i Nya allén mellan Hagakyrkan och Polhemsplatsen ar i
mycket tidigt planeringsskede och skulle skapa ytterligare en vir-
defull sparvigslink i staden.

P4 lang sikt finns tankar om att omdana Dag Hammarskjolds-
leden till stadsgata, med sparvig, kanske till 2050, eller tidigare.

Nya strackor kriver fler spdrvagnar, minga av dem lingre dn
dagens. 45-metersvagnar ar aktuella. Darmed krivs ocksd mojlig-
heter for underhall och reparationer.

Vagnhall Ringon byggs nu i etapper:

Etapp 1 omfattar 3900 sparmeter, 37 vixlar och tre korsnings-
vaxlar.

Etapp 2 innehaller 4 700 sparmeter, 30 vaxlar och fyra korsnings-
vaxlar. Omridet omfattar 1050 x 70 meter, vilket innebar 73000
kvadratmeter.

Takytan pa byggnaderna dar 31000 kvadratmeter. Det blir om-
kring 4 500 meter spar under tak. I verkstadsbyggnaden finns tta
platser. Anlaggningen byggs for vagnar upp till 45 meter. I utrust-
ningen ingdr hjulsvarv. Det ska vara mojligt att i ett senare skede
skapa sparanslutning till jarnvigen intill.

Cyklar och sparvagnar

Det foljande foredraget behandlade forhallandet mellan cyklister
och spdrvagnar i den tita staden, nimligen Goteborg. Foredraget
holls av professor Annalisa Osvalder vid Chalmers och beskrev
beteendestudier vid korsningspunkter mellan bland annat sparvig
och cykelbanor. Studien omfattar exempelvis iakttagelser vid kors-
ningspunkter, jimte intervjuer med cyklister, sparvagnsforare och
andra trafikanter.

Den gamla och ofta framforda asikten att sparvagnar ar livsfar-
liga for cyklister kom pa skam. Det ir istillet cyklisters framfart
som kan vara ett problem.

Av fynden i studien framgdr att cyklisternas korprincip ar snabbt
och gent! De kor gidrna mot rott, men ar samtidigt mycket upp-
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Man kan &verviga att paverka minniskors beteende genom visuella

atgirder. Har ett exempel pa ett av de mer finurliga som visades i fore-
draget. Som bilist blir man oséaker och sanker hastigheten.

marksamma pd faror. De litar uppenbarligen till horseln, vilket blir
problematiskt om 6ronen ocksa lyssnar pd musik i lurar.

Det ar storre konflikt med fotgdngarna dn med spdrvagnarna,
vilka respekteras (klokt!). Yrkesforare som ocksa intervjuats upp-
lever dock stor stress av cyklisternas framfart.

Att samverka med spartrafik dr sdledes inte ett stort problem
for cyklisterna i staden. Passage 6ver spar sker oftast smidigt och
snabbt. Det dr, som sagt, storre problem att samverka med fot-
gdngare i gemensamma gang- och cykelstrdk fore, under och efter
sparovergingar

Det visar sig att dalig skyltning och fysiska ledtrddar i miljon
ibland medfor oklarheter om var man ska cykla. Hastigheten ar
hog ocksd fore sparoverfart, hastigheten bibehalls, eller okar vid
overfart.

Det ar tydligt att cyklister i forsta hand litar pa sin egen bedom-
ning av situationen och baserar framfarten pa erfarenhet och vana.
Varningssignaler och trafikregler respekteras daligt och kunskapen
om trafikreglerna for cyklister ir lig.

I undersokningen framkommer ocksd att spdrvagnsforare ar
mycket uppmirksamma pa cyklister, speciellt pA dem med lurar
for 6ronen.

Vilka dtgirder skulle kunna vara aktuella mot bakgrund av fyn-
den i studien?

En skulle kunna vara att for cyklister 6ka informationen om tra-
fikregler och om vad som giller for sparburen trafik. Vidare att
informera om risker med att cykla med horlurar och att hantera
mobiltelefon vid cykling.

Vid 6vergdngar kan det vara bra att mala en sparvagnssymbol pa
marken, som i Lund. I Kanada informeras pd motsvarande sitt om
vadan av att ha horlurar pa sig i tit trafik

Det vore bra att tydliggora hur cyklister ska placera sig pa ging-
och cykelbanor for att undvika tringsel med fotgingare vid kors-
ningar och sparoverfarter.

Man kan 6verviga att pdverka manniskors beteende genom vi-
suella atgirder, till exempel vigmarkering som ger intryck av att
cykelbanan blir successivt allt triangre, sd att dirmed farten omed-
vetet sanks.

Den nya sparvigen i Lund nimndes som ett exempel pa hur god
anpassning kan genomforas avseende korsningar mellan cykel-
bana och sparvig. Dessutom finns en separat cykelbana parallellt
med sparvigen pa en stor del av strackan.

Rapport fran Lund
Dagens sista foredrag holls av Gunnar Gothberg vid trafikoperato-
ren Vy Buss och behandlade forberedelserna infor den da foresta-
ende invigningen av sparvigen i Lund. Hur det gick i verkligheten
kan man ldsa om p4 sidorna 4-9 i denna tidning.

Den nya sparviagslinjen, linje 1, gar fran Lund C, i riktning nord-
ost, till ESS som ar yttre dndhallplats. De nio hallplatserna har
uppmirksammad design.
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Funktionen vid vaxelpassage.

Depan dr placerad vid ESS och nyttjas av Euromaint och Vy Buss.
Det framgick att depan bedoms alltfor liten; den fick krympas un-
der processens gang, av kostnadsskil. Endast sex av de sju spar-
vagnarna kan std inomhus.

Vid foredragstillfillet var fem av sju sparvagnar levererade, den
forsta kom den 29 juli vilket vi rapporterade om i nr 4, 2020.

Minga av de nya sparvagnsforarna ar ocksa bussforare i Lund. I
utbildningen har Arriva och Stockholms Sparvigar hjalpt till.

Av foredraget framgick tydligt att det ar komplicerat att starta en
ny sparvdg. I Lund ar det sex parter som ska samverka (for detaljer,
se inledande artikel i denna tidning). Det blir manga avtal av olika
slag, och dartill avtal i flera led. Till detta kommer godkiannanden
och tillstdnd samt tolkning och tillimpning av Transportstyrelsens
foreskrifter. Det finns tre trafiksikerhetsinstruktioner, TRI.

En utvidrdering med rapport planeras till hsten 2021. Upphand-
ling och nytt trafikavtal ar aktuellt frin augusti 2023.

Trafiken bedomdes kunna drivas kostnadseffektivt tack vare
samordning mellan sparvagn och stadsbuss.

Ny sparvig i Vantaa

Nista dags forsta foredrag handlade om sparvigsplaner i den fin-
ska huvudstadsregionen, presenterat av projektledare Tiina Hulk-
ko.

Projektet omfattar flera linjer i Vantaa, pd meterspar for att ga-
rantera samkorbarhet med Helsingfors. Beslut ska fattas under
2023, med planerad trafikstart 2028. Tillsammans med Helsing-
fors finns tankar om att anskaffa 24 sparvagnar, plus tvd som re-
serv.

Spiannande framtidsutsikter; patagligt 4r att vira grannlinder
med hog intensitet driver ménga nya sparvagsprojekt. Varfor sa
trogt i Sverige?

Kommunikation mellan bana och vagn

Direfter foljde ett foredrag om utrustning i bana och pa sparvag-
nar som kan garantera prioritet i trafiksignaler och siker omligg-
ning av vaxlar. Softprio beskrevs av Lennart Englund frin foreta-
get Flottronix — med tilldgget ”fran slingor till RFID”.

RFID betyder Radio Frequency Identification. Foredraget var
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Spartrafik i Helsingforsomradet. | Vantaa i nordést planeras en ny
sparvag som tvirforbindelse, tjockare bla linje.

nummer.

mycket detaljerat sa vi fir noja oss med huvuddragen i korthet. In-
ledningsvis fanns Kom Fram, allt trddbundet, utbyggt i Goteborg
under 20 4r. I systemet fanns omkring 1300 aktiva markdetekto-
rer, centralt uppkopplade. Systemet hade hoga underhéllskostna-
der och andra nackdelar.

Ett nytt system mdste tas fram, eftersom det gamla hade passerat
sin tekniska livslangd och baserades pa 1980-talsteknik. Det fanns
en tillverkare och en kund, inte optimalt.

Det nya systemet mdste under en overgdngsperiod fungera paral-
lellt med det gamla. Positionering av sparvagnarna sker nu med
RFID-teknik; GPS ger inte tillrdcklig precision. Kommunikation
mellan vagnar och bana sker med ISM-radio (Industrial, Scientific
and Medical); Rakel eller 4G duger inte.

Med det nya systemet styrs nu vixlar och depdportar och ges
signalprioritet. P4 sikt kommer automatisk vixelomliggning och
forarstod vid risk for upphinnande av framférvarande vagn.

I markbeldggningen borras smd hal i vilka RFID-taggarna mon-
teras. De kraver ingen stromforsorjning och ar underhdllsfria. P4
vagnarna finns RFID-ldsare. All kommunikation dr nu tradlos.
Vixlarna styrs autonomt, det finns ingen centralstyrning. Vaxlar
och trafiksignaler linkas samman i gemensamma anliggningar.
Det finns dock central 6vervakning.

Om Uppsala
Sa foljde en rapport om utvecklingen av Uppsalas sparvagsprojekt,
framford av Anette Granstrém vid Region Uppsala.

Som sikert dr bekant planeras det nya sparvigssystemet i Upp-
sala tas i drift 2029. Det ar titt kopplat till stadsutvecklingsprojekt
vid exempelvis Rosendal och Ulleraker, samt ny jirnvigsstation i
Bergsbrunna, Uppsala sodra. Nagra ar senare, 2033, kan utbygg-
naden av jarnviagen mot Stockholm till fyra spar vara klar.

Sparvigen blir 17 kilometer ldng och beriknas fa 80000 pa-
stigande per dag, vilket bedoms vara mer dn vad ett si kallat
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BRT-system kan klara, dtminstone inte som lingsiktig lsning.
Det finns svdra passager i centrum, med platsbrist vid Uppsala C
och vid Islandsbron. Andra kansliga strackor ar invid Akademiska
sjukhuset och Exercisfiltet.

Fyrisdn maste passeras inte endast vid Islandsbron utan dven pa
strackan mellan Backlosa och Nantuna, pa den sa kallade Ultuna-
bron. An ir naturreservat, klassat som riksintresse och omgivning-
en dartill vattentdkt for staden.

Hur ska denna bro gestaltas, hog (synlig) eller l1dg (brodppning-
ar)? Forutom sparvig ska dven gang- och cykeltrafik ledas over.
Men dessutom biltrafik? Har finns olika politiska uppfattningar.

I sydost planeras manga nya bostider, men visionsbilderna vi-
sar en grislig stadsbild som man trodde horde miljonprogrammets
mest groteska skapelser till; vdldsamt titt och kompakt. I denna
milj6 planeras dven sparvigsdepdan att placeras.

Andhillplatsen vid Uppsala sodra 4r for narvarande ritad som en
vandslinga runt ett kvarter. Ett effektivt och tidsbesparande sitt att
vianda spdrvagnar. Varfor inte 6verviaga mojligheten ocksd i nirhe-
ten av norra andhallplatsen, vid Uppsala C?
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Linjestrackor och nagra nyckeldata for nya sparvagen i Uppsala.

Programhandling har upphandlats och vanns av det franska kon-
sultbolaget Systra. Upphandlingen 6verklagades, men faststalldes
till Systras formén. Slutversionen ska vara klar i juli i &r sd att
politikerna ska kunna ta stillning till sparvigsprojektet, si som
tidsplanen anger.

Men frdgan dr om tiden dr mogen, avslutades foredraget.

Om standardisering

Sista foredraget handlade om CEN:s arbete med standardisering
av sparvig pd EU-niva. Bjorn Kufver fran fortaget Ferroplan leder
arbetet i gruppen som tar fram ett remissdokument under viren
2021. CEN betyder Comité Européen de Normalisation.

Arbetet avser att ta fram en EN-standard f6r ”Urban Rail align-
ment” och drivs fraimst av Sverige, Irland, Italien, Storbritannien,
Tyskland och Osterrike.

Urban Rail omfattar sivil spdrvigar som tunnelbanor.

Teoretisk analys och praktiska tillimpningar ligger till grund for
foreslagna regler och gransvirden. Ingen kand lokal standard tack-
er allt som mdste ingd for att garantera sikerhet mot urspérning.

Fragan stilldes varfor en internationell standard for sparvigs-
spar behovs. Det ar knappast aktuell med lika omfattande inter-
nationell sparvigstrafik som vid jarnvigar. Svaret ar att en sddan
standard kan ge stordriftsférdelar bide avseende vagnmateriel och
sparkonstruktioner. Det finns ocksd en 6kande internationell han-
del med begagnade sparvagnar.

Sa avslutade Hans Cruse 2020 drs Sparvigsforum, tackade de
nidrvarande och informerade om kommande programpunkter hos
Sparvagnsstaderna.

Det var sammanfattningsvis ett bra program med flera intres-
santa foredrag. Men vi saknade sd klart den personliga kontakten
vid exempelvis kaffepauserna. De inlagda programpunkterna med
gruppvisa spontana diskussioner (Blind Networking) uppvigde
dock delvis bristen pa direkta moten.

Modern Stadstrafik nr 1-2, 2021 7



Trolleymotions kongress 2020

Tonvikt IMC och DC

DC betyder 1 det har sammanhanget
inte likstrom, utan Dynamic Charging,
eller laddning under fard. Mer kant ar

kanske IMC, In Motion Charging, vilket
dock varumarkesskyddats. Elbusskon-

en internationella organisa-
tionen Trolleymotion héll sin
sjunde konferens den 12-13 no-
vember 2020, pa grund av pan-
demin denna gang i digital form pa nitet.

Tidigare moten har hillits i Ziirich 2008,
Luzern 2010, Leipzig 2012, Hamburg
2014, Berlin 2016 och Solingen 2018.

Sammanslutningen grundades 2004 och
har som syfte att samla och sprida infor-
mation om elektriskt drivna bussar, sarskilt
om tradbussar. Arbetet omfattar exempel-
vis utbyte av erfarenheter mellan stader
med elektrisk busstrafik och medverkan i
ett storre antal forskningsprojekt inom om-
radet.

Konferensen i november 2020 var dven
avslutning pd det EU-stodda forsknings-
och utvecklingsprojektet ”Trolley 2.0”.

P4 senare dr har intresset internationellt
okat for den typ av elektrisk busstrafik som
omfattar batteribussar som ges mojlighet
att ladda vid fird under konventionell kon-

Wolfgang Backhaus vid Rupprech Consult i
Leipzig ledde Trolleymotions kongress 2020.

18

Av Thomas Johansson

taktledning for trddbussar. Diarmed und-
viks improduktiva laddningsuppehdll vid
andhallplatser. Det finns dessutom mojlig-
het att installera batterier av mindre stor-
lek och lagre vikt dn vad som ar fallet med
konventionella batteribussar. Darmed kan
ocksa fler passagerare transporteras.

Driftprincipen har minga kommersiella
namn och forkortningar (exempelvis IMC
och DC), men en beskrivande och neutral
benimning kan vara batteritradbuss, vil-
ket ocksa blir den svenska Oversittningen
av beteckningen som anvinds i Ziirich och
manga andra schweiziska stider.

De flesta batteritrddbussar byggs i grun-
den som batteribussar (dock med reduce-
rad batteristorlek), utrustade med strom-
avtagare av tradbusstyp vilka mandvreras
fran forarplatsen. Den elkraft som tas frin
kontaktledningen anviands endast for ladd-
ning av batteriet. Drivmotorn (-motorerna)
tar alltid kraften frin batteriet.

Under konferensen i november 2020 holls

gressen hos Trolleymotion 1 november
kretsade till stor del kring laddning un-
der fard. Principen anammas av allt fler
stader med tradbussar. Flera projekt med
helt nya system ar ocksa aktuella.

ett drygt tjugotal foredrag. Flera behand-
lade aktuella utbyggnadsplaner vid befint-
liga tradbussystem, andra beskrev helt nya
system skulle kunna bli aktuella.

Eftersom flera projekt [6per under manga
ar, gavs inte sillan uppdateringar av plane-
ringslagen for redan kidnda projekt. Andra
foredrag visade aktuell utveckling inom
trddbusstekniken, exempelvis avseende
stromavtagare.

Ett av de storre helt nya batteritrddbuss-
projekten finns i Spandau i nordvistra Ber-
lin. Modern Stadstrafik skrev detaljerat om
detta i nr 1-2, 2020.

Denna géng berittades att ar 2023 blir
mycket viktigt for projektets fortlevnad.
D4 ska formellt fattas beslut om att gi vi-
dare eller €j. Som si ofta ir risken for over-
klaganden mycket stor. I Tyskland madste
en process som paminner om detaljplan ge-
nomforas ocksd i samband med byggnation
av kontaktledning for tradbuss.

Projektet omfattar flera busslinjer som

Solaris Trollino 12 electric
Synergy of trolley and e-bus

E-bus equlpment

Trolley equipment -

Pricipen for uppbyggnad av batteritradbussar, gratt visar utrustningen som ingar i en batteri-

buss, orange det som tillkommer for att kunna ladda under fard.
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Batteritradbussprojektet i Spandau, Berlin. En linje planeras att koras
med 20 dubbelledbussar, ytterligare nagra med totalt 40 ledbussar, alla
med laddning vid fard under kontaktledning. Bild: BVG

idag kors med dieselbussar. Flera av linjerna ar mycket hért be-
lastade, varfor kapacitetsforstirkning kravs, forutom omstillning
till eldrift. Darfor ar dven introduktion av dubbelledbussar aktuell.

Om den tyska huvudstaden skulle besluta om introduktion av
batteritrddbussar skulle detta innebdra ett viktigt steg framdt for
trafikeringsprincipen.

Berlin har tidigare haft tradbusstrafik pa olika strackor och i oli-
ka epoker. For niarvarande finns dock ingen sidan trafik.

Nyligen beslots i den tyska staden Marburg att gd vidare med
planen att med hjilp av batteritrddbussar elektrifiera en del av
stadstrafiken. De aktuella linjerna gér frdn stadens centrum med
jarnvagsstationen till universitetet och sjukhuset vilka ligger pa
en rejal hojd. Tanken r att montera kontaktledning endast over
de korbanor som leder upp mot malpunkterna; utférslopor och i
det ndrmaste horisontella strickor ska kunna koras i batteridrift.
Marburg har haft trddbusstrafik for lange sedan, men idag kors all
stadstrafik med dieselbussar.

I Verona i Italien finns ocksd ett batteritrddbussprojekt som ar
kopplat till utbyggnad av mer avancerad BRT-liknande busstrafik.
Bussarna, 39 ledbussar, ar bestdllda och under byggnad hos Car-
rosserie Hess i Schweiz. Under senare tid har dock utbyggnaden av
bussbanorna stott pd patrull och nu tycks hela projektet std stilla,
eventuellt ha overgivits. Italiensk politik kan vara svar att tyda sa
framtiden far utvisa om det ater kommer att rulla trddbussar i sta-
den, som i en tidigare epok alltsd hade tradbusstrafik, saval i sjilva
tdtorten som pd interurbana strackor.

I Eberswalde nira Berlin finns ocksd ett projekt som omfattar om-
stillning av en dieselbusslinje till batteritradbusstrafik. Uppseende-
vickande hir dr den forhallandevis langa korstriacka som planeras

-

Tradbussar i centrum av den tyska staden Marburg an der Lahn i
augusti 1966.Tradbusstrafiken lades ned redan 1968. Nu finns ett nytt
projekt som avser dterinforande av bussar med traddrift, dock i form
av batteritradbussar.

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
forutsattningar, tillsammans med antalet
forvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Det ar inte bara valet av storlek pa fordonet
som &r viktigt. Framdrivningssatt ar dven en
central fraga. Idag kan du valja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stoéd hela vagen att valja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

¢ Definiera kapacitetsbehovet

e Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

¢ Vilja lampligt framdrivningssatt

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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Utbyggnad av elbusstrafiken i Zirich: tunna svarta linjer visar befintliga
tradbusslinjer, tjocka bla ar tillkommande batteritradbusslinjer och gul
visar ny kontaktledning. Linje 83 ar redan i trafik, utan att ny ledning
har behovt monteras. Bild:VBZ

i batteridrift. I Eberswalde finns idag tradbusstrafik pa tvd tunga
linjer. Alla tradbussar har forsetts med lampliga batterier for den
planerade kontaktledningslosa strickan. P4 grund av pandemin
har processen forsenats, men trafikstarten planeras till slutet av
aret. Modern Stadstrafik beskrev projektet ingdende i nr 1-2, 2020.

I de tyska stiderna Solingen och Esslingen finns sedan flera ar
batteritrddbusstrafik. For ett drygt halvar sedan bestillde Solingen
ytterligare 16 stycken batteritrddbussar i tolv meters lingd, sdledes
inte ledbussar, vilket dr ovanligt. Med dessa ska det vara mojligt
att elektrifiera ett antal av dagens dieselbusslinjer med ett minimalt
behov av ny kontaktledning.

I Esslingen finns sedan flera ar en batteritrddbusslinje och pa sikt
ska hela stadstrafiken drivas elektriskt. Detta projekt omfattar ett
antal kilometer ny kontaktledning.

I flera schweiziska stider finns och planeras ytterligare trafik med
batteritrddbussar, exempelvis i Zirich, Bern och S:t Gallen. I Zii-
rich kommer tre dieselbusslinjer att de narmaste dren att trafikeras
med batteritrddbussar; en linje bytte driftsform helt nyligen. Viss
utbyggnad av kontaktledningsnatet blir nodvandigt: linjelingden
for den elektriska busstrafiken kommer att 6ka med 80 procent
under dren 2018-2028, medan kontaktledningslingden 6kar med
20 procent.

Nyligen inledde staden Winterthur en anbudsupphandling som
omfattar 70 batteritrddbussar fram till 2031. A andra sidan plane-
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Bilden visar hur trafikbolaget i Ziirich,VBZ, planerar att utveckla
busstrafiken avseende drivpriciper, uttryckt i procent platskilometer
fram till 2030. Batteritradbussar kommer att helt dominera, medan
dieseldrivna bussar forlorar i betydelse. Bild:VBZ
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Det finns gott om planer for utvidgning av batteritradbusstrafiken i
Bergen, vilket visas med prickade linjer. Heldragna linjer visar dagens
ledningsnat samt en viss utbyggnad. En stor del av busstrafiken skulle
kunna drivas elektriskt pa detta sitt. Bild: Norconsult

rar Schaffhausen att ersitta staden enda tradbusslinje med konven-
tionella batteribussar till 2027.

Under konferensen gavs dven information om utvecklingen be-
traffande trddbusstrafiken i Bergen och i Landskrona. I Bergen pa-
gar utbyggnad av stadens enda linje. Ny kontaktledning byggs pa
en stricka om fyra kilometer till Lyngbe. Den centrala strackan
kommer att koras i batteridrift. Den befintliga linjen kopplas till
den nya utbyggnaden si att den genomgdende linjen blir 13 ki-
lometer ldng. Tio nya batteritrddbussar (ledbussar) har levererats
fran Solaris. Det finns planer pa ytterligare utbyggnad av batte-
ritrddbusstrafiken i Bergen. Se ocksd ytterligare uppdatering pa
sidan 23 i detta nummer.

Landskrona nidrmar sig nu tjugodrsjubileum av trafikstarten
2003. Det ir en kritisk tidpunkt for alla trddbussystem, ty d& bor-
jar det bli dags att ersdtta ursprunglig vagnpark. Idag finns fem
tradbussar — inklusive en batteritrddbuss — i staden, och 14 bat-
teribussar fran kinesiska BYD. Mojligheten att for ndgra ar sedan
expandera batteritrddbusstrafiken utnyttjades inte. Intresset frén
kommun och region for att férddla trddbusstrafiken och att anvin-
da infrastrukturen for ett mer omfattande batteritrddbussystem far
for narvarande bedomas som tamligen svalt. Framtiden dr oviss.

Under konferensen presenterades dven nagra tekniknyheter. Ex-
empelvis visade det schweiziska foretaget Kummler+Matter, K+ M,
ett nytt stromavtagahuvud som tillter de hoga strommar som kan
vara aktuella ndr en batteritradbuss accelererar samtidigt som bat-
teriet ombord laddas.

Vid fard klarar konstruktionen under tio minuter upp till 600
ampere, vid stillastiende 400 ampere. Glidskons kolinsats (slit-

PRODUCT: DIMENSIONS

Ezidlaf

Ett nytt stromavtagahuvud som tillater de hoga strémmar som kan
vara aktuella ndr en batteritradbuss accelererar, samtidigt som batte-
riet ombord laddas, presenterades av Kummler+Matter.Vid fard klarar
konstruktionen under tio minuter upp till 600 ampere, vid stillastaende
400 ampere. Glidskons kolinsats (slitstycke) ar ratt lang, 130 mm, ...
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Landskrona narmar sig nu tjugoarsjubileum av trafikstarten 2003. Det
ar en kritisk tidpunkt for alla tradbussystem, ty da borjar det bli dags
att ersitta ursprunglig vagnpark. Mojligheten att for nagra ar sedan
expandera batteritradbusstrafiken utnyttjades inte. Bild: Trivector

stycke) ar tdmligen ling, 130 mm, vilket ger stor anliggningsyta
mot kontakttrdden, varigenom hoga strommar klaras. Det dr vir-
meutvecklingen i kontaktytan som ar kritisk.

Strax under sjilva glidskon finns en vertikal led som gor att
stromavtagarstingens ovre ca 30 cm kan svdnga ut i sidled och
dirmed mjukt bromsa upp de centrifugalkrafter som pdverkar
stangen vid fird i kurva. Ledens rorelse dimpas av gummielement.

Detta dr egentligen en modernisering av en fransk konstruktion
fran 1940-talet fran firma Delachaux. 1 den nya versionen anvands
moderna och litta material, i den ursprungliga gediget gjutjarn.

I grunden ir den nya produkten en egenutveckling hos trafikbo-
laget i Zurich, VBZ, som har 6verlatit produktion, marknadsfo-
ring och forsiljning till K+M.

Foretaget Libroduct presenterade ett trddbusstromavtagarsystem
som under fird ska kunna ansluta till kontaktledningen. Servo-
motorer vid stromavtagarstingernas infistning pa busstaket och
kameradvervakning av kontakttrddarnas position ingdr i systemet,
liksom vingliknande styranordningar vid sidan av glidskorna. Vid
etablerad tradkontakt fills vingarna ned under kontaktlednings-
hojd. Pandemin har hittills férhindrat en presentationsturné, men
en sidan planeras till hosten.

Att under fird triffa en centimeterbred kontakttrdd genom att
manovrera fem-sex meter ldnga och bojliga stinger fran “roten”
mdste betraktas som en prestation. Sdrskilt som varken kontakt-
ledningen eller busstaket utgor fasta punkter. Ledningen pédverkas
av vinden och andra trddfordon, medan bussen fjadrar i alla rikt-
ningar — och stidngen dartill mest pAminner om ett bojligt metspo.
Att i varje 6gonblick exakt definiera de olika komponenternas po-

DOUBLE JOINT: FORCE & WEARING REDUCTION

< Double joint: relief the force
of the centrifugal force of the
collector rod
Double:
~ LOMG LIFE TIME OF THE jaint
CARBON plece (+25%)

~ Connector with a cross-
saction of 70 mm®*

... vilket ger stor anliggningsyta mot kontakttraden, varigenom hoga
strommar klaras. Strax under sjilva glidskon finns en vertikal led som
gor att stromavtagarstangens ovre ca 30 cm kan svinga ut i sidled och
dirmed mjukt bromsa upp de centrifugalkrafter som paverkar stangen
vid fard i kurva. lllustrationer: Kummler+Matter
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WINGED SHOES AND OTHER COMPONENTS

Foretaget Libroduct presenterade ett tradbusstromavtagarsystem
som under fard ska kunna ansluta till kontaktledningen. Servomotorer
vid stromavtagarstangernas infastning pa busstaket och kameradver-
vakning av kontakttradarnas position ingar i systemet, liksom vinglik-
nande styranordningar vid sidan av glidskorna.Vid etablerad tradkon-
takt fills vingarna ned under kontaktledningshojd. Bild:Libroduct
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Batteritradbussar kan med fordel introduceras i stader som har spar-

vagstrafik enligt ett foredrag fran Rail Power Systems, RPS. Kontakt-

ledningsndten matas fran likriktarstationer (GUW) i andpunkterna.
Bild: RPS
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Anslutande busslinjer kors elektriskt med elkraft fran kontaktledning
pa limpliga delar av strickan, resten i batteridrift. Rott visar sparvig,
tunn bla linje visar batteridrift, tjock gron linje kontaktledning.

Bild: RPS

sition dr absolut mojligt, men att 6verfora denna information till
det mekaniska systemet med syfte att garantera siker anslutning dr,
med viss underdrift, en utmaning.

Ett foredrag behandlade ekonomiska fragor betriffande batte-
ritrddbussdrift. Sammanfattningen blev att med ordentlig subven-
tionering av nddvandig infrastruktur och dyra fordon, i kombina-
tion med tit trafik med manga passagerare, kan det vara mojligt att
ndrma sig driftsekonomin for dieselbusstrafik.

Ytterligare ett foredrag beskrev mojligheterna att fran befintliga
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| Lyon pagar nu leverans av 34 stycken LighTram 19 DC, fran Carros-
serie Hess i Schweiz. Forsta vagnen ovan vid pressvisningen i februari
2021. Nyligen inledde trafikhuvudmannen Sytral en anbudsupphandling
som omfattar 53 tvaaxliga och 102 ledade batteritradbussar. P4 sikt
kommer det att finnas 189 batteritradbussar i staden, nir dagens ca
125 Cristalis-tradbussar har utrangerats. Foto: Sytral

likriktarstationer for sparvig mata kontaktledning for batteritrad-
bussdrift. Har blev sammanfattningen att i stider med sparvags-
trafik kan det finnas goda mojligheter att ocksd mata batteritrad-
bussar frdn gemensamma likriktarstationer. Det kan riacka med
mindre kompletteringar och utbyggnader i stationerna.

Eftersom Trolleymotion, med site i Schweiz och Osterrike, har
en viss tonvikt vid tysktalande linder 4r bevakningen av exempelvis
Frankrike ibland mindre detaljerad. Det ma i detta sammanhang vara
av intresse att snabbt sammanfatta vad som rér sig betriffande bat-
teritrAdbussar i detta land.

I Lyon pagar for niarvarande leverans av 34 stycken LighTram 19
DC, tidigare Swisstrolley 5, fran Carrosserie Hess i Schweiz. Med
dessa batteritradbussar ska bland annat en linje som idag kors med

e e -
an centrum i

Du
Nancy till universitetssjukhuset Brabois. Storsta lutning |5 procent.
Sparvigsprojeket har lagts pa is till ndsta mandatperiod. TVR-fordonen
har passerat bist-fore-datum och maste ersittas. Med vad?
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Den tidigare gruv- och industristaden Saint Etienne nira Lyon far nu
leverans av 22 stycken Solaris Trollino 12 med elektrisk utrustning fran
Skoda. Bild: Skoda Electric

trddbussar pd ena linjehalvan och med dieselbussar pa den andra
kunna trafikeras genomgdende sd att passagerarna slipper buss-
byte. Ovriga ska anvindas som forstiarkning pa tradbusslinjer som
ofta har ersittande dieselbussar pa grund av brist pa (fungerande)
tradbussar.

Nyligen inledde trafikhuvudmannen Sytral en anbudsupphand-
ling som omfattar 53 tvdaxliga och 102 ledade batteritradbussar.
P4 sikt kommer det allts§ att finnas 189 batteritrddbussar i staden,
ndr dagens ca 125 Cristalis-trddbussar har utrangerats. De aldsta
av dem ir frdn 1999. Vidare har Sytral presentat en detaljerad
plan for omstillning av fem dieselbusslinjer i innerstaden till bat-
teritrddbusstrafik. Hur ménga kilometer ny kontaktledning som
kan vara aktuell dr fér nirvarande oklart.

Sytral:s ”elbuss-strategi” pdminner mycket om den som VBZ i
Zirich presenterade for knappt fem &r sedan.

Lyon har som riktmirke att kora under trdd pd 60 procent av
linjelangden, 40 procent i batteridrift. Lyon har haft trddbusstrafik
kontinuerligt sedan 1932, (ny) spdrvag sedan ar 2000 och tunnel-
bana sedan 1978.

Grannstaden Saint Etienne kompletterar nu den sedan linge en-
samma traddbusslinjen med en batteritrddbusslinje, som &teran-
viander strickor med kvarlimnad kontaktledning fran det tidigare
stora trddbussnitet i staden. For ndgot ar sedan startade leveranser
av 22 stycken tvdaxliga batteritradbussar fran Solaris-Skoda, vilka
hogst visentligt utokade den blygsamma vagnparken om ca sju
stycken (fungerande) Cristalis-tradbussar.

Limoges har ett omfattande tridbussnit av konventionell karak-
tdr. Vagnparken bestdr av 27 stycken tvdaxliga Cristalis-tradbussar,
fyra stycken Swisstrolley-ledvagnar och tre stycken Iveco-Skoda
Crealis IMC-ledvagnar. Diskussioner om fler batteritrddbussar
fors, men ndgot avgorande tycks inte vara nira forestdende.

I Nancy planeras att ersitta det problematiska TVR-systemet med
en konventionell sparvig, sd som gjordes i Caen for tvd ar sedan.
Nyligen lades sparvigsprojektet dock pa is eftersom anldggnings-
kostnaderna steg till i det nirmaste fem miljoner euro. Beslutet
skots upp till ndsta kommunala mandatperiod.

Dirmed har debatten om ersittande trafikmedel ater flammat
upp. For en brikdel av summan fir man ett vil tickande kollek-
tivtrafiksystem med exempelvis batteritrddbussar, anser tradbuss-
vinnerna. Dessutom klarar gummihjulsfordon den mycket branta
backen upp till universitetssjukhuset i Brabois, vilket dr en syn-
nerligen viktig malpunkt. TVR-fordonen &r i princip spérstyrda
dubbelledtrddbussar och det blir ddrfor svért att skapa den efter-
fragade kapacitetshojningen pd strickan enbart genom att intro-
ducera nya dubbelledbussar.

Under tiden har TVR-trafiken fétt en respit pa ytterligare ndgra
ar. Som tur dr kunde ett storre antal TVR-fordon 6vertas frin
Caen, for att anvandas som reservdelsforrdd. Reservdelsfrigan
ir inte okomplicerad eftersom tillverkaren Bombardier upphorde
med TVR for ménga ar sedan.
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Manga nya elbussar i Bergen

102 nya batteribussar ar under leverans,
tio nya tradbussar har satts 1 trafik och
ny kontaktledning for tradbussar mon-

teras infor introduktion av trafik med
batteritradbussar 1 maj. Mycket har hant
sedan vi skrev om Bergen 1 nr 5, 2020!

Av Nils Zimmermann

I<ollektivtraﬁken i Bergen har foriandrats mycket sedan den 1
december 2020. Overallt ser man de nya batteribussarna fran
kinesiska Yutong. Sammanlagt 4r 102 bussar bestallda, 88 stycken
i tolv meters lingd och 14 stycken i femton meters langd. Batteri-
kapaciteten ar 422 kWh.

Yutong-bussarna ar mycket tysta och blev vil mottagna av fo-
rarna tack vare mycket tyst forarmiljo.

Ibland, pd vissa linjer, dominerar fortfarande MAN:s gasbussar.
Dessutom finns det ndgra Scania-dieselbussar pd 6vriga linjer.

Stora delar av Norge utsattes for kallt vader i februari, och Ber-
gen fick sin beskirda del av kylan. D3 visade det sig att de de-
paladdade batteribussarna, med optimal daglig korstriacka pd ca
200-250 km, fick denna avkortad nir temperaturen gick ner till
minus 15 grader. Nyladdade bussar fick sittas in pa linjerna tidigt
pa kvillarna.

Fragan hur mycket rickvidden minskade i kylan har Keolis inte
besvarat.

De nya Solaris-trddbussarna gar pa linje 2 mellan Birkelundstop-
pen och Strandkaien, oftast faktiskt med atta stycken i omlopp.
Tradbussarna var bra och varma under den kalla perioden. Det
var manga ar sedan man sdg att alla turer pa linje 2 har korts med
tradbussar.

Arbetet i Olav Kyrresgate i centrala Bergen narmar sig slutfo-
rande. Gatan ska vara klar senast den 18 maj. Tradbusstrafiken pa
forlingningen till Lyngbo planeras starta den 25 maj.

Aven om ett stort antal stolpar har installerats nistan hela vigen,
aterstar det fortfarande mycket arbete med markborrning. Trad-
dragning startar i vecka 11. Mojligen dr datum for trafikstart nagot
optimistiskt, men vi gér in i en period av ljusare dagar och battre
temperaturer for dem som arbetar med byggnationen.

Stolpar uppsatta nara bron vid Lyngbg i riktning mot Lyderholms vei.

Batteribuss Tradbuss
Tillverkare Yutong Solaris
Modell ZK6128BEVG-E Trollino 18
Antal pass 6l 131
Sittplatser 35 43
Staplatser 26 88
Antal pass/m 5,01 727
Langd, m 12,17 18,00
Bredd, m 2,55 2,55
Axelavstand, m 6,00 6,00 och 5,90
Totalvikt, kg 18500 30000
Tjanstevikt, kg 14225 18925
Tjanstevikt kg/m 1169 1051
Lastvike, kg 4200 11000
Lastvikt kg/m 345 611
Drivsatt Elektrisk Elektrisk (Skoda)
Motoreffekt 476 hk (350 kW) 340 hk (250 kW)

Tabell med nyckeldata for nya elektriska bussar till Bergen, Yutongs
|12-meters batteribussar och Solaris Trollino 18, 18-meters ledtradbus-
sar. Notera sarskilt skillnad i lastférmaga i kilogram per lingdmeter
buss.

Tolvmeters batteribuss fran Yutong i trafik i Bergen. Sammanlagt har 88
stycken bestillts, och dessutom 14 stycken i 15 meters lingd. Bussty-
pen boérjar nu dominera busstrafiken i staden. Men vid kylan i februari
fick bussarna forkortad rackvidd.
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Transportforum 2021

| skuggan av pandemin

En pandemi far naturligtvis inte hindra
traditionsrika Transportforum hos VI
1 Linkoping. Men 1 ar holls evenemanget
digitalt med omkring 900 delegater.

Fragor kring pandemin dominerade gi-
vetvis, men ocksa sadant som ar aktuellt
efterat, exempelvis stadsutveckling, elfor-
don och elvagar.

Av Thomas Johansson

en 13-14 januari 2021 holls VTLs Transportforum,
digitalt, pd grund av pandemin. Denna hade ocksé in-
spirerat till motestema: ”Coronakrisens paverkan pa
staden”.

Det var den trettiodttonde sammankomsten som VTI:s general-
direktor Tomas Svensson kunde hilsa vilkommen till, med Ka-
rin Klingenstierna som moderator. Omkring 900 delegater hade
anmalt sig till evenemanget, ldgre dn det antal som brukar vara
aktuellt ndr Transportforum fysiskt halls i Linkoping.

Under de tvd dagarna holls 27 sessioner med omkring 100 fore-
drag, vilka, enligt uppgift, hade prioriterats hart.

Inledningsanférandet holls av infrastrukturminister Tomas Ene-
roth (S), som givetvis ocksa knot an till pandemin. Han nimnde
att de svdra tiderna har givit oss nya motesformer, vilka minskar
behovet av att resa. Han understrok samtidigt att det ar viktigt att
uppatthalla nodvindiga transporter och nimnde som exempel den
allmanna trafikplikten for flyg till avlidgsna landsindar.

Givetvis handlade mycket av Eneroths anforande ocksd om elek-
trifierad trafik. Det ska byggas 300 mil elvdgar i landet och mon-
teras manga laddstolpar, dessutom ska det satsas pa biobrinslen,
geofencing och 5G.

Ja, Sverige ska vara en permanent virldsutstillning vad giller al-
lehanda innovationer, énskar infrastrukturministern.

Han uppmanade alla i elfordonsbranschen att halla kontroll pa
elstandarder s3 att elfordon kan gé i internationell trafik. Han jam-
forde med olika videostandarder med Betamax som exempel.

Till detta ska liggas nya stambanor, vilka verkligen behovs, till-
lade Eneroth. Men det giller att hilla hdrd kostnadskontroll pa
jarnvigsbyggena, vilket Modern Stadstrafik girna vill ska omfatta
aven sparvagssektorn, dir Sverige internationellt avviker med del-
vis mycket hoga kostnader for vissa projekt.

Fér vi nya resmonster? Sikert, men da giller det att kollektivtrafi-
ken 4r med sd att resendrerna inte tappar tilltron. Nya mélpunkter
ger annorlunda resande i framtiden. Jarnvidgen behovs nu mer dn
ndgonsin, och det giller att rusta nu for dterstart efter pandemin,
var ndgra av Tomas Eneroths avslutande synpunkter.

Viktig tyngdpunkt i drets Transportforum var just kollektivtrafi-
ken och pandemin vilket Peter Kronborg redogor for i vidstiende
artikel, liksom for temat om sjalvkorande bilar.

Dirutéver kunde man nirvara digitalt vid foredrag om sta-
dens forandringar med exempelvis nya designelement i form av
nya motesplatser pa tidigare genomfartsgator, som i Stockholm.
”Smarta gator” hade ett eget tema, dédr olika markbeldggningar,
gatumobler, flexibel gatuutformning, stora inslag vixtlighet som
gras, trad, buskar och daven vatten diskuterades.

Elvigar behandlades traditionsenligt, bland annat avseende elek-
trifiering av distributionstrafik i stider, och de effektbehov som
kan bli aktuella vid laddning av manga lastbilar vid godstermina-
ler. Problemet dr bekant inom kollektivtrafikbranschen i samband
med laddning av mnga stadsbussar over natten.

Infrastrukturminister Tomas Ene-
roth (S) holl inledningsanférandet
vid Transportforum.

Foto: Riksdagen

VTl:s generaldirektor Tomas
Svensson halsade vialkommen
till arets Transportforum, det
trettioattonde i ordningen.

Exempel pa omvandling av en trafiksvag sidogata till mer fotgangar-
och cykelvanlig stadsmiljo. Under snon gommer sig till vanster
sittplatser av manga olika slag, aven med lekmajligheter, inte minst
for den narbelagna skolan. Bakom fotografen har bilparkeringsplatser
omvandlats till uppstallningsplatser for cyklar. Flera gator i Stockholms
innerstad har omvandlats pa liknande sitt.
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Transportforum 2021

Kollektivirafiken och pandemin

Peter Kronborg deltog 1 arets digitala
Transportforum och berattar har om
hur pandemin har paverkat kollektivtra-
fiken, vilket var tema for flera foredrag
under evenemanget. Kommer exempel-

lera av foredragen pa Transportfo-

rum tog upp kollektivtrafiken och

pandemin, men ur olika synvinklar.

Denna artikel ar en ansats till sam-
manfattning och analys, delvis med person-
lig vinkel.

Antalet resande med kollektivtrafiken
minskade initialt kraftigt (stora skillnader
mellan olika orter, hela 60 procents minsk-
ning i Stockholm i mars 2020), for att se-
dan oka ndgot, men minskningen ar fortfa-

Cykeltrafiken bade minskade (hemarbete) och dkade (resenirer fran kollektivtrafiken). Nettot blev nog ofta svagt positivt.

Av Peter Kronborg

rande stor, i genomsnitt over hela Sverige
ca 30 procents minskning.

Minskningen var storst i storstiderna.
Minskningen berodde troligen frimst pa
hemarbete, men dven for en radsla for att
dka kollektivt beroende pd smittorisken.

Aven biltrafiken minskade kraftigt initi-
alt, mycket beroende pd hemarbete, men
samtidigt fanns det en overstromning frin
kollektivtrafik till biltrafik.

Cykeltrafiken okade, men inte alls lika
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vis de nu andrade resvanorna att besta?
Hur blir det med hemarbete? Kommer
kollektivtrafiken ater att fyllas om folk
lamnar bilarna? Blir det fortsatt 6kning
av cykeltrafiken?

mycket som har rapporterats frin andra
linder. Aven hir var det hemarbete som
ddmpade 6kningen.

Utbudet i kollektivtrafiken var nistan
oforandrat for att undvika trangsel. Utover
att SL initialt korde helgtidtabell pa vissa
busslinjer med stora protester som foljd.

Andra stider hade det virre: Tunnelba-
nan i New York saknade s mycket perso-
nal att trafiken stalldes in ett tag.

Den minskade biltrafiken gjorde att ko-
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Ingen social distansering! Svar trangsel till en ensam liten buss vid Odengatan-Sveaviagen den 3 maj 1980. Ingen risk for coronasmitta pa den
tiden.Till foljd av strejk och sedan lockout stod Stockholms tunnelbana stod stilla i tva veckor.Vidret var perfekt sa "alla” tog fram cykeln. Det
var nastan lika manga cyklar pa stadens gator som pa slutet av 1940-talet.

erna i storstider minskade kraftigt vilket
ledde till en viss okad biltrafik.

I storstider ar tillgdngen pd billig par-
kering lag, vilket dimpade denna 6kning.
Nettoeffekten i Stockholm ar fortfarande
en minskning av antalet bilar med ca tio
procent vilket innebir att de flesta bilkoer
har foérsvunnit.

Cykeltrafiken bidde minskade (hemarbete)
och okade (resenirer fran kollektivtrafi-
ken). Nettot blev nog ofta svagt positivt.

Till skillnad frdn maj 1980 d& forst ran-
gerarna pd tunnelbanan togs ut i strejk

och sedan alla i tunnelbanan drabbades av
lockout. Stockholms tunnelbana stod stilla
i tvd veckor. Vidret var dessutom perfekt.
”Alla” tog fram sina cyklar. Det var nistan
lika ménga cyklar pa stadens gator som pa
slutet av 1940-talet.

Detta var en del av en storkonflikt.
100000 personer strejkade och 700000
blev lockoutade.

Sammanfattningsvis:
e Det totala trafikarbetet minskade efter-
som ménga arbetade hemma

e L “'I
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Gles stadsgata i Stockholm under pandemin i februari 2021, bild vid lunchtid en vardag. .
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¢ Kollektivtrafiken var den stora forlo-
raren. Utover allt hemarbete var manga
radda for att dka kollektivt
o Biltrafiken minskade, men inte alls lika
mycket som kollektivtrafiken. Ndgra kol-
lektivtrafikresenirer tog bilen i stillet
¢ Cykeltrafiken 6kade lite. Hemarbetet
drog ner cykeltrafiken, samtidigt som
mdnga kollektivtrafikresenirer tog cykeln.
I vissa andra linder har man i stillet no-
terat en viss okning av biltrafiken och en
kraftig 6kning av cykeltrafiken.

Ekonomisk kris for kollektivtrafiken
Genom att kora nidstan oférdndrad trafik
med firre resendrer drabbades kollektivtra-
fiken av ett stort intiktsbortfall, samtidigt
som kostnaderna var i stort oférandrade.
Intikterna sjonk framforallt nir manads-
korten hade 16pt ut.

Ytterligare ett intdktsbortfall som drab-
bade flera regioner var att pdstigning ge-
nom framdorrarna stoppades. Det blev ett
omfattande gratisikande. Det ekonomiska
bidrag som staten satte in kompenserade
inte alls fullt ut. Fradgan ar dnnu inte 16st.

Trafiken skots numera av regionala for-
valtningar som inte kan gd i konkurs. Fri-
gan ar hur entreprendrerna drabbades? Det
beror till stor del pa avtalskonstruktioner-
na. Jag gissar att ingen tiankte pd pandemi
ndr avtalen slots.



[CPI O3]

jer, med stora protester som foljd.

Vad hiinder pa lang sikt
P4 lang sikt dr risken att madnga kommer
att verge kollektivtrafiken for gott. Ater-
igen handlade det mycket om distansar-
bete, dtminstone ndgon dag i veckan. Vissa
kommer, dven i framtiden, uppleva obehag
att fardas tillsammans. Andra uppticker
hur bra det ar att kora bil eller att cykla.

Nettoeffekten dr svar att sia om. I USA ar
det ménga som talar om doden for kollek-
tivtrafiken. Men till exempel pd Manhattan
ar det s& manga som &ker tunnelbana att
det skulle bli svart (omojligt) att klara av
trafiken pa annat sitt.

Talet om doden for kollektivtrafiken
kdnns 6verdrivet i Sverige. Det kan kanske
stimma i vissa linder, men knappast i Sve-

Sjalvkorande minibuss i Barkarby hosten
2019. Inte riktigt en "robottaxi”’, men kanske
en primitiv foregangare till det transportslag
som manga pa Transportforum traditionellt
har stora forhoppningar om.

Utbudet i kollektivtrafiken var ndstan oférandrat for att undvika trangsel, forutom att SL i Stockholm initialt kérde helgtidtabell pa vissa busslin-

rige, med de traditioner att dka kollektivt
som vi har och med tanke pa trafiksyste-
men i svenska storstider.

Viktigast dr kanske hur stor risken kom-
mer att uppfatta att bli smittad av mer eller
mindre okdnda virus i framtiden. Ingen va-
gar dnnu gora nigon prognos.

Lite anekdotiskt: 1985 flyttade jag langre
ut fran centrala Stockholm, till de yttre
fororterna” i Kristineberg. Jag overgick
frén cykel till att 4ka tunnelbana till jobbet
tvd—tre vintermdnader om &ret.

Jag dkte pa minst en rejal vinterforkylning
tre dr i rad. Sedan blev det ater cykel aret
runt och inga vinterforkylningar.

Pa dnnu lingre sikt?

Det talades mycket, dven i ar, pd Transport-
forum om sjilvkorande forarlosa sma taxi-
bilar som i framtiden helt kommer att kon-
kurrera ut kollektivtrafiken och biltrafiken.

Du ska kunna trycka pd en knapp pa
en app i den smarta telefonen och nir du
kommer ut pd gatan stdr en “robottaxi”
och vintar pad dig och kor dig vart du vill.
Kollektivtrafiken och biltrafiken konkur-
reras ut.

Men det dr nog inte en korrekt spaning in
i framtiden. Det kommer att bli total kaos
pa gatorna om alla 6verger kollektivtrafi-
ken for robottaxi, det skulle bli s& dyrt att
f4 skulle ha rad.

Jag tror dessutom att det dr tekniskt
omojligt. Stadstrafik dr extremt komplice-
rad med bilar, cyklister och giende. Alla
foljer inte trafikreglerna och vad som helst
kan hinda, dven det helt oférutsigbara.

Jag lirde mig det nir jag tog busskort i
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Stockholm 1984. I ytterstaden gick det le-
kande litt att kora, i innerstaden var det
stressande.

Det dr omojligt att programmera en ro-
bottaxi sd att den klarar det helt oforutsag-
bara. Inte heller sjilvlarande system klarar
av det. En mojlighet kan kanske vara att
robottaxi kor lika langsamt som de sjalv-
korande minibussar som testas i Stockholm
och Goteborg och stannar och vid problem
ber om hjilp fran en centralt placerad ope-
rator.

For att inte tala om exempelvis ett rejdlt
snofall. Det ar relativt ldtt for en konven-
tionell taxi, medan en robottaxi nog inte
ens vagar kora ut ur garaget. En ambitios
vinterforare har pa sig vinterkdngor och
vinterjacka och har med sig spade, sand
med mera.

Passagerarna i en robottaxi kan sakna
dessa kliader och inte kunna gd ut for att
skjuta pa eller skotta framfor hjulen. Dess-
utom forvantas robottaxin kora tom mel-
lan uppdragen. D4 finns det ingen som kan
hjilpa till.

Osikra intikter

Kommer resenidrerna fortsitta att kopa
sina 30-dagarsbiljetter om de delvis arbetar
hemma? Det skulle innebidra ofériandrade
intdkter.

Eller kommer kollektivtrafikens intdkter
att sjunka dven i framtiden? Kommer pan-
demin tvinga fram nya taxesystem.

I dag kan det lona sig med 30-dagarskort
aven om man bara reser till jobbet tvd—tre
dagar i veckan. Denna modell kommer
kanske inte att 6verleva?
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Sicilvkérande fordon i Paris

Minibussar rullar nu pé allmén vé

Parisregionens viktigaste kollektivtrafik-
bolag, RATP, fortsatter stegvis utveck-
lingen av sjalvkorande batteridrivna

steg 1 fororten Vincennes, oster om Paris,
dar minibussarna tillats korsa ett huvud-
strak och fortsatta pa en kort esplanad, 1

minibussar. I borjan av 2021 togs ett nytt blandtrafik med 6vriga vagfordon.

Parisregionen har sjalvkorande mi-

nibussar funnits i niastan fem ar. Hit-

tills gallde det fraimst provtrafik inom

stingda miljoer utanfor det offentliga
vagnitet eller omradden med begrinsad och
ddmpad biltrafik, i bdde Parisregionen och
andra stider dar RATP-gruppen startat lik-
nande projekt.

For sitt tredje projekt med sjalvkorande
minibussar, som startade i november 2017
i norra Vincennesskogen, nira Paris, tog
RATP forsta steget och 6ppnade en kort
linje (500 meter) pa gatan, med korsande
biltrafik, fast pd eget korfilt, oftast skild
fran Ovrig vagtrafik med hjilp av betong-
plattor! D4 trafikerades linjen av tvd Easy-
mile EZ10-minibussar, som kunde koras i
platooning, alltsd konvoj med flera meters
avstind mellan fordonen.

Fran egen fil till allmiinna vignitet

Under tre 4r har minibussforbindelsen, som
ursprungligen gick i skytteltrafik, fram och
tillbaka pa eget korfilt mellan metrostatio-
nen Chiteau de Vincennes (med busster-
minal, mitt emot slottet) och ingdngen till
tridgdrds- och utstillningsomrddet Parc
Floral, fitt en allt lingre strickning pa
lugna och bilfria alléer i Vincennesskogen,
som trots namnet ingdr i Paris, medan nar-
liggande Vincennes ar en egen kommun.

Men 2021 tog projektet, som bedrivs
av RATP-gruppen, tillsammans med tra-
fikhuvudmannen Ile-de-France Mobilités
(IDFM) och stadsforvaltningarna i bade
Paris och Vincennes, ytterligare ett steg ut
pa Oppna gatan.

Nu forlings linjen norrut och korsar
dirmed Avenue de Paris, ett viktigt trafik-
strik mellan Paris och de 6stra fororterna,
innan den fortsitter ndgra hundra meter i
blandtrafik pa Cours Marigny, en fin espla-
nad genom Vincennes centrum, mot nya
andhallplatsen framfor stadshuset.
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Av Patrick Laval

Fran 2017 fanns iVincennesskogen en linje med sjilvkdrande bussar pa eget korfalt, med kor-
sande biltrafik, mestadels skild fran dvrig vigtrafik med hjilp av betongplattor. D3 trafikerades
linjen av tva Easymile EZ10-minibussar, som kunde kéras i platooning, alltsa fordonstag, med
flera meters avstand emellan. Linjen forliangs nu pa esplanaden mot stadshuset i Vincennes, pa
allmin vig. An sa linge finns betongplattorna kvar pa den ursprungliga strackan.

Och eftersom minibussarna numera kors
som ”vanliga” fordon — fast med 18 km/h
som hogst — anvinds korfaltet med betong-
plattorna enbart i riktning mot stadshuset
1 Vincennes.

Fréan stadshuset kors fordonen i blandtra-
fik pa esplanadens andra sida. Hela slingan
fran stadshuset och tillbaka ir sex kilome-
ter ldng och passerar 4tta hillplatser.

Tre minibussar, tva fordonstyper
Linjen trafikeras av tre minibussar samti-
digt: en Navya Autonom Shuttle och tvd
Easymile EZ10.

Fordonen ar dubbelriktade, men dorrar
finns bara pé ena sidan. Enligt RATP ar en
sddan trafik, med tvd olika fordonstyper
fran tva olika tillverkare, virldsunik.

Oberoende av fordonstypen kors mini-
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bussen manuellt en forsta gdng och ”spelar
in” linjestrackningen och dess omgivning.

Sedan “kinner” fordonets lidarutrustning
igen omgivningen och uppticker eventuella
”avvikelser” sisom manniskor eller fordon
i den tidnkta firdviagen, men ocksd dem i
nirheten som kan vara p4 kollisionskurs).

Easymile EZ10 erbjuder sex sittplatser,
medan Navya Autonom Shuttle har &tta
sittplatser.

For ndrvarande dr antalet resendrer be-
gransat till fyra ombord pa grund av coro-
naviruset. Trots att fordonen teoretiskt dr
forarlosa ska en ”safety driver” alltid fin-
nas ombord for att ta dver korningen om
laget sd kraver, men ocksa for att rekom-
mendera anvindningen av sikerhetsbaltet:
i nidrheten av fotgingare, cyklister eller
vagtrafik blir det ofta tvirstopp!



Sjalvkoérande minibuss fran Easymile i blandtrafik pa allméin vig, a'i Cours des Maréchaux i

Vincennes, med det medeltida slottet i bakgrunden till hoger. Strax ska det tunga trafikstraket

Avenue de Paris passeras.
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Sjalvkérande Shuttle-minibuss fran Navya i blandtrafik framfér s-tadsPIJ.;,et iVlnceﬁnes.

n liten

bilkd har redan hunnit bildas bakom minibussen. Navyas fordon har flera, men hardare, sittplat-
ser an EZ10, vars inbromsningar dessutom kanns mjukare.

Trafiken pd den nya slingan, som startade
den 28 januari 2021, erbjuds endast pa hel-
gerna, kl 14.00 till 17.30. K1 18.00 startar
utegangsforbudet i coronatidens Frankrike.

Forst den 2 mars (en tisdag!) dgde den of-
ficiella invigningen rum, i nirvaro av Ca-
therine Guillouard, VD och koncernchef
for RATP, Pénélope Komites, viceborgmis-
tare i Paris, ansvarig for innovation och
attraktivitet, och Charlotte Libert-Albanel,
borgmastare i Vincennes.

Som i projektets tidigare skeden kommer
resendrernas erfarenheter att utvirderas
och delas med de inblandade forskningsin-
stituten.

Det nuvarande projektskedet kommer att
innebira inhimtning av nya erfarenheter

betriffande interoperabilitet mellan de tvad
fordonstyperna, jimte interaktioner med
andra trafikanter, sarskilt i stadscentrum.
Detta antas vara till nytta for framtida
sjdlvkorande fordon.

Allt detta sker inom ramen av projektkon-
sortiet SAM (Sécurité et Acceptabilité de la
conduite et de la Mobilité autonome, ”Si-
kerhet och acceptans vid forarlos korning
och rorlighet”), som vunnit projektupp-
handlingen EVRA (Expérimentation de Vé-
hicules Routiers Autonomes, ”Experiment
med forarlosa vigfordon”) som startats av
ADEME (franska energibesparingsmyn-
digheten), i samband med det nationella
franska programmet for forarlsa fordon
(France Véhicules Autonomes).
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Kraftiga bromsar, varnas det for pa manga
sprak. Sjalvkérande minibussar ar "nervosa”
och tvarstannar genast om nagot ar oklart.
Sakerhetsbalte anbefalles!

Sjilvkorande rils- och vigfordon
Forutom 15 (snart 18) olika projekt med
sjdlvkorande minibussar o6ver hela virl-
den satsar RATP-gruppen hért pd forar-
losa stadstrafikfordon, bade pa rils och pa
markytan, samt pa farkoster i luften.

Tvd av Parismetrons mest trafikerade
linjer (linje 14 fran trafikstarten 1998 och
linje 1 sedan overgangsperioden 2011-13)
har numera helautomatiska tig (GoA4)
och inom tvd ar kommer linje 4 i sin tur att
ga over till forarlosa tag.

Och medan inga planer finns for att in-
fora forarlosa sparvagnar pd RATP:s linjer,
atminstone nir resendrer finns ombord, ut-
varderar RATP, tillsammans med Alstom,
en sjilvparkerande Citadisspirvagn inom
depdomrddet i Vitry-sur-Seine (se Modern
Stadstrafik nr 3, 2017).

Spédrvagnen, som i likhet med en sjdlvko-
rande minibuss alltid foljer samma spar,
har fitt en lidarutrustning frdn Easymile.
Testet pagar sedan 2017.

Aret dirpi visade RATP att man aven
testade en sjalvparkerande tolvmeters hy-
bridbuss, den har gingen i en underjordisk
bussdepa (Lagny, i Paris).

Hair dr bussen utrustad med fyra kameror,
fem lidarutrustningar och en troghetsenhet
som ansvarar for lokalisering inom bussde-
pan (se Modern Stadstrafik nr 4, 2018).

Nir det giller tolvmetersbussar dr nista
etapp for RATP att testa en sjilvkorande
batteribuss fran kinesiska CRRC pa en rik-
tig linje, eller d4tminstone en sexkilometers
delstricka av linje 393 mellan Créteil och
Sucy-Bonneuil, en dryg mil sydost om Pa-
ris.

Provkorningar med en safety driver om-
bord ska inledas nista sommar, forst nat-
tetid och utan resendrer, sedan under dagen
och slutligen i reguljir trafik med resenirer
ombord.

Under tiden kommer RATP att upphand-
la tolvmeters sjalvkorande batteribussar.

Slutligen, nir det galler lufttrafik, vill
RATP, tillsammans med ADP (Paris flyg-
platser) och Choose Paris Region, infora
eldrivna forarlosa flygande taxi” infor OS
2024. I Modern Stadstrafik nr 5, 2020 finns
mer att ldsa om detta! e
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Nya sparvagnar till stra Tyskland
och nya SBahn-dg fill Berlin

Sma stader har inte alltd rad att kopa nya
sparvagnar, men en gemensam upphand-
ling kan ge battre priser, och sparvagarna
overlever.

Av Patrick Laval

Frankfurt an der Oder, Brandenburg an der Havel och Cottbus,
tre stider i tyska delstaten Brandenburg, har genomfort en ge-
mensam anbudsupphandling avseende nya sparvagnar.

Skoda Transportation vann upphandlingen. Bestillningen, till ett
totalvdrde av 110 miljoner euro, omfattar 24 Forcity Plus-fordon
med option for ytterligare 21.

Stadtverkehrsgesellschaft Frankfurt (Oder) har bestillt 13 spdr-
vagnar, Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel fyra stycken
(plus &tta i option) och Cottbusverkehr sju (plus 13 i option).

Fran och med 2023 kommer de nya fordonen att ersatta befintliga
CKD Tatra-sparvagnar frin DDR-tiden.

Bestillningen giller tredelade ldggolvsparvagnar med tvd motor-
boggier och en lopboggi.

Fordonen ir i enriktningsutférande och erbjuder insteg for funk-
tionshindrade, luftkonditionering, multifunktionellt utrymme och
resandeinformation, i dverensstimmelse med miljokraven.

De trettiometersvagnar som bestillts av de tre stiderna kommer i
stort att ha gemensamma egenskaper, men tva olika bredder, nim-
ligen 2,3 meter for Frankfurt an der Oder och Brandenburg an der
Havel, medan Cottbus fir 2,4 meter breda fordon.

Det var forsta gdngen i Tyskland som en gemensam anbudsforfra-
gan getts ut av tre olika sparvigssystem.

For relativt sma stider (71000 invanare i Brandenburg an der
Havel, 100000 i Cottbus och 59000 i Frankfurt an der Oder) kan
ett sidant bestillningssitt vara nodvindigt for att garantera spar-
vagssystemens fortlevnad: var for sig, eller utan stod fran delstaten
Brandenburg, hade de tre stiderna inte haft rdd att fornya sina
respektive vagnparker, medger lokalpolitikerna.

Unsere Meue™ 1ir Berlin wnd Brandenburg
b et J0TL WP She uideraegs
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Totalt levererar Stadler Deutschland (tidigare Stadler Pankow) 21
stycken”fjirdedelstag” om tva vagnar, 36,8 m och 85 stycken "halvtag”
om fyra vagnar, 73,6 m, till slutet av 2023. Kuriosum: den modelltags-
intresserade kan kopa exakta HO-modeller av BR 483 fran Rietze

GmbH & Co. KG, utkomna 2021! Bilder: DB
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Tre utforanden av sparvagnar Skoda Forcity Plus for stﬁde;r i den tyska
delstaten Brandenburg, har i versionen for Cottbus...

... och slutligen for Frankfurt an der Oder.
Alla bilder: Skoda Transportation a.s.

Ny generation S-Bahn-tég tas i bruk i Berlin
Berlin sammantraffade nyaret 2021 med driftsittningen av nasta
generation fordon for S-Bahn (BR 483/484), som produceras av

Stadler och Siemens i konsortium (se Modern Stadstrafik nr 5,2018).
Totalt ska Stadlers verkstad i stadsdelen Pankow, i Berlin, leve-

rera 21 stycken ”fjirdedelar” (tvd vagnar, 36,8 m) och 85 stycken

“halvtdg” (fyra vagnar, 73,6 m) till slutet av 2023, i syfte att fornya

vagnparken pé linjerna S47, S46 och S8 samt pa Ringbahn (Berlins

inre ringbana), dir tigen gir medurs pa linje S41 och moturs pa

linje S42. 5
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Pandemin slar hart mot kollektivtrafikorganisationer dver hela virlden. Passagerarna stannar hemma, biljettintakter uteblir. Inkomster fran

skatter och fran reklam racker inte.Varldsstader som New York och London riskerar att forlora kollektivtrafiken. Ganska tomt i tunnelbanan i

London pa bilden.

Corona och trafikekonomi

Varldsstéder utan kollektivirafike

Nar pandemin slog till for ett ar sedan
forsvann manga passagerare fran kol-
lektivtrafiken, bade 1 Sverige och i1 andra
lander. Med farre passagerare blir det
lagre intakter for trafikorganisationerna,
och annu lagre nar passagerarna far

ett &r har vi nu haft coronaviruset om-
kring oss, och for alltfor ménga dven
i oss. Det har varit mdnga person-
liga tragedier, vilka hanteras i andra
forum, men dven en hel del ekonomiska
problem inom transportsektorn liksom pa
ménga andra omraden.
I lokaltrafiken minskade antalet rese-

Av Leif Stolt

narer drastiskt, och intikterna iannu mer
eftersom manga trafikbolag tillit ombord-
stigning péd bussar utan nagon kontroll av
firdbevisen.

En stor del av trafikbolagens intdkter for-
svann plotsligt, men eftersom en mycket
stor del av de svenska bolagens kostnader
finansieras av skattemedel kunde trafiken
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stiga ombord utan fardbeviskontroll.
Ekonomin ar mycket pressad 1 manga
stader 1 varlden. Laget ar sa allvarligt att
varldsstader som New York och London
riskerar att bli utan kollektivtrafik 1 fram-
tiden om inte laget snabbt forbattras.

i stort sett uppritthallas i Sverige. De tra-
fikanter som madste resa kollektivt kunde
fortsitta, och da ofta under siakrare former
tack vare de ndstan tomma fordonen.

Den svenska modellen att ha en bra kol-
lektivtrafik genom hogre skattfinansiering
gjorde att vi hade ett bittre lige 4n manga
utlindska stider dir man forlitar sig mer
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Nattrafiken pa tunnelbanan i New York stilldes in for att minska utgiftern

a. Da uppstod flera nya problem: att tdmma tagen vid midnatt infor de

fyra trafikfria timmarna.Tunnelbanepolisen tillkallades, fler poliser behovdes, men ekonomin tilldt inte nyanstallningar.

pa biljettintakter. Ett par av vildens storsta
lokaltrafikbolag kan tjana som skramman-
de exempel pd de nu aktuella problemen:
de i New York och London.

Nar pandemin brot ut minskade antalet pas-
sagerare drastiskt, och intakterna annu mer
eftersom manga trafikbolag tillit ombord-
stigning pa bussar utan nagon kontroll, som
exempelvis i Stockholm.
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Stora problem i New York

I New York skots trafiken av Metropolitan
Transportation Authority, MTA, som fore
krisen hade elva miljoner dagliga resenirer
pd vardagarna.

Tunnelbanan trafikerades hela dygnet,
vilket kom att utnyttjas av manga hemlosa
som sov ombord pd tagen.

Nir pandemin kom sjonk resandet till 30
procent av det tidigare, vilket innebar en
ekonomisk katastrof.

Ett budgetunderskott pd 3,4 miljarder
dollar 2020 (ca 31 miljarder kronor) upp-
stod.

Nu prognostiseras ett underskott pa 6,3
miljarder dollar (ca 57 miljarder kronor)
for detta ar. Skuldsittningen 6kar mycket
kraftigt och organisationen mdste ldna for
att klara utgifterna.

I slutet av forra aret sade delstatens eko-
nomichef att det var tveksamt om det skul-
le kunna ga att driva ndgon kollektivtrafik
i framtiden.

Man borjade 6verviga att dra ner trafiken
till 40-50 procent av de tidigare niverna,
vilket skulle innebara stora fristdllningar av
personal. Dessutom diskuterades att upp-
hora med periodkort eftersom enkelresor
skulle ge storre intdkter, dértill att hoja alla
priser.

Nattrafiken pé tunnelbanan togs bort, vil-
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ket var helt unikt for New York. D4 upp-
stod ett nytt problem: att tomma tdgen vid
midnatt infor de fyra trafikfria timmarna.

Det blev s oroligt nar de hemlosa tvinga-
des limna tdgen att polis frin MTA:s po-
liskar tillkallades. Ett foljdproblem blev att
fler poliser behovdes, men ekonomin tillat
inte fler anstillningar.

Fore jul beslot den amerikanska kongres-
sen att ge MTA 4,2 miljarder dollar (c:a 38
miljarder kronor) for att bibehélla kollek-
tivtrafiken i New York under en kort tid.

I mitten av februari kunde nattuppehallet
minskas till tvd timmar och anstillning och
utbildning av 500 poliser paborjas.

Detta gjordes inte enbart med tanke pa
de hemlosa; vildet i tunnelbanan hade
okat markant under den senaste tiden, med
ménga nedknuffningar pd spdren varje
vecka och omfattande misshandel. Krisen
har satt sina spar.

I dagsldget avvaktas med taxeindringar
eftersom det nu finns tid att i detalj granska
alternativen och konsekvenserna.

Situationen beskrivs som konstgjord and-
ning och framtiden for kollektivtrafiken i
staden New York dr mycket osiker.

Hopp sitts till att den nya demokratstyr-
da kongressen ska bli vilvilligare dn den
gamla under president Trump.



| London stingdes manga tunnelbanestationer. De fataliga trafikanterna fick ga langre strickor.

Kiris ocksa i London

I London skots kollektivtrafiken av Trans-
port for London, TfL, som har eftertritt det
gamla London Transport men med méinga
uppgifter som ligger utanfor ren kollektiv-
trafik, till exempel hyrcyklar och ansvar for
huvudvigarna.

Nir coronautbrottet kom forra aret for-
svann 95 procent av tunnelbaneresena-
rerna och antalet bussresendrer minskade
snabbt till 15 procent av det tidigare.

For att minska smittrisken infordes be-
gransningar for antalet passagerare pa bus-

sarna, en dubbeldickare fick ta 30 passage-
rare och en enkeldickare 12-14.
Bussforarna fick en mycket pressad ar-
betssituation nir fler dn sd ville komma
ombord. Vidare tilldts inte pastigning ge-
nom framdorren pd mdnga linjer, vilket
innebar att man kunde resa utan att behéva
betala, och d4 med samma konsekvens som
i till exempel Stockholm: ménga tjuvakte.
Endast tio procent aterstod av intikterna.
Eftersom TfL:s kollektivtrafik fore krisen
finansierades till 72 procent med biljettav-
gifter blev situationen snart katastrofal.

Bild fran Oxford Street i London, innan pandemin slog till. For att minska smittrisken inférdes

I - [ |

begrinsningar for antalet passagerare pa bussarna, en dubbeldickare fick ta 30 passagerare och
en enkeldickare 12—14. Bussforarna fick en mycket pressad arbetssituation nar fler 4n sa ville

komma ombord.
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I maj fruktade man att det var en friga
om timmar innan de ekonomiska resur-
serna var uttomda och att trafiken maste
stillas in, forutom firjan till Woolwich,
en trafik som enligt en 200 ar gammal lag
mdste bedrivas. Lagen siager dock inget om
finansieringen.

I sista minuten gick regeringen in med ett
stod pa 1,6 miljarder pund (ca 20 miljarder
kronor) och trafiken kunde uppratthéllas
en tid. Dock mdste minga for framtiden
viktiga projekt stoppas

Busstrafiken drogs ned och manga tun-
nelbanestationer stingdes. De fitaliga tra-
fikanterna fick gé en bit.

TfL varslade 7000 anstillda — en fjarde-
del av personalstyrkan — som en del av be-
sparingarna. Aven de flesta vigarbeten fick
stillas in.

Intikterna fortsatte att falla, dven fran
reklamen. Intikterna frdn denna gick ner
frin 47 miljoner pund (ca 590 miljoner
kronor) per kvartal till tre miljoner pund
per kvartal; ingen vill betala for reklam
som ingen ser. En konsekvens som inte var
direkt sjalvklar, men som har betydelse nir
en verksamhet ekonomiskt ar nere pd mar-
ginalerna.

I november fick dock TfL ytterligare 1,8
miljarder pund av staten. En stor summa,
men langt frdn de 4,9 miljarder (ca 61
miljarder kronor) som behovs for de kom-
mande 18 ménaderna. Det statliga stodet
ar dock villkorat: tringselskatt for bilister
och hojda biljettavgifter for kollektivtrafik-
resenarer.

Rabatter och kostnadsfria resor, for savil
pensiondrer som ungdomar, ska tas bort
enligt regeringens krav. TfL vill dock inte
gd med pa en taxehojning eftersom den
antas leda till firre trafikanter, och dar-
med dnnu simre ekonomi. Fragan ir inte
avgjord, men det lar bli avgiftshojningar.
Regeringen ar bestaimd.

Regeringen har hotat med att ta 6ver kon-
trollen over TfL, dir borgmaistaren ar yt-
terst ansvarig, om ekonomin inte riddas!
Regeringen, ddr Boris Jonson dr premiir-
minister, anser tydligen att den har battre
kompetens pd omradet dn TfL vars nuva-
rande ekonomiska styrning infordes av
den ddvarande borgmaistaren, samme Boris
Jonson. Intressant!

En radikal dellésning som studeras for fi-
nansiering av TfL ar att infora en skatt for
inpassering i Storlondon. En sddan skatt
ar attraktiv dd den inte drabbar Londons
viljarkér och som konsekvens ej heller dess
politiker. Vi far se vad som hinder.

Nu i bérjan av mars 2021 verkar vaccina-
tionerna fungera bra i sdvil New York som
London, sd det finns hopp for bide MTA
och TfL.

Men om det kommer en ny virusmutation
ar det stor risk att det inte kommer att fin-
nas nigon framtida kollektivtrafik i dessa
virldsstader.
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Maéassor och konferenser

Innotrans 2021, B —30 april
www.innotrans.de
Sparvagsforum, digitalt, 27-28 maj
www.sparvagnsstaderna.se

Www.uitp.org

www.innotrans.de

www.elmia.se/nordicrail/

Massor och konferenser 2021

Elmia Nordic Rail, ing, 5—7 oktober )
www.elmia.se/nor Flyttad till 2023

UITP Global Public Transport Summit, Melbourne, 14—17 december,

Massor och konferenser 2022

Innotrans 2022, Berlin, 20-23 september

IAA Nutzfahrzeuge 2022, Hannover, datum ej bestamt

Massor och konferenser 2023
Elmia Nordic Rail, Jonkoping, 10—12 oktober

Lamna girna tips om massor och konferenser
pa e-post: red@modernstadstrafik.se

Flyttad till 2022
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Fran AGA till Dalénum
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Fran AGA till Dalénum
Av Ibb Jessen

Ett viktigt stycke svensk industrihistoria
presenteras i denna bok: utvecklingen
av Aga-omradet pa Liding6. Bolaget
férvarvade tomten vid Skarsatra 1911
och bedrev verksamhet har till ar

2000 da det saldes till Linde-gruppen.
Sedan 2008 ager byggféretaget JM AB
marken och har, naturligtvis, férandrat
tomtmarken till exklusivt bostadsomrade
med "attraktivt Iage” nara vattnet. Boken
bestar egentligen av tva delar, en forsta
som noggrant behandlar utvecklingen
av Agas fabriker och verksamheter
inom omradet, med manga intressanta
historiska bilder. En andra del innehaller
nytagna bilder som detaljerat visar hur
det nya bostadsomradet vaxer fram.

Ett avsnitt behandlar Lidingdbanan och
beskriver &ven den nya depaanlagg-
ningen. Café Fiore, inrymt i den tidigare
vaktbyggnaden och tyvarr stangt sedan
pandemins start, omnamns dock inte,
vilket &r en brist.

200 sidor i format 22x28 cm

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-50-4

www.tnf.se
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TRAM ATLAS Nerdeuropa

Tram Atlas Nordeuropa

Av Robert Schwandl

Nu finns en uppdaterad version av Tram
Atlas for norra Europa tillganglig i den
numera omfattande bokserien med
behandiga 6versikter av lander och
storre geografiska omraden. | boken
presenteras sparvags-, tunnelbane-
och tradbussystem i Sverige, Norge,
Danmark, Finland, Estland, Lettland och
Litauen. Ocksa sparvagsprojekt och an-
laggningar under byggnad beskrivs, ex-
empelvis Uppsalas planerade sparvag
och den kommande sparvagen i Tam-
merfors. Utgivaren Robert Schwandl
presenterar varje stad med en kort text
pa tyska och engelska tillsammans
med ett antal nytagna representativa
bilder och — framférallt — fantastiskt
detaljerade kartor dar varje vaxel och
korsning i de aktuella ban-naten gar att
identifiera. Ocksa tradbussanlaggningar
presenteras med samma ackuratess. |
sanning ett imponerande arbete! Tysk
och engelsk text. 145 sidor i format A5.
Forlag: Robert Schwandl

ISBN 978-3-936573-63-3
www.robert-schwandl.de

Aft lasa

STOCKHOLMS
VATTENRUM

Thad S, Wbt e A il

Stockholms vattenrum
Stadsmiljo, klimat och framtid

Antologi

Detta ar Samfundet S:t Eriks arsbok for
2020, med vatten i och runt Stockholm
som tema. | tolv innehallsrika kapitel
berattas bland annat om hur klimat-
forandringarna paverkar Stockholms
forhallande till vattnet, med stigande
havsnivaer, stormar och éversvamning-
ar. Sarskilt kritiskt ar 1aget exempelvis
vid Slussen. Lasaren far en inblick i
framtida problem fér tunnelbanan vid
Slussen och att den valda l6sningen
for trafikplatsen, nu under byggnad,
anses vara en atervandsgrand. Livet vid
kajerna, broarna roll och vattnet som
transportled ar andra teman. Dessutom
finns en langre text om kollektivtrafiken
pa vattenvagarna.

240 sidor i format 20x24 cm.

Forlag: Samfundet S:t Erik och

Svensk byggtjanst

ISBN 978-91-7917-046-2
www.samfundetsterik.se
www.byggtjénst.se
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Strassenbahn
Jahrbuch 2021

Forfattarkollektiv

Arets Strassenbahn Jahrbuch féljer tra-
ditionen och innehaller en omfattande
Oversikt Gver handelser inom sparvags-
varlden, framst den tysktalande. Boken
inleds med en betraktelse 6ver utveck-
lingen i Tyskland, med utbyggnadspla-
ner i manga stader som har sparvag,
men ocksa helt nya projekt. Men det har
varit svart med nyanlaggningar, senaste
bakslaget kom i Wiesbaden. En ensam
sida &gnas utvecklingen i de nordiska
landerna vilket kanske séger nagot om
dynamiken i vart ndromrade — eller om
redaktionens amnesval. Tysk text.

115 sidor i format A4.

Forlag: Geramond

ISBN 978-3-96453-501-6
www.geramond.de
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En liten bok om
Drottninggatan

Av Maj Sandin

| bokserien "En liten bok om...” har
turen nu kommit till Drottninggatan.
Nastan 400 ar gammal ar gatan som
tidigt var den viktigaste infartsvagen
fran norr. Straket omgavs av lantgardar,
tradgardar och stiliga palats. Den norra,
backiga delen av gatan kallades Kungs-
backen och dar anlades flera hégskolor,
intill "Spokslottet”. Forr kunde man
harifran sdderut se tre kyrkor. Det gar
inte idag, ty nya héga hus skymmer.
130 sidor i format 17 x25.

Forlag: Trafik-Nostalgiska Forlaget
ISBN 978-91-88605-45-0

www.tnf.se
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Von der Kunst,
viwen Ly 2e baven
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Von der Kunst,
einen Zug zu bauen

Av Heinz lwainsky

En synnerligen personligt hallen bok
som berattar om konsten att bygga tag,
eller snarare om att konstruera sadana.
Forfattaren gick nyligen i pension

efter 16 ar som chefskonstruktor hos
Stadler, Schweiz. Han ar bland annat
pappa till sparvagnsmodellen Tango.
Dessférinnan var lwainsky verksam hos
flera stora sparfordonstillverkare. Av
bokens teman kan man ana att ett stort
intresse har varit fordonens isolering
mot varme och kyla, férutom fragor som
ror luftkonditionering, materialval och
akustik. Inte s4 mycket harda fakta om
boggikonstruktioner, hjulupphangning
och fjadringsprinciper saledes.

Tysk text. 198 sidor i format A4.

Forlag: Eigenverlag Dr Heinz lwainsky
ISBN 978-3-200-05759-3
https://iwainsky.jimdosite.com



Annonssida fran Stockholms Sparvégar AB

Livet efter Corona
fordrar mer urban sparvag!

Lilla Vartan

[

Djurgdrden ¢ -

Illustration fran Exploateringskontoret, Stockholms stad.

sammantaget kunna inrymma cirka 1 700

bostéder och cirka 10 000 nya arbetsplatser
inom en period pé cirka 10 &r. Att férlanga
Spérvag City hit ar samhéllsekonomiskt riktigt, men
nya spdr ar kostsamma att f& pd plats och fradgan
om finasieringen av en utbyggnad har dragits i
politisk ldngbdnk.

Vér’rchomnen i Norra Djurgérdsstaden bedéms

Corona-pandemin riskerar medféra att fértro-
endet for kollektivirafiken sénks fér 1&ng tid fram-
dver om inte &tgdarder vidtas fér att &terstalla dess
attraktivitet.

Ett satt ér att dka kollektivirafikens kapacitet =
minska risken fér trangsel.

En spdrvagn &r en dverlégsen ’rrongselbekam-
pare. Kapaciteten per vagn dr 2-3 gdnger storre
an fér en ledbuss. Séledes mer plats i varje vagn
for att resendrer ska kunna hélla énskvart avstdnd
till medresendrer.

Spdrvéigsbyggen &r l&ngsiktiga investeringar.
De visar att hér kommer under ldng tid att finnas
kollektivtrafik med hég kapacitet. En sparvég
signalerar “permanens”. Med detta menas att
spdrvégen strukturerar stadsrummet och drar till
sig arbetsplatser, bostéder, butiker, service och
aktiviteter utmed strdckningen. Déarmed motverkas
utvecklingen mot ett utglesat samhalle (urban
sprawl).

Utvecklingen fér Vartahamnen och Norra
Djurgardsstaden maste stottas nu. Darfér vill
bolaget ”Stadsutvecklarna” i Vartahamnen hitta
nya |8sningar och man anser att samhallet méaste
bredda synséttet pd finansieringslésningar.

Stadsutvecklarna menar att en stark samverkan
mellan stat, region, kommuner och néringsliv
ar nyckeln. Tillsammans kon man hitta rimliga
finansieringslésningar. P8 s& satt kan man ocksé
f& till en byggstart som gér hand i hand med den
redan pdbdrjade stadsutvecklingen.

| vart uppdrag ingdr att trafikera Spdrvég City
och Lidingébanan samt att ocksé f& gora det vid
en sammankoppling av banorna.

Sparvagnen i Centrum -
for komfort och god stadsmiljo.

Stockholms Sparvagar

Vision och Tradition
Stockholms Sparvdgar AB. Falkenbergsgatan 2.
SE-115 21 Stockholm. 08-660 77 00.
info@ss.se.  www.ss.se
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