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Visionsbild fér depan for nya sparvagen i Lund. Anlaggningen byggs for att klara den trafik som planeras for sparvigens forsta etapp som omfat-
tar strackan Lunds central-ESS och ska ha en vagnpark om totalt sju sparvagnar. Den placeras langst ut pa linjen, strax bortom andhallplatsen vid

ESS. Omradet ar stort sa det finns mojligheter att bygga ut nir sparvigen vixer med flera vagnar.

Sparvdagen i Lund:

lllustration: Lunds kommun

Depa och vagnar ar pa gang

Till sommaren vet vi vem som fa
leverera de férsta sju sparvag-
narna till Lunds kommande spar-
vag. For depan pagar processen
med prekvalificering av méjliga
anbudsgivare. Samtidigt pagar

ygglovet for den kommande depan

for sparvigen i Lund har beviljats

och prekvalificering for de bygg-

foretag som oOnskar lamna anbud
pagar.

Tidigare berdknades en kostnad for de-
pan pd 290 miljoner kronor vilket efter
pabud fran politiskt hall nu har bantats till
200 miljoner.

— Det kommer vi enligt senaste kalkylerna
nidstan att klara men i slutinden avgors
det som alltid av anbuden, siger projekt-
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Av Thomas Johansson

chef Hakan Henmyr, Skdnetrafiken, som
ar ansvarig for depén, for upphandling av
fordon samt upphandling av trafik pd den
blivande sparvigen. Det dr tre delprojekt.

Dessa fragor hanteras siledes av Region
Skane, men i nira och bra samarbete med
Lunds kommun, vilket Hikan Henmyr
noga betonar, atskilliga gdnger under inter-
vjun.

Depén byggs for att klara den trafik som
planeras for sparvigens forsta etapp som
omfattar strickan Lunds central-ESS och
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arbetet med den nya férbindel-

sen uvtmed hela strdckan. Langst
ut pa linjen byggs nu sparvagen
pa jungfrulig akermark pa skan-
ska slatten; faktiskt ett blivande

stadsutvecklingsomrade.

ska ha en vagnpark om totalt sju sparvag-
nar. Den placeras lingst ut pa linjen, strax
bortom dndhallplatsen vid ESS. Omradet
ar stort sa det finns mojligheter att bygga
ut ndr sparvigen viaxer med flera vagnar.

Det gillde sdledes att minska kostnads-
volymen for depdn, utan att fordenskull
skapa en anldggning som riskerar att ge
dyrare drift i form av exempelvis forsvarat
underhall.

I depan kommer att finnas spar for stid-
ning och tvitt och ett verkstadsspar med
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Sparvagen i Lund ska ga fran Clemenstorget intill Lund C, via Universitetssjukhuset, Lund tekniska hogskola (LTH), Ideon, passera nybyggd via-
dukt under E22, vidare mot Solbjer och Brunnshdg som ar exploateringsomraden, till forskningsinstitutionerna Max IV och ESS. Depén placeras

bortom sista hallplatsen.

bade arbetsgrav och takarbetsplatser. Spa-
ren inomhus kommer att ge uppstillning
for sex vagnar. Den sjunde vagnen mdste

ddrfor std utomhus enligt ett roterande
schema.
I depdn kommer ocksd att finnas en kon-

Pa Clemenstorget finns en liten skiarmutstallning som tar upp olika aspekter av den nya spar-
vagen.Till vinster i bakgrunden anas ett staket bakom vilket den kommande dndhallplatsen ska
byggas. Ett antal plataner har redan flyttats, och den tamligen bedagade fontanen har rivits.
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torsdel med bland annat personalutrym-
men och trafikledningscentral. Dirtill pla-
neras ett hoglager.

I verkstaden ska det g att utfora all dag-
lig tillsyn och enklare reparationer. Lack-
ering och storre platarbeten ska ddremot
utféras i den blivande Oresundstigsdepan
i Karrdkra nara Hassleholm, klar 2020, s3-
ledes samtidigt med att sparvigen beriknas
tas i trafik.

Lundadepdn kommer inte att f& ndgon
hjulsvarv. Istillet kommer vagnanbudsgi-
varen, som iven ska ansvara for underhal-
let, att f4 overvaga mojligheten att utfora
nodvindig svarvning i Karrdkra.

Det kan da bli aktuellt med en extra upp-
sattning boggier for att den losningen ska
fungera smidigt. Eller sd 16ser anbudsgiva-
ren svarvningsfrdgan pa annat satt.

Tidplanen for depdn styr nu sparvigens
totala tidplan, s4 till vida att forst nar depan
ar klar kan vagnar slippas in och underhal-
las, forst for prov- och utbildningstrafik,
sedan for den ordinarie trafiken. Depapro-
jektet ar sdledes ytterst tidskritiskt.

Hikan Henmyr berittar att antalet vag-
nar i trafik blir en frdga for operatéren att
bestimma med utgdngspunkt fran den ka-
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avrojd, med nagra grushogar, bakom staket.

Clemenstorget med platsen for den blivande dndhallplatsen, just nu

.

| oktober pagick dnnu tunga arbeten med ledningsforflyttningar i kors-

ningen mellan S:t Laurentiigatan och Bredgatan, invid Allhelgonakyrkan.

Bussbanan Lundalinken ar har invid Skanes universitetssjukhus, SUS,
tydligt naggad i kanten. | framtiden ska sparvagnar trafikera rampen
mellan parkeringshuset till vanster och koksbyggnaden till hoger.

pacitet som bestills. Linjens trafiktider ar
kl 05-00 alla dagar, samt till kl 02 fredag
och l6rdag natt. I hogtrafik, som infaller
vardagar kl 06-09 och 14-18 kors 7,5-mi-
nuterstrafik. Ovrig tid kérs 10-, 15- och
20-minuterstrafik.

Inriktningen for turutbudet leder till en
produktion pad cirka 389000 tidtabells-
kilometer per ar respektive cirka 17150
tidtabellstimmar per ar, vilket ger 24400
vagntimmar per ar.

En kvalificerad gissning dr att det kan
rora sig om fem vagnar i 7,5-minuterstrafik
i hogtrafik vilket minskas till mellan tre och
fyra i lagtrafik.

Hogsta hastighet blir 60 km/h och hela
strackan kommer att koras som en klassisk
sparvig, saledes med siktkorning, utan sar-
skilt signalsiakerhetssystem.

Vid vixlar kommer det dock att finnas
signaler. Och s naturligtvis konventionella
trafiksignaler. Inte ndgonstans kommer
bussar att trafikera sparanldggningen, som
for ovrigt till stor del utfors som grasspar.

Hékan Henmyr riknar med att sparvigen
kommer att koras i tidtabellstrafik utan
passagerare en langre tid fore invigningen,
inte kortare dn fyra ménader, si att man
verkligen kan vara siker pd att allt fung-
erar.
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— Kortare tid vill jag inte ha, det vore ose-
riost.

En intressant frdga just nu ar forstds vil-
ken vagnstyp som ska trafikera sparvigen i
Lund. Om detta vet vi idag absolut ingen-

Hakan Henmyr vid Skanetrafiken ar projekt-

chef med ansvar for sparvagnar, depa och

trafik vid den blivande sparvigen i Lund.
Foto: Lise Osterlind
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gare Solvegatan aterstar si gott som ingenting.
Till vanster skymtar Ingvar Kamprads Designcentrum, IKDC, med en
tamligen spektakular arkitektur.

Av Lundalinken pa tidi

e

ting, mer dn att anbuden ska 6ppnas den
1 december, siledes strax innan denna tid-
ning distribueras.

Vagnfragan klar i sommar

— Vi kommer darefter att utvardera anbu-
den och riknar med att senast till halvérs-
skiftet 2018 kunna bestimma vem som blir
leverantor.

Att det pd den korta tid som stér till for-
fogande till trafikstarten knappast kan bli
friga om en speciell “egen” vagnstyp for
Lund star klart. Istdllet 4r det sannolikt att
det blir en modell som finns i l6pande pro-
duktion.

— Vi kommer inte att onska nigra for-
andringar gentemot befintliga konstruktio-
ner s linge de motsvarar vara grundkrav,
men det ska vara vagnar som gar i trafik i
motsvarande klimat och system som det i
Lund, kommenterar Hikan Henmyr.

Han tillagger att vagnsunderhall ska inga
i affiren och att det ska vara en serids och
palitlig leverantor. T budgeten finns 231
miljoner kronor for sju vagnar, vilket skulle
innebara ca 33 miljoner kronor per vagn.

— Blir det ldgre sa dr det forstas trevligt,
men blir det hogre s méste vi vinda oss till
politikerna for att kunna gd vidare. Men,



