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Tatskiktsarbetena har pagatt i flera ar och ska i princip vara klara till arsskiftet, atminstone pa de strickor som beror‘ den kommande sparvigen.

Pa bilden fran den 10 mars 2016 har den nygjutna sparkroppen pa Sergels torg just frilagts. Rinnorna kommer snart att temporirt fyllas med

asfalt pa markduk.

Sparvag city i Stockholm:

Snart férsta sparlaggning

Ldnge har straket Hamngatan-
Sergels torg-Klarabergsgatan
varit ett rérigt arbetsplatsomrade
i centrala Stockholm. Nu ndGrmar
sig tatskiktsarbetena slutet och

u ndarmar sig den forsta spar-

liggningen for forlingningen

av Spérvig city fran nuvarande

andhallplats Kungstradgarden
till Klarabergsgatan.

Tatskiktsarbetena som har pagitt flera
ar pd Hamngatan, Sergels torg och Kla-
rabergsgatan ska i princip vara klara till
arsskiftet, dtminstone pd de strickor som
beror den kommande sparviagen.

— Stridckan kommer att byggas med riler
i lag profil, modell LK 1, samma som pi
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Av Thomas Johansson

Djurgardsbron. Rilerna kommer att laggas
i de betongrannor som nu boérjar bli klara.
Rilerna liggs med Edilonteknik i rannor-
na, siger Faegh Adelpour som ar teknisk
systemstrateg vid Stockholms ldns lands-
tings trafikférvaltning, tidigare SL.

Ralprofilen LK1 viger ungefiar lika
mycket som konventionell gatural, 57,7
kg/m. Det forklaras med att den visserligen
ar vasentligt lagre, men samtidigt mycket
mer kompakt.

Han berittar att for att ytterligare mins-
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de forsta ralerna kan laggas i de

sedan lang tid fardiga betongran-
norna. Férsta sparldggning plane-
ras till februari 2018. Allt ska vara

klart i tid till arsskiftet 2018-19.

ka buller och vibrationer i framforallt de
lokaler som finns under Sergels torg och
Hamngatan har man diar under spdrets
betongkropp lagt sé kallad ballastmatta i
tjockleken 35 millimeter, mot 25 millimeter
pa den Ovriga strackan.

Hela strackan byggs siledes med lagpro-
filril, endast 72 mm hog, mot normalt 180
mm. Det giller dven vixlar och korsningar
pa Klarabergsgatan i anslutning till den bli-
vande dandhallplatsen.

Ett litet undantag blir den sista halvme-
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rkroar for den blivande sparvigen. Just har

var den forsta andhallplatsen for Sparvag city beldgen. Stora arbeten pagar ocksa i kvarteret som innehaller koptemplet Gallieran till hdger.

tern fore sparslutet som faktiskt byggs med
konventionell rilprofil 60R2, for att dar
kunna installera samma typ av diskreta
stoppanordningar som finns vid slutet av
vandsparet i Hammarby allé och som vi
tidigare har visat pa bild i Modern Stadstra-
fik. Sddana stoppanordningar finns endast
for konventionellt gatuspar.

Bortom sparslutet vid bron 6ver Vasaga-
tan kommer en knappt meterhog betong-
mur att byggas som ska hindra sparvagnar
att fortsdtta bortom stoppanordningarna,
som inte hindrar en spdrvagn som kommer
1 hogre hastighet.

— For att undvika vigfordonstrafik 6ver
vaxeltungorna vid kryssvaxeln, forlings
det ena parets vixeltungor sa att de kan
placeras skyddade vid héllplatsomréadet,
forklarar Faegh Adelpour.

Det andra paret vixlar, nirmast bron
over Vasagatan, blir i normalt utforande,
for dir kommer ingen vagtrafik att passera.

Faegh Adelpour berittar att alla kompo-
nenter som hor till ett sparvagsspar har fatt
konstrueras sd att de passar in i den ldga
bygghojden, exempelvis lddor for avvatt-
ning och jordning, liksom vaxeldriven.

Det blir en s kallad lagpunkt just i kors-
ningen vid kryssvixlarna pa Klarabergsga-
tan. Dar kommer atta avvattningslador att
installeras.

Krysssparen pa Klarabergsgatan kommer
att monteras pa plats och dd ha gummiiso-

lering monterad frdn borjan. Forst darefter
gjuts betong kring hela konstruktionen.
Overgangsvixeln pi Hamngatan, den
som idag anvinds for vindning av sparvag-
nar, kommer att behallas ocksd i framtiden.
— Den kommer att behovas ocksd i fram-
tiden for vindningar, och dessutom ir den
komplicerad, sa den vill vi behélla.

Faegh Adelpour ar teknisk systemstrateg vid
Stockholms lans landstings trafikforvaltning,
tidigare SL
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P& Hamngatan kommer den nya strickan
att anslutas till det spar som redan finns dir
och som byggdes under varen 2010.

Sparvagnar och bussar kommer att fa ge-
mensamma héllplatser vid Klarabergsgatan
och Hamngatan vid Kungstradgéarden.

Hallplatserna blir omkring 60 meter
langa for att kunna ta emot bade 45-me-
terssparvagnar och ledbussar pd 18 meter.

De byggs med i lingsled tva skilda platt-
formhojder, vilka motsvarar instegshojder
1 sparvagnar respektive bussar. Mellan de
olika plattformhdojderna finns en ramp.

— Hela sparomrédet kommer att ha be-
tong som Oversta slitlager, siledes ingen
asfalt pd toppen, forklarar Faegh Adelpour.

Forsta spar februari 2018
Spérlidggningen paborjas i februari 2018
och spérvagstrafiken ska kunna starta i
oktober-november samma 4r, vilket kinns
som en ganska pressad tidplan.

— Vi rdknar med att ha spéren klara i maj,
sedan aterstar arbeten med hallplatser och
kontaktledning, sdger Faegh Adelpour,
som tilligger att under den kalla arstiden
kommer man att arbeta med spéren i upp-
varmda tilt.

— Betongrannorna ir nu fyllda med asfalt
som ligger pd markduk. Detta tar vi bort
och bléstrar rent. Ralerna blastras och pri-
mas sa att Edilonmaterialet faster.
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Stoppanordningar av denna typ kommer att installeras borto
uppstillnings- och vindsparen pa Klarabergsgatan, nira bron &ver
Vasagatan.

Sparliaggningen kommer att borja i Hamngatan, vid det befintliga
sparet, och successivt fortsitta mot dndhéllplatsen.

Ny hjulprofil
SL och Trafikforvaltningen har linge anvint en hjulprofil med 27
mm flanshojd.

Nu minskas denna till 25 mm i ett forsta steg och darefter pa
sikt till 22 mm nir alla vixlar har byggts om eller ersatts med nya.

Skalet ar att vid spérslitage kommer flinsen alltfor snabbt att g&
ned mot rinnans botten, si att det i praktiken blir ett flinsbiarande
spér, vilket inte ar bra.

Slitaget har mest yttrat sig i skarpare kurvor, dar ursparnings-
risken 6kar om inte kontakten mellan hjul och ril sker s som ar
tankt.

— Bytet till 22 mm flinsho6jd drojer nog mellan fem och tio ar
innan alla vixlar har bytts. Vi funderar ocksa pa att minska hjul-
ringsbredden fran 125 till 100 mm, tilligger Faegh Adelpour.

Nytt grasspar
Han vill girna framhdlla det nya grassparet som byggdes vid for-
lingningen av Tvirbanan fran Sickla udde till Udde och som vi
visade bilder pa i forra Modern Stadstrafik.
— Det ir byggt enligt en beprovad metod, men grasspar ar nytt
for oss. Byggprincipen gor det mojligt att stoppa sparet vid behov,
kanske om tre till fem ar.
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Spar av kommande sparvig pa Klarabergsgatan, med urtag i betongen
for avvattnings- eller jordlada nirmast till hoger; den 10 mars 2016.

Nya Liding6bron
Sa diskuterar vi Lidingobanan och den nya bron som ska byggas
av Lidingo stad, men dir landstinget skjuter till medel for att fa
dubbelspar.
Bron kallas ”Lilla Lidingobron” och kommer att byggas omkring
45 meter vister om nuvarande sparvigsbro.

upipbjabias

Sveavige,,

Klarabergsgatan ®

o

Nils Ferlins
torg

=

Kiara Vattugrénd

uppbbuunoId

\\m

Sergels Torg

oapBofy pASQ PO

=
s
§
5
|
g
3
3
8
S
&

Schematisk plan &ver strackan for Sparvig city fran ursprunglig andhallplats i Hamngatan, dver Sergels torg till ny dndhallplats i Klarabergsgatan
vid Ahléns varuhus. Busstrafikens fardvag antyds principiellt med gra markering. Kryssvixeln placeras i mynningen av Klara Norra Kyrkogatan,
mitt for Nils Ferlins torg.Vaxeltungorna for vaxlarna nirmast hallplatsen (6stra vixlarna) forlings for att na skyddat lage, utan korsande biltrafik.
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