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stoppas. Observera att det i Ziirich inte 4r nagra problem att lata tradbussar och sparvagnar trafikera samma kollektivkorfalt. Har har en norr-
gaende sparvagn just limnat Bahnhof Hardbriicke, korsar fyra bilkérfilt och ska strax svinga ned pa Pfingstweiderampe som finns bakom ryggen
pa fotografen.

Sparvagen i Zurich:
Spektakular sparvagslank éppnad

| borjan av december var det passerar tvars oéver fyra bilkérfalt
folkfest pa Hardplatz i Zirich for  imponerar. Har ar det ingen tve-
att fira invigningen av sparvigs- kan om vilken typ av transport-
forbindelsen dver Hardbrucke, Iosning som prioriteras. Svenska
en tidigare stadsmotorvégsbro. trafikpolitiker och -planerare re-
Sarskilt trafiklésningen nar norr-  kommenderas att resa till Zurich
gdende sparvagnar signalsdkrat  for att lara!

Av Hans Cruse

en 9 december 2017, i strilande  det som dtminstone i forsta hand ska kéra  mellan buss och tag — utover att det dr en

solsken, dtminstone inlednings-  &ver bron. stor motortrafikled.

vis, invigdes dntligen den efter- Sjdlva bron idr inte ny. Den har funnits En del av detta utrymme togs i ansprak

lingtade sparvigslinken over linge, och har vid héllplatsen Bahnhof for att bygga sparvigen, vilket har gett en
Hardbriicke i Ziirich. Sparvigslinje 8 dar Hardbriicke varit bytesplats for resendrer del intressanta losningar for att sikerstilla
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Nagot nordvist om kartbildens mittpunkt aterfinns Hardplatz och den nya 500 meter langa sparvigsstrickan pa Hardbriicke, med vit streckad
inramning. Sparvagslinje 8 har forlangts fran Hardplatz, dver Hardbriicke och Escher-Wyss-Paltz till nya andhallplatsen Hardturm.
Karta fran Verkehrsbetriebe Ziirich,VBZ

att kollektivtrafiken kommer fram, sam-
tidigt som mingden nykonstruktioner pa
bron exempelvis i form av nya ramper mi-
nimerats. Mer om det nedan.

Det var en festlig dag i Ziirich. Vid den ti-
digare dndhallplatsen for linje 8 vid Hard-
platz var det folkfest.

Hardplatz var andhaéllplats aven under in-
vigningsdagen vilket ledde till att man fick
se upp for vindande vagnar.

Utover det sjilvklara informationstiltet
fran kollektivtrafikmyndigheten Ziircher
Verkehrsverbund, ZVV, sd fanns det gott
om mojligheter att dta mat och dricka
glogg.

Givetvis trafikerades den nya strickan
med sparvagnar for entusiaster och allman-
het som ville uppleva den nya linken. Sir-
skilt utsmyckade vagnar med guider som
beridttade om fardvigen gick i skytteltrafik
over bron.

Och intresset bland Zirichborna var
stort, sparvagnarna var visserligen inte full-
satta, men sittplatser var det ont om.

Akturen 6ver bron gav perspektiv pa hur
tydligt Ziirich prioriterar kollektivtrafiken.
Savil sparvagnar som trddbussar, och van-
liga bussar, ges oftast foretrade, vilket ver-
kar respekteras av bilisterna.

I ndgot fall fanns det enstaka bilister som
inte respekterade att den nya péfartsram-
pen till bron enbart dr avsedd for sparvag-
nar, trots att rampen inte var snorojd.

Det ar mojligt att den har kunnat anvin-
das av bilar fram till att sparvigstrafiken
startade, men nu kan det bli ett problem
for framkomligheten, framforallt eftersom
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Folkfest pa Hardplatz den 9 december 2017. Hir bjods pa bade littare matritter, glogg och

information om de nya férbindelserna. Samtidigt vande alltjimt sparvigslinje 8 i slingan. Ordi-
narie trafik pa den nya strickan inleddes forst med morgontrafiken dagen efter.

samma ramp anvinds av spdrvagnar i bida
korriktningarna.

Renoveringar i den stora bytespunk-
ten Bahnhof Hardbriicke pd bron har ge-
nomforts. Bland annat har hallplatslaget
fraschats upp.

Lings med trottoaren gir ocksd en cy-
kelvdg, som tvingat fram lite annorlunda
l6sningar.

Staden har niamligen installerat diodbelys-
ning som andrar belysningsbild beroende
pd om det finns fordon vid héllplatsen eller
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inte. Nar det inte dr ndgot fordon vid hall-
platsen, lyser tvd vita parallella linjer som
visar var cykelbanan ir.

Tanken ar att vantande resenirer och fot-
gangare d& ska vianta bakom linjen. Nir ett
fordon dr pd ingdng slicks den ena vita lin-
jen och enbart den nirmast viagen blir kvar.

Nir fordonet sedan har stannat tinds
gula lysdioder som ar vinkelrita mot de
vita. Dessa ar tinkta att likna 6vergangs-
stillen och att cyklister dd ska stanna for
att slippa fram pé- och avstigande.



Bristen pa utrymme har skapat innovativa |sningar, som har vid hall-
plats Bahnhof Hardbriicke. Nar inget fordon befinner sig pa hallplatsen
lyser tva rader vita dioder i marken vilka signalerar att den biten asfalt
for tillfallet ar cykelvag.

Nar ett fordon befinner sig pa hallplatsen slicks den ena vita linjen

och istillet tinds gula dioder som ska paminna om &vergangsstille och
varna cyklister for att det nu ar korsande gangtrafik som har foretrade.
Huruvida detta arrangemang fungerar aterstar att se.

Kollektivtrafiken har féretrade, dven har i sodergaende riktning nar
den befinner sig i hoger korfilt och ska kora rakt fram.

Sparvagar ar kul for savil stora som sma. Har studeras ingaende hur
sparvagsrilerna ar forlagda i brobanan. Rilprofilen dr med en ljud- och
vibrationsdampande gummimassa placerad i en U-formad metallprofil.

Efter en kort observation kan det konstateras att tillvinjningstid
kommer kravas och att det sedan méste utvarderas. Mdnga cyklis-
ter valde istillet att cykla bakom de vintande resenirerna vilket
kan komma att skapa konfliktsituationer.

Slutligen kan det konstateras att intresset for den utbyggda spér-
vigen ar stort — bland sdval stora som sma. a
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Sjalvklart var aven de aldre vagnarna ute och rullade under dagen.
Denna vagntyp, “Elephant”, fanns i totalt 50 exemplar och gick i trafik
mellan 1929 och 1972. De kraftiga motorvagnarna kunde dra upp

till tre stycken tvaaxliga slipvagnar pa det kuperade sparvagsnitet i
Ziirich.

Tramverbindung Hardbricke

Hardbriicke i Ziirich dar en dominerande stadsmotorvagsbro som
byggdes mellan 1969 och 1972, siledes ett minnesmirke fran den tid
nar bilen var det sjilvklara och viktigaste firdmedlet i stiderna, ocksa i
Ziirich. Bron har omkring 70000 fordonspassager per dag.

Den dr | 350 meter lang och hade ursprungligen sex korfilt, tre i var-
dera riktningen. Den gar fran Hardplatz i séder till Rosengartenstrasse
i norr. Den I6per ovanfor gator vilket skapar otrevliga miljoer.

Den har linge trafikerats av de bada tradbusslinjerna 33 och 72,
vilka for nu ratt linge sedan har haft separata korfilt.Vid Bahnhof
Hardbriicke och Escher-Wyss-Platz finns hallplatser med trapp- och
hissforbindelser till civilisationen nere i markniva.

Med "Tramverbindung Hardbriicke”, som ar ca 500 lang (dubbelspar)
har ytterligare utrymme och passagetid tagits fran biltrafiken och
tillforsakrats kollektivtrafiken.

Sparvagnarna anvander en nybyggd ramp, Pfingstweiderampe, for
att strax norr om Bahnhof Hardbriicke ansluta till gatan undertill,
Hardstrasse. Norrgaende sparvagnar korsar efter hallplatsen Bahnhof
Hardbriicke signalreglerat i en S-kurva samtliga korfilt pa bron for att
komma till det nedatgaende sparet pa rampen. | sanning ett spektaku-
lart arrangemang!

Kostnaden for Tramverbindung Hardbriicke anges till 101,2 miljoner
schweizerfranc (845,9 miljoner kronor). Fér ombyggnadsarbeten
vid jarnvagsstationen Bahnhof Hardbriicke tillkommer 28,4 miljoner
schweizerfranc (237,4 miljoner kronor). Th)
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