| backspegeln:

En sparvagn pa linje | pa Sddergatan i Malmd under 1950-talet. Nagra ar efter andra varldskriget, fore bilismens genombrott, hade kollektivre-
sandet en topp i manga svenska stader. Det valda statistikaret 1949 avspeglar vil den situationen.

Foto: Lennart Améen.

Stadstrafikresandets utveckling
i Sverige under 70 ar

Historien sdgs aldrig upprepa

sig, men nar kollektivtrafik idag
planeras ar det trots allt bra att
kédnna till nagot om den histo-
riska utvecklingen. Det ger nytiga
perspektiv pad verksamheten och

ntalet kollektivresor redovisas
ofta i arsberattelser och media.
Jamforelser gors da med forega-
ende ar.

I basta fall finns statistik 4-5 ar tillbaks i
tiden men nistan aldrig for lingre tidspe-
rioder dn sd. For att kunna bedoma struk-
turella forandringar och utvecklingstrender
behovs emellertid mycket langre tidsserier.
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Av Mats Améen

I denna artikel jamfors stadstrafikresan-
det i Sverige idag med resandet for ca 20 ar
respektive 70 &r sedan.

Nuvarande stadstrafikresande bygger pa
uppgifter frin 2016 och killa ar i de flesta
fall de regionala kollektivtrafikorganisatio-
nerna. For Stockholmsregionen har uppgif-
ter fran 2015 fatt anvdndas. Som jamforel-
sedr ca 20 ar tillbaks i tiden anvinds 1998.
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sdkert kan en del misstag undvi-
kas. Mats Améen har granskat hur
vi reste kollektivt i landets stdder
forr i tiden och jamfort med da-
gens bild. En titt i backspegeln
ger nya perspektiv.

Da gjordes en sammanstillning av svenskt
stadstrafikresande i ett forskningsprojekt
pd Lunds Tekniska Hogskola. 1998 hade
annu inte resandet paverkats i ndgon storre
utstrackning av de tre storstadsoverens-
kommelserna (”Dennispaketet”, ”Goken”
och Malmohusoverenskommelsen) med
bland annat sparvagssatsningar i Goteborg
och Stockholm.
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I Skane och Vistra Gotaland skedde regi-
onbildningar, som ocksé skulle f4 stor bety-
delse for kollektivtrafikresandet.

De aldsta jimforelserna dr fran 1949 och
utgdr i huvudsak frian Svenska Lokaltra-
fikforeningens arliga statistik. Vissa luckor
bland stiderna finns eftersom alla stadstra-
fikforetag inte var medlemmar i féreningen.

I exempelvis Eskilstuna och Kalmar fanns
stadstrafik som det inte gitt att fa fram
uppgifter om. 1949 ir valt eftersom detta
ar det sista aret nir alla de tolv svenska
sparvigsstaderna trafikerades och precis
innan tunnelbanan i Stockholm 6ppnades.

Nagra ar efter andra virldskriget, innan
bilismens genombrott, hade kollektivresan-
det en topp i manga svenska stider. 1949
avspeglar vil den situationen.

Endast det kollektiva stadstrafikresandet
studeras i denna artikel. Avgransningen ut-
gar i forsta hand fran hur trafikforetagen
sjilva definierat stadstrafik. Avgransningen
ar i de flesta fall ganska given, men kan va-
riera over tiden beroende pd hur till exem-
pel forortstrafik har definierats.

Endast trafik inom stiderna ingdr — inte
trafik till och fran. Tdg- och battrafik som
borjar och slutar inom staden ingar. I den
mdn det har gatt att urskilja regionala buss-
resor inom staden har dessa ocksé beaktats.

I Stockholm ar det en flytande grans mel-
lan stad och region. Dar har hela lanet in-
kluderats.

I Goteborg, med en likartad situation,
omfattar avgrdansningen de nuvarande
kommunerna Goteborg, Molndal och Par-
tille i sin helhet.

Hornsplan i Stockholm sommaren 1966, ett ar kvar av sparvagstrafik i innerstaden. Samtidigt

med sparvidgens och tradbusstrafikens avveckling gjordes en kraftfull satsning pa tunnelbaneut-

byggnad, som kom att fa stort genomslag i form av dkat resande.

Resor har i de flesta fall definierats som
antalet pastigande, men sarskilt i dldre sta-
tistik har ofta antalet sdlda biljetter raknats
och da definieras bytesresor endast som en
resa dven om det ar tva eller flera pastig-
ningar.

Folkméngden redovisas for det omrdde
som trafikeras. Statistiska Centralbyrans
tatortsstatistik har anvints (1950, 1995
och 20135). Ofta ingdr flera tidtorter.

I vissa fall dr det inte full 6verensstim-
melse mellan trafikomrddet och titorten.
Nir till exempel endast delar av en tétort
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Diagram |A.Antal resor i miljoner per ar i storstaderna.
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Diagram |1B.Antal resor i miljoner per ar i medelstora stader.
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trafikerats ingdr normalt dndd hela titor-
ten i befolkningsunderlaget. I Malmo ingar
dock inte den del av titorten som ligger i
Burlévs kommun.

Genom att dividera resandet med folk-
mingden kan resor per invdnare och ar
redovisas som ett jamforelsetal for alla tre
aren.

Det finns manga felkillor i de hir berik-
ningarna, si slutsatser fir dras med viss
forsiktighet. Virdena torde dock vara i ritt
storleksordning.

Resandet

I nulaget foretas ca 1,3 miljarder stadstra-
fikresor per ar. Sedan 1998 har resandet
okat med 30 % och sedan 1949 ir det mer
an en fordubbling. Skillnaderna ir dock
stora stiderna emellan. Befolkningen har
under den hér perioden 6kat i samma stor-
leksordning.

Att Stockholm dominerar det svenska
kollektivresandet ar valkant (se tabell 1
pd nista uppslag, och diagram 1). 65 %
av alla stadstrafikresor sker idag i Stock-
holmsomrédet. 1949 stod Stockholm for
drygt hiften av stadstrafikresorna (55 %)
och stirkte sin stallning i kollektivtrafik-
Sverige till 1998 (67 %) genom bland an-
nat en mycket kraftfull T-baneutbyggnad,
men har sedan alltsd tappat lite.

En stads- och trafikutveckling pa bilens
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