Tvarbanan ater i trafik:

Nystart med forlangning

for sparvagnarna.

Nu ar Tvarbanan i Stockholm
férlangd, renoverad och har fatt
tre nya vandspar. Dessutom har
ett nytt signalsystem installerats
s& att det tidigare vagnbytet i
Alvik inte langre krévs. Det har

Modern Stadstrafik nr 3-2017 beritta-
de vi om den just d4 inledda avsting-
ningen av Tvirbanan i Stockholm.
Avstingningen genomfordes av flera
skal. Det viktigaste var att ett nytt signal-
system skulle kunna installeras pd hela
banan. Det nya signalsystemet var en for-
utsittning for genomgéende trafik i Alvik,
varvid det tidigare tvingande sparvagnsby-
tet ddr skulle kunna upphéra.
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Av Thomas Johansson

- Vidare var syftet med avstingningen att
genomfora flera olika arbeten som skulle
gora det mojligt att kora titare trafik, dess-
utom att genomfora normalt underhalls-
arbete over hela anlidggningen, forklarar
Claes Englund, som har varit ansvarig for
samordnad tidsplanering i projektet som
kallas »Trafikavstingning 2017”.

Han tillagger att hans uppgift i projektet
i princip var att ta reda pa ndr man kunde
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e inne i och utan-

varit stora arbeten under av-
stdngningstidens sex manader.
Passagerarna atervéander nu till
Tvarbanan, som efter aterstarten
trafikeras i 7,5-minuterstakt under
storre delen av trafikdygnet.

gora vad. Den 25 mars upphorde spér-
vagnstrafiken pd strickan Sickla udde-Al-
vik, medan Solnagrenen fortsatte i trafik.
Bussar, linje 22B, ersatte pd strackan Sickla
udde-Thorildsplan.

Solnagrenen stingdes sex veckor under
tiden 23 juni till 5 augusti, da den aterstar-
tade pé strackan Stora Essingen—Solna sta-
tion.

Sondagen den 1 oktober var det premiar-



Efter avslutad ombyggnad har hallplats Alviks
De gamla traplattformarna har ersatts.

Mellan hallplatserna Arstaberg och Arstafiltet finns nu ett vindspar.

korning for allmanheten pa strackan mel-
lan Gullmarsplan och Sickla, vilket innebar
att nya forlingningen Sickla udde-Sickla
oppnades for passagerartrafik. Méndag
den 2 oktober startade trafiken pd hela
Tvirbanan pd allvar.

Claes Englund berittare vidare att under
avstangningsperioden har det byggts tre
vindspar, vid Alviks strand, mellan Ar-
staberg och Arstafiltet och strax éster om
héllplats Martensdal.

Alla vindspéren dr byggda for vindning
av tdg norrifrdn, med sjidlva vindspdret
placerat mellan de ordinarie trafiksparen,
med gangbrygga intill for personalen. Vax-

lar for in- och utfart soderifrdn finns inte.

— Vid Alviks strand tog vi dessutom bort
den gamla traplattformen, si dir finns nu
tvd nya plattformar i viasentligt solidare
material. Det var manga av dem som bor
i ndrheten som tackade for att det blev en
riktig hallplats.

Bjorn Svensson, som arbetat som av-
stingningsledare i projektet, berittar att i
Grondal byttes spar pd flera strackor. An-
ledningen var dels att rilerna var slitna ef-
ter 17 &rs intensiv trafik, dels att de inte ldg
stadigt i gatukroppen.

— Vi hade sd kallat pumpande spar dir,
sdledes att spdren fjidrade undan alltfor
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Claes Englund har varit ansvarig for samord-
nad tidsplanering i projektet "Trafikavstang-
ning 2017”.

|

£ |” .'- \ |

Bjorn Svensson har arbetat som avstangnings-
ledare i projektet Trafikavstingning 2017”.

mycket ndr sparvagnarna passerade. Han
tilligger att det nu har anvints flera olika
sparbyggnadsprinciper utmed anliaggning-
en, fraimst beroende pa hur undergrunden
ar beskaffad.

Att i princip hela Hammarby sjostad ar
byggd pad gammal sjobotten (Hammarby
sjo) ar sikert bekant. Dar ar fast mark att
finna forst tamligen langt ned i den mjuka
undergrunden.

Claes Englund fortsitter:
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- Vid Liljeholmen breddade vi plattfor-
men pa norrspdret, alltsd i riktning Solna
station. Dir var det tidigare mycket trangt
ndr avstigande och péstigande passagerare
mottes. Nu finns oceaner med plats!

Det nodvindiga utrymmet skapades ge-
nom att flytta gatan som Ioper parallellt,
vilket medforde att en stodmur mot park-
marken intill ocksa fick flyttas.

— Ocksé vid Arstaberg skapade vi bittre
utrymme vid plattformen, frimst pa so-
derspar, intill Arstabergsvigen, med bittre
trappforbindelse upp till busshéllplatsen:
Vi snyggade i princip till hela anlaggningen.

P4 rakstrickan mellan Arstaberg och
Arstafiltet har som nimnts ett vindspar
byggts.

Strax fore hallplats Valla torg, sett fran
Arstafiltet har ny évergangsvixel lagts in,
flyttad fran strickan mellan Arstaberg och
Arstafiltet.

Hir intill har det ocksd palats i marken
parallellt med banan, med syfte att undvika
att markvibrationer nidr de intilliggande
husen som nu ir under byggnad.

Nya gdang- och
cykelpassager

Mellan Valla torg och Linde har tvd passa-
ger for gdng- och cykeltrafik byggts under
banan. De har fitt namnen Ormldngen res-
pektive Savlangen. Syftet med dessa dr att
skapa goda forutsittningar for att koppla
ihop bebyggelsen pd bada sidor om Tvir-
banan i detta omrdde dir det just nu byggs
maénga nya bostader.

— En av passagerna dr dessutom extra
bred, omkring 20 meter, som inbjudande
anslutning till en kommande park, tillagger
Bjorn Svensson.

Dessa passager har tillkommit pa initia-
tiv av Stockholms stad och ingar egentligen
inte i de inledningsvis nimnda syftena med
avstingningsarbetena. Diremot var det sd
klart lampligt att utféra dem just under den
aktuella tidsperioden.

Intressant dr ocksd att flera nya sd kall-
lade teknikhus har uppforts utmed banan
- 1 en byggnadsstil som ansluter till den
som priglar de byggnader som kom till nir
Tvarbanan (dd dnnu ”Snabbspdrvigen”)
byggdes under sent 1990-tal.

Vi fortsdtter var resa soderut pd Tvirba-
nan och har kommit ned i Hammarby sjo-
stad.

Fran Martensdal och till strax bortom
héllplats Luma har det varit mycket stora
arbeten. Det storsta av dem var att anldgga
vindspdret, men dven sparbyten vid hall-
plats Martensdal, i den s& kallade Adidas-
kurvan, saledes infarten till Lumaparken,
och sjdlva héllplats Luma var ocksd omfat-
tande.

Vid hallplats Luma lades slipersspar pa
makadam, varefter armering mellan och
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Vid Liljeholmen breddades plattformen pa norrsparet, i riktning Solna station. Dar var det
tidigare mycket trangt nir avstigande och pastigande passagerare tringdes.

Vid hallplats staberg skapades battre utrymme vid plattformen, fraimst pa séderpﬁr, intill
Arstabergsvigen, med bittre trappforbindelse upp till busshallplatsen.

Nya sa kallade teknikhus har uppférts utmed banan, i samma stil som de byggnader som restes
nar Tvarbanan byggdes under sent 1990-tal. Nytt hus till vanster i bild, har vid Arstaberg.

Modern Stadstrafik nr 5, 2017




-

Fran Martensdal och till strax bortom hallplats Luma var det mycket
stora arbeten. Det storsta av dem var att anligga vandsparet, liksom
sparbyten vid héllplatserna Martensdal och Luma.
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Nya vandsparet i Hammarby allé mellan hallplats Martensdal och
Lumaparken. Notera de bada sparsparrarna nirmast. Se ocksa bild
pa sidan |6.

en sa kallade
Adidaskurvan, efter butiken i narheten med produkter med samma
namn.

Ratt fordon pa
ratt plats

For en bekvam och attraktiv resa ska
kollektivtrafiken erbjuda gott om plats och
avgangar var 5:e till 12:e minut. Dessa
férutsattningar, tillsammans med antalet
forvantade resendrer, ger automatiskt den
mest lampliga storleken pa fordonet.

Det &r inte bara valet av storlek pa fordonet
som ar viktigt. Famdrivningssatt ar dven en
central frdga. Idag kan du vélja mellan
diesel, gas, etanol och elektricitet.

Vi ger dig stéd hela vagen att vélja ratt
fordon pa ratt plats, fran marknadsanalys
till driftsattning av fordonen.

Vi hjalper dig att:

e Definiera kapacitetsbehovet

e Vilja ratt storlek pa fordonen

e Beskriva lamplig infrastruktur

e Vlja lampligt framdrivningssatt.

Vill du veta mer?
Valkommen att kontakta PG Andersson
pg.andersson@trivector.se, 010-456 56 04.

Q Trivector

Lund, Géteborg, Stockholm
www.trivector.se
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