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Bussvindning pa Oxford Street den 2 april 2017. Framdérren ir dppen eftersom foraren gick av da och da for att se bussens position. Han fick
ingen hjilp av nagot trafikbefil eller motsvarande.

London:

Om att vanda bussar pa fel satt

Leif Stolt atervénde till sin favo-
ritstad London och forvanades
denna gang éver hur féga pas-
sagerarvanligt kollektivtrafiken
ibland fungerar. Att vanda lokal-
tag langt fore dndstation ar inte

ondon ir alltid en intressant stad

for den kollektivtrafikintresserade.

Det finns mycket att ldara, och dven

en hel del som man kan forskriack-
as over.

Ett exempel ir lokaltdgstrafiken till och
frin London. Man har dir kommit pa ett
bra sitt att komma i tid vid forseningar:
kora forbi stationer med (alltfor) kort var-
sel! Det gors pd order av trafikledningen
ndr tdgen ar i rorelse.

Enligt tidningarna har ibland fler dn sex
stationer, dir uppehdll skulle ha skett, pas-
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Av Leif Stolt

serats sa att tdgen skulle komma i tid. Pas-
sagerarna, som var ombord nir beslutet
om forbikorning fattades, har uppenbarli-
gen inte varit glada.

Principen tycks vara att tidtabellen ar vik-
tigare dn resendrernas behov av att komma
hem. En intressant princip, men varfor kors
d4 inte med tomma tag?

Man fér hoppas att den typen av tidta-
bellshallning inte sprider sig till Sverige.

Det finns dock fall nir trafikikanternas
synpunkter vdger Over trafikplanerarnas

behov.
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ovanligt; ibland utan férvarning,
liksom att hoppa 6ver stationer.
Att vanda bussar mitt pa gator
som ar nastan lika breda som
bussarna ér langa tycks inte hel-
ler vara nagot att tveka infor.

For ett ar sedan studerade Traffic for Lon-
don, TfL, om det gick att 6ka rulltrappor-
nas kapacitet genom att inte tillta att trafi-
kanterna gdr i rulltrapporna; alla skulle std.
Se Modern Stadstrafik nr 2-2016.

Forsoket pagick under sex manader vid
den centrala och héart belastade Holborn-
stationen och gav ett for lekmannen for-
bluffande resultat: Med den urgamla prin-
cipen ”gé till vinster och std till héger” var
rulltrappans kapacitet 115 resendrer per
minut och med enbart stdende uppmattes
151 resendrer per minut.



Gatuarbetet som gjorde att bussarna tvingades vinda.

Detta innebar att kapaciteten okade med 30 procent utan om-
byggnader eller andra investeringar (férutom skyltning), ndgot
som tilltalade planerare och ekonomer.

Resenidrerna var inte lika positiva eftersom de som valde att gd
kom upp snabbare; eventuellt koande for att komma fram till rull-
trappan bortsdgs ifrdn. Det gillde tradition och kinslor.

Efter moget overviagande beslot TfL att inte forsoka lara gamla
hundar att sitta och forsoket avslutades under tystnad. Underso-
kande press fick fram resultatet enbart genom att krava fram detta,
enligt den brittiska lagstiftningen om offentlig information. Rese-
ndrerna vann, i alla fall moraliskt, och TfL ville tydligen ligga lagt.

Aven pa bussidan hinder saker som ter sig underliga for en utom-
stdende, speciellt for en som har haft busskort i snart 50 ar.

Den forsta april (!) forsoke en buss pa linje 21 vinda pa en gata
nidra Bank. Problemet var att bussen var lingre dn gatan var bred
sa att dess overhiang fastnade pa trottoaren.

Bussen blev stiende vinkelritt mot gatan och blockerade allt. Det
framgdr inte av pressrapporterna hur linge den blev stiende pa
detta sitt d& pressens rapportorer trottnade och gick darifran.

Informationen om 21:ans vindningsforsok medférde dock inte
att man redan ndsta dag lat 98:an vianda pd/over Oxford Street
under hela sondagen. Detta pd grund av ett gatuarbete som helt
stingde av gatan ndra Bond Street.

Oxford Street dr inte mycket bredare 4an bussens lingd och under
vindningen méste foraren ga av da och da for att se var busshor-
nen befann sig. Bortsett frin ndgra kantstotta papperskorgar gick
vandningarna bra, forarna var kompetenta.

Man undrar dock *varfor?” eftersom det ett par tvargator bort
finns etablerade korvigar for bussviandning runt kvarter.

Under min aktiva tid i Stockholm skulle inte denna typ av regul-

jar vindning ha tilldtits, och jag betvivlar att det far ske i dag.
Normer och regler skiljer sig mellan London och Stockholm, och
jag héller pa véra.
Forfattaren Samuel Johnson (1709-84) skrev: ”Den som ir trott
pa London ir trote pa livet”. Kanske motsvarande géller Londons
kollektivtrafik; den ir alltid intressant. a

Plattformarna for de lokaltag som utgar fran Charing Cross ligger pa
en bro dver Themsen. Bild tagen fran utsiktvaningen pa konstmuseets
Tate Moderns nybyggnad. Om man inte ar konstintresserad bor man
dnda ga hit for utsiktens skull (och det ir ingen entréavgift!).
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