Sjalvkorande sparvagn utvecklas och utvirderas av Alstom Transport och trafikoperatdren RATP pa linje T7 i Paris, ndirmare bestimt pa depa-
omradet i Vitry-sur-Seine, dir denna bild ar tagen.Vagnen kan dir sjilv kora till angiven uppstillningplats efter att exempelvis har rullat genom
tvattanlaggningen.

Nyheter fran Alstom Transport:

Nu kommer den sjalvkorande sparvagnen

Efter sjalvkérande minibussar f6l-
jer sjalvkérande sparvagnar som

ett naturligt steg; styrningen ar

ju redan sakerstalld. An sé lédnge

kérs dock autonomt endast pa

slutet av april presenterade Alstom ett
antal nya produkter och tjanster, som
en forsmak till vad som visas pa UITP:s
virldskongress i Montréal i maj.
Platsen, Saint-Denis, norr om Paris, var
vald bland annat for att dir finns mojlighet
att visa ndgra av de aktuella fordonen pa
en privat vag.
Aktuella var bland andra elbussen Aptis,
som vi kunde visa en bild pd i forra Modern
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Av Patrick Laval

Stadstrafik, och den sjilvkorande minibus-
sen EZ10 Easymile. Foretaget Easymile
arbetar inte enbart med sjilvkorande sma-
bussar utan med sjilva styrsystemet i stort.
Dirmed kan detta erbjudas dven for andra
anviandningsomréden, exempelvis for sjalv-
korande sparvagnar pd depdomriden.

Det ska exempelvis vara mojligt att lata
en sparvagn rulla igenom tvitt- och stid-
ningsspar, genomgd sandpafyllning, for
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depdomrdde. Infoér UITP:s stora
utstallning i Montréal i maj visade
Alstom i april nagra nyheter i Pa-
ris, bland annat den nyutvecklade
elbussen Aptis.

att avslutningsvis parkera sig sjilv pa ett
uppstallningsspdr, i viantan pd nista dags
trafikuppgifter. Allt detta ska kunna ske
utan mansklig medverkan, dtminstone i fo-
rarhytte..

Vid evenemanget papekade Alstoms VD,
Henri Poupart-Lafarge, att koncernen inte
bara marknadsfor fordon, signaler och an-
nan liknande hirdvara, utan siljer mobili-
tet i vidaste bemarkelse.



Aptis ar en nyutvecklad batteribuss i tolv meters langd, med extremt
lang hjulbas, vilket kompenseras av allhjulsstyrning, som gor att den
klarar vandradier som ar mindre an hos klassiska tolvmetersbussar.
Notera att forarplatsen ar placerad till vanster om bussens mittlinje
och att framhjulen har ”stankskarmar” som foljer hjulens vridning.

Den sjalvkorande minibussen EZ10 Easymile i typisk Parismiljo utmed
Seines kajer, dar fordonet presenterades i september 2016. Darefter
har EZ10 transporterat 30000 passagerare pa Charles de Gaulle-bron
i Paris, i provtrafik mellan januari och april 2017.

lllustration: Alstom Transport

Datakraft dr en av grundstenarna i denna verksamhet. I denna
ingar ocksd 6kad medvetenhet om risk for cyberattacker, jamte ut-
veckling av l6sningar for hur sddana ska kunna avvirjas. Datasa-
kerhet ar ett nyckelord, och darfor har ett avtal slutits med Airbus.

o

Aptis
Aptis var sdledes en av huvudattraktionerna. Det ar en buss som
pdminner om en spdrvagn, men som héller sig inom de mattbe-
gransningar som végtrafiken stipulerar. I detta utférande dr den
tolv meter ling och har mycket ling hjulbas, men eftersom alla
hjulen ar styrbara och det knappast finns ndgot 6verhiang att tala
om dr vindradien visentligt mindre dn for en klassisk tolvmeters-
buss.

Baktill i Aptis hjs golvnivan och dar finns lingssoffor pa vardera sidan.
Under golvet finns traktionsmotorn, samma som hos Civis. Elbussen
har i 6vrigt manga komponenter och moduler fran gummihjulsspar-
vagnen Translohr,
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__APTIS

=

FERTIENLE

——
Information pa utsidan av Aptis: 100 procent
elektrisk drift 4r huvudbudskapet.

Aptis marknadsfors av Alstom och NTL, New
Translohr.

Aptis har den moduluppbyggda vagns-
korgen gemensam med gummihjulsspar-
vagnen Translohr, som tillverkas av NTL,
New Translohr, som sedan 2012 har Als-
tom som huvudigare. Passagerarmodulen
har forlangts for att fa plats med en fo-
rarplats i ena dnden och ett bakparti med
upphojd golvnivd dir drivsystemet finns,
en traktionsmotor sddan som finns i elbus-
sen Civis.

Fréan sparvagnen Translohr har det plana
golvet pd lag niva overtagits, liksom 6vrig
traktionsutrustning. P& taket finns batte-
rierna, placerade sd att de ger ett axeltryck
tamligen jamnt fordelat mellan fram- och
bakaxel. Detta dr man inte van vid frin
konventionella bussar.

Henri Poupart-Lafarge kommenterar Ap-
tis sd hdr: ”Detta ar en elbuss byggd fran
borjan for att vara eldriven, medan de flesta
batteribussar i princip ar dieselbussar i vil-
ka konstruktorerna har ersatt dieselmotor
och drivlina med elektriska komponenter”.

Alstoms VD menar att Aptis kommer att
ha ett forspring framfor konkurrenterna
eftersom den ar utvecklad som elbuss, och
liknar en sparvagn. Han anar att elbuss-
marknaden i Europa under den kommande
tiodrsperioden kommer att omfatta tusen-
tals fordon. Detta inspirerar naturligtvis.

Vidare forsikras att Aptis inte kommer
att vara dyrare dn en dieselbuss under an-
vandningstiden (LCC), som antas stricka
sig under 20 dr. Man undviker vidare att
utveckla egna batterisystem, eftersom Aptis
dirigenom blir ”6ppen” for olika energief-
fektiva losningar inom omradet, vilka dr att
vanta framover, exempelvis bransleceller.
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Forarplatsen i den nya batteribussen Aptis. Man noterar, med viss forvaning, myntbordet vid
forarplatsen. Betalning till foraren ar mojlig, utan att blockera ingangsfilen.

For rorelsehindrade finns dessa sarskilda platser med armstod.

Modern Stadstrafik nr 3, 2017






