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Byggstart i Lund:
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Forst pa scen var Mattias Lévbom (Skanska), Pernilla von Strokirch (Lund), Hakan Henmyr (Skanetrafiken) och Johan Wester.

Nu ar sparvagsbygget igang!

| mitten av februari togs det for-
sta, ceremoniella spadtaget for
den nya sparvégen i Lund. Okon-
ventionellt sa tillvida att en rulle
gras drogs ut, for att symbolisera
det stora inslag av grasspar som
ar aktuellt for den nya sparvégen.

nsdag den 15 februari 2017
kommer att g till historien som
den dag da bygget av Sveriges
fjortonde sparvig invigdes.

Det annonserades som ett forsta spadtag
men visade sig vara en grasutrullning for
att markera att den nya sparvigen i huvud-
sak ska byggas med grasspar.

Evenemanget tog plats mitt pd Solvegatan
strax vaster om IKDC (Ingvar Kamprads
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Av Per Gunnar Andersson

Design Center). Platsen var vald for att en
av illustrationerna av den nya spdrvigen
visar just denna plats. Denna bild prydde
ocksa fonden i det tdlt som satts upp dagen
till 4ra. Ndgot talt hade inte behovts da so-
len stralade 6ver Lund och arrangemanget
lika vil kunde ha genomforts under bar
himmel.

Det hela borjade kl 11 did omradet 6pp-
nade och besokarna kunde njuta av korv
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Ceremonin bevistades av ett stort
antal politiker och tianstman péa
olika nivaer lokalt, regionalt och
nationellt. Sallan har sa@ mycket
vackert sagts om spdarvéagar. An-
dra veckan i mars paborjades de
egentliga markarbetena.

med dryck (kaffe eller mineralvatten). Vid
kvart over 11, efter att Bleckhornen (LTH:s
studentorkester) spelat, tog lundaprofilen
Johan Wester till orda och inledde ett antal
samtal om spérvigen i Lund. Allt skedde i
en mycket glad, skamtsam och 6ppen anda
ddr Johan inte skonade ndgon talare fran
en eller annan pik.

Forst pd scenen var de ansvariga for
projektet och byggherren Skanska. Frén



Skédnetrafiken sig vi projektchefen Hd-
kan Henmyr, ansvarig for upphandling av
sparvagnar, depa och operator for trafiken,
frin Lunds kommun projektchef Pernilla
von Strokirch, ansvarig for att infrastruk-
turen kommer pd plats, och fridn Skanska
projektchefen for bygget, Mattias Lévbom,
som papekade att detta ska gd bra, dd han
kommer fran Norrkoping och har tidigare
varit med att bygga sparvig till Ringdansen
i sin hemstad.

Det kinns tryggt med en byggare som vet
vad en sparvagn ar.

Johan diskuterade mycket med dessa pro-
jektchefer och undrade sirskilt vem som

Kommunstyrelsens ordférande i Lund, Anders Almgren (S), hade inte
nog med positiva yttranden om sparvigen och Lund.

har foretrdde: sparvagn eller cyklande stu-
dent? Panelen svarade gemensamt att det dr
sparvagnen som har foretrade.

Johan understrok da det faktum att det
ska vara mycket gris i sparet och da dr den
viktiga frdgan vem som har foretrade: spar-
vagnen eller den som klipper graset? Denna
fréga lamnades efter diskussion obesvarad.

Nista samtal skedde mellan Johan och
Ulrika Lindmark, VD for Science Village,
Ulrika Hallengren, projekt- och utveck-
lingschef Wihlborgs, samt Ole Kasimir,
planchef Lunds kommun.

Aven dessa tre fick ”svara” fragor fran
Johan, men samstimda var de i att spér-

Manga hade kommit for att uppleva
denna historiska dag. Taltet var fullt
med nyfikna ahorare.

vigen betyder enormt mycket for intresset
att etablera verksamheter i Brunnshog, den
nya stadsdelen runt sparvigen, och Science
Village.

Ulrika Lindmark sa bland annat att
manga besokare till Science Village kom-
mer att vara sillanbesokare och dessa fo-
redrar, av ndgon anledning, ett sparburet
transportmedel fore buss och att sparvi-
gen, for vissa fastighetsidgare, ar en forut-
sattning for att lokalisera sig just har.

Efter dessa samtal vidtog den mer hogtid-
liga delen av ceremonin med tal av Emma
Berginger (MP), kommunalrad for trafik
och miljo, som berittade om sparvigspro-

| —|
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Miljominister Karolina Skog (MP) hyllade Lund och hoppades att detta
ar det forsta, inte sista, forsta spadtaget for en ny sparvig i Sverige.
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jektets historia. Nar hon avslutade med att
be lundaborna att ha lite tdlamod under
byggtiden fram till 2019 kontrade Johan
Wester med att folk i regionen ar ritt vana
vid att vanta pd kollektivtrafiken sa det ska
sakert ga bra.

Efter Emma kom Henrik Fritzon (S), re-
gionstyrelsens ordforande, och lovordade
sparvigsprojektet. Han riknade upp fem
skal till varfor sparvdg dr bra: miljovanlig,
kapacitetsstark, har litt att ta sig fram och
komfortabel. Den femte fordelen dr enligt
Fritzon: ”Det ar vackert med en sparvagn
i stadsmiljon”.

Nista talare var miljominister Karolina
Skog (MP) som gladde sig it att vi nu kan
fira starten for en ny sparvig i Sverige. Ka-
rolina gav sedan Lund en komplimang som
man inte brukar f& och som Johan hade
svart att ta till sig ”I Lund snackar ni inte
bara — hdr gor ni!”.

Efter miljoministern fick vi lyssna till
Skanskas vice VD Lars Lindberg, boende
i Lomma och dirmed knuten till regionen.
Lars lyfte fram prestigen i projektet och
lovade att Skanska kommer att ligga lite
extra krut i detta uppdrag for att det ska bli
en riktigt bra sparvag.

Till sist bjods kommunstyrelsens ordfo-
rande Anders Almgren (S) upp pa scenen
och kunde konstatera att det dr en jitte-
stor dag for Lund. Anders framholl Lunds
sdrstallning ndr det galler utveckling och
syftade pa foretag fran Tetra Pak och Aker-
lund och Rausing till Max IV och ESS.

Efter Anders hyllning till Lund kunde Jo-
han Wester inte hélla sig utan konstaterade
att: ”Det 4r tur att jag bor hir sd jag vet
att det finns andra omrdden dir Lund ar
mycket simre dn vad du just berdttat om”.
Varvid Anders kontrade med att han bland
dessa stora tunga institutioner inte nimnde
Johan.

Direfter vidtog utrullningen av griset
mellan de bida ralerna som lagts vid sce-
nen. Efter utrullningen vidtog fotografering
av de fem sluttalarna som alla var mycket
glada. Strax fore klockan ett avslutades
evenemanget och den stora folkskaran som
varit pa plats skingrades ut i staden.

Modern Stadstrafik:s utsinde kunde
konstatera att si mycket vial om sparvig
fran sd manga nog inte sagts pa linge i Sve-
rige.

Forfattaren kan dessutom konstatera att
senast man tog ett forsta spadtag for en ny
sparvigsstad i Sverige var i den egna fodel-
sestaden Karlskrona den 3 augusti 1910. O

Till héger: Den 7 mars pabodrjades arbetet i
St Laurentiigatan med att ta bort traden langs
gatan for att bereda plats for sparvagen.Tri-
den har de senaste aren matt daligt och ett
antal har tidigare tagits bort eftersom de har
haft for lite jord och tillgang till vatten. Bilden
tagen den 9 mars.
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Grasmattan rullas ut av Karolina Skog, Emma Berginger, Anders Almgren, Henrik Fritzon och
Lars Lindberg under overinseende av Johan Wester.

Pa morgonen den 6 mars 2017 paborjades arbetet med att bygga sparvagen i Lund. Strax
soder om hallplats Universitetssjukhuset forbereddes for att flytta ging- och cykelbanan for att
komma at ledningar under marken.

Modern Stadstrafik nr 2, 2017



Goran Tegnér om Lidingébanan via Lidingé centrum:

— Anpassa nya Lilla Lidingobron!

Nya Lilla
Liding6bron

Anslutning fi
Sparva

©TJ Grafik 2017

Lidingdbanan i nuvarande strackning gar vardshus forbi. For att oka nyttan bor den liggas om
och betjana Lidingd centrum. Kartan visar med bla linje den féreslagna strackningen som ger
tva nya hallplatser. En lingre stracka av det djupa schaktet fér motorleden rakt genom centrum
overdickas. Battre miljé for dem som vistas i omradet, och dartill majligheter for nya bostader

och handelsutrymmen blir féljden. Men nya Lilla Lidingdbron maste da ha ett hogt lige for
anslutningen pa lidingdsidan. Kartan ritad med underlag fran Goran Tegnér, Hans Lefvert och

Robert Hellesen.

en senaste tiden har frigan om

utbyggnad av Sparvdg city i

Stockholm okat i aktualitet. Ut-

talanden fran flera lokala poli-
tiska foretradare har antytt att kollektivtra-
fikforsorjningen av Norra Djurgérdsstaden
madste granskas narmare.

P4 trafiknimndens mote i Stockholms
lans landsting beslutades tisdagen den 21
februari att en utredning om kollektivtra-
fikforsorjningen av Norra Djurgirdsstaden
och om behovet av dubbelspar pa nya Lilla
Lidingobron ska genomforas.

Utredningen ska vara klar under 2018,
men delrapporter forvintas under 2017.
Utredningen ska vara partssammansatt vil-
ket innebar att bland andra foretradare for
Liding6 stad kommer att medverka.

Intresset inom politiken pd Lidingo for
att fa till stdnd den ursprungligen plane-
rade kopplingen mellan den nyrenoverade
Lidingobanan och Spérvig city tycks ocksad
oka.

En av de mer flitiga debattérerna i fragan
ar Goran Tegnér (L), ledamot i Tekniska
namnden och ersittare i kommunfullmak-

Av Thomas Johansson

— For att skapa en bra anslutning for Lidingo-
banan dragen via Lidingd centrum maste nya
Lilla Lidingobron ansluta i hogt lage, vilket
ocksa borde studeras i utredningen, som
inleds nu, sager Goran Tegnér
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Nu startar en utred-
ning om kollektiv-
trafikforsorjningen
av Norra Djurgards-
staden. Aven fra-
gan om enkel- eller
dubbelspar pé nya
Lilla Liding6bron ska
behandlas. Dags att
dven anpassa nya
bron till Lidingébanan
via Lidingo centrum,
anser Géran Tegnér
(L), med ett langt for-
flutet i kollektivtrafik-
branschen.

tige i Liding6 stad — och med atskilliga ar
bakom sig i olika roller inom trafikplane-
ring i Stockholm.

Tegnér ir nationalekonom i botten och
har bland mycket annat arbetat inom
Stockholms stad och varit utredningschef
for Trafikkontoret vid Stockholms lins
landsting. Han grundade senare konsultfo-
retaget Transek som med tiden sdldes till
WSP. Goran Tegnér ar politiskt aktiv sedan
2002.

Han beridttar att i kommunstyrelsen i
Stockholms stad har den rod-gron-rosa
majoriteten uttalat sig positivt om Sparvig
city fram till Norra Djurgardsstaden. Sam-
ma med den borgerliga alliansen.

— De har upptickt att det inte racker med
busstrafik for att forsorja den nya stadsde-
len, som fir 13000 bostider och 30000
arbetsplatser, sdger Goran Tegnér och fort-
satter:

—Jag har gjort egna kalkyler som visar att
det knappt riacker med en buss i minuten.
Da blir det konvojkoérning.

— Det finns en tendens idag att man byg-
ger forst och sd fem-tio 4r senare uppticker
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Den nya strickningen for Lidingdbanan med hallplats Torsviks torg
placeras har, dver motorleden som &verdickas pa en lingre stricka,
vilket ger battre miljo for boende i omgivningen.

For att sikerstilla sparforbindelsen med Stockholm maste nya Lilla
Lidingdbron fa ett hogt lage pa lidingdsidan, i niva med bilbron. Lidings-
banan skulle ga intill parken till héger och dér ansluta till nya bron.

Tanken ar att den via centrum omlagda Lidingobanan skulle passera
Liding6 centrum mellan motorleden och husen vid Stockholmsvagen
som finns pa andra sidan om husen till hoger.

att kollektivtrafikférsorjningen dr for dalig. S& var det inte forr;
da gick utbyggnaderna parallellt. Stockholm och Sverige var ju ett
foredome inom det hir omradet under 1950- och 60-talet.

— Jag har varit med inom samhallsplaneringen sedan 1968, da
var det sjalvklart att kollektivtrafiken skulle vara pa plats nir folk
flyttade in. Detta bara forsvann i slutet av 1970-talet. Det blev
ett generationsskifte runt 1970, nar manga av de aldre politikerna
med erfarenhet och kompetens forsvann.

Goran Tegnér berdttar att hans parti pa Lidingo dr 6vertygat om
att det behovs dubbelspar pa den nya sparvigsbron, som for 6vrigt
ocksd ska leda géng-, cykel och mopedtrafik till och fran Lidingo.
Stockholms ldns landstings trafikforvaltning (”SL”) har ddremot
lange ansett att det racker med ett enkelspdr.

— Men tydligen har de borjat tveka. Vart beslut om den nya bron
ligger darfor tills vidare pa is. Vi maste ha ett besked fran trafik-
forvaltningen. Om banorna kopplas ihop innebar det att ett 25-
tal sparvagnar inom ganska kort tidsrymd ska ut frin Aga-depan
pa morgonen och borja trafikera Spérvig city och Lidingobanan.
Dessutom borjar landstinget inse att Lidingobanan behover trafi-
keras i femminuterstrafik i rusningstid for att klara anstormningen
av nya passagerare fran Aga. D4 ricker det inte med ett enkelspér.

Goran Tegnér forklarar vidare att eftersom sparvagnarna da
kommer att passera Ropsten i princip mitt pa linjen s finns risk
att de dr forsenade, och alltsd kommer oregelbundet. D4 blir det
mycket problematiskt med en lang enkelsparsstracka.

Den gamla bron skots enligt ett avtal fran 1986 av Lidingo stad,
trots att gransen till Stockholm gér ungefar mitt pa bron. Till detta

niva. Banan dras sedan i bildens vanstra kant, dar en hallplats nira
Lidingo stadshus anlaggs.

kommer att sparanldaggningen dgs av landstinget. Liding6 har i av-
talet fran 1986 4tagit sig att finansiera den nya ging-, cykel- och
sparvigsbron, bortsett fran sjilva sparliaggningskostnaden, som
ska bekostas av landstinget. Aven det nédvindiga dubbelsparet
ska da finansieras av landstinget.

En annan frdga som har sysselsatt Goran Tegnér ar frdgan om
hur Liding6 centrum bist kan kollektivtrafikforsorjas. En tanke
ar att ligga om Lidingobanan via centrum, frdn en punkt mellan
héllplatserna Bodal och Baggeby, via Sodra Kungsvigen, Lidingo
stadshus, Torsviks torg och den nya Lilla Lidingébron, som i s fall
bor byggas i hogt lige, vilket innebar att den pa Lidingosidan ar i
samma nivd som bilbron, med segelfri hojd pa 11,4 meter.

Eftersom anslutningen vid Ropsten med storsta sannolikhet blir
pd samma niva som dagens ldga, maste den nya bron harifran luta
uppat tills segelrdnnan nira Lidingé har passerats. Den lutningen
skulle bli tvd procent vilket, med hinsyn till funktionshindrades
mojlighet att anvianda forbindelsen, dar godkant for gang- och cy-
kelvagar.

Tanken ir att den via centrum omlagda Lidingobanan skulle
placeras i mitten av Sodra Kungsvigen, passera Lidingd centrum
mellan motorleden och husen vid Stockholmsvigen. Nira Tors-
viks torg korsas denna vig signalreglerat i plan och den nya ban-
strackningen med hallplats placeras 6ver motorleden som har
overdickas pa en lingre stricka, vilket ger battre miljo for boende
1 omgivningen.

Kostnadsbilden ar ndgot varierande, om man uttrycker sig diplo-
matiskt. Enligt Sverigeforhandlingen ligger den fantasifullt pa runt
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Sa Kungsvagen ar id inte sarskilt inbjudande for cyklister och
mitt. fotgingare.

Efter passage under cirkulationsplatsen gar banan i Sédra Kungsvigens

Hir finns tankar om en inledande tre kilometer ldng slinga med
tio hallplatser, med trafik upp till var tredje sekund, vilket skulle ge
hog kapacitet. Men den lokala politiska forsamlingen har hittills
varit timligen ointresserad, med undantag for (L).

— Man borde vara 6ppen for olika 16sningar pa kort, medelldng
och ldng sikt. P4 ldng sikt kanske tunnelbanan trots allt kommer,
eller s& far vi pd medelldng sikt till stdnd en dragning av Lidingo-
banan via centrum, siager Goran Tegnér.

— Det skulle generellt vara bra om Lidingd kommun kunde ge-
nomféra en genomgripande trafikutredning for Lidingo, s& att vi
har pa fotterna nar vi forhandlar med starka motparter, som staten
och landstinget. Men hittills har jag inte fitt gehor for dessa tan-
kar, fortsitter han.

: ) = P
P strickan mellan héllplatserna Baggeby och Bodal ska den nya ban-
strackningen ansluta till den befintliga banan.

Urban Tramway Infrastructure

tre miljarder kronor, enligt berikningar frdn SL pd omkring 800 1 Sth M E}f 201 7

miljoner och enligt kalkyler av Hans Lefvert pa ca 550 miljoner

kronor, in Copenhagen/Denmark

Finansieringen ar forstds dnnu oklar, men Goran Tegnér namner
ndgra mojligheter, exempelvis att Lidingo stad siljer mark for bo- |ntBﬂ"IEﬂDnH| Spaakem
stadsbebyggelse pd den gamla banstrickningen, och att ansékan
kan goras betriffande medel tillgidngliga inom stadsmiljoavtalen.

For négra ar sedan gjorde WSP en studie dir den ar 1971 ned-
lagda Norra Lidingobanans strak studerades for att med ny spar-
viag norrifrdn angora Lidingd centrum och dirifrdn nyttja Sodra
Kungsvagen (dock i sidoldge) for att nd Bodal. Denna studie ver-
kar nu inte lingre aktuell i trafikdebatten. Detta beror pa att det
da blir alltfor 1dng tidsmassig omvag for den majoritet som reser
mellan s6dra Lidingo och innerstaden via Ropsten.

Som man forstdr ligger forverkligande av omliggningsplanerna
en bit in i framtiden. P4 kortare sikt borde dock Lidingo centrum
kunna f3 en stombusslinje som direkt ansluter till Stockholms mer
centrala delar:

— Nu kommer ju stombusslinje 6, som ersitter dagens linje 73.
Men den ska ocksd ha dndhéllplats i Ropsten — i en forsta etapp.
Enligt uppgifter fran landstinget kan man dar tanka sig en forlang-
ning av stombusslinjen till Lidingo i en senare etapp. Vi anser att
den ska dras ut till Rudboda via Liding6 centrum. Liding6 ar den
enda kommun i linet som inte har en stombussanslutning till sitt
kommuncentrum, siger Goran Tegnér.

Han niamner att det kan finnas andra, mer kostnadseffektiva, 1os-
ningar for forbindelsen Ropsten—-Torsviks torg-Lidingd centrum,
exempelvis en gondolbana. Spéartaxi skulle ocksd kunna vara en
16sning for trafiken i vissa relationer, som matarsystem mot exem-
pelvis Kyrkviken, men dven pd andra strackor.
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