mest kritik i passagerarundersokningar.

Lidingobanan:

ck mycket hog belastning; just trangsel ar det som ger

S 1

Trangt vissa tider

Vid Lidingdbanan finns ett ange-
namnt problem, och det ér den
bristande kapaciteten vid vissa
tider pa dygnet. Omkring 20 pro-
cent fler passagerare dagligen
reser nu, jamfort med sista tiden

Modern Stadstrafik nr 6-2015 berit-

tade vi senast om Lidingobanan som

da nyligen hade ateréppnats for tra-

fik med helt ny vagnpark, efter att en

langre tid ha varit avstingd for moderni-

sering av banan. Hallplatser och vagnar

ar exempelvis nu helt tillganglighetsanpas-
sade.

Avstingningen hade varat frdn 21 juni
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Av Thomas Johansson

2013 till den 24 oktober 2015, efter att den
ursprungliga aterinvigningsdagen, plane-
rad till den 14 december 2014, hade fatt
flyttas fram flera gdnger eftersom signalsa-
kerhetssystemet inte kunde fis att fungera
tillfredsstallande.

For trafiken finns nu sju sparvagnar av
typ A36, drygt 40 meter linga, tillverkade
av det spanska foretaget CAFE. Av dessa
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med gamla banan och de gamla
vagnarna. Sparfaktorn? Kanske,
eller sa beror 6kningen pé den
stabila trafiken och pé dndrade
trangselskatter. Fler sparvagnar
behovs, vagnparken ar knapp.

tursatts fem vagnar i ordinarie trafik, en ar
reserv och ytterligare en vagn dr regelmis-
sigt i verkstaden pa service. Vagnparken dr
saledes tamligen knappt tilltagen.

— Vi har ett angendmnt problem, och det
ar den bristande kapaciteten vid vissa tider
pa dygnet, siger Magnus Braxell, VD for
AB Stockholms Sparvigar, som kor Li-
dingobanan och Sparvig city.



Bolaget har 160-170 anstillda av vilka
ett femtiotal ar sparvagnsforare, med jaimn
fordelning mellan de bada banorna.

Tanken ir att alla forare ska kunna kora
pa bdda banorna, som uppvisar helt skilda
karaktirer: Sparvdg city dr en utpriglad
stadsspdrvig med stort inslag av blandtra-
fik, korsande fotgingare och cyklister. Li-
dingobanan ir en jirnvigsliknande snabb-
sparvag, signalreglerrad och helt pd egen
banval.

6:e vagn provad

Han berittar att det i morgonrusningen un-
der en vecka i september 2016 provades att
sdtta i en sjatte vagn i belastningsriktningen
pa strackan Aga—Ropsten.

Forsoken foll vil ut, men det ar svirt att
annonsera denna tur, eftersom det inte kan
garanteras att den alltid kan koras, efter-
som vagnparken ar s knappt tilltagen.

Ett problem ir att signalsystemet inte au-
tomatiskt klarar sé tit trafik som blir fallet
med den sjitte vagnen. Den kraver d& aktiv
signalhantering pa trafikledningscentralen.
Sexminuterstrafik skulle vara enklare men
d4 stimmer inte passningen mot tunnelba-
nan.

Lidingobanan har i normaltrafik tjugo-

Depaanliggningen vid Aga blir fardig fram till sommaren, med inflyttning i de nya lokalerna mot slutet av aret.

minuterstrafik, i rusningstrafik fortatad till
tiominutersintervall.
Antalet passagerare har okat rejilt sedan

— | morgonrusningen under en vecka i sep-
tember 2016 provades att satta i en sjitte
sparvagn i belastningsriktningen pa striackan
Aga—Ropsten, berattar Magnus Braxell,VD i
AB Stockholms Sparvagar.
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aterinvigningen. D4 reste 11500 varje var-
dag, nu visar de senaste passagerarriakning-
arna frdn november 2016 att 14100 reser,
en okning pd runt 20 procent pd ett drygt
ar.

Vilka forklaringar kan finnas till denna
okning?

Sparfaktorn, svarar givetvis den som tror
pa spértrafikens attraktivitet.

S4 kan det vara, men Magnus Braxell vill
garna framhalla att bolaget uppritthéller
en mycket stabil trafik med f& storningar.
Trafiken gir saledes att lita pa.

Verksamheten har mycket goda virden
vad giller tidtabellshéllning och nojda pas-
sagerare. Det som klagas mest pad dr just
tringseln i vagnarna vid vissa avgingar.

— Det giller dock att inte komma for ti-
digt till Ropsten, for da ser passagerarna
det just avgdende tunnelbanetiget forsvin-
na in i tunneln, och antar att Lidingotaget
kom fram for sent. I sjdlva verket dr over-
gangen tidtabellslagd till ndsta avgdende
tunnelbanetdg.

Ytterligare en orsak till de 6kande passa-
gerartalen kan vara att det i borjan av 2016
genomfordes en forandring av tringselskat-
terna i Stockholmsomradet, vilket innebar
att fordon frdn Lidingd kommun alltid
maste erligga avgift vid infart i Stockholms
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Idag anvinds tre spar i det sddra skeppet i depaanlaggningen vid Aga for sparvagnsuppstillning och som verkstad. Dessutom dvernattar en vagn
i tvdtthallen. Nir verksamheten flyttas i host erhalls en sammanhallen enhet, med uppstallning och verkstad, samt med personal- och kontorsut-

rymmen och trafikledningscentral i 6vre etage.

stad. Tidigare fanns en tidsbegransad mojlighet for bilar fran Li-
dingo att passera genom Stockholm utan att beskattas dir.

— En infartsparkering har ocksé anlagts vid héllplats Bodal, men
den ir fullbelagd redan klockan sju pd morgonen, siger Magnus
Braxell.

I 6vrigt byggs bostdder vid Aga, men Lidingé kommun har en
restriktiv bostadspolitik, med forhéllandevis & planerade nybygg-
nationer.

Det planeras 5000 bostdder utmed banan som saledes gr pa de
sodra delarna av 6n. De norra delarna behalls diremot som mer
lantlig miljo.

Fler vagnar behdvs

Under alla omstandigheter skulle det behovas fler sparvagnar till
Lidingobanan, for att klara dagens belastning och for att vara be-
redd for framtidens 6kande passagerartal.

Ett problem &r att vagnarna av typ A35 (30 meters lingd) och

En A36:a, nr 553, har byggts om och har nu stabilare gang. D3 forvar-
rades ett annat problem: stromavtagarens kolslitskena fick mycket
djupa hack, inda ned i den underliggande metallstrukturen. Aven andra
vagnar far som synes hack, dock inte lika djupa

Lidingos A36 har stort underhéllsbehov. Manga arbeten tar dub-
belt s& ldng tid som pd vagnarna av typ A34 som for narvarande
anvdnds pa Sparvig city.

Ett sedan linge kint problem med CAF-vagnarna ir den slingriga
gangen pa rakspdr. En A36:a, nr 553, har byggts om och har nu
stabilare gdng. Men d& forvirrades ett annat problem: stromavta-
garens kolslitskena fick mycket djupa hack, dnda ned i den under-
liggande metallstrukturen.

Eftersom vagnens rorelsemonster stabiliserades, ror sig inte ling-
re stromavtagaren lika mycket i sidled som tidigare under kon-
taktledningen. Eventuellt ar dessutom inte kontaktledningens sick-
sack-foring tillracklig.

Ett fragetecken ar hur Ropsten kommer att utformas. Dar ska over-
gang till bland annat tunnelbanan och bussar vara méjlig, sannolikt dven
till batar i linjetrafik.
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Jarnvigsplanen for strackan fran Kungstradgarden till T-Centralen faststilldes av Trafikverket hosten 2016 vann i januari 2017 laga kraft. Det

betyder att arbetet med Sparvag city kan fortsitta med siktet instillt pa trafikstart i december 2018, jimfort med den tidigare planerade starten

varen 2019.

Fran CAF har Trafikforvaltningen bestallt
ytterligare atta stycken 30-metersvagnar
av typ A35, for trafik pd Sparvig city, dar
de far beteckningen A35B, eftersom de pa
ndgra punkter skiljer sig frin de A35:or
som trafikerar Tvirbanans Solnagren. En
A35:a har sommartid dven trafikerat Spér-
vig city. De ska levereras successivt under
aren 2018-19, varvid dagens vagnpark,
typ A34, kommer att transporteras till
Norrkoping. Magnus Braxell skulle girna
se ytterligare tvd A36:or i vagnparken pa
Lidingo. Men ndgon bestillning tycks dnnu
inte vara i sikte.

Vi spekulerar lite 6ver en mojlig rockad
av vagnar i Stockholmsomradet som skulle
gora det mojligt att fora over A35:or till
Liding6 dar de i s& fall skulle anvindas i
multipelkoppling, som 60-meterstag.

Hallplatserna Ropsten, Hogberga och
Brevik ar dock i dagslaget for korta for den
tdglingden.

Under tiden pdgar byggnationen av den
stora depdanldggningen vid Aga. Den ska
vara klar till sommaren detta 4r, med suc-
cessiv inflyttning till slutet av dret. Anlagg-
ningen kommer dé att kompletteras med en
sparslinga och utfartsméjlighet i riktning
Gaéshaga brygga.

Idag anvinds tre spar i det sodra skeppet
for sparvagnsuppstillning och som verk-
stad. Dessutom Overnattar en vagn i tvitt-

hallen. Reservbussar parkeras utomhus.
Nir verksamheten flyttas i host erhélls en
sammanhdllen enhet, med uppstillning och
verkstad, samt med personal- och kontors-
utrymmen och trafikledningscentral i dvre
etage.

Diarmed kan de provisoriska barackerna
som idag innehdller personalutrymmen
och trafikledningscentral avvecklas. Hur
manga av skeppen som far spar, och huru-
vida dessa utfors med vignol- eller gaturiler
ar for dagen oklart. Klart dr dock att dven
reservbussarna bor ges inomhusplatser.

Framtiden?

Hur ser da framtiden for Lidingébanan ut
pa lite langre sikt?

En viktig fraga dr forstds hur den nya ”Lilla
Lidingobron” kommer att utformas. Den
ska forutom Lidingobanan ha plats ocksa
for fotgingare och cyklister.

For dagen galler att den ska byggas en-
kelspérig, vilket naturligtvis ar ett stort
hot mot mojligheterna att driva en stabil
sparvigstrafik, sarskilt ndr kopplingen med
Spérviag city, via Ropsten och Norra Djur-
gardsstaden blir verklighet.

— Nej, enkelspar duger inte om Aga ska
vara en central depd for bade Lidingoba-
nan och Spérvig city, kommenterar Mag-
nus Braxell.

Modern Stadstrafik nr 1, 2017

I bilden finns dven 6nskan att dra banan
via Lidingo centrum. I s fall bor den nya
bron byggas i ett hogre lige dn det som
planeras for dagen. Den nya bron bor fa
samma segelfria hojd som bilbron, séledes
12 meter.

Ytterligare ett frigetecken dr hur Ropsten
kommer att utformas. Dir ska 6vergang till
bland annat tunnelbanan och bussar vara
mojlig, sannolikt dven till batar i linjetrafik.

Som bekant har Lidingé kommun tackat
nej till forlingning av tunnelbanan frin
Ropsten, sd for niarvarande tycks den fra-
gan ur varlden.

Det kan papekas att tunnelbanans Rop-
stensgren ar mycket ndra kapacitetstaket i
rusningstid, vilket gor en avlastande spdr-
vidg via Norra Djurgdrdsstaden mot city
synnerligen angeldgen.

Denna avlastning, beriknad till 15 pro-
cent, uppnds redan om Spdrvig city i en
forsta etapp dras till Lindarangsvigen/Ba-
nankompaniet.

Avslutningsvis kan vi notera att jarnvags-
planen for strackan fran Kungstradgarden
till T-Centralen som faststilldes av Tra-
fikverket hosten 2016 i januari 2017 har
vunnit laga kraft.

Det betyder att arbetet med spérvigen
kan fortsitta mot trafikstart i december
2018, jamfort med den tidigare planerade
starten varen 2019. a
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