Livlig sparvagnstrafik pa huvudgatan Canal Street i New Orleans. Samtliga vagnar pa bilden 4r nybyggen som liknar vagnarna fran 1920-talet.

New Orleans:

Sparvagnar som symbol for staden

Lite originellt for billandet USA ar
att kollektivtrafik kan bli symbol
for en stad. Sa ar det exempel-
vis i New Orleans, som forutom
for jazzmusik ocksa ar beromt for

alvmiljonstaden New Orleans

ligger vid Mississippifloden en

bit inat land. Det krivs om-

kring ett halvt dygns flodresa
for att nd 6ppna havet frin staden.

Detta dr en stor turiststad vilket mairks
genom att en stor del av skyskraporna i
centrum ar hotell och inte kontor.

Alla stora hotellkedjor verkar finnas re-
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Av Leif Stolt

presenterade. New Orleans har ndgra sym-
boler som ir viktiga for staden och turist-
ndringen.

Forutom Mississippifloden och hjuléng-
arna i turisttrafik, jazzen och de franska
kvarteren dr sparvagnarna en viktig sym-
bol. New Orleans dr en av fa stider som
framgangsrikt anvinder spdrvagnen pa
detta sitt.
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sina dlderdomliga sparvagnar.
Alla ér dock inte gamla, atskilliga
ar nybyggda i klassisk stil. Leif
och Inger Stolt reste dit och blev
vél omhéandertagna.

En forklaring dr att det enbart finns gam-
la vagnar eller kopior av dem. Flertalet tu-
rister ser and4 inte skillnaden utan tror att
alla vagnar dr gamla.

Men det ar ldtt att se vad som dr vad: de
grona vagnarna ar frdn 1923-24 och de
roda fran 1997-2003.

Att de gammaldags sparvagnarna blev
en symbol var inte givet, utan resultatet av



Andhillplatsen innan Canal Street kommer fram till Mississippifloden.

engagerade politikers insatser. For ett halvsekel sedan pagick spar-
vigsnedldggningarna for fullt.

Ar 1964 lades trafiken ner pa huvudgatan Canal Street och spar-
reservatet blev busskorfilt. Endast St Charles Avenue Line aterstod
av det en gdng sa stora sparvagsnitet.

Linjen blev kvar d4 man lyckades fa den forklarad som ett his-
toriskt minnesmarke! Denna linje, som oppnades ar 1835, uppges
vara den dldsta sparvigslinje i virlden som har rullat kontinuerligt,
dock med ett kort avbrott efter orkanen Katrina for elva ar sedan.

Efter mycket kamp fran engagerade New Orleansbor expande-
rade nitet ater med borjan 1988 da trafiken startades pd den nya
linjen utefter Mississippi frdn de franska kvarteren till kryssnings-
terminalen via Canal Streets nedre del.

Ar 1988 aterkom sparvagnarna till Canal Street och sedan dess
har nitet expanderat en hel del. Den senaste forlingningen skedde
i slutet av forra aret och ytterligare planeras.

Vagnarnas utseende dr som antytts en visentlig faktor for trafi-
ken. De nybyggda vagnar som krivs for den utokade trafiken lik-
nar de gamla till det yttre och inre (det dr fortfarande tribinkar!),
inklusive hogt insteg.

De nya har dock en lyftanordning for att kunna ta ombord ex-
empelvis rullstolar. De gamla vagnarna, som trafikerar St Charles
Avenue Line, har inga lyftanordningar, vilket tydligt markeras pa
linjekartorna. De nya vagnarna har modern korutrustning, ndgot
som en genomsnittlig turist inte observerar.

Det finns omkring 65 vagnar for trafiken och hilften av dem ir
frén 1920-talet. Man ar dven noga med nomenklaturen: det kor-
rekta namnet dr ”streetcar”, ej trolley” eller ”trolley car™.

Det adr svart for en besokare att avgora banstandarden, man kan
bara konstatera att vagnarna har en mycket mjuk och jaimn géng.

P4 minussidan vid vért besok noterades ett ldngt stromavbrott
som paverkade hela nitet, men vi fick en fin promenad i sparfilen.

Dessutom noterades vixelproblem som tvingade vagnar till rang-

Sparvagnar pa Canal Street; manga av de hoga husen ar hotell och inte
kontorskomplex.
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Tillgodokvitto pa fem cent.Trots att det 4r
utfirdat pa en sparvagn star det att det ar
fran en buss.
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Bild fran sparvagslinjen mot krkgﬁrden dar gatubelysning ochkontaktledni samverkar fint

() Comansnan . . . .
e gw‘n* Hogt insteg kannetecknar vagnarna i New
@.i{/f p— ft‘* &g'r g;,f Oleans. De flesta forare bar varselvast, bra
P | s ey nir de maste ut och skifta sprot.

2 T LN

Ers el
CENTRAL BUSMESS

OHTET % o SN e
3 e

= AR sy OUARTER
W LHARLED AFY ]

b "#¢ r’b" ‘f_l.. -, & _J

GARDEN - whele T
:.-:'nn?:'r ,j-’ Jr.l" e’e ‘fj Ic::mh

Gpmal Elrprite - Compbern
Comal Bvtiter - Gy Partbluinum
Loydh Besstonr

prire pubivio by Femer s Liaetel
i bort Shoctcis

51 Gl Sooatcn

Cansl. Bpvarbomt srd Loyols srsecar
b arw b b poonalie

Cosapcbon brfuwe ot w bray
Comafon beteem tpoTe and bua

st e s el shomm, L rof O BB i’ :N

Bt il B Bt i i el Lkt o A ko

o | I

Karta 6ver sparvigsnitet i New Orleans.
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