Hans Raberg:

Sparvagens
kontaktperson

hos

Trafikverket

Trots manga ar inom den “tunga”
spartrafikbranschen har Hans
Raberg arbetat en hel del med
sparvagar och till och med bidra-
git till att Tvarbanans forverkliga-
des i Stockholm, dé i egenskap av
tiGnsteman hos SJ! Idag ér han
kontaktperson for sparvagsfragor

inom Trafikverket.

Av Thomas Johansson

id Trafikverket i Solna arbetar
Hans Rdberg, som i olika roller
har varit verksam inom spértra-
fikbranschen i 40 4r.

Forutom inom Trafikverket och foregéng-
aren Banverket har han ocksd arbetat hos
SL, SJ och inom konsultbranschen, med
bdde person- och godstrafik, logistik och
pendeltidg och mycket annat.

Ett tidigt uppdrag gillde undersokning
av hur mycket infrastrukturen mdste byg-
gas ut infor den nya pendeltigstrafiken i
Stockholmsomrddet inom den sa kallade
Strangoverenskommelsen frén 1983.

Ungefir vid denna tid hade synen pd jarn-
vigen i Sverige borjat vanda; jarnvagar var
inte lingre ndgot som bara skulle liggas
ned.

Hans Réberg berittar att exempelvis
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snabbtagsprojektet X2000 fungerade som
en sammanhdllande kraft inom jarnvags-
branschen.

I Stockholm kom Kollektivtrafikplan *83
som bland annat innebar att SJ d& borjade
se over mojligheterna med sina industrispar
i Stockholmsregionen. Flera av dessa strak
borde kunna anvindas for ny litt spartra-
fik, enligt visiondra bedomare vid SJ.

Idén bakom Tvarbanan

Detta var en av de barande idéerna bakom
snabbsparvigen, som Tvirbanan kallades
fore invigningen i januari 2000. Pa Regi-
onplane- och Trafikkontoret, RTK, inom
Stockholms lidns landsting, gick den for
ovrigt under arbetsnamnet “Histskon”
(Hastskosparvigen).
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Hans Raberg ir hos 'I;rafkverket ansvarig for bland annat fragor om
sparvagar.

En lustighet dr att i utskicket av Kollek-
tivtrafikplan ’83 fick SJ den endast for kian-
nedom och inte som remissinstans. Detta
upprorde bland annat SJ:s ddvarande gene-
raldirektor Bengt Furbiick sa rejilt sa or-
dern till dem som jobbade med strategisk
utveckling var kort och koncis: ”Gor né-
gonting som slir dem med hdpnad!”.

— Och det kan man nog siga att vi lycka-
des med for helt plotsligt gick SJ i sparvigs-
tankar, skrattar Hans Réberg.

En broschyr togs fram med attraktiva
flygbilder som visade ett pendeltig pd oli-
ka industrispar runt Stockholm. I skriften
skisserades det som lingt senare skulle for-
verkligas i form av Tvirbanan.

Man ska notera att visiondrerna framst
fanns hos SJ och RTK, inte inom den or-
ganisation som borde ha drivit frdgan: SL



Nya friska id
om kollektivirsl
i Stockholm, £

Den ’férbjuda" skriften om innovativ
anvindning av industrispar i Stockholmsregio-
nen. Upplagan fick lasas in i en skrubb!

- SL gjorde tvartom antydningar om pen-
deltdgsavtalets framtid om SJ fortsatte att
driva sparvigsfragor, berittar Hans Ra-
berg.

— S4 vi fick dra in broschyren och laste in
upplagan i en skrubb. Men den uppstin-
delse som SL:s agerande, och den politiska
arenan drev, gav den kontroversiella bro-
schyren ny skjuts. S& pa det sittet kan man
sdga att SL anda var delaktig i dess succé!

Men det hela redde upp sig eftersom Stig
Dingertz (M) satt i SL:s styrelse och mal-
medvetet kunde arbeta med fragan.

Mycket av arbetet gjordes siledes av da-
varande RTK vid Stockholms lins lands-
ting, medan SL var starkt emot snabbspdr-
vigsplanerna.

Ett argument mot snabbspéarvigens drag-
ning over Stora Essingen var att dir fanns
redan busslinje 174 med 12 passagerare per

et

En tanke var a anvanda de j eller endat ringa anvanda industrisparen i Stockholm for ny latt
spartrafik. Slakthusbanan var ett av objekten som behandlades i SJ:s skrift.
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dag, sa da kravs ingen sparvig for att klara
belastningen! SL bedémde inte heller Arsta
som ett underlag som kunde utgora en var-
defull marknad!

Detta ir idag trafikhistoria, men kan vara
bra att kdnna till som bakgrund till den

under slutet av 1970-talet.

Slakthusbanan vid Arsta gre, hir med angloksutfard for allminheten

Tvirbanan vid hallplats Linde strax efter invgning ar 2000, samma plats som bilden overst.

sparvigsfientliga instillning som i decen-
nier har fitt rdda i huvudstadens kollektiv-
trafikplanering.

Statens Viag- och transportforskningsin-
stitut, VTT, i Linkoping bedrev under lang-
re tid omfattande sparvigsforskning, med

Samma plats som till vinster, nu med Tvarbanan pa plats. Broarna

q"""-u._; [ 1'1 - i

overbryggar arbetsplatsen for Sodra linken som var under byggnad.

Modern Stadstrafik nr 1, 2017

21



start for omkring 20 dr sedan. Ndgon tid
dessforinnan vicktes frigan om duospdr-
vagnar dir Hans Réberg hade en viktig roll
som Banverkets representant i samband
med demonstrationskorning i sodra och
vistra Sverige upp till Stockholm med en
ny duovagn fran Saarbriicken.

Duospéarvagnar kan siledes trafikera
savdl jarnvags- som spdrvigssystem. El-
systemet dr utformat for tvd strommat-
ningsprinciper, och likasd har bland annat
hjulprofilen framtagits for att kunna trafi-
kera jarnvigs- och spdrvigsvixlar. Mer om
detta langre fram i texten.

Idag kidnns det som om trycket i sparvags-
frdgan har minskat pd manga hall i landet.
Hans Rédberg har teorin att detta beror pa
systemet med upphandlingar och minga
trafikutovare. I den splittrade bilden passar
langsiktiga och investeringstunga trafiksys-
tem som sparviagar ganska daligt in.

Hans Rdaberg har mojlighet att bedoma
de olika kulturerna som nu sammanforts
inom Trafikverket. Han sdger att vigtra-
fiksidan nog tar for sig mer dn de som ar-
betar med spartrafik. Vagsidan tycks alltid
ha byggklara projekt som star pa ko for att
forverkligas, medan detta oftast inte ar fal-
let hos spartrafiksidan.

— S4 har det tyvirr generellt varit linge.
Redan i Dennispaketet 1991 fanns en stor
mingd vigtrafikprojekt, medan SL bara
hade ett projekt, namligen att mila buss-
héllplatserna roda, sager Raberg lite ral-
jant.

Dennispaketet forutsatte att ekonomiskt
skulle 50 procent g4 till till kollektivtrafik
och 50 procent till vagtrafik och nir snabb-
sparvigen lades in blev det darfor ocksa
mojligt att lagga in fler vagprojekt.

Detta beskrivs bland annat i landstingets
tidigare trafikdirektor Bo Malmstens min-
nesbok.

Var ar samhallsekonomin?

Hans Réaberg dr samhillsekonom i botten.
Han anser att virdet av kunskaper inom
detta omrédde bittre borde tas tillvara.

Som exempel nimner han att man borde
anvinda samhillsekonomiska berdkningar
for att bestimma hur stort belopp som kan
vara rimligt att maximalt betala for ett visst
projekt. Om beloppet ar storre, finns ingen
samhillsekonomisk nytta, och det bor dar-
for inte forverkligas.

Alternativet att arbeta pd lopande rak-
ning — det far kosta vad det vill — 4r forstas
inte acceptabelt.

Att det ska finnas politiska 6verviganden
och beslut i botten infor stora infrastruk-
turprojekt, anser Réberg vara sjilvklart,
men frigan ar hur man kommer fram till
underlagen for besluten. Dir anser Riberg
att samhallsekonomiska berikningar bor
f4 vdga tyngre dn vanligtvis dr fallet idag.

— Skulle det vid samhillsekonomiska be-
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rakningar visa sig att ett visst kollektivtra-
fikprojekt inte gir att rikna hem, da far
man gi till politikerna med den informa-
tionen.

— Pa s& sitt behover inte ekonomin sta i
motsats till politiska visioner och ideolo-
gier.

Kan det vara sa att samhillsekonomiska
berikningar anses mer ”luddiga” och svér-
begripliga dn foretagsekonomiska kalky-
ler?

— Javisst, sd kan det vara och dirfor ses de
ofta som mer flummiga, svarar Hans Ra-
berg med ett gott skratt.

— Vad som helst ar battre dn att den som
skriker hogst far sin vilja igenom. Har finns
en metod att berdkna nyttor hos projekt
och jag tycker att man ska anvinda det
verktyget, tillagger han.

— Sitt nettonuvirdeskvoten till noll och
se hur mycket det fir kosta under anligg-

Om Dennispaketet kan man lasa bland an-
nat i landstingets tidigare trafikdirektor Bo
Malmstens minnesbok.

ningens livslangd. Siledes inberiknas dven
driftskostnader. Man gor i princip en fo-
retagsekonomisk kalkyl, till vilket liggs
miljo- och olycksvinster, eller -kostnader,
forklarar Hans Réberg.

Han vill gdrna peka pd den samhills-
ekonomiska nyttan med exempelvis Tvir-
banan, mot bakgrund av just de tidigare
knappt utnyttjade gamla industrispirens
traséer som kunde ateranvindas.

— Har far man nog en god samhillseko-
nomisk nytta! Men det giller att anvinda
aktuella passagerarsiffror och inte tidiga
prognoser, som ofta visar alldeles for laga
virden!

Hans Raberg ir positiv till arrangemang
for trafikutovarna att betala tillverkarna
endast for den tid eller korstriacka som for-
donen brukas.

Det ger en form av garanti for tillganglig-

Modern Stadstrafik nr 1, 2017

het, med ett fast pris per kilometer, inklu-
sive underhdll och férekommande repara-
tioner.

Duospérvagnar

Hans Réiberg funderar lite kring duospér-
vagnstrafik i Stockholm. Det finns en gam-
mal idé med en linje Alvik-Liljeholmen—
Alvsjo-Flemingsberg. Den har studerats
maénga génger, och det finns till och med
en del kontaktledningsstolpar bevarade
pa jirnvigsstrickan Liljeholmen-Alvsjo
godsbangérd. Idag ar idén i det ndrmaste
bortglomd.

— Men ingen har kunnat visa att den ar
helt galen, siger Hans Raberg.

— Varfor inte bygga vidare pa det som re-
dan finns?

Vi talar lite om hur spértrafikbranschen
sjalv internationellt har lyckats sinka
ménga duospédrvagnsprojekt, pd grund av
allt skarpare sdkerhetskrav som gor att tra-
fikformen inte kan motiveras eftersom det
skulle bli alldeles for dyrt.

— Dieter Ludwig, sparvigschefen i Karls-
ruhe dir duosparvigar introducerades pa
bred front i borjan av 1990-talet, sade en
géng att det inte kan vara rimligt att sanda
sparvagnsforarna pd tre olika sdkerhets-
kurser for att de ska ldra sig att rott sken i
en signal betyder stopp, exemplifierar Hans
Raberg.

I Karlsruheregionen var ett av malen att
locka over bilister till duospdrvagnarna.
Dirfor maste de kunna ge samma service
som bilar ger, sdledes en somlos resa utan
tvingande fairdmedelsbyte.

Nyckelperson

Inom Trafikverket finns som rutin att na-
gon person har huvudansvar for olika
trafiksystem. Darmed ska sikerstillas att
exempelvis varderingar av olika slag gors
relativt konsekvent.

Det finns medarbetare som har 6vergri-
pande ansvar for exempelvis vag, jirnvag
och kollektivtrafik, liksom fér mer klart av-
gransade omrdden. Hans Raberg ar bland
annat ansvarig for fragor som ror sparvi-
gar, men dven for busshéllplatser och rast-
platser.

Sparvigsfragorna lig under honom ocksa
under banverkstiden, med undantag for
vissa perioder. Med tillkomsten av Tra-
fikverket fick han en ny, utokad roll, med
goda mojligheter att samverka med de
medarbetare inom tidigare Vagverket som
handhar exempelvis fragor om kollektiv-
trafik pd vig. Begreppet langsiktigt hall-
bara transportsystem innefattar savil nya
och visionira trafikslag, som befintliga och
vilbeprovade, exempelvis sparviagar och
trddbussar. Uppgiften dr att rent allmidnt
sta till tjanst med sakkunskap betrdffande
sparvagar och att ha en dialog med dem



