Del av nya elbusstrategin i Zurich:

Swisstrolley plus for trad- och batteridrift

Tradbussar ar sa valbeprévade
och ddrmed féga innovativa att
de ndstan aldrig far forekomma
i nagot forsknings- eller utveck-
lingsprojekt - i Sverige! Annat ar
det i Schweiz, dar nu ett tvaarigt

en 17 januari bjod trafikbolaget

i Zurich, VBZ Zuiirilinie, in till
pressvisning av en ny trddbuss-

modell, kallad Swisstrolley plus,

som 4r en vidareutveckling av den schwei-
ziska tradbusskonstruktionen Swisstrolley.
Detta ar ett forsknings- och utvecklings-
projekt i vilket fordonstillverkaren Car-
rosserie Hess, trafikbolaget VBZ Ziirilinie,
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Av Thomas Johansson

tekniska hogskolan ETH Zirich, Berner
Fachhochschule och schweiziska Energide-
partementet, BFE, samarbetar.

Man kan se den nya trddbussen som en
fortsdttning pa processen att i Ziirich suc-
cessivt byta dieselgeneratoraggregaten i
trddbussarna till batterier. Diarmed blir
trddbussarna mycket tysta ocksd vid fird
utan tradkontakt.
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Swisstrolley plus ar i grunden en klassisk 18,7 meter lang ledtradbuss, byggd i aluminium enligt Carrosserie Hess koncept Co-Bolt, helt i lag-
golvsutforande, med “fransk” front. Den elektriska utrustningen kommer fran ABB.

projekt inleds som syftar till att
gora tradbussar mindre bundna
till kontaktledningen. Nya Swiss-
trolley plus kombinerar trédmat-
ning med batteridrift, enligt kon-
ceptet IMC, eller Slide In.

Det ar ocksa en schweizisk variant av el-
busskonceptet IMC, In Motion Charging,
som innebir att en trddbuss, utrustad med
storre batteri, laddar detta (bland annat)
vid fird under trdd, for att direfter kunna
trafikera viss tradlos stricka i batteridrift.

Med IMC (jamfor Slide In i Landskrona
som vi skrev om i forra Modern Stadstrafik)
binds bussarna inte vid dndhéllplatserna



Snabb uppfillning av stromavtagarna enligt klassisk metod i samband
med héllplatsuppehall. Bussen kors tatt intill kantstenen och stannas i
langsled med en stolpe som riktmarke for foraren, som fjarrmanovre-
rar stromavtagarna fran forarplatsen.

for tvingande batteriladdning som vid sd kallad Opportunity Char-
ging. Bussarna kan diarmed vara i passagerartrafik hela den tid som
de inte dr i depd.Beroende pd vald batteristorlek (vikt) behover inte
passagerarkapaciteten drastiskt reduceras.

Sammantaget dr sdledes en IMC-buss mer effektiv dn en batte-
ribuss med dndhallplatsladdning och sannolikt dven jamfort med
en batteribuss med nattladdning, tack vare mer gynnsam batteri-
storlek.

Ettarig provtrafik

Trafikbolaget VBZ har under ett drygt ar, med start under 20135,
provat att i linjetrafik regelbundet kora tva traddbusslinjer, nr 33
och 72, utan trddkontakt pd en kortare stracka.

De tradbussar som anvindes hade redan frin leverans batteri for
korning utan trddkontakt, eller hade fore provtrafiken fatt diesel-
generatorerna ersatta med batterier.

For ungefir ett halvar sedan gick provtrafiken 6ver i permanent
drift. Trafikeringsprincipen har sdledes etablerats efter positiv ut-
virdering: allt har fungerat klanderfritt.

Provet hade som syfte att utvdrdera dels om batterierna klarar
denna typ av trafik, dels om nedfillning och uppfillning av strom-
avtagarna fungerar storningsfritt i praktisk drift, under exempelvis
arets alla vddervixlingar.

Provets omfattning kan dock tyckas ha varit timligen beskedligt,
med nedfillning vid en héllplats, Hardplatz, omkring 400 meters
batterikorning pa plan mark, 6ver en storre trafikplats, for att dter
ansluta stromavtagarna till kontaktledningen vid direkt efterfol-
jande hallplats, Albisriederplatz. Samma procedur upprepades vid
returfirden.

Ned- och uppfillning gors givetvis utan att foraren behover g ut;
strdmavtagarna manovreras fran forarplatsen och styrs in pa tra-
darna av snedtaksliknade konstruktioner som fungerar som trat-
tar; en vilbeprovad teknik.

Bussarna har full AC med vdirme och kyla inkopplat under bat-
terifairden, men hastigheten ar nagot begrinsad.



sker drivning pa axel 2 och 3, den fjirde axeln ar styrd.

Bakgrunden till utvecklingsprojekten med
batteriinstallation och méjlighet till kor-
ning kortare trddlosa striackor ar att tva
storre trafikplatser har respektive ska byg-
gas om, Albisriederplatz och Bucheggplatz.

VBZ 6nskar att kunna forenkla kontakt-
ledningsanliaggningarna som ar mycket
komplicerade, med maénga vixlar och
korsningar. Med enklare tridanliggning
och batteridrift pa kortare strackor ska det
vara mojligt att reducera ombyggnadskost-
naderna.

Som nimnts dr redan Albisriederplats
”forenklad”, nu stir Bucheggplatz p4 tur.

Swisstrolley plus

Nya Swisstrolley plus skiljer sig en del fran
hittills byggda moderna schweiziska trad-
bussar. Exempelvis kommer den elektriska
utrustningen frdn ABB och siledes inte fran
som hittills Vossloh Kiepe.

Stromavtagarna har levererats av det
tjeckiska foretaget Lekov. Huvudansva-
rig for busskonstruktionen ar Carrosserie
Hess.

Batteriet marknadsfors som ett hogef-
fektsbatteri av typ litiumtitanatoxid (LTO)
med 60 kWh energiinnehall. Batteriet lad-
das vid fird under trdd, vid inbromsning
och vid parkering i depan, dd med 400
V/16-32 A, 11-22 kW.

Tradbussen ska kunna koras 10 km med
?full komfort” sdledes med inkopplad AC
med virme, kyla, fliktar och mycket annat,
utan hastighetsinskrankning. Vid sd kallad

12

nodkorning okar rackvidden till 30 km.
Batteriet ombord utjimnar dven stromut-
tagen fran kontaktledningen vars matning
darfor kommer att belastas mindre och
jamnare, i takt med att liknande trddbussar
kommer i trafik.

Det har gjorts en simulering for trafiken
pa trddbusslinje 46 som ir 7,35 km enkel
resa, tursitts med sju ledtradbussar och tar
52 for en komplett runda.

Beroende pa antal Swisstrolley plus pa
linjen berdknas minskad total energidtging
for (enbart) framdriften av de sju bussarna
pé upp till 15 procent.

kollektivtrafikorganisationen VDV.
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Forarplatsen i nya Swisstrolley Plus ar utformad enligt riktlinjerna i de tyska foreskrifterna hos
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For nirvarande finns 70 tradbussar for trafik i Ziirich, alla ar av typ Swisstrolley.Av dessa ar 3| dubbelledbussar av denna modell. Ocksa har

Det beror framforallt pd att genererad
bromsstrom (nistan) alltid kan dtermatas
till batteriet och &teranvindas vid start.
Utan batteri kan bromsstrom utnyttjas en-
dast om en annan traddbuss ocksa finns pd
samma matningssektion.

Styrningen av bussens alla elektriska
funktioner dr GPS-baserad och sjilvliran-
de, vilket ar en forutsittning for den for-
vantat gynnsamma energibilden.

Att batteriet laddas under liangre tid vid
fard under kontaktledning dr naturligtvis
en fordel; skonande laddning bor ha posi-
tivt inflytande pa batteriets livslangd, vilket
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Sidovy och planlosning av nya Swisstrolley plus. Nytt for denna modell ar den stora plattformen langst bak i sista vagnsdelen. Liksom hos de
Svriga tradbussarna i Zirich sker drivning pa axel 2 och 3.

for ovrigt ocksd dr ett omrdde som ska un-
dersokas i detta prov.

Vid pressvisningen var bussen dnnu inte
besiktigad och godkind for trafik pa all-
min vig, alltsd fick demonstrationskor-
ningarna dga rum pa provstrickan invid
den stora huvudverkstaden.

Resan gick bade pd batteri och pa kon-
taktledning. Nagon storre skillnad kunde
inte markas, men beror forstds aven pa hur
bussen framfordes.

Nir bussen sitts i passagerartrafik kom-
mer den att anvdandas pa trddbusslinje 33

och péa dieselbusslinje 83, som delvis fram-
fors under trddbussledningar, som ska an-
vindas for att driva bussen och ladda bat-
teriet. Provet ska pdgd i tvd &r och omfatta
savil trafik i Ziirich som ”turnéer” till an-
dra trafikbolag med trddbusstrafik, sanno-
likt framst i Schweiz. Bussen ska dven visas
pé utstillningar.

Byggs i aluminium

Det ror sig i grunden om en klassisk 18,7
meter lang ledbuss, byggd i aluminium

Illustration: Carrosserie Hess

enligt Hess koncept Co-Bolt, helt i lag-
golvsutforande, med ”fransk” front, som
utvecklades i samband med att Hess sélde
fyra Swisstrolley till den franska staden Li-
moges, vilka nu f6ljs av ytterligare tvd i en
option.

Swisstrolley plus har drivning péd axel 2
och 3. Det finns siledes tvd synkrona per-
manentmagnetmotorer frin ABB, pa var-
dera max 152 kW som driver var sin por-
talaxel.

I den kuperade staden Ziirich vet man
att vid halt viglag uppskatta tvaaxeldrif-
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The Westdijk Group is for
over 30 years the specialist
when it comes to transporta-
tion of cargo with oversized
dimensions and heavy weight
throughout Europe. We offer a
hole range of possibilities and
a wide choice of vehicles to
reach your goals....

Do not hesitate to contact us
in the planning stage of your
engineering phase before
manufacturing without any

binding contract, to find out
the ultimate possibilities and

A simple phone call or email
may save you a lot of costs

and give you maximum infor-
mation about your particular
cargo for roadtransportation.

www.westdijksweden.se

WESTDIJK

SWEDEN AB

Westdijk Sweden AB

Tel 031-26 41 08 * Fax 031- 26 41 10 * info@westdijksweden.se
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