Vad “far” man géra vid en
fordonsrenovering?

. N

Veteranbuss RM1933 (levererad 1964) i passagerartrafik i London. Den 4r malad i det firgschema so ondon Transport hade vid bildandet ar

1933.

Var trafikhistoriker Leif Stolt filo-
soferar over vad man kan tillata

sig vid renovering av dldre kol-
lektivtrafikfordon om syftet ar att

ubrikens fraga ar ndgot jag forr
tyckte hade ett ganska sjalvklart
svar: forindra ingenting av det
som marks.

Man kan vilja mellan att renovera till le-
veransutforande eller, enklare, till den sta-
tus fordonet hade mot slutet av sin karriar.

Vissa fordndringar dr dock acceptabla sd-
som att montera de positionsljus pd sidorna
som lagen krdver att en buss ska ha i dag.

Om man ersitter det gamla, doda batte-
riet med ett nytt som har storre kapacitet
ar det vettigt — det ar inte ndgot som marks.

Man kan tvingas till kompromisser, som
vid renoveringen av Spdarvigssillskapets
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tradbuss frdn 1949, nir defekta hallstot-
tor ersattes med motsvarande i battre skick
frdn gamla tunnelvagnar.

De ir inte identiska, men de liknar varan-
dra och dr jamngamla.

Mialsittningen vid renoveringen av trdd-
bussen, och av andra fordon sdsom Spar-
viagsmuseets Metropol, var att fordndra sd
litet som mojligt. Fordonet ska visas upp
som det en ging var, eller med smé avvi-
kelser.

I London har man en annan instillning
nir det giller de tio Routemasters, RM,
som trafikerar de centrala delarna av linjer-
na 9 och 15. Flertalet av de RM som sitts
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kunna ha dem i viss veterantrafik.
Nya tider kraver nya losningar,

som dock kan forandra totalin-
trycket hogst vasentligt.

ut pd linjen har byggts om. Man mirker det
pa motorljudet da det dova dunkandet frin
Leyland- eller AEC-motorn har ersatts av
ett vanligt” motorljud frin en Cummins-
motor.

Det skir i mirgen pd en gammal Lon-
donresenir att hora fel ljud fran en RM!
Dessutom har de ombyggda bussarna fatt
automatldda samt styrservo. Vi har alltsd
en RM med nytt innanmate.

Instinktivt, nir jag markte detta, tinkte
jag forst att detta ar ingen RM ldngre utan
ndgot annat som bara ser ut som en RM
och som behéllit ett gammalt vagnsnum-
mer.
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Nir jag vil hade himtat mig frdn saknaden av det gamla motor-
ljudet, och tankt efter, indrades min instillning.

Den nya motorn gor att RM:en klarar de avgasregler som infors i
ar, viket nog ar tur, och dessutom gor automatlddan och servostyr-
ningen att dven nya forare kan kora bussen. Snart ar det val bara
vi gamlingar som kan kora med en liten vixelspak samt jobba med
ratten (tyvirr, for det kan vara kul).

Ombyggnaden har gjort att RM kan bli kvar i trafik under ytter-
ligare ménga 4r, varfor turister och Londonbor dven framover kan
fa uppleva hur det dr att ga pa en buss via en 6ppen plattform och
sdtta sig innan konduktoren ropar “any more fares?”.

Slutsatsen dr att ombyggnaden var riktig — fastin bussen inte 13-
ter riktig — eftersom sd manga fortfarande kan f4 uppleva hur man
dkte RM forr.

Om man tinker efter inses att vi har ett likande fall i Stockholm:
sparvagnen SSB 24 som renoveras i verkstaden vid Alkirret pd
Djurgérden. Dess gamla truck ar ersatt av en nyare av tysk har-
komst. Det finns nog inte manga som vet hur SSB 24 lit i trafik,
sa ingen lar klaga pa ljudet fran den nya trucken. Renoveringen av
SSB 24 4r darfor helt korrekt dven for de flesta pedanter.

Slutsatsen dr att mélet for mdnga renoveringar ir att fi fordonet
rullande och kunna ge eftervirlden en kiansa av hur det var pa den
tiden nir fordonet var i daglig trafik, trots att en del detaljer inte ar
korrekta. Helheten ir viktigast. a

Veteransparvagnen SSB 24 renoveras i verkstaden vid Alkarret pa
Djurgarden i Stockholm. Dess originaltruck ar ersatt av en nyare av
tysk harkomst.
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