Med teleobjektiv litt Overdrivet perspektiv som visar principen for sparlayout vid nya Tram Ber
héllplats, dir en klackformad utbyggnad moter. Mindre lyckat ar att cykelbanan dar plotsligt forsvinner i tomma intet. Den markeras med gula

streckade linjer pa strickor mellan hallplatser.

Berns nya sparvag i blandtrafik:

Hur fungerar TBW?

Den 12 december 2010 invigdes
Tram Bern West, TBW, tva nya
sparvagslinjer som ftill stor del
I6per i blandtrafik, saledes sa
att sparvagnar och bilar delar

Modern Stadstrafik nr 1-2011 berit-

tade vi senast om projektet Tram Bern

West, TBW, tvd nybyggda spérvigs-

strackningar som, vilket framgédr av
namnet, |oper frin centrum i den schwei-
ziska huvudstaden Bern till de vistra for-
orterna Bimpliz, Gibelbach och helt nya
Briinnen West Side.

De béda linjerna invigdes den 12 decem-
ber 2010. Busslinjerna 13 och 14 som er-
sattes hade dndhallplats vid centralstatio-
nen. Nu gér de nya sparvagslinjerna genom
staden sa att linje 7 vdnder i Ostring och
linje 8 i Saali, bdda sedan linge tidigare
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Av Thomas Johansson

sparvigsstriackor. Samtliga sparvigslinjer i
Bern kors i sexminuterstrafik i rusningstid,
linje 6 i tiominuters.

Mest uppseendevickande med de bada
nya linjerna ar att de till stor del gér i
blandtrafik, sdledes pd utrymme som delas
med biltrafik.

Anledningen till detta for nya sparvigar
udda val ar att det inte funnits plats att ska-
pa reserverad firdvig; smala gator mellan
villor och annan sméskalig bebyggelse har
omojliggjort sdidana ambitioner.

Linjen till Bumpliz gir helt i blandtrafik,
medan strackan till Brinnen har dryg tva
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n West. Sparen svinger in till trottoar vid varje

samma fardvag. Tack vare sinnrik
spdrlayout och strang trafiksig-
nalering har sparvagnarna alltid
foretrade och far darigenom foér-
hallandevis god medelhastighet.

kilometer grasspar som reservat. Principen
som sparvagsprojekterarna i Bern har till-
limpat bygger pd att genom trafiksignal-
prioritering och tack vare sinnrik spérlay-
out alltid ge spdrvagnarna foretride fore
biltrafiken.

Trafiksignalprioritering dr bekant frin
andra stiader, medan spéarlayouten i Bern dr
tamligen udda.

I princip l6per sparen for de bada fird-
riktningarna mellan hallplatser i gatans
mitt, men strax fore hallplats viker de av
in mot trottoarkanten, dar klackhallplatser
anordnats.
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Sedan december 2010 betjinas vistra Bern och de expanderande stadsdelarna Biimpliz, Briinnen, Bethlehem med flera av tva nya sparvagslinjer,
nr 7 och 8. De nybyggda sparen, 6,8 km, ansluter till befintligt nit vid Brunnmattstrasse. For nybyggnadsstrickorna anger réda linjer blandtrafik,
4,8 km, svarta linjer anger reserverat utrymme, 2 km. Bla linjer anger i Bern kvarvarande tradbusstrafik.

Darmed kan passagerarna alltid vinta pa
trottoaren och behover inte korsa nagot
bilkorfilt.

Skulle det finnas mojlighet for bilar att
passera till hoger om spdrvagnarna pda
strackan fore hallplats, har en trafiksig-
nalanldggning installerats, vilken haller till-
baka biltrafiken, medan sparvagnen rullar
in mot héllplatsen. Biltrafiken vintar sile-
des bakom sparvagnarna vid héllplats.

Principen &r att bilar kan koéra om spar-
vagn endast vid var tredje hallplats.

Nya TBW tycks fungera enligt planerna.

Sparvagnarna hindras inte av biltrafiken,
vilken dock i sin tur far nigot simre fram-
komlighet mot tidigare. En viss grad av tra-
fiksanering har séledes uppnatts.

Diremot maéste fragetecken sittas for hur
cykelbanor har etablerats. Dessa upphor
helt enkelt infor varje hallplats, i samband
med att sparvigssparen viker in mot trot-
toarkanten och héllplatsen.

Dar far saledes cyklisterna séledes vinta,
tills sparvagnen limnar héllplats, vilket na-
turligtvis inte dr fallet. Atskilliga cyklister
kor om spdrvagnen pad dess vinstra sida,

eller tar viagen over trottoar och hallplats-
refug. Ett sdledes inte helt igenom lyckat
arrangemang.

God medelhastighet

De bdda nya strackorna ir ca 5,0 (Bumpliz)
respektive 6,1 km (Briinnen) ldnga, maitta
fran centralstationen i Bern, som var ind-
héllplats for de bada busslinjer som ersat-
tes.

Strackorna tillryggaldggs pd i genomsnitt
17 respektive 21 minuter, vilket motsvarar

Portugal - Metro do Porto

Exempel pé referensanlaggningar:

Metro do Porto

— Heathrow Terminal 5
Eskisehir Light Rail System
Nottingham Express Transit

Balfour Beatty Rail AB
Box 413 .

721 08 VASTERAS

Tel: 021-1544 00
E-post:  info.se@bbrail.com
www.bbrail.se

Likriktarstationer till Norrkdpings sparvéagar

Balfour Beatty Rail har byggt sparvégs-
anldggningar i mer dan 100 ar!

Vi erbjuder ett komplett servicedtagande som Strdcker
sig dver hela anldggningens livsldnga.

fjérrtrafik sdsom for sparvagnstrafik.

Med vér spetskompetens inom spér, vaxlar, kontaktledning och kraftforsérining kan
vi utfora ny- och ombyggnation och vi kan dven ansvara for underhall av den fardiga
anlaggningen. Kort sagt - fran Balfour Beatty Rail kan du som kund fa helhetsservice!

Lat oss tillsammans bygga vidare pa en hallbar stadsutveckling
dar sparvagnen ar en viktig del i kollektivtrafiken!

The creation and care

Balfour Beatty Rail besitter heltdckande kompetens inom jarnvagsinfrastrukturomradet
och ar darfor en palitlig partner for blivande och befintliga infrastrukturagare bade for

Balfour Beatty
Rall

of tomorrow's railways!
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Diagram som visar hastighet pa strickan Briinnen—Berns centralstation, uppmitt den 29 september 201 |, formiddag. Pa den 6,1 km langa
strackan finns sammanlagt |17 hallplatser, vilket ger ett hallplatsavstand pa i medeltal 359 meter. Strickan tillryggalaggs pa ca 21 minuter, vilket
motvarar medelhastigheten 17,7 km/h. Hogsta uppmatta hastighet ar 49 km/h. GPS-mitning ger oftast inte 0 km/h vid stillastaende, vilket forkla-
rar att viss hastighet anges vid hallplatser.Vid tva passager i centrala Bern noteras lag hastighet (sannolikt 0 km/h) vid vintan pa kdrsignal, vilket
markeras med "Signal!” i diagrammet. Bedémningen blir att sparvagnarnas framkomlighet dr mycket god, trots blandtrafik pa drygt fyra kilome-

ter av strackan.

Er partner vid lyft av
sparburna fordon!

Crabat
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