For trafiken pa sparvigslinje T1 i Istanbul finns 55 vagnar av denna typ, i det nirmaste identiska med Stockholms litt A32, men med fyra dorrpar
pa varije sida. Det kravs for att klara de passagerarmingder som ar aktuella, och for att garantera korta uppehall vid varje hallplats.

Sparvag kan, om den utformas
ratt och trafiken bedrivs effektivt,
klara at transportera stora pas-
sagerarmdngder. Antalet passa-
gerare pa linje T i Istanbul ér na-

nstanbul, med omkring 15 miljoner in-
vanare, har en handfull sparvigslinjer.
Linje T1 dr kanske den intressantaste,
frimst beroende pa hur banan ar an-
lagd och fungerar, men dven pd grund av
vagnarna, kanske framst for stockholmare.

Linje T1 trafikeras huvudsakligen med
55 Bombardier Flexity Swift (?A32”) fran
2001 samt nylevererade Citadisvagnar,
som med tiden ska bli 37 stycken.

Linjen dr hart belastad och uppges ha en
otrolig resandemingd, 250 000 passagerare
per dag. Uppgiften ir lite osiker, detta ir ju
en stad vars invdnarantal man inte ens vet
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Av Leif Stolt

pa miljonen nir. Man kan dock konstatera
att i de flesta stider kan en gatuspdrvig inte
hantera dessa volymer, normalt behovs en
betydligt dyrare tunnelbana.

Stationerna, spérreservaten samt turkisk
disciplin (!) gor dock att T1 fungerar val.

Linjen har enbart gatuspdr men har spér-
reservat pd storre delen av linjestrackan.
Sparreservatet ar tydligt markerat i gatan
men utan direkta fysiska hinder s det dr
inga problem for bilister att kora dar for att
komma fram snabbare.

Nir man som jag just varit i Grekland och
Italien, dar trafikregler nirmast dar en mild
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got osdkert, men 250000 per dag
anges i flera olika kallor. Istanbul,
liksom Budapest, har ddérmed
mycket vél utnyttjade sparvagslin-
jer, for att utrycka sig forsiktigt.

rekommendation, ir det forbluffande att se
enbart sparvagnar i sparfilen. De discipline-
rade turkiska bilisterna kor inte i sparfilen!

Hallplatserna 4r omgivna av staket och
har ldga plattformar i nivd med vagnarnas
laggolv. In- och utgdng sker genom auto-
matspirrar. De 6ppnas med chipsforsedda
kort eller genom att stoppa in en rod polett
av plast (!).

De senare kan kopas i automater utanfor
sparrarna och automaterna har vinligt nog
dven text pa engelska sd det ir inga problem
med inkopen. Det ar litt att *planka” da
man litt kan gd till den laga perrongen via



De 55 ursprungllga sparvagnarna kompletteras nu av 37 stycken Citadis 301, en sparvagnmodell med fullt vridbara boggler under andvagnarna
Ocksa denna vagntyp kors i multipel. Det finns dirmed sammanlagt 92 sparvagnar tillgingliga for trafiken pa linje T1.

sparet eller 6ppna den oldsta handikapps-
grinden, men inga gor det.

Alla gar genom spirren och betalar!

I avsaknad av turkiska spridkkunskaper
vill jag inte spekulera om denna érlighet be-
ror pd turkiskt kynne eller intressanta ritts-
liga sanktioner, men det dr fascinerande att
studera. Tvdvagnstdgen tommer och lastar
snabbt och for en stockholmare ar det in-
tressant att se hur vil en A32 fungerar nar
den har alla fyra doérrar per sida installera-
de. Hallplatsuppehéllen dr markant kortare
an i Stockholm, trots hogre belastning.

Man skulle kunna o6nska att ansvariga
inom SL gjorde ett studiebesok hir.

T1 fungerar vil, och dr en bra turistlinje
eftersom den passerar savil Galatabron —
men man bor dven gd pé dess bagge vaning-
ar — och den klassiska Hagia Sofiamoskén.
Om man tycker om att sitta bor man dock
stiga pa ndra ndgon andhallplats.

Sammanfattningsvis kan konstateras att i
Istanbul fungerar en gatusparvidg med tun-
nelbanekapacitet tack vare disciplinerade
bilister och trafikanter.

Tyvirr kidnns detta omojligt i vart 7vil-
ordnade” Sverige. a
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Sparrllnje V|d ingang till sparvagshallplats Det ar inga problem att stiga in pa den laga plattfor-
men direkt via spiromradet till vinster, eller via den olasta handikappgrinden till héger. Men
arligheten ar stor; alla gar genom spérrarna.
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