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Sparvagsinvigningen i Reims |6rdagen den 16 april lockade som synes manga medborgare. Under invigningshelgen bjods pa fri dkning med det
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nya trafikmedlet. | den infillda bilden talar tidigare borgmastare Jean Louis Schneiter medan nuvarande, Adeline Hazan, lyssnar uppmérksamt.

Sparvagsinvigning i Reims

Ytterligare en fransk stad av mel-
lanstorlek, Reims, har nu en mo-
dern sparvag i trafik. Stor folkfest

elgen den 16 och 17 april var

det stor folkfest i den franska

staden Reims. Invigningen for-

rattades under Iordagen av
stadens borgmastarinna sedan 2008, Ade-
line Hazan, tillsammans med foretradaren,
Jean Louis Schneiter, bada starka tillskyn-
dare av sparvigsprojektet.

Dessutom holls tal av flera borgmaistare
fran grannkommuner, och av regionala
och statliga foretradare. Betydelsen av den
statliga medfinansieringen i form av stod
ur fonden for miljoprojekt, Grenelle de
I’environnement, papekades.

Staden har 188000 invdnare i de centrala
delarna och 291375 i hela titorten. Reims
ar huvudstad i regionen Champagne-Ar-
denne och det forpliktigar; spdrvagnarnas
frontpartier har formgivits med ett cham-
pagneglas som forebild.

Av Thomas Johansson

Den nya sparvigen, som trafikeras med
tva linjer, ar sammanlagt 11,2 km ldng och
har 22 héllplatser.

Totalkostnaden for projektet (inklusive
fordon) dr omkring 345 miljoner euro, vil-
ket innebar 31 miljoner euro/km.

Lite komiskt var att pa flera platser kom
sparen fran stadens tidigare sparvag i da-
gen, titt intill strak dir den nya sparvigen
nu framgar.

Av detta lir man sig handgripligen att
viktiga kollektivtrafikstrak fran forr oftast
stdr sig dn idag, varfor nodviandigheten av
s kallad flexibilitet i kollektivtrafiken ar
overdriven.

Trafiken ombesorjs normalt av 15 stycken
drygt 30 m ldnga Alstom Citadis modell
302, med bredden 2,40 m. Vagnparken
omfattar sammanlagt 18 vagnar. Lustigt
ar att fargsdttningen varierar, sammanlagt
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kédnnetecknade invigningshelgen
den 16 och 17 april 20M. Varvid
jattespindeln Kumo imponerade...!

atta olika kulorer noteras, individuellt farg-
satta av konstndren Ruedi Baur. Det finns
hogst tre vagnar med samma farg, de flesta

delse att dessa tvd sma barn férevigas framfor
en av de nya firgglada sparvagnarna.



finns endast i dubbel uppsittning. Temat vid invigningen var darfor
(i fri Oversattning): ”Reims far farg”.

For att etablera sparvigstrafiken bildade kommunalférbundet
Reims Métropole det sirskilda bolaget *Mars”, Mobilité Agglo-
meration Remoise, som bestdr av ett flertal bolag vilka medverkat
vid tillkomsten av sparvigen, och nu ocksa i dess drift.

Exempelvis har Alstom Transport ansvar for underhdll av spar-
vagnarna i 30 ar. Vidare ingdr operatoren, Veolia-Transdev, jamte
ytterligare nagra i Sverige mindre kdnda bolag, sirskilt inom bygg-
branschen.

Kollektivtrafiken i Reims med omgivningar kors sedan den 18
april 2011 av Transdev Reims under marknadsnamnet Citura.

Alstom Transport har haft huvudansvaret for anldggningen, om-
fattande saval rullande materiel, spar, kontaktledning, matarstatio-
ner, signalanlidggningar for sparvigen, jaimte driftsittning.

Tva tekniska specialiteter

Tva tekniska egenheter fortjanar att papekas.

Den forsta dr att ca tva kilometer i centrum passeras med strom-
tillforsel via tredje skena, system APS, vilket ska uttydas Alimen-
tation Par le Sol. Detta ansdgs sarskilt viktigt eftersom den nya
sparvigen passerar endast ndgot kvarter frdn den 800 &r gamla
katedralen, som inte fir ”skymmas” av trddar.

Den andra dr att spéren till stor lagts med den automatiserade
metoden som bendmns Appitrack, som enligt Alstom tidsmassigt
kan hoja effektiviteten vid sparliggning med en faktor tre.

Arbetet inleddes med arkeologiska undersokningar under 2007,
forberedande ledningsomlidggningar fortsatte under 2008, ndr dven
de egentliga sparbyggnadsarbetena inleddes.

Forsta sparvagn levererades under 2009, och aret ddrpa avslu-
tades arbetena, provkorningar inleddes, liksom utbildning av per-

TTG och verkstadsobjekt

Har har vi konstruerat och producerat
fallbar brygga mellan lok och vagnar.
En uppskattad idé som bidrar till
att man pa ett smidigt satt
kan ta sig mellan arbetsplattformarna.
Las mer pa_traintg.se eller ring efter var folder om
tekniska I6sningar och innovationer
for sparbunden trafik.

Detta ar annons nr v 6 om

gft":'h\‘ rain Technology Gustavsberg AB
Ix ) Grillsudde 6 139 40 Varmdo
"u'.-:f; Rl Tel: 08-570 330 00 -+ Fax: 08-571 689 91

www.traintg.se

Reims &r huvudort i regionen Champagne-Ardenne vilket har inspire-

rat till att utforma sparvagnarnas frontpartier som ett champagneglas.

Givetvis har stadsmiljon omdanats och uteserveringar erévrat delar av
de nya gagatorna, girna titt intill sparvagsspéaren.
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Sparvégen i Reims dr sammanlagt | 1,2 km lang, har 22 hallplatser

och trafikeras med tva linjer. Hallplatsavstind ar i medeltal 400 m
och medelhastighet 20 km/h. Sparvagens ena andhallplats har direkt
anslutning till den nya jarnvagsstationen for hoghastighetstagen, Gare
Champagne TGV.Tva kilometer genom centrum passeras med un-
derjordisk elkrafttillférsel enligt system APS (Alimentation Par le Sol),
mellan hallplatserna Boulingrin och Comédie.
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Den uppgrvda staden: Gathornet Cours Jean-Baptiste Langlet (th) och Place Myron Herrick ar ganska stokigt pa denna bild fran den |5 maj
2009. Marken under den blivande sparvigen ar forberedd sa att ett forsta lager betong snart kan gjutas. Strax darefter kommer spéren att liggas
ut och aterbyggnad av gatans struktur att inledas. Fransk sparvigstradition innebar komplett upprustning av gaturummet, fran fasad till fasad.

1 S

Slutresultatet den 18 april 201 |.Till vinster anas hallplats Théatre. | forgrunden sparvéxlar och -korsningar for en planerad sparvagsforlangning
norrut, for kommande linje 2.
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