Varfor inte tradbuss?

N T e

Liksom vi etablering av sparvig utférs i Lyon en inte obetydlig upprustning av gaturummet i anslutning till utbyggnaden av tradbusstrafiken

enligt C-linjekonceptet. Har har rue Pasteur nira andhallplatsen Cuire for linje CI helt byggts om, med nya gang- och cykelbanor, nya trdd och
ny gatubelysning. Trottoarkanten vid busshallplatsen i fonden ar hojd till 20 cm hojd 6ver kérbanan. Linje Cl férlangdes till Cuire den 20 januari

2011.

Tradbussarna i Landskrona fick
internationell uppmdérksamhet i
maj, med studiebesok, seminarier
for fackfolk och for allmanhet,
samt uppskattad trafik med tva

rddbussar har ofta betraktats
som kollektivtrafikens styvbarn.
P4 senare ar har aversionen mot
kontaktledningar gjort att nigra
trddbussprojekt stoppats, exempelvis i
Leipzig. Istillet propageras ihardigt for
”moderna elbussar”, siledes hybridbussar.
Sett till energiforbrukning ar trddbussar
vida overldgsna alla andra former av buss-
trafik; under hilften jamfort med konven-
tionell dieselbussdrift, och Annu mindre
jamfort med gas- eller etanoldrift.
Hybridteknik i form av energilagring
ombord kan givetvis anviandas ocksa i en
trddbuss, vilket d& reducerar energifor-
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brukningen dnnu mer. Van Hool och Voss-
loh-Kiepe bygger nu dylika hybrid-trddbus-
sar for Milano.

I Frankrike noteras ocksa en alltmer ut-
talad aversion mot kontaktledningar, vilket
visas av okande antal nya sparviagslinjer
med strommatning genom tredje skena, ex-
empelvis i Reims, Angers och kommande
linje 2 i Orléans.

Tradbusstrafik finns idag i stiderna Lyon,
Limoges och St Etienne.

I Lyon (ca 1,7 milj inv i regionen) byggs
for narvarande trddbusstrafiken ut och ges
en egen identitet, vid sidan av tunnelbanan,
sparvagen, kuggstdngsbanorna och den
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veterantradbussar. Det lyckade
arrangemanget reser fragan var-
for tradbussar generellt behand-
las s@ styvmoderligt. Undantag
finns dock.

konventionella busstrafiken. Trafikkoncep-
tet har dopts till C-linjerna, efter den an-
vianda trddbussmodellen, Irisbus Cristalis.

I oktober 2006 invigdes den forsta etap-
pen av linje C1, som forlingdes i januari
2011. 2008 invigdes linje C3 och under
byggnad ir nu linje C2, som delvis delar
linjestracka med C1.

Modern Stadstrafik beskrev C-linjekoncep-
tet ingdende i nummer 4/2009, dar dven en
karta publicerades.

Linjerna C1 och C2 trafikerar de norra
fororterna som ar hogt beligna ovanfor
Lyons egentliga centrum. Uppfarten sker
via den tva kilometer ldinga backen Montée



des Soldats, som har tre korfilt. Det mit-
tersta ar ett reversibelt kollektivkorfilt,
riktat mot centrum pd morgonen och fran
centrum pé eftermiddagen.

Kontaktledningen dr anpassad s att trad-
bussarna kan anvinda kollektivkorfiltet i
aktuell riktning. Detta har medfort att fyra
ledningspar har monterats, delvis upphang-
da i synnerligen langa utliggare monterade
i stolpar utmed vigens ena sida.

Traddbussbana

Intressant betriffande blivande linje C2,
som planeras invigas i september 2011, dr
ocksd den drygt tva kilometer linga buss-
bana som byggs parallellt med en hért tra-
fikerad vdg dar busstrafiken hittills oftast
fatt trangas i de langa bilkoerna.

Liksom vid etablering av spérvig utfors
en inte obetydlig upprustning av gaturum-
met i anslutning till C-linjeutbyggnaden.
Detta medfor att trddbussutbyggnadens
totalbudget kan tyckas ganska vil tilltagen.
Totalkostnaden for dessa bada linjer anges
till 77,9 miljoner euro. Till detta kommer
kostnader for de nya ledtradbussarna.

I bilden finns ocksa prioritet for trddbus-
sarna, och ett forhdllandevis stort inslag av
egna korfilt.

Linje C1 och C2 ir 8,4, respektive 12,1
km ladnga och beriknas tillsammans trans-

Uppfarten till de norra férorterna, hogt beligna ovanfér Lyons centrum, sker via den tva kilo-

meter langa backen Montée des Soldats, som har tre korfilt. Det mittersta ar ett reversibelt
kollektivkorfalt, riktat mot centrum pa morgonen och fran centrum pa eftermiddagen.
Fyra ledningspar har monterats, delvis upphédngda i synnerligen langa utliggare monterade i

stolpar utmed vigens ena sida.

portera omkring 28 000 passagerare per
vardag.

Ocksé i Limoges (140000 inv) blomstrar
trddbusstrafiken. Dar finns 21 Cristalis och
13 aldre ER 100 H,samtliga i 12-metersver-
sion. Det finns fem trddbuss- och 17 diesel-
busslinjer.

Nyligen levererades sex stycken Cristalis,
vilka visade sig bli de allra sista som kom-
mer att tillverkas av denna modell, och dar-
med de allra sista trddbussarna som byggs i
Frankrike, sdvitt man vet idag.

Irisbus avser att erbjuda den nagot enkla-
re dieselbussmodellen Citelis som tradbuss,

Powerlines Group raknas till de ledande foretagen i Europa nér det galler
energitekniska infrastrukturanlédggningar. Den internationellt verksamma féretags-
gruppen har omfattande sakkunskaper och méangérig erfarenhet inom lokal- och
figrrirafiken, el-installationer samt kraftledningsprojekt upp till 400 kV.

SPL POWERLINES SVERIGE AB UTFOR UPPRUSTNING OCH NYMONTAGE AV

Kontaktlednings- & stromskeneanldggningar

System Furrer+Frey

Telefon: +46 (0)8 35 87 00 Fax: +46 (0)8 3587 19
www.powerlines-group.com

REFERENSENTREPRENADER

e SL— Djurgérdslinien Stockholm; ny- och ombyggnation av kontakiledning
e Sl —isolatorbyte tunnelbanans blé linje, Stockholm
* Bravida — Vagnverksiad Umed; svingbara och fasta kontakiskenor,

e [KAB Kiruna; kontakiskena, System Furrer+Frey

e Jernhusen — Raus Helsingborg; svéngbara kontakiskenor, System Furrer+Frey

® Trafikverket — Citybanan, Stockholm; uppgradering av kontakiledning

e Sl - Roslagsbanan; kontakiledningsupprustning

e Jernhusen — Hagalund; ny- och ombyggnation av svéingbara kontakiskenor,
6 spdr, System Furrer+Frey

* Bergen Bybane, Norge; Light Railsystem fér statstrafik

e KTP — Holmenkollenbanen, Norge; 3rd Rail System fér tunnelbanan
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normal drift.

men denna kommer i s3 fall att byggas i
ostra Europa.

I verkstaden i Limoges dr dock Michel Le
Masson, ansvarig for den rullande materi-
elen, inte helt bedrovad 6ver att Cristalis
nu gar ur tiden, efter endast ett tiotal ar i
produktion:

— Detta dr en mycket komplicerad trdd-
busskonstruktion, med navmotorer och
mangder med datorer som ibland stor va-
radra. Vi hade inledningsvis ménga fel som
gjorde att bussarna stannade.

Cristalis dr ocksa forhdllandevis tung,
13,3 ton i tjanstevikt for 12-metersvarian-

. __
Michel Le Masson visar liget for stromavtagarens 6vre del nér den lig-
ger an mot kontakttraden: kontakten vid pilen dr 6ppen, vilket medger

ten. Detta gor att de inte 4r sd energisndla
som trddbussar bor vara.

Operatoren i Limoges, som tillhor Trans-
devgruppen, hade bestillt fler Cristalis,
men dessa kommer siledes inte att levere-
ras. Istillet har man gjort en ny upphand-
ling, som omfattar fyra ledtradbussar i en
forsta fas, med option pa fler.

Intresset ar stort vilka foretag som ligger
bud; klart ar att Hess frin Schweiz deltar,
ty i skrivande stund provkors i Limoges en
Swisstrolley 3 fran Neuchatel. Att Solaris
frn Polen och Van Hool fran Belgien ocksa
visar intresse kan man utga frén.

del tillbaka och kontakten vid pilen sluts, vilket sander en signal till
tryckluftcylindrarna vid stangfastet att omgaende sinka stangen under
ledningshojd.

Sa diskuterar vi tekniska fradgor och M.
Le Masson visar den nya tekniken betraf-
fande stromavtagare som kan mandvreras
fran forarplatsen.

Stromavtagarstangerna trycks upp mot
kontakttrdden av kraftiga spiralfjidrar. Vid
infastningen i taket finns tvd uppsdttning-
ar tryckluftcylindrar som dels snabbt kan
trycka ned en sting som tappat kontakt
med trdden, dels positionera stingen i bus-
sens lingdriktning.

Forr ombesorjdes detta av de karaktiris-
tiska rullarna bakpa trddbussarna; dessa
tradbussar har inte ens ndgra rep att dra i.

Portugal - Metro do Porto

Exempel pé referensanlaggningar:

Likriktarstationer till Norrkdpings sparvégar

Balfour Beatty Rail har byggt sparvégs-
anldggningar i mer dn 100 ar!

Vi erbjuder ett komplett servicedtagande som strécker
sig dver hela anldggningens livsldngd.

Balfour Beatty
Rail

Balfour Beatty Rail besitter heltackande kompetens inom jarnvagsinfrastrukturomradet
och ar darfor en palitlig partner for blivande och befintliga infrastrukturagare bade for
fjarrtrafik sdsom fér sparvagnstrafik.

Metro do Porto

— Heathrow Terminal 5
Eskisehir Light Rail System
Nottingham Express Transit

Med var spetskompetens inom spér, véxlar, kontaktledning och kraftforsdrjning kan
vi utfdra ny- och ombyggnation och vi kan dven ansvara for underhall av den fardiga
anldaggningen. Kort sagt - fran Balfour Beatty Rail kan du som kund fa helhetsservice!

Lat oss tillsammans bygga vidare pa en hallbar stadsutveckling

Balfour Beatty Rail AB A B o . . :
Al Coanyat dar sparvagnen ar en viktig del | kollektivtrafiken!

Box 413 .

721 08 VASTERAS

Tel: 021-1544 00
E-post:  info.se@bbrail.com
www.bbrail.se

The creation and care
of tomorrow's railways!

24 Modern Stadstrafik nr 3, 201





