Utan tvekan en old timer-sparvagn, dock i nyinrattad spartrafik inom prolektetW|rra| Waters i leerpool i Storbrltannlen

Gardagens teknik for kommande utmaningar

Val bekant ar at det ar dyrt att
bygga spdarvagar, men att viktiga
fordelar kan uppvaga dessa ola-
genheter. Ett sdtt att komma forbi
initiala finansieringsproblem kan

en brittiska transportministern,

Theresa Villiers, sade nyligen

”Jag haller med om att sparvig

kan ha en mycket storre inver-
kan pa utveckling dn dven de mest avance-
rade busstrafiksystem, men det gér inte att
komma ifrén att spartrafik inte ar billigt att
anliagga.”

Den nya ministerns uttalande stimmer
med dem som gjorts inom UITP och de sto-
ra foretag som driver kollektivtrafik ver
hela Europa. I det brittiska parlamentet
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Av Scot Mcintosh

har man ocksd ofta pdpekat virdet av latt
spartrafik, men samtidigt beklagat kostna-
derna.

Kostnaderna har dock inte avskrackt
fransminnen, som har byggt ett tjugotal
nya sparviagar sedan 1985. Andra Medel-
havslander uppvisar ocksd en sparvigsre-
nassans.

Det ar bara i norra Europa som utveck-
lingen har gitt langsammare. Aven om det
har genomforts utvidgningar av befintliga
system har det under motsvarande tid till-
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vara att utnyttja begagnad ma-
teriel, eller att uinyHja befintlig
infrastruktur, anser Scot Mcintosh,
ansvarig for Light Rail vid foreta-
get Mott McDonald.

kommit endast fem nya sparvagar i Storbri-
tannien, en i Norge, en i Sverige, en i Irland
och inga alls i Finland eller Danmark.

Vi i norr anser att vi ar ekologiskt varlds-
ledande till foljd av var formenta insikt om
farorna med global uppvarmning. Men vi
formdr inte att Oversdtta denna insikt till
investeringar i ett av de fa fardigutvecklade
transportsystem, som har bevisad god for-
madga att minska bilanvindningen.

Den nordamerikanska strategin for att
etablera kostnadseffektiva sparvigar ar



D,
Invigning av Olympic Line iVancouver i Kanada.Vagnarna kommer ursprungligen fran Bryssel.

att anvanda aldre sparvagnar, vilket borde
vara mojligt ocksa i Europa.

Mainga ser detta som endast en del av in-
dustrins kulturarv, men detta ar en felsyn.
Vintage Trolley-rorelsen ar faktiskt en del
av den ”grona” strategin, med mottot Re-
cycle, Repair, Reuse.

I USA finns flera av dessa 4teranvinda”
sparvigar, frin de minsta i Kenosha till den
storsta i San Francisco.

Kenosha Streetcar bestar en enkel spar-
slinga som forbinder knutpunkter i cen-
trum och viktiga bytespunkter med ett stort
omréde vid Lake Michigan. Linjen ir 3,2
km ldng och kostade under 1,7 miljoner
dollar per km i 2000 &rs priser. For trafiken
anvinds fem ombyggda PCC-sparvagnar.
Spdrvigen har bidragit till stadsfornyelse i
denna fore detta industristad.

Attraktiv kollektivtrafik har i USA med-
verkat till att gora det populart att bo i sta-
der med hog befolkningskoncentration, ett
tydligt avsteg fran gingse stadsutglesning,
urban sprawl.

F Market & Wharves line i San Francisco
drivs som en museisparvdg, och anvin-
der endast historiska spdrvagnar, frdn San
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Francisco och frin andra stider runt om i
virlden.

Den oppnades 1995 och aterinforde tra-
ditionella sparvagnar pad Market Street. En
ny tunnelbana hade tidigare oppnats, vil-
ken medforde att de tidigare sparvagslin-
jerna pa ytan avvecklades.

Den nya F-linjen fordubblade omedelbart
antalet passagerare, jamfort med busslinje
8 Market, som den ersatte. Sparvigslinjen
har sedermera byggts ut och dr nu 6ver 9
km ldng.

F-linjen dr helt integrerad i Muni:s kol-
lektivtrafik, trafikerad i tita intervall, 20
timmar om dygnet, sju dagar i veckan. Den
anvinds av lokala pendlare och av turister,
lankar samman bostider, affirsdistrikt och
omréaden som besoks mest av turister.

Den utokade trafiken har motts med stor
entusiasm fran allmanheten. Trafiken upp-
rdtthélls av 17 renoverade PCC-sparvagnar
och av tio sparvagnar som importeras fran
Milano. Dessutom finns en mingd andra
historiska sparvagnar som trafikerar Em-
barcadero.

San Franciscos F-linje dar den mest fram-
gangsrika Vintage Rail Line i USA, och
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lockar 6ver 20000 passagerare per dag.
Att etablera F-linjen har ocksd inneburit
investeringar 1 mangmiljonniva (dollar)
utmed linjestrackningen. Den har varit s&
framgdngsrik i att vitalisera ekonomin i in-
fluensomradet att staden Overviger att for-
linga linjen till dubbla lingden, med syfte
att vitalisera ytterligare nedgdngna hamn-
omraden.

Dessa exempel visar att museimissiga
sparvdgar inte bara kan vara en hobby-
verksamhet, utan dven kan utfora viktiga
transportuppgifter. Sparvagslinjer av detta
slag kan bidra till fornyelse av centrala
stadsdelar, och kombinera kollektivtrafik
och turistattraktioner.

Lika intressanta dr sparvagslinjerna utan
anknytning till historiska spdrvagnar.
Tandy Subway i Fort Worth, USA, har
under 40 dr pd ett utmadrkt sitt transpor-
terat passagerare mellan avligsna Park &
Ride-anldggningar och ett kommersiellt
centrum, med nya sparvagnar som anvin-
der renoverade drivutrustningar fran PCC-
sparvagnar.

Jag har under manga ar foresprakat eta-
blering av Vintage Trolley Systems, bland

27



underlag.

annat hos London Docklands Development Corporation, med
syfte att till 1ig kostnad med spéarvig linka saneringsomrédden till
Docklands Light Railway, DLR. Ett forslag med denna inriktning
presenterades &r 2000 pa UITP-kongressen i Melbourne.

Jag fick darefter under 2003 i uppdrag att utarbeta ett forslag till
en Vintage Tramway som betjinar Rainham Marshes i London
Docklands.

Under de senaste dren har jag med foretaget Mott MacDonald
arbetat med att utveckla kostnadseffektiva sparvigar. Via vart
nordamerikanska foretag, Hatch Mott MacDonald, etablerades
exempelvis Olympic Line i Vancouver, ”Light Rail Taster”.

Olympic Line, Vancouver, Kanada

Den kanadensiska staden Vancouver erbjod gratis trafik med spér-
vagnar under de olympiska vinterspelen 2010. Linjen forband
Granville Island, ett viktigt nojescentrum, med den olympiska byn
och nya Skytrain Line.

Denna olympiska sparvig kompletterade stadens regionala kol-
lektivtrafik med 1,8 km péd renoverade museispar, till en kostnad
pa nio miljoner kanadensiska dollar.

Under 2006 kontrakterade stadsfullmiktige Hatch Mott Mac-
Donald for att utarbeta en preliminir teknisk specifikation for pro-
jektet som benimndes Downtown Streetcar. Arbetet inriktades pa
att uppgradera den befintliga museisparvigen till att kunna ta dven
moderna spdrvagnar.

Nir detta arbete var klart forlingde staden kontraktet till att om-
fatta detaljplaner och byggledning for uppgradering av infrastruk-
turen for att driva tva sparvagnar frin Bombardier for en demon-
strationstrafik under vinter-OS.

Linjen 6ppnades pa utsatt tid och anvdndes under hela OS. Den
medverkade dirmed till att géra Vancouverborna bekanta med
moderna spirvagnar.

Abbey Line, London, Storbritannien

Denna enkelspériga jarnvagslinje ar 10,5 km och utgar fran St Al-
bans, strax norr om London. Den elektrifierades av British Rail i
slutet av 1980-talet.

Kollektivresandet 6kar och mer frekvent och regelbunden trafik
behovs, men tung jarnvdgsteknik skulle inte passa. Exempelvis
vore moderna elektriska motorvagnstdg sloseri pd denna korta
linje, och driftkostnaderna skulle bli hoga.

Vi visste var i Europa ldtta spartrafikfordon med hoga golv var
tillgangliga.

Dylika stabilt byggda sparvagnar kan ha manga driftar kvar, er-
bjuder bra prestanda och ir tillgangliga till ett rimligt pris.

De flesta moderna sparvigar trafikeras av laggolvssparvagnar,
men for trafik pd en jirnvigsliknande linje med hoga plattformar
krivs naturligtvis sparfordon med hoga golv.

Att etablera sparvagstrafik, bland annat med korning pa sikt och
med motesspdr, s som praktiseras pd London Tramlink, skulle
mojliggora halvtimmestrafik till en 6verkomlig kostnad.

Vi har presenterat dessa forslag for Department of Transport och
lokala beslutsfattare. Forslaget innebir att bolag med erfarenhet
av sparvigsdrift inom EU ska inbjudas att limna anbud for att
konvertera, utrusta och driva linjen med begagnad utrustning.

Wirral Waters, Liverpool, Storbritannien

Wirral Waters-projektet dr ett av de storsta och mest spannande
stadsfornyelseprojekten i Europa, med en budget pé 4,5 miljarder
brittiska pund. Det har som syfte att sanera nedlagda hamnanligg-
ningar pa vistra stranden av floden Mersey, mittemot Liverpool.

Har ska bostdder, kommersiella anldggningar, fritidsaktiviteter,
inkopsanldggningar och skolor etableras.

Omréadet mdste naturligtvis vara anslutet till 6vrig kollektivtra-
fik. Wirral Heritage Tramway kommer att forlinga rackvidden
hos Merseyrail (pendeltigsystemet) och firjorna pa floden.

Att anvdanda renoverad och dtervunnen utrustning kommer att
hélla kostnaderna nere och erbjuda kollektivtrafik som ir i paritet
med den spektakulira utvecklingen i omradet.

Betydelsen av det historiska arvet hos sparvigen ar inte glomd.
Spéarvigen blir den réda trdden mellan turistattraktioner sdsom
firjorna Mersey Ferry, den sista kvarvarande U-baten fran andra
virldskriget, ett konstmuseum, ett trafikmuseum och upplevelse-
anldggningen Spaceport.

Sparvigen kompletterar den 6vriga utvecklingen i omrddet och
ar ”gron” avseende dteranvandning och dtervinning av vardefulla
material. Den far litt samhillets acceptans och deltagande, den
stoder aktiviteter inom kulturella och turistiska omrdden och gor
transporterna kul for alla.

Dessa projekt kombinerar teknik fran i gdr med dagens kunska-
per, for att mota morgondagens utmaningar. 0

Scott Mclintosh &r Light Rail Technical Director,
vid foretaget Mott MacDonald

Oversittning: Thomas Johansson
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