Sparvagstrafiken till Hageby centrum invigdes den 21 oktober 2010. Den nya kombinerade sparvigs- och busshillplatsen med direkt inging till
kopcentrumet ar pdkostat vad giller utformning och materialval.

Redan noteras i Norrképing viss
6kning av antalet passagerare pa
de reserelationer som paverkas
av den nya sparvagsstrackan till
Hageby. Strackan vidare till Nav-
estad byggs nu for fullt, och hos

kommunen finns gott om planer
pa fortsatt sparvagsutbyggnad.
Sparvagnsbristen ar dock ett pro-
blem, som nu under en begran-
sad évergangsperiod loses med
begagnade vagnar fran Berlin.

Av Thomas Johansson

en 21 oktober 2010 invigdes i Norrkoping formellt den
nya sparvagsstrackan till Trumpetaregatan i Hageby.
Det var en del av sparviagsutbyggnaden till Navestad,
diskuterad i decennier, som forverkligades.

Den nya sparvigsforbindelsen ersatte en stor del av tidigare
busslinje 113, som dock finns kvar pé strackan Trumpetaregatan—
Kvarnberget i Navestad, dir nu sparvdgen byggs vidare pd den
sista etappen.

Utbyggnaden till Navestad blir sannolikt klar till november 2011,
men byggledningen vill inte lova sdkert, mot bakgrund av de senas-
te vintrarnas bekymmer med ldga temperaturer och mycket sno.

Erfarenheter

— Antalet passagerare pd de delar av kollektivtrafikndtet som pa-
verkades av invigningen till Hageby i oktober 2010 har 6kat med
cirka tio procent, mellan december 2009 och december 2010. Det
ror sig om linjerna 2, 113, 115, 145 och 146, berittar Martin
Schmidt som ir trafikplanerare vid Tekniska kontoret vid Norr-
kopings kommun.

Han noterar okningen, trots att en del av passagerarna p4 tidi-
gare busslinje 113 nu maste byta mellan sparvagn och buss vid

andhallplatsen Trumpetaregatan. I slutet av innevarande r blir det
dock direktgdende sparvagnar mellan Navestad och centrum och
vidare.

Bytet vid Trumpetaregatan dr forhallandevis bekviamt, endast
rakt over samma plattform. Tanken var dessutom att buss och

- i
Bytet mellan sparvagn och buss vid Trumpetaregatan i Hageby ar
forhallandevis bekvamt, endast rakt Gver samma plattform.Till slutet av
innevarande ar blir det dock direktgaende sparvagnar mellan Navestad
och centrum.
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Sparvagnsbristen gor att det inte dr nagon ovanlig syn med bussar pa
sparvagslinjerna. Flera omlopp maste regelbundet tursdttas med buss,
och vid fel pa sparvagnar 6kar bussinsatsen.

AT -

sparvagn skulle vara vid héllplatsen samtidigt sd att ingen skulle
behova vinta i samband med byte.

Dessvirre visade det sig att tidtabellen for sparvagnarna inte all-
tid kunde héllas.

Det beror pé frimst tvd omstindigheter: alltfor fa laggolvsspar-
vagnar kan anvindas pd linje 2, kombinerat med stor andel rese-
nédrer med barnvagnar. Detta ger lingre kortider dn ursprungligen
beriknat.

Dartill finns utmed linjen ndgra platser med dalig framkomlighet.
Detta beror bland annat pa viss onddig fordrojning i signalanligg-
ningarna, vilka dock successivt trimmas in.

En busslinje har flyttats bort fran sparvagnshallplatsen for linje
2 vid Soder Tull. Anledningen var att efter sparvigsforlingningen
har linje 2 fatt titare trafik och fler passagerare. Bussar och spar-
vagnar hindrade varandra vid héllplatsen.

Forseningarna leder till krympande regleringstider, vilket ar ne-
gativt for personalen.

Martin Schmidt berittar att forbattringsarbetet drivs pd flera
fronter. Signaltrimning ar en viktig atgird, fler sparvagnar kom-
mer i trafik under véren, och pa lingre sikt blir det dven fler 13g-
golvssparvagnar.

Endast nigra fa passagerare har dock haft synpunkter p3 att linje
2 gir 6ver Ostra Promenaden, istillet for via Drottninggatan, som
utgor en visentligt

rakare forbindelse
mellan de stora
knutpunkterna So-

der Tull och Rese-
centrum vid central-

stationen.

Kortiden via
Drottninggatan for
sparvagnar mellan

— Passagerare pa de
delar av nitet som
paverkades av invig-
ningen till Hageby
har 6kat med cirka
tio procent, trots att
en del nu maste byta
mellan sparvagn och
buss, berittar Martin
Schmidt, trafikpla-
nerare vid Tekniska
kontoret vid Norrko-
pings kommun.

Schaktarbeten i mitten av februari pa strickan Hageby—Navestad.Till
vinster ses en av de ledbussar pa linje |13 som ersitts med sparvag-
nar hosten 201 1.

Resecentrum och Soder Tull r i hogtrafik upp till nio minuter,
via Oster elva minuter. Det skiljer sdledes endast tvd minuter i kor-
tid. Kortiden fran Soder Tull med sparvagn over oster dr dessutom
kortare dn kortiden via Kungsgatan dir busslinje 113 tidigare gick.
Darmed gor dagens sparvagnspassagerare pa linje 2 faktiskt en
tidsvinst med den nya firdvigen.

Bussens linjestracka via Kungsgatan hade dir relativt fa pa- och
avstigande. Antalet pa- och avstigande pa strickan over Oster har
okat, jamfort med tidigare trafik for linje 2.

Den som studerar en detaljritning 6ver den sista etapputbyggna-
den till Navestad upptacker en planerad sparvigsstricka som viker
av Osterut strax soder om den blivande héllplatsen Atriumhusen.

TTG och sakerhetsglas

| samarbete med Veolia, SL och Tagia

har TTG tagit fram ett system
som aktivt minskar risken att tunnelbanevagnens

frontruta faller in i forarhytten

vid en eventuell kollision.
Systemet har givit goda resultat
vid krocktester pa Statens Provningsanstalt.
Las mer pa traintg.se eller ring efter var folder om
tekniska I6sningar och innovationer
for sparbunden trafik.

Detta ar annons nr. v 6 om Im
. ain Technology Gustavsberg AB
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{ Grillsudde 6 13940 Varmdo
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Tel: 08-570 330 00 -+ Fax: 08-571 689 91
www.traintg.se
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| bérjan av mars pagick omfattande bergschakt dar en nya sprvﬁ-
gen ska runda det sydliga ringformade huset i Navestad. Har borras i
berget for kommande springningar.

Det dr borjan pd en mojlig sparvigslinje till Soderkoping, som
sdledes skulle fi gemensam stricka med linje 2 hirifran in till sta-
dens centrum.

Idéstudie

Stadsbyggnadskontoret har latit genomfora en idéstudie betraf-
fande sparvigsutbyggnad till Soderkoping, gemensamt bestilld av
Norrkoping och Soderkoping. Se dven sirskild artikel pa sidan 12.

Avstindet mellan Atriumhusen och centrala Soderképing dr ca
12 km, om man féljer nuvarande bilvigens strickning, utan sido-
avvikelser ut i omgivningarna.
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Bankroppen tar form intill Ringdansens centrum. Mitt i bild noteras
fyra slagna rérpalar som anvinds som markfisten for blivande funda-
ment for kontaktledningstolpe.

I detaljplanearbetet for Brannestad, och i samband med forling-
ningsarbetet till Ringdansen, forbereds sdledes for avvikningsmoj-
ligheten for banan till Soderkoping.

Det finns flera varianter pd hur banan skulle kunna dras mel-
lan de bada stiderna, exempelvis pd den nuvarande bilvigen E22,
vilket forutsatter att en ny bilvag byggs. Ett annat alternativ ar att
utnyttja den tidigare smalspériga jirnvigens reservat. Ytterligare
ett alternativ 4r att dra sparvigen helt eller delvis i ny strickning.

Med tanke pé avstdnden, och for att garantera tillracklig attrak-
tivitet, forutsidtts forhdllandevis hog tilliten hastighet, 120 km/h.
Vagnarna madste ocksa kunna trafikera sparen i innerstaden.

Soderkopingsprojektet aktualiserar ocksa frdgan hur man skulle

— WG Tunnelhvelv til veitunnlar
— WG Tunnelduk til bergrom
— WG Plastmembraner

Tunnelduk

www.tunneisealing.com

GIERTSEN Tunnel AS

Postboks 78 Laksevag, 5847 Bergen/Norway
TIf.: +47 55 94 30 30 Fax.: +47 5594 31 15
tunnel @giertsen.no

www.tunnelsealing.com

Vi har levert vann- og frostsikring i prosjekter
fra Svalbard til Singapore

Bybanens tunnlar er vann- och frostsikret med WG Tunnelhvelv T100
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