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Stadler Tango ar en sparvagnsmodell i grunden avsedd for hogre hastigheter Sver lingre avstind och for férhallanden i typisk stadstrafik med
forhallandevis snava kurvor och krav pa lagt golv. | utférande for BLT (Baselland Transport, meterspar, bilden) ar Tango byggd som enriktnings-

vagn, 44,89 meter lang och 2,3 meter bred och for hdgsta hastighet 80 km/h.

Foto: Stadler Rail

Vaxande specialbyggare

Efter att i manga ar ha levererat
framst motorvagnar av vitt skilda
slag till de schweiziska jarnvagar-
na har Stadler Rail Group blivit en
stor exportor av sparfordon. Sorti-

mentet har vidgats till att omfatta
sparvagnar, férst Variobahn och
pa senare ar dven Tango, som
byggs med erfarenheter frdn mo-
torvagnstillverkningen.

Av Thomas Johansson

ed invigningen av Bergens Bybane och de sparvag-
nar som anvands dir aktualiserades en i de nordiska
linderna tidigare forhdllandevis anonym sparfor-
donstillverkare: Stadler Rail fran Schweiz.

Holdingbolaget Stadler Rail Group har huvudkontor i den lilla
orten Bussnang i kanton Thurgau och visar en snabb expansions-
historia under de senaste dren. P4 platsen huserar Stadler Bussnang
dir bland andra motorvagnstyperna GTW, Flirt och allehanda
kuggstingsfordon konstrueras och produceras.

Foretagets grundare var Ernst Stadler som 1942 i Zurich 6ppna-
de Ingenieurbiiro Stadler som tog som huvudsaklig arbetsuppgift
att bygga om vig- och mindre sparfordon till batteridrift.

Efter vidare utveckling oppnades 1962 de forsta av de nuvarande
verkstiderna i Bussnang, varefter 1974 bolaget namnindrades till
Stadler Fahrzeuge AG och sdledes blev aktiebolag.

Ar 1981 avled Ernst Stadler och verksamheten évertogs av hans
hustru, Irma Stadler, som 1989 6verlit verksamheten till nuvaran-
de VD Peter Spubler. D4 inleddes en synnerligen expansiv period,
och 1995 presenterades den da timligen unika motorvagnstypen
GTW, vilket uttydes Gelenktriebwagen, siledes ledmotorvagn.

GTW blev snabbt efterfrigad av de manga schweiziska banorna
och verksamheten expanderade.

Den anrika firman Schindler Waggon i Altenrhein invid Boden-
sjon i nordostra Schweiz overtogs 1997, och dd medfoljde dven
lokalerna som ursprungligen byggts for Flug- und Fahrzeugwerke
Altenrhein, FFA. Idag finns hir 450 medarbetare. Har finns kom-
petenscentrum for och tillverkning av framforallt dubbeldickade
fordon.

Bade Schindler och FFA ir mycket kinda namn for den som dr
bevandrad i schweizisk fordonshistoria.
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Bergens Bybane och de sparvagnar som anvinds dir aktualiserade
en i de nordiska linderna tidigare férhéllandevis anonym sparfor-
donstillverkare: Stadler Rail fran Schweiz. Foto: Stadler Rail

Tilliggas kan att pd udden intill Altenrhein finns orten Arbon,
lange hemvist for likaledes legendariska Adolph Saurer AG, som
till 1982 byggde lastbilar, bussar och tradbussar.

Saurer och FBW (Franz Brozincevic & Cie Wetzikon) fusio-
nerades till Nutzfahrzeuge Arbon Wetzikon, NAW, som under
Mercedes ledning fortsatte fordonsproduktion till 2003, nir allt
likviderades.

Fler klassiska foretag 6vertogs av Stadler: ar 1998 forvarvades
Schweizerische Lokomotiv- und Maschienenfabrik, SLM, i Win-
terthur fran ddvarande agaren Sulzer AG. Vid Stadler Winterthur
finns idag 210 medarbetare. Detta dr dven koncernens kompe-
tenscentrum for boggier.

En tidig fot i Berlin
Stadler blev ar 2000 deldgare i ddvarande Adtranz fabrik i Pan-
kow i Berlin. Niar Adtranz ar 2001 6vertogs av Bombardier
Transportation méste vissa produkter fran verksamheten i Pan-
kow enligt EU:s konkurrensbestimmelser erbjudas frdn annan
producent, varfor Stadler allt sedan dess ar heldgare av anligg-
ningen i Pankow.

Anlidggningen hirbiargerade for ovrigt ursprungligen Bor-
sigwerke, ocksd en klassiskt jirnvigstillverkare, frimst avseende
anglok for tyska spar.

Numera bendmns verksamheten Stadler Pankow GmbH och
ar foretagets kompetenscentrum for sparvagnar. I Berlinanligg-
ningen finns 730 medarbetare. De flesta av de fordon som ska
till tyska avndmare byggs har, liksom exempelvis spdrvagnarna
for Bergen och Rhonexpress i Frankrike, se artikel langre fram.

Fran Adtranz produktportfolj overtog Stadler regionalmotor-
vagnen Regioshuttle och sparvagnskonstruktionen Variobahn
(Variotram).

Variobahn hade ursprungligen av ABB ar 1992 offererats till
sparvagen i Wien, som emellertid valde sparvagnsmodellen ULF
(Ulta Low Floor) frin Siemens.

Darefter har Stadler omarbetat Variotram, med syfte att, som
man girna framhaller, gora konstruktionen mer flexibel for att
kunna uppfylla de flesta kunders 6nskemal avseende exempelvis
langd, bredd och spérvidd.

Stadlers lokaler i Bussnang har byggts ut i flera omgangar;
bland annat eftersom de jarnviagsfordon som numera tillverkas
blir allt langre. Idag arbetar hiar 1300 personer.

Ytterligare anldggningar i Schweiz har etablerats, frimst genom
forvarv av foretag, bland annat i Biel, Weiden och Winterthur.
Sammanlagt finns i Schweiz 1960 medarbetare.
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Nog ar det vackert med en sparvagn, speciellt sa hér, i trolskt nattljus.
Men det ar inte darfdr vi ppnar kontor i Géteborg.

Foto: PG Andersson

Goteborg
nasta

I var 6ppnar Trivector kontor i Goteborg
ocksa. Det beror inte pa att vi fatt annu ett
omfattande sparvagnsuppdrag. Det beror
inte heller pa att vissa konsulter med nérd-
status vill skaffa sig anledning att dka spar-
vagn till arbetet.

Orsaken é&r alldagligare an sa. Vi har ge-
nom aren fatt diverse forfragningar, som
i vissa fall har utvecklats till nagot som
narmast kan kallas tjat. Och eftersom bade
personalstyrkan och orderstocken har vuxit
stadigt — bada med ett tilltagande véstkust-
inslag — sa har det antligen blivit dags att
gora slag i saken.

Vara nuvarande sparvagsexperter kom-
mer for Gvrigt att bli kvar dar de sitter nu,
och fortsatta att utreda sparvagar i hela
landet. Men de far stod av en ny stark kraft
med Goteborg som bas. Han blir nummer
tva bland dem som flyttar in pa Goteborgs-
kontoret.

Nummer ett blir nadgot sa trivialt som en
expert pa att utveckla processbaserade led-
ningssystem (ofta enligt ISO 9000).

Later det konstigt? Forklaringen ar att
Trivector arbetar med mer an trafik.

Detaljerna hittar du pa www.trivector.se.

TRAFFIC AB

L\Trlvector

Aldermansgatan 13, 227 64 Lund
Barnhusgatan 16, 111 23 Stockholm
046-38 65 00, 08-545 551 70
www.trivector.se/traffic
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