Spdarvagnsstdadernas seminarium:

Nyttigt erfarenhetsutbyte

| november arrangerade féren-
ingen Sparvagnsstaderna ett se-
minarium i Norrképing, med syfte
att ge mojlighet till utbyte av er-
farenheter mellan etablerade och
blivande sparvagnsstiader. Den
valbesokta tillstallningen bjod péa
mdnga intressanta féredrag.

Av Thomas Johansson

oreningen Spdrvagnsstiderna an-

ordnade den 9 november i Norr-

koping ett seminarium dir fore-

tridare for Norrkoping, Goteborg
och Stockholm berittade om erfarenheter
vid sparvagsutbyggnader.

Seminariet samlade 90 delegater, vilket
far bedomas som en god anslutning och
tyder pd att sparvigsfragorna ar aktuella.

Bjorn Sylvén, informationschef vid AB
Stockholms Spérvigar, ledde seminariet
och holl ett kort inledande anférande, som
sammanfattade den moderna spéarvigens
egenskaper.

Norrkopings kommun har mentalt gjort
en ldng resa for att nu till fullo uppskatta
sparviagen. Kommunalrddet Eva Anders-
son (S) talade varmt for trafikmedlet, med

Gabriella Burel, avdelningschef for SL Sparut-
byggnad, berdttade hur Djurgardslinjen i
Stockholm i rekordfart byggdes om och ut till
Sparvig city.
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Seminariets moderator Bjérn Sylvén introducerar Ketil Kindestam

som berdttade om kommande férenklingar i procedur- och planerings-

processer for nya sparvagar i Sverige.

argument som man knappast horde i vért
land for tio &r sedan.

Spérvigen i staden overlevde hogertrafik-
omldggningen 1967, men var dnd4 stindigt
hotad av nedliggning. I mitten av 1990-ta-
let omvirderades den, men dnnu iterstod
mycken planering och opinionsbildning
innan ett beslut om utbyggnad till Nav-
estad kunde fattas. Denna gren har faktiskt
varit planerad i decennier.

— Tidigare var stadsplanering inriktad pa
att underlitta for biltrafik, nu 4r dter man-
niskan i centrum, sade Eva Andersson.

Intressant dr att i Norrkoping anvands
integrationsfrigan 6ppet som ett argument
for att bygga ut sparvigen till invandrar-
tita omrdden som Hageby, Ljura och Na-
vestad.

Spédrvagsutbyggnaden ar i hogsta grad ett
stadsutvecklingsprojekt och alla detaljpla-
ner har kunnat antagas utan att ndgra over-
klaganden har gjorts.

For att finansiera utbyggnaden sokte
Norrkoping statsbidrag, men sddant kunde
inte betalas ut, trots att projektet var bi-
dragsberittigat. I en samhaillsekonomisk
kalkyl faststdlldes att det vore bittre att
omgdende borja bygga i egen regi, dn att
vanta pa statliga medel.

Leif Lindberg, teknisk chef i Norrkopings
kommun, var guide pé den efterféljande ut-
fiarden som foretogs med buss och sparvagn
pa den nyoppnade linjen till den tillfalliga
andhallplatsen vid Trumpetaregatan.

Nista etapp, fram till Navestad och
andhéllplatsen Kvarnberget, torde ha in-
letts ndr detta lases och berdknas vara klar
for invigning hosten 2011.

P4 annan plats i denna Modern Stadstra-
fik berittas mer utforligt om bakgrunden
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till sparvagsutbyggnaden i Norrkoping.
Efter sparvagnsutfird och lunchuppehall
berittade Ketil Kindestam, samhills- och
infrastrukturplanerare vid SL och Tyréns,
om hur den s kallade dubbelprovningen
kommer att slopats. Det innebir att det ska
vara mojligt att bygga sparvig och tunnel-
bana enbart med detaljplan. Planeringspro-
cessen blir ddrmed tidsméssigt kortare och
mindre kostsam.

Vidare gller att 6verklagande endast kan
ske om synpunkter har limnats under sam-
radsprocessen. Om overklagande giller en
viss delstracka behover inte hela processen
ta halt, utan det gér att pdborja byggnation
pd andra delstrackor.

De nya reglerna kan trdda i kraft den 1
januari 2012.

Lennart Lofberg redovisade 6ppenhjartigt
problemen med de nya sparvagnarna fran
Ansaldobreda, med starkt forsenad leverans.



Niste talare var Lennart Lofberg fran Goteborg. Han berittade
bland annat att det under 1990-talet fanns planer pa att ligga ned
sparvagen i staden.

Talaren tonade dock ned det historiska faktum att en i staden
verksam fordonsindustri under arens lopp mer 4n en gdng med
intensivt lobbyarbete har forsokt visa att sparvagstrafiken battre
kan skotas med busstrafik.

Fragan var om man skulle avveckla sparvigstrafiken eller gora en
kraftfull modernisering, effektivisering och utbyggnad. Man valde
att behédlla sparviagen och att gora en forhdllandevis omfattande
utbyggnad med nya spérlankar. Dessa kunde finansieras inom den
sd kallade Goteborgsoverenskommelsen, Goken, som framfor-
handlades av Ulf Adelsobn, en av de forhandlingsmin som med
bland annat staten forhandlade om trafikinvesteringar i landets tre
storsta stader.

Sparvigsutbyggnadsprojekten sammanfattas i den sa kallade
Kollektivtrafikringen, Kringen, som borjade byggas dr 2000. Syftet
med den ir att mojliggora linjedragningar sd att inte alla sparvag-
nar mdste passera Brunnsparken vid fird genom centrumomradet.
Man ska observera att ndgon sirskild ringlinje inte finns, eller av-
ses att inrdttas, trots att spardragningarna numera tilliter sidan
korning.

I Kringen ingdr bland annat Chalmerstunneln, Evemangsstraket
utmed Ullevi, Scandinavium och Svenska Missan samt Badhus-
lanken mellan Jarntorget och Lilla torg, vilken dock dnnu inte har
kunnat byggas, trots att finansiering ar klar sedan manga ér.

Mest uppseende vickte dock Lennart Lofbergs oppenhjirtiga re-
dovisning av problemen betriffande ibruktagande av de 40 nya
hellaggolvssparvagnarna av typ Sirio frdn Ansaldobreda, med upp
till fyra &rs forsenad leverans.

Sammanfattningsvis uppstod kulturkrockar, men man lirde sig
att produktionsansvariga mdste nirvara vid férhandlingarna, att
det dr battre att genomfora en tydlig funktionsupphandling och
inte foreskriva tekniska specifikationer, samt att det inte ar bra att
genast dberopa vite vid forseningar, ty d& forsvinner arbetslusten
hos leverantoren.

Sparvag city
Direfter berattade Gabriella Burel, avdelningschef for SL Sparut-
byggnad, hur Djurgdrdslinjen i Stockholm i rekordfart byggdes om
och ut till Sparvig city. Mindre dn ett ar efter byggstart kunde den
nya linjen invigas i augusti i dr. Arbetet pagick tidvis i treskift for
att klara tidplanen.

Beslutet att forlinga Djurgardslinjen fattades 2007. Ursprungli-
gen planerades en s kallad OPS-16sning, men allehanda problem
och oklarheter gjorde att processen drog ut pa tiden. Darfor togs
sommaren 2009 beslut att bygga denna forsta etapp i egen regi.

Anliggningsarbetena var besvirliga, bland annat eftersom bil-
trafiken mdste kunna passera pd Hamngatan, med undantag for
nagra dagar under paskhelgen 2010, da det gick att totalavstidnga.

Man byggde med en snabb men kostsam metod: Edilon Slab
track, med fardiga betongblock som lades pa plats pd den i forvag
iordningstillda undergrunden. Ror och ledningar hade dessforin-
nan flyttats, liksom dven en storre mingd trad, vilket var nog sa
spektakulart.

Hur utbyggnaden nu ska ga vidare dr omdiskuterat. Vid Sergels
torg och pd Klarabergsgatan maste enligt uppgifter frdn Stock-
holms stad tdtskikten i gatornas biarande betongkonstruktioner
renoveras, innan spar kan liggas. Dessa arbeten forvintas inte pa-
borjas dn pa flera ar.

Darfor undersoker nu SL mojligheten att istdllet pdborja utbygg-
naden av Sparvig city i rikting Osterut, mot Frihamnen, Virtan
och Norra Djurgardsstaden. Vid Ropsten planeras sammankopp-
ling till Lidingobanan. D4 skulle efter om- och tillbyggnad depaan-
liggningen i AGA kunna anvindas ocksa for Sparvig city.

Det finns prognoser som anger att en fullt utbyggd Sparvig city

skulle transportera omkring 70000 passagerare per vardag ar
2020. Den totala investeringen berdknas till omkring tre miljarder
kronor.

Sammanfattningsvis gér det alltsd att bygga snabbt, men det kan
bli kostsamt, och risken for allehanda fel under processen okar.

Stefan Persson, gruppchef vid SL:s planeringsavdelning, var nista
talare. Han berittade om planeringen for Tvarbanans Kistagren.
Beslut om strickning forvintas under viren 2011.

Intressant pdpekande under foredraget var att betriffande Kista-
grenens strickning kommer den att samplaneras med hur ny be-
byggelse etableras. Detta dr en mycket gammal princip, som man
nog trodde var sjalvklar.

Foredragshéllaren intervjuas om just Kistagrenen pa annan plats
i denna Modern Stadstrafik.

Avslutningsvis berittade Erik Sjaunja, projektledare vid SL:s pla-
neringsavdelning, att nu utarbetas en sparvigs- och stomnétsstra-
tegi for lanets 26 kommuner. Ett forsta steg omfattar den centrala
staden, med kopplingar till angriansade banor och bytespunkter.

For innerstaden kan det eventuellt vara aktuellt att vissa gator
reserveras for bilar och andra for kollektivtrafik, exempelvis spar-
vigar. Konvertering av alla eller av nagra av dagens fyra stomlinjer
till sparvig kan overvigas for att 6ka kapaciteten i kollektivtrafi-
ken. Just kapacitetsbehovet antyddes komma att bli nyckelfaktor
ndr val av trafikmedel gors.

Sammanfattningsvis ett mycket bra seminarium dir foredrags-
héllarna 6ppet berdttade om bdde fram- och motgangar. Erfaren-
hetsutbyte av detta slag dr en viktig mission for foreningen Spér-
vagnsstiderna. Forhoppningsvis blir det snart nya tillfillen, dir de
som pa olika sitt dr engagerade i nya sparviagar i Sverige, under
ordnade former likt denna, kan triffas och ta del av varandras
arbetsresultat, frigor och erfarenheter. a
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