Skanska sparvagsprojekt 2:

Regionalsparvag Lund-Bjarred?

Langt ned pa Skanetrafikens
lista over mojliga nya sparva-
gar i regionen finns forbindelsen

Lund-Bjarred. Det hindrade inte  varen.

Skéne finns flera aktuella sparvigspro-

jekt som kan komma att forverkligas

de nidrmaste dren. Exempelvis har

Lund, Malmé och Helsingborg mer
eller mindre ldngt framskridna planer pa
lokala stadsspdrviagar och vissa regionala
strackor.

Dirutover finns manga andra tankar om
nya sparforbindelser, oftast i form av regio-
nalsparvigar. En av dessa, som har disku-
terats relativt litet och som har lag prioritet
i projektlistan i studien ”Litt spartrafik i
Skane” fran 2007, ar strackan mellan Lund
och Bjirred. Den bedéms som aktuell forst
pa mycket ldng sikt.

Alltsd finns har mycket att undersoka,
tinkte Fredrik Arwidsson och Kristofer
Lilja nir de 2008 borjade fundera pé tema
for sitt examensarbete infor hogskoleingen-
jorsexamen vid Lunds tekniska hogskola
(LTH) Ingenjorshogskolan vid Campus
Helsingborg.

Arbetet har utforts under varen 2010,
med Ove Johansson som handledare, i
samarbete mellan Vectura i Malmé och
institutionen for Teknik och samhille vid
LTH.

— De flesta aktuella sparvigsprojekt i Ska-
ne dr timligen vil utredda, si vi forhorde
oss hos Lunds kommun betriffande spar-
vig Lund-Bjirred, som for nirvarande dr
lagt prioriterad, forklarar Fredrik Arwids-
son.

Lund har idag ca 109000 invanare. Ock-
si& med Lomma kommun (totalt 21065
inv), dar Bjdrred (9 732 inv) ingér, har goda
kontakter uppratthallits.

Finns har verkligen underlag for en spar-
vag? Strackan ir ganska glest bebyggd,
medan Bjirred titort diremot ar relativt
tatbefolkat.

Utredarna forklarar att en sparvdg pa
strackan skulle kunna fi goda anslutnings-
mojligheter till Lommabanan vid Flidie
station och ocksd knytas till externa etable-
ringar bdde ndra Lund och, om banan for-
langs fran Bjarred till Loddekopinge, ocksé
till en stor etablering vid den orten.

Lommabanan, Arlév—Kivlinge, har idag
endast godstrafik, men det finns ldngt gdng-
na planer pd Pigatagstrafik inom ndgra &r.

Av Thomas Johansson

Syftet med examensarbetet dr att foresld
tankbara strackningar for en sparviag mel-
lan Lund C och Bjarred och att berikna
den samhillsekonomiska lonsamheten for
dessa. Ocksd de mjuka faktorerna har un-
dersokts.

Eftersom syftet med arbetet var att direkt
utreda forutsiattningarna for sparvigstrafik
mellan orterna har utredarna inte anvint
sig av fyrstegsprincipen.

Denna princip anger att enklare atgirder
ska provas forst, darefter allt mer kompli-
cerade och dirmed allt mer kostnadsinten-
siva, exempelvis med infrastrukturinves-
teringar for nya trafikslag i det fjairde och
sista steget.

I arbetet har ocksd ingdtt faltstudier och
litteraturstudier. Intressanta uppgifter om
den tidigare sparforbindelsen pé strickan
redovisas ocksa.

Examensarbetet innehéller beskrivningar
av den moderna spéarvigens infrastruktur
och fordon och dirtill hur planerings-, till-
stdnds- och finansieringsprocesser for nya
sparvagar kan komma att se ut i Sverige.

Kristofer Lilja (tv) och Fredrik Arwidsson har
i sitt examensarbete studerat en sparvagsfor-
bindelse mellan Lund C och Bjirred. Linjen
skulle betjina kommande exploateringsom-
raden ndra Lund och dven ha anslutning till
blivande jarnvégsstationen i Flidie pa Lom-
mabanan.
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att strackan har blivit féremal for
en djupare analys i ett examens-
arbete som presenterades under

Dock anser forfattarna att kapitlet om
signal och elkraft dr de svagaste inslagen i
arbetet, vilket snarare siger ndgot om dessa
amnens komplexitet, om dylika installatio-
ner ska tillféra ndgot positivt till en modern
sparviagsanldggning, och inte enbart utgora
trafikhindrande respektive forfulande in-
stallationer.

— Underhallskostnader ir en oklar faktor,
med mycket varierande uppgifter fran eta-
blerade sparvigssystem, siger Fredrik Ar-
widsson och Kristofer Lilja.

I en sirskild analys 6ver s kallade mju-
ka faktorer bedéoms hur ny sparvidg kan
paverka stadsfornyelse, nyexploatering,
malpunkter utmed strackan, 6vrig kollek-
tivtrafik samt biltrafik. Positivt och mycket
positivt, ar bedomningen i samtliga fall.

Expansionsplaner

Kommunernas  utbyggnadsplaner  och
limpliga omrdden for framtida exploa-
tering har beaktats i studien. Arbetet har
uppdelats sd att det ena berdkningsalter-
nativet avser mindre och det andra avser
storre utbyggnader.

Med mindre utbyggnadsalternativ avses
kommunernas utbyggnader enligt over-
siktsplaner till 2020, med storre avses de
omraden som det idag inte finns ndgra fast-
lagda utbyggnadsplaner fér, men som kan
betraktas som sannolika pa langre sikt.

Lund har exempelvis ldngt framskridna
planer pd att vixa vid Brunnshog i nord-
Ost i anslutning till Lundalinken och i
Norridnga pé strickan mot Dalby. Mycket
viktig i sammanhanget ir ocksd den kom-
mande forskningsinstitutionen ESS (Euro-
pean Spallation Source), som kommer att
etableras utanfor Brunnshog.

En frdga ar i vilken utstrickning Lunds
kommun kommer att etablera parkerings-
mojligheter i Brunnshog. Vid restriktivitet,
som signalerats, blir det ett battre underlag
for sparvdgen som planeras fran Lund C
via Lundaldnken till Brunnshog och senare
mot Dalby.

Sparviagen pd Lundalinken far siledes
god anslutning till de nuvarande och de
kommande arbetsplatserna i nordostra
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