Av.Thomas Johansson

En av de fem sparvigslinjerna i Porto passerar 6ver den historiska bagbron i stil Dom Luis | fran 1886 som 6verbryggar floden Douro. Bron har
tva kérbanor pé skilda nivaer, bada med den blygsamma bredden pa atta meter. Sammanlagd brolingd ar 385,25 m, bagen dr 175 m lang och 6vre

brobanans hojd 6ver medelvattenytan ar 44,5 m.

Sparvdg i manga skepnader

Metro do Porto ar ett bra exem-  Metro do Porto framfors i centrum
pel pa att sparvag flexibelt kan som tunnelbana, i ytteromraden
upptrada i manga olika former, pa@ markytan pa egen banvall,
tack vare smaskalighet jamfért men dven, dar det ar méjligt, pé
med andra tyngre spartrafikfor-  gdagata i livliga affdrskvarter i de
mer som kraver total separering. gamla stadsdelarna.
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orto ar Portugals andra stad med

ca 220000 invanare, 1,5 miljoner

i regionen, starkt kuperad, med en

gammal stadskidrna rik pa histo-

riska byggnader. Stadens centrum dr sedan
1996 upptaget pd Unescos virldsarvslista.

Porto hade en klassisk sparvig fran 1872

till omkring 1996 nir det mesta av trafiken

i princip hade overgdtt till forhdllandevis

omfattande museitrafik, som idag bestar

Sparvigslinjerna i Porto passerar i tunnel
under de centrala stadsdelarna for att efter
en stricka i markniva, med bérjan vid hall-
plats Senhora da Hora, successivt delas upp i
separata linjegrenar som betjdnar regionen i
norr. En av linjerna, E, ansluter till flygplatsen.
Det ar péfallande rent och prydligt i tun-
nelhallplatserna, utan klotter eller skrap, nast
intill blankpolerat.
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Metro do Porto trafikerar det Svre planet pa bron Dom Luis | och delar brobanan med fotgingare och cyklister. Det finns inga staket eller
andra avgransningar mellan sparomrade och 6vrigt utrymme, diremot belysta pollare. Har giller fredlig samexistens mellan sparvagnar och

fotgingare.

av tre linjer i och runt centrum, delvis pa
enkelspar, med hemmabas i depdn Masse-
relos.

De gamla sparvagnarna tillhor stadens
historiska arv. Mdnga av dem importerades
frdn USA (Brill); alljamt anvinds trolley-
stdng i museitrafiken.

I staden fanns ocksd ett storre trddbuss-
nit, med som mest 6ver 100 fordon, frin
den 3 maj 1959 till den 27 december 1997.

Hir fanns en storre flotta dubbeldickade
trddbussar i trafik, inte sarskilt vanliga ut-
anfor de brittiska 6arna.

Sedan den 7 december 2002 finns ett nytt,
latt, modernt och normalspéarigt spartrafik-

rens fran biltrafiken, séger informationschefen
Jorge Morgado vid Metro do Porto.
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system i trafik, Metro do Porto. Som s
ofta betriffande nya litta sparsystem kom-
mer man ocksd hadr snabbt in pd frigan om
gransdragning mellan begreppen sparvig
och Light Rail.

Om med det senare avses en generellt
storre skala, sdledes vagnsbredd 2,65 m,
forhdllandevis linga tdg, stort inslag av
helt separerad bana, ofta med tunnlar och
viadukter, giarna hog passagerarkapacitet,

jarnvigsmassig drift avseende signalering
och trafikledning, d4& kan man med gott
samvete sitta etiketten Light Rail pa denna
moderna spérvig.

Det nya spértrafiksystemet i Porto omfat-
tar idag fem linjer, A-E, ca 60 km bana och
ett 70-tal hallplatser, av vilka 14 finns i tun-
nelstrackorna under centrum.

Spartrafiksystemet dr integrerat med det
omfattande busslinjenitet som drivs av bo-

Strackan narmast andhallplatsen for linje A till Senhor de Matosinhos gir som gatusparvag pa

\

gagata med begrinsad biltrafik, tillaten fér angéring.
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