Nederlanderna:

Integrerad trafik- och stadsplanering

| Nederldnderna finns manga am-
bitiosa projekt inom kollektivirafi-
ken som har mer framskjuten roll
i samhdllsplaneringen an i Sve-
rige. Harifran finns mycket inspi-
ration att hamta, sarskilt fran de
manga projekten som integrerar
lokal och regional kollektivirafik.
Manga bussbanesystem har forva-
nansvart héga passagerartal. En
del av dem ér byggda for fram-
tida sparvagsetablering.

Av Magnus Kusoffsky

ederldnderna har en lang tradition av ingenjorsprojekt

for det allminna bista. Anda sedan 1000-talet har

man byggt vallar for att halla havet borta och dven

borjat torrldgga sjoar och havsbotten for att f4 mer
odlingsmark (poldrar).

P4 senare ar har bygget av poldrar och utfyllnad av mark handlat
lika mycket om att f4 mark att bygga bostdder pa, i ett land med
over 400 invanare per kvadratkilometer (jimfér med Sveriges 21
invdnare per kvadratkilometer).

Nira halften av landets befolkning finns i den tdtbebyggda vastra
delen, dir stider som Amsterdam, Utrecht, Rotterdam och Haag
bildar ett mer eller mindre sammanhingande storstadsomrade,
som kallas Randstad.

Under 1960- och 1970-talen forsokte man styra befolkningstill-
vaxten i Randstad till nya tillvixtcentra (groeikern), inte olikt new
town-programmet i Storbritannien.

Exempel pa groeikernen var Zoetermeer utanfor Haag, Nieuwe-
gein och Houten utanfoér Utrecht, Hoofddorp utanfor Amsterdam
och Almere och Lelystad pa den stora poldern Flevoland. Det visa-
de sig dock att invdnarna i dessa nya stider i manga fall pendlade
till moderstaderna snarare dn hittade arbeten lokalt. De kom att
fungera som fororter till de storre staderna.

Vinex

I borjan av 1990-talet lade man ddrfor om policyn. Nu skulle nya
omraden byggas i nira anslutning till befintliga storstider. Detta
var inneborden i Tilligget till Fjdrde rapporten om Fysisk Plane-
ring (Vierde Nota over de Ruimtelijke Ordening Extra, eller Vi-
nex).

En anledning var att man ville begransa resandet 6ver langre
striackor och begriansa biltrafiken som hotade att férlama landets
redan omfattande motorvagsnit. Ett stindigt tema i nederlandsk
samhillsplanering dr ocksa att skydda de kvarvarande naturom-
rddena och den boérdiga jorden frin exploatering. Nu utarbetades
mycket detaljerade program for bostadsbyggandet i alla storstads-
omraden i Nederlinderna, som skulle gilla for perioden 1995-
2005.
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Nederlinderna ar mycket titbefolkat, med 6ver 400 invanare per
kvadratkilometer, att jamféra med Sveriges 21 i genomsnitt.Vastra
landsdelen, med Amsterdam, Utrecht, Rotterdam och Haag, bildar ett
mer eller mindre sammanhiangande storstadsomrade, Randstad, med
de nya tillvaxtstiderna Zoetermeer, Nieuwegein, Houten, Hoofddorp
och Almere.

Nederlinderna har liksom Sverige tre politiska nivder, den natio-
nella nivdn med regering och parlament i Haag, 12 provinser med
uppgifter liknande svenska lin och landsting, samt 430 kommuner.

Ansvaret for olika politikomrdden 6verlappar ofta mellan de tre
nivderna. Det giller bland annat f6r samhallsplanering och trafik-
fragor. Dessutom finns ett antal kommunforbund i storstadsregio-
nerna, som kallas stadsregioner (stadsregio eller plusregio). Det ar
i manga fall hir som ansvaret for driften av kollektivtrafik finns.
Det finns ndgra dussin stadsregioner, varav de storsta dr Stadsregio
Amsterdam, Stadsregio Rotterdam och Stadsgeweest Haaglanden
(Haag), som alla har 6ver en miljon invinare.

Vinexprogrammet dr ett exempel pa samordning mellan politiska
organ pa flera nivder. Tidigare hade samhaillsplaneringen i Neder-
landerna i hog grad varit centralstyrd. Nu decentraliserades ansva-
ret till stadsregionerna och kommunerna.

Villkoret for statlig medfinansiering for bostadsbyggande och
infrastrukturprojekt var bindande avtal mellan stat, region och
kommun. I mitten av 1990-talet traffades avtal for 25 olika stads-
regioner.

Avtalen reglerade hur manga bostidder som skulle byggas i varje
stadsregion och var de skulle placeras. Aven ligen fér naturomra-
den, arbetsplatser och infrastruktur preciserades. Det var ett krav
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