Sparvagn pa Limmatquai i centrala Ziirich. Kontaktledning med enkel kértrad, dartill dubbel férstarkningsledning mellan de bada fardriktningarna.

Kollektivtrafikens stromforséjningssystem:

Viktig del av gatans mablering

Att bygga ny sparvdg i val eta-
blerad stadsmiljé innebdr att nya
stadsbyggnadselement tillkom-
mer. Detta kan ske med omsorg
om det offentliga rummets krav,
eller med enbart tekniska aspek-

ill en sparvdg hor infrastruktur
som bestdr av bland annat spér
och kontaktledning. Installation
av dessa dyrbara strukturer ir
tids- och kostnadskrivande. Infrastruktu-
ren betingar dirmed ett hogt varde som gor
att den inte girna flyttas eller avvecklas, at-
minstone inte forran efter langre tid.
Darmed skapas viss bestindighet i anslut-
ning till denna trafikform; ett bra uttryck
for detta ar permanens. Man kan ocksd
sdga att trafiksystemet dr strukturerande:
lagt spar ligger.
Spar och kontaktledning utgor viktiga de-
lar i det offentliga rummet; delar av det sd
kallade gatumoblemanget.
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historiska.

Av Thomas Johansson

I denna Analys-artikel diskuteras hur
kontaktledning for spdrvig kan utformas
for att inte bli en frimmande, rent teknisk
installation i den offentliga stadsmiljon.

De flesta dgnar viss moda och omsorg at
hemmets moblering. Detta borde vara lika
sjdlvklart nar det giller moblering av det
offentliga rummet i staden, exempelvis i
samband med etablering av en ny sparvag.

I sparvigarnas barndom rickte det med
en enkel och forhillandevis klen kortrad
upphingd i tvirgdende birtrddar som
fastes i husvaggar eller i snirkliga stolpar.
Datidens sparvagnar krivde inte s mycket
elkraft och gick inte heller sirskilt snabbrt,
som mest 20-25 km/h.

Modern Stadstrafik nr 3, 2010

ter som utgangspunkt. Inte minst
galler detta utformning av kon-
taktledningsanlédggningar.

Tag del av internationella erfa-
renheter, och av nadgra svenska

Med tiden utvecklades tyngre och snab-
bare sparvagnar och kraven pa siker el-
kraftoverforing okade. Viktigt att undvika
vid hogre hastigheter var de hdrda punkter
i kontaktledningen som utgjordes av infist-
ningen i barlina eller utliggare.

Risken for att stromavtagaren skulle stud-
sa pa ledningen och orsaka ljusbagar 6kade
med hogre hastigheter. Olika typer av elas-
tiska upphéngningar utvecklades.

Runt 1930 hade sparvagnarnas stromfor-
brukning och hastighet okat s& pass mycket
att det blev allt vanligare att utnyttja modi-
fierad kontaktledningsteknik fran de stora
jarnvdagarna, namligen sidan med kortrdd
med ovanliggande birlina och diremellan





