Stig Dingeriz:

- Varna alltid kollektivirafiken!

Under decennier pa-
verkade Stig Dingertz
som lokal politiker
(M) i olika politiska
forsamlingar trafik-
utvecklingen i Stock-
holm. | hans hem
finns manga fartygs-
modeller, men aven
ndgra modeller av
sparvagnar som visar
hans intresse f6r kol-
lektivtrafik, sarskilt for
spartrafik. Tag del av
Stigs synpunkter pa
dagens kollektivira-
fikutveckling i Stock-
holm!

tig Dingertz ar for manga ett vilkint

namn inom kollektivtrafikvirlden i

Stockholm. Denna trafikveteran for-

knippas oftast med ett stort intresse

for spartrafik, men ocksd sjofarten har

hans hjirta. Det forstir man vid besok i

hans hem dir mellan 2 000 och 3000 (sm3)

fartygsmodeller fyller ett stort antal vitrin-
skdp, nidstan som p4 ett marint museum.

Ndgra spdrvagnsmodeller finns ocksa,
vilka visar Stig Dingertz sparvagsintresse.

L3 [

Stig Dingeriz
Stig Dingertz (f 1926) ar civilingenjér med
skeppsbyggnadsinriktning fran KTH i Stockholm.
Han var reservofficer i flottan med examen fran
Kungliga Sjokrigsskolan 1949. Han var ledamot
(M) av Stockholms lans landsting under aren
1968—1991, trafiklandstingsrad 19861988
och oppositionslandstingsrad 1989—-1991.
Under aren 1965—1998 var han dven ledamot i
Stockholms stadsfullméktige.Vidare har Dingertz
under ett flertal perioder varit ledamot av kom-
munstyrelsen och stadsbyggnadsnamnden.
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Stig Dingertz forknippas oftast med ett stort intresse for spartrafik, men aven sjofarten har
hans hjirta, vilket syns tydligt i hans hem déar mellan 2000 och 3 000 fartygsmodeller fyller

manga vitrinskap — ett marint museum.
Av Thomas Johansson

Man kan utan tvekan péstd att utan Stig
Dingertz hade Djurgdrdslinjen inte funnits,
inte heller Tvirbanan, och ovriga sa kall-
lade lokalbanor i Stockholmsomradet hade
sakert varit nedlagda.

Detta ir blott ndgra exempel pd hur han
som lokal politiker (M) under decennier i
olika politiska forsamlingar har paverkat
trafikutvecklingen i Stockholm.

Stig foddes 1926 i Hamburg dir han
ocksa tillbringade sina forsta tio &r. Det var
inte tal om att ha eller kora bil i familjen pa
den tiden, och inte darefter heller.

— Jag har istillet levt med kollektivtrafik
hela mitt liv, har alltid haft stort intresse for
den, och for firjor och annan sjofart. Jag
har ocksd haft formdnen att resa mycket
och har sparat alla kartor frdn mina resor.

Stig Dingertz anser att det mdste finnas
en balans i trafiksystemet, alla kan inte dka
bil.

— Ett sddant samhille har man foérsokt
skapa i USA och det blir inte bra.

Minga ser alltjamt spdrvdg som ndgot
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enbart for nostalgiker. Betriffande val av
trafikslag havdar Stig Dingertz att man ska
utgd fran befintlig och berdknad passager-
arbelastning. 1 forgrunden maéste séledes
std frigan om vilken kapacitet som krivs
for en viss trafikuppgift.

Exemplet Tvarbanan

Han tar Tvarbanan som ett exempel:

— Det dr stor omsittning av passagerare
utmed linjen, storre dn for en traditionell
radiell linje. Det dr s& stor omsittning att
det inte skulle kunna hanteras med busstra-
fik, och med T-bana skulle det bli for dyrt.

Aven om Stig Dingertz numera inte 4r po-
litiskt aktiv inom huvudstadens kollektiv-
trafik har han tack vare manga kontakter
god kdnnedom om utvecklingen.

Att ater infora sparvidg i Stockholms cen-
trala delar har diskuterats i decennier och
kan forst nu forverkligas med Spérvig city.
Detta glider honom naturligtvis, men allt
ar inte positivt, och han forklarar varfor:





