Som en sparva

| grannkommuner sydost om Paris
finns sedan 1993 en tvarférbindel-
se i form av hogkvalitativ busstra-
fik: Trans-Val-de-Marne, TVM.

Idag reser 66 000 passagerare
pé den drygt 19 km langa banan,
som i hégtrafik kérs i fyraminu-
tersintervall med konventionella

id sidan om de mer omskrivna

ménga sparvigsutbyggnaderna

i Paris med omgivningar pagar

ocksa utveckling och utbyggnad
av hogkvalitativ busstrafik.

Akronymen BHNS (Bus a Haut Niveau
de Service) motsvarar ungefar det svenska
begreppet stombuss, som inbegriper vl
utrustade héllplatser med tydlig trafikant-
information, till storsta del reserverade
korbanor, prioritet i trafiksignaler, tydlig
identitet hos infrastruktur och fordon, som
utgors av moderna laggolvsbussar med i
det nirmaste plant insteg frdn ndgot upp-
hojda plattformar.

En form av stombusstrafik med mark-
nadsnamnet Mobilien byggs successivt ut i
Paris, bade i centrala staden och i mer peri-
fera strackningar.

Intressant dr att 4tskilliga reserverade
busskorfilt ar tillgangliga ocksa for taxi
och cyklister. Med bussbanebredden 4,5
meter finns plats for badde bussar och cy-
klister. Som &ngslig svensk tycker man
dock att blandningen av tunga bussar och
oskyddade cyklister pd samma bana ser na-
got vansklig ut.

Intressantast bland de manga projekten
med hogkvalitativ busstrafik i den franska
huvudstaden 4r nog bussbanan Trans-Val-
de-Marne, vanligtvis forkortad TVM.

Det ar, liksom de nya sparvigarna, en
tvirforbindelse 1 forortsmiljo; den betja-
nar sju kommuner sydést om centrala Pa-
ris. Sarskilt intressant dr att TVM tillhor
linjegruppen T, saledes Tramway, dock
marknadsfors forbindelsen som TVM och
inte som Tram, vilket far uppskattas.

Forbindelsen gér sd gott som helt pé re-
serverat utrymme, ar idag 19,681 km lang
och har 32 héllplatser, vilket ger 635 m i
medelavstind, siledes forhillandevis stort.
Strackan tillryggaldggs pa knappt 55 mi-
nuter vilket innebar en medelhastighet pa

22

detta.

Av Thomas Johansson

23 km/h. Vissa avsnitt av banan trafikeras
dven av andra busslinjer.

Busstekniken 4dr konventionell, ingen
sparstyrning av ndgot slag forekommer.
Bussbanans bredd vid dubbelspar ar ca
sju meter. Den dr 1 princip utformad si att
framtida trafik med spdrvagnar ska vara

bussar, utan sofistikerad extra
teknik, exempelvis sparstyrning.

Det finns for narvarande inga
planer pa att stalla om den vél-
fungerande och effektiva bussfor-
bindelsen till sparvagstrafik, trots
att bangeometrin skulle tillata

mojligt, vilket dock inom 6verskadlig fram-
tid inte ar aktuellt. Markbeldggningen pa
bussbanan ir oftast rodfirgad.

TVM trafikeras pd vardagar mellan ca
05.20 och 00.30. Dagtid varierar turtat-
heten mellan 4 och 8 minuter, kvillar och
helger glesare, mellan 8 och 15 minuter.

Busstekniken vid TVM idr konventionell, utan exempelvis sparstyrning. Bussbanan ar i regel vil
avskild fran angransade koérbanor for biltrafiken. Markbeldggningen pa banan ér oftast rodfar-
gad.

Modern Stadstrafik nr 1, 2010





